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МОТОБЛОКИ С НАБОРАМИ МАШИН И О РУ ДИ Й

Мотоблок с набором машин и орудий предназначен 
для механизации сельскохозяйственных, коммунальных и 
других работ на мелкоконтурных участках, в личных под
собных хозяйствах и на участках садово-огородных коопе
ративов. Отечественной промышленностью освоены три 
типа мотоблоков: «Супер», «Беларусь» МТЗ-0,5 и МБ-1. 
К каждому из мотоблоков выпускают свой набор машин 
и орудий, некоторые из них унифицированы.

Мотоблок «Супер» изготавливают в двух модификациях: 
«Супер-610» и «Супер-608», отличающихся только моделью 
двигателя.

К мотоблоку «Супер» выпускают следующий набор ма
шин и орудий: однокорпусной оборотный плуг, однорядный 
окучник, культиватор, почвенную фрезу, фронтальную на
весную косилку и одноосную тележку. Кроме того, под
готовлены к производству опрыскиватель прицепной, косил
ка роторная, насосная установка и грабли.

Мотоблок «Супер»

О сновны е технические д ан н ы е 
м отоблоков «С упер»

Тяговое усилие, кН 
Расчетная скорость, км/ч: Без реверса С реверсом

задний ход 
Масса конструктивная, кг 
Дорожный просвет, мм 
Габаритные размеры, мм:

I передача
II передача
III передача

1,42 1,72
3,05 3,68
5,98 7,28
1,71 2,00

90
165

длина
ширина
высота (по штанге управления)

1650
510

730— 1420
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Мотоблок состоит из следующих основных узлов: дви
гателя, коробки передач, главной передачи, ходовой части 
системы управления мотоблоком, прицепного устрой
ства.

Двигатель.  На мотоблоке «Супер-608» установлен дви
гатель ЛА-300 мощностью 3,67—4,41 кВт, с рабочим объемом 
цилиндра 0,3 л, степенью сжатия 6,1, диаметром цилиндра 
76 мм и ходом поршня 66 мм.

На мотоблоке «Супер-610» установлен двигатель 
АЛН-330 мощностью 4,8 кВт, с рабочим объемом цилиндра 
0,327 л, степенью сжатия 5,9, диаметром цилиндра 80 мм, 
ходом поршня 65 мм.

Двигатели имеют одинаковые присоединительные разме
ры и массу, равную 23 кг, номинальную частоту вращения 
коленчатого вала 3600 мин 1 и удельный расход топлива 
450 г /кВт·  ч. Двигатели четырехтактные, карбюраторные, 
нижнеклапанные, одноцилиндровые с воздушным охлажде
нием и ручным пуском с помощью шнурового стартера. 
Д ля  облегчения пуска двигателя он снабжен автоматическим 
декомпрессионным механизмом, установленным на распреде
лительном валу. Топливо — бензин А-76 самотеком посту
пает в карбюратор из бака вместимостью 4,5 л. Д ви га 
тель с помощью фланцевого соединения закреплен к корпусу 
коробки передач. На хвостовике коленчатого вала двигателя 
установлено сухое фрикционное коническое сцепление, пере
дающее движение первичному валу коробки передач.

Коробка передач  представляет собой двухвальный редук
тор с цилиндрическими шестернями блочного типа, переме
щаемыми вдоль оси вала. Блок шестерен перемещают рукоят
кой, взаимодействующей с ползуном и вилками. Мотоблок 
имеет три передачи для движения вперед и одну — назад. 
В каждом положении рычаг переключения передач фикси
руется. Имеется стрелочный указатель включенной передачи. 
Для  изменения направления движения мотоблока на всех 
передачах, в том числе и задней, служит механизм реверса, 
включаемый соответствующим рычагом. Частота вращения 
ВОМ — 790 мин- ' ,  привод — зависимый, включение — ры
чагом.

Главная передача выполнена в виде червячной пары с 
механизмом отключения полуосей, на которых установлены 
ходовые колеса. Функцию дифференциального механизма, 
необходимого для поворота, когда колеса движутся с раз 
ными скоростями, выполняет устройство для поочередного 
или одновременного отключения полуосей от тихоходного 
вала. Д ля  этого на валу выполнены пазы, в которых распо
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ложены шарики, взаимодействующие с подвижными муфта
ми. Если муфту переместить в осевом направлении, то вы
полненные в ней проточки позволяют шарикам выйти из 
пазов и тем самым разъединить полуось с тихоходным в а 
лом главной передачи, то есть отключить колесо от транс
миссии. Крутящий момент от двигателя в этом случае будет 
передаваться только на одно колесо, а это позволит осущест
вить маневр, при котором колеса будут вращаться с разной 
скоростью. Если разъединить обе полуоси, то оба колеса не 
будут связаны с трансмиссией и мотоблок можно перекаты
вать вручную независимо от того, работает двигатель или 
нет, включена или выключена передача, включено или вы
ключено сцепление. Оба рычага отключения полуосей 
расположены на правой рукоятке штанги управления мото
блоком.

Ходовая часть мотоблока содержит два ведущих колеса, 
состоящих из металлического диска и пневматической шины 
низкого давления с почвозацепами. Размер шин 4,00— 10, 
давление воздуха в шинах 0,12—0,17 МПа.  Диск соединен 
со ступицей, которая снабжена внутренними шлицами, взаи 
модействующими со шлицами полуоси. Ширину колеи ре
гулируют винтовым механизмом раздельно у правого и л е 
вого колес путем осевого перемещения ступицы колеса по 
шлицам полуоси. Колея регулируется в пределах 332— 
480 мм. Для улучшения тягово-сцепных свойств предусмот
рена установка металлических колес с почвозацепами, а та к 
же балластных грузов на колеса и на фронтальную часть 
мотоблока. Диаметр сменного металлического колеса равен 
475 мм; суммарная масса балластных грузов — 51 кг, в том 
числе переднего — 20 кг, колесных— 1 5 ,5 X 2 = 3 1  кг.

Система управления мотоблоком. Управление мотоблоком 
осуществляется с помощью штанги, снабженной двумя 
рукоятками, на которых установлены рычаги управления 
сцеплением, аварийной остановки двигателя, отключения ле 
вой и правой полуосей колеса, переключения передач, 
включения ВОМ и рычаг управления дроссельной заслонкой 
карбюратора.  Штанга имеет ступенчатую регулировку по 
высоте в соответствии с ростом оператора и бесступен
чатую регулировку в горизонтальной плоскости, вплоть до 
поворота на 180° для выполнения работ, когда мотоблок 
движется обратным ходом. Разворот штанги в горизон
тальной плоскости допускается только по часовой стрелке, 
во избежание порчи тросов управления. Управляют ревер
сом при помощи рычага, установленного на правой сто
роне картера коробки передач.
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Прицепное устройство. Орудия с мотоблоком соединяют 
универсальной сцепкой СЦ-15 (рис. 1). Сцепка позволяет 
устанавливать орудия по оси симметрии мотоблока, а также

9

Р и с. I . Сцепка С И - 15:
/ — секто р ;  2, 3 — р егулировочны е  планки с ку л а чк а м и ;  4 — п алец ;  5 — регулиро вочн ый винт;

6  — вту л ка ;  7 — ра м а  сцепки; 8  — крон ште йн;  9 — регу лировочны е  болты

со смещением вправо и влево. Кроме того, сцепка позволяет 
наклонять орудие вперед и назад (менять углы вхождения 
в почву у плуга и культиватора),  поворачивать и фиксиро
вать оборотный плуг, изменять с фиксацией угол и поло
жение между продольными осями мотоблока и орудия 
(в вертикальной плоскости) и устанавливать требуемый 
угол поворота орудия, так называемый «свободный ход» 
орудия в горизонтальной плоскости. Сцепка состоит из крон
штейна и рамы, соединенных с помощью пальца,  винтового 
механизма и сектора со втулкой, регулировочными планками 
и кулачками. Устанавливают сцепку на мотоблок и соединяют 
с ней сельскохозяйственные орудия следующим образом. 
Установив в горизонтальное положение мотоблок, закрепля
ют на площадке ВОМ мотоблока кронштейн и соединяют 
с ним раму сцепки. С помощью винтового механизма устанав
ливают втулку в горизонтальное положение и, вставив во 
втулку хвостовик орудия, закрепляют его штырем (или 
болтом)" от осевого перемещения. От поворота хвостовика 
во втулке, а следовательно, и орудия, его фиксируют болтом 
с контргайкой, который входит в паз кулачка.
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Величину свободного хода орудия в горизонтальной 
плоскости устанавливают двумя болтами, расположенными 
на раме сцепки. Наличие двух регулировочных планок и 
двух кулачков позволяет применять оборотный плуг благо
даря фиксации его в обоих крайних положениях.

П о д г о т о в к а  м о т о б л о к а  к р а б о т е ,  п у с к и 
о с т а н о в к а д в и г а т е л я. Перед началом работы про
веряют общее состояние мотоблока, то есть выполняют опе
рации ежесменного технического обслуживания: подтяги
вают резьбовые соединения, провер.яют давление в шинах, 
наличие масла в картере двигателя и коробке передач. Р ы 
чаги управления коробкой и ВОМ устанавливают в нейтраль
ное положение, а рычаг реверса — в соответствии с необхо
димым направлением движения мотоблока. Проверяют на
личие топлива в баке и, открыв кран топливного бака, на
жимают на кнопку утолителя поплавка для заполнения по
плавковой камеры карбюратора топливом. Рычаг управле
ния дроссельной заслонкой устанавливают в среднее поло
жение и приоткрывают воздушную заслонку карбюратора.  
Рычаг аварийной остановки двигателя (красный) устанав
ливают в рабочее положение, то есть прижимают к рукоят
ке, и в этом положении фиксируют. После этого можно при
ступить к пуску двигателя. Взявшись правой рукой за рукоят
ку пускового шнура, следует резко дернуть за него и плавно 
отпустить. Правильно отрегулированный двигатель запуска
ется, как правило, с первой или со второй попытки. После 
запуска двигателя открывают воздушную заслонку и дают 
возможность проработать двигателю 1—2 мин на средних 
оборотах. С помощью рычага выключают сцепление, вклю
чают необходимую передачу и плавно опускают рычаг сцеп
ления, одновременно увеличивая обороты двигателя.  Мото
блок при этом начнет движение. Останавливают мотоблок и 
двигатель следующим образом: обороты двигателя уменьша
ют, выключают сцепление, рычаг переключения передач 
ставят в нейтральное положение и отпускают рычаг сцеп
ления. Мотоблок при этом остановится, а двигатель будет 
работать на малых оборотах. Для остановки двигателя 
закрывают кран подачи топлива. Для  быстрой остановки 
двигателя отпускают рычаг аварийной остановки, а если он 
был зафиксирован, то нажимают на него до упора и отпуска
ют. После остановки двигателя кран топливного бака з а 
крывают.

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е .  Для нормальной 
работы мотоблока в пределах установленного ресурса необ-
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холимо своевременно и качественно проводить операции 
ежесменного технического обслуживания,  ТО-1, ТО-2, ТО-3 
и сезонного. Новый мотоблок обкатки не требует, однако в 
первые 50 ч работы полную нагрузку двигателю давать  
не следует.

Т О - 1 проводят после 50 ч работы мотоблока, или после 
15 кг израсходованного топлива: ТО-2 — после 100 ч работы, 
или после 75 кг израсходованного топлива; ТО-3 — после 
40 ч работы, или 600 кг израсходованного топлива; сезон
ное техническое обслуживание — при переходе к весенне
летним или осенне-зимним условиям.

Полный перечень работ при техническом обслуживании 
изложен в инструкции, но главные из них следующие: смена 
масла в картере двигателя и трансмиссии, подтяжка бол
товых соединений, очистка ребер охлаждения цилиндра и 
головки двигателя,  очистка воздухоочистителя и топливного 
фильтра, слив отстоя из топливного бака, регулировка 
зазоров в прерывателе и очистка свечи зажигания.

Э к с п л у а т а ц и я  м о т о б л о к о в .  К управлению мо
тоблоками допускаются лнца не моложе 14 лет, знающие 
Правила дорожного движения и изучившие инструкции по 
эксплуатации мотоблока и двигателя.

Перед выездом проверяют комплектность и исправность 
мотоблока, обратив особое внимание на наличие топлива 
и масла в картере двигателя и коробке передач, на состояние 
шин и надежность фиксации рулевой штанги. Сцепление 
должно обеспечивать полное выключение и плавное вклю
чение силовой передачи и не пробуксовывать при нагруз
ках. ВОМ включают при работе двигателя на минималь
ной частоте вращения коленчатого вала и выключенном 
сцеплении и только в тех случаях, когда требуется передать 
крутящий момент на машину, например на косилку или 
фрезу.

Подготавливают мотоблок к работе, а также проводят 
операции по техническому обслуживанию, устраняют неис
правности и очищают от грязи только при неработающем 
двигателе. Особую осторожность необходимо соблюдать при 
работе с косилкой и транспортной тележкой.

Запрещается эксплуатировать мотоблок на дорогах об
щего' пользования с интенсивным движением. При работе 
на транспортных операциях необходимо следить за исправ
ностью тормозной системы тележки. Движение на спусках 
и подъемах производить на I и II передачах (скорость не 
более 4 км /ч ) ,  рулевую штангу надо крепко держать в 
руках, не выключать сцепление и не переключать передачи. 
8



Переезжать через канавы нужно по возможности под прямым 
углом и на малой скорости, тележку не перегружать,  а 
груз распределять равномерно по площади платформы и 
устанавливать по центру. Д ля  движения мотоблока с тележ
кой задним ходом по прямой их устанавливают так, чтобы 
продольные оси мотоблока и тележки совпадали. Несовпа
дение осей приводит к повороту тележки и ее движению по 
незапланированной траектории. При этом возможен наезд 
мотоблока на тележку или тележки на препятствие и их 
поломка.

При работе на мотоблоке необходимо соблюдать правила 
пожарной безопасности: не курить и не пользоваться откры
тым огнем, не допускать подтекания топлива из бака,  топ
ливопроводов, карбюратора. При появлении течи немедлен
но ее устранить. В случае воспламенения топлива применять 
меры, чтобы погасить пламя: накрыть очаг брезентом, 
мешковиной или другой плотной тканью и засыпать землей, 
песком. Нельзя заливать горящее топливо водой.

В процессе эксплуатации мотоблока могут возникнуть 
неисправности. Причины и способы устранения неисправ
ностей приведены ниже.

Не исправность  П р ичина  Способ  устранения

Двигатель не запускает
ся
Свеча не дает искры

Нет бензина в топ
ливном баке 
Нарушен'зазор м еж 
ду электродами све
чи, нагар на электро
дах, пробит изолятор 
свечи
Пробит провод высо
кого напряжения

Нарушен- контакт 
выводов конденсато
ра: нижнего с массой 
и верхнего с провод
ником магнето 
Неисправно магнето, 
что подтверждается 
отсутствием искры 
или слабой искрой 
при исправной свече, 

замаслены контакты 
прерывателя, непра
вильный зазор 
Повреждена обмотка 
катушки магнето

Проверить и залить бен; 
зин 'в  топливный бак 
Очистить электроды све
чи, установить зазор 
между электродами 0,6— 
0,8 мм или заменить свечу 
на новую
Найти место пробоя, за- 
изолировать поврежден^ 
ное место или заменить 
провод
Очистить от масла и гря 
зи гнездо конденсатора

Отрегулировать зазор, 
очистить контакты

Заменить катушку
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П р о д о л  ж е н и е

Н еи сп р авно сть  П р ичина  С пособ  у стр ан ен и я

Отдельные вспышки с об
ратным ударом (при з а 
пуске), из глушителя вы
ходит смесь бензина с 
воздухом
Отдельные хлопки в кар
бюраторе

Двигатель работает не
равномерно, с перебоями, 
хлопки в карбюраторе 
(чихание)

Двигатель дымит, хлопки 
в глушителе

Двигатель не развивает 
мощность, слабая  ком
прессия в цилиндре

Прорыв газов между го
ловкой и цилиндром

Детонационные стуки 
камере сгорания

Стук в двигателе

Двигатель дымит

Большой расход картер- 
ного масла на угар

Двигатель внезапно оста
новился

Размагничены м аг
ниты маховика 
Богатая  рабочая 
смесь

Бедная рабочая 
смесь

Подсос воздуха

Засорен-жиклер 
Низкий уровень топ
лива в поплавковой 
камере
Вода в бензине 
Закрыта воздушная 
заслонка, пропускает 
клапан- карбюратора 
Пропуски в подаче 
искры
Износ деталей порш
невой группы

Завис клапан; слома
на пружина клапана

Ослабление затяжки 
болтов крепления го
ловки, повреждена 
прокладка 

в Двигатель перегрел
ся

Износ кривошипно
шатунного механиз
ма
Богатая  рабочая 
смесь

Изношены детали 
поршневой группы и 
цилиндр
Неисправность сис
темы питания или з а 
жигания

Заменить маховик или 
намагнитить магниты 
Открыть полностью воз
душную заслонку

Устранить подсос возду
ха в местах крепления 
карбюратора к цилиндру 
Заменить прокладку
между карбюратором и 
цилиндром двигателя

Прочистить жиклер 
Отрегулировать поплав
ковый механизм

Сменить бензин- 
Открыть заслонку, про
чистить клапан-

Проверить систему з а ж и 
гания
Отремонтировать детали 
поршневой группы

Найти и устранить не
исправности клапанного 
механизма
Подтянуть болты, зам е 
нить прокладку

Уменьшить нагрузку, 
очистить ребра охлаж де
ния головки и цилиндра 
Отремонтировать двига
тель

Отрегулировать поплав
ковый механизм карбю
ратора
Отремонтировать двига
тель

Осмотреть топливную си
стему и систему за ж и г а 
ния и устранить неис
правность
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Прицепные Плуг однокорпусной оборотный предназна-
и навесные ч е н  д Л Я  пахоты легких почв на мелкоконтур-
мотоблок НЬ1Х Участках- в личных подсобных хозяй-

«Супер» ствах и на участках садово-огородных коопе
ративов (рис. 2).

Плуг состоит из грядиля Т-образной 
формы, на котором установлены лево- и правооборачиваю
щие корпуса и черенковые ножи. Передняя часть грядиля 
выполнена в виде цилиндрического хвостовика, входящего 
во втулку сцепки мотоблока. Каждый корпус содержит 
лемех и отвал, закрепленные на башмаке,  к которому при
креплена полевая доска с пяткой. Башмак и грядиль соеди
нены болтовым соединением, причем в башмаке выполнены

Р и с .  2. Плуг оборотный:
/ .  2 — черенковы е  ножи;  3  — л ем ех  левый;  4 — б а ш м а к  левый;  5 — п о л е в ая  л е в а я  до ска ; 
в  — левы й о твал ;  7 — р у ко я т к а ;  8 — правый от вал ;  9 — по л е в ая  п р а в ая  доска ;  10 —  правый 

б а ш м а к ;  11 — правый л ем ех ;  1 2 — гр ядиль ;  13 — т я г а  с пальц ем
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пазы, позволяю щ ие установить корпуса плуга относительно 
грядиля  в требуемое положение. В средней части грядиля  
располож ен  подпружиненный палец, соединенный тягой с 
рукояткой. С помощью пальца, взаимодействую щ его с п а 
зом кулачка сцепки, плуг фиксируют д ля  работы с право- 
или левосторонним корпусом. Р аб о ч ая  скорость плуга — 
до 4 км /ч ,  ширина з а х в а т а — 20 см, глубина п а х о т ы — 
до 20 см, масса  — 32 кг, производительность — до 400 м2/ч . 
Д л я  сниж ения  буксирования при работе с плугом мотоблок 
необходимо нагрузить балластом , то есть установить на ко
леса  и на его переднюю часть дополнительные грузы в со 
ответствии с инструкцией.

П о д г о т о в к а  м о т о б л о к а  к р а б о т е  с плугом 
заклю чается  в следующем. Перед началом  работы сцепку 
С Ц -15 закреп ляю т на мотоблоке. Во втулку сцепки встав 
ляю т хвостовик грядиля плуга и закреп ляю т болтом. На 
глубину пахоты 20 см плуг устан авли ваю т в следующей 
последовательности: колеса мотоблока раздвигаю т на ш ири
ну колеи 480 мм, под оба колеса подклады ваю т брусья 
высотой 18 см и устан авли ваю т корпус для  прокладки пер
вой борозды, то есть в положение, когда оба колеса мото
блока дви ж утся  по горизонтальной (необработанной) по
верхности поля. Винтовым механизмом и переставными ку
лачк ам и  сцепки корпус плуга устан авли ваю т так, чтобы п я т 
ка и лемех всей реж ущ ей кромкой опирались на поверхность 
поля, а передняя часть мотоблока была бы приподнята 
вверх на 8 — 10 см относительно горизонтального положения. 
Плуг в этом положении фиксируют кулачком сцепки, в заи м о 
действую щим с пальцем. В горизонтальной плоскости регу
лируют двумя упорными болтами, расположенными на ф л а н 
це сцепки, и перестановкой рамы сцепки относительно 
кронштейна.

Черенковый нож закреп ляю т так, чтобы он находился на 
высоте 5 — 7 см над  носком лемеха, а его р е ж у щ а я  кромка 
была расп олож ен а  на 1— 2 см в сторону необработанного 
поля, считая  от полевого обреза  корпуса плуга. Второй 
корпус плуга регулируют аналогично, повернув плуг на 180° 
во втулке.

После прокладки первой борозды мотоблок у с т ан а в л и в а 
ют в положение, когда одно из колес мотоблока движ ется  
по необработанному полю, а второе — по дну борозды. Д л я  
этого под левое колесо мотоблока, если используется п р ав о 
оборачиваю щ и й корпус, подклады ваю т блок, высота которо
го равн а  глубине пахоты минус 1— 2 см, то есть 18 см, и с 
помощью кулачка сцепки и винтового механизма плуг у с т а 
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навливаю т так, чтобы р е ж у щ а я  кромка лемеха и пятка  к а 
сались  бы всеми точками поверхности горизонтальной пло
щадки. Л евы й корпус регулируют аналогично, но блок 
подклады ваю т под правое колесо мотоблока и плуг во 
втулке сцепки поворачиваю т на 180°. При этом плуг ими
тирует пахоту левосторонним корпусом. При правильной 
регулировке плуга мотоблок дви ж ется  в борозде без прило
ж ен ия  усилий со стороны оператора, поскольку плуг о к а 
зы вается  приж атым ко дну и стенке борозды. П о в о р ачи 
вают мотоблок только при выглубленном плуге. Если плуг 
находится в борозде, зап р ещ ается  двигаться  задним ходом, 
т ак  как это может привести к поломкам и деф орм аци ям  
узлов и деталей.

Окучник однорядный и копатель корнеплодов п р ед н азн а 
чены для  окучивания растений, о б разован и я  борозд и в ы к а 
пывания корнеплодов на мелкоконтурных участках  с легкими 
почвами (рис. 3 ) .  Окучник с мотоблоком соединяют при 
помощи сцепки СЦ-15.

Р и с .  3. Окучник:
/ — левый о тв ал ;  2 ' — грядиль ; 3  — болт 
с контрга йкой;  4 — шти фт ; 5 — ш айба;  
6  — б а ш м а к ;  7 — лемех ;  8 — правый о т 
вал ; 9  — р е гу л и р о в о чн а я  пл а нк а ;  10, I I  — 
левый и правый реш ет ч а т ы е  о т в а л ы  для 

выкопки  корнеплод ов

Окучник состоит из грядиля Г-образной формы, на кото
ром смонтированы б аш м ак , лемех, правый и левый отвалы. 
Последние выполнены со сплошной рабочей поверхностью и 
соединены м еж ду собой регулировочными пластинками. 
Окучник дополнительно укомплектован сменными реш ет
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чатыми отвалам и , используемыми при выкапывании корне
клубнеплодов. Р еш етч атая  поверхность о твала  способствует 
лучш ей сепарации почвы и, следовательно, улучш ает  качест
во выполнения процесса.

Р а б о ч а я  скорость окучника — до 4 км /ч ,  ширина з а х в а 
та  — до 4-0 см, глубина обработки — до 8 см, м асса  окуч
ника — 10 кг, копателя  — 12 кг.

П о д г о т о в к а  о к у ч н и к а  к р а б о т е .  Соединив 
хвостовик грядиля  со втулкой сцепки, фиксируют его от 
осевого перемещ ения штифтом. От ради ального  переме
щения окучник фиксируют болтом с контргайкой. Болт 
расп олож ен  на выступе грядиля  и взаимодействует с п а 
зом кулачка  сцепки.

Зак реп и в  необходимые отвалы  (сплошной или реш етча
ты й), регулировочными пластинками устан авли ваю т  необхо
димую ширину за х в а т а  корпуса окучника и винтовым ме
ханизмом сцепки — угол вхож дения  окучника в почву. Д л я  
предохранения растений от повреж дений колею мотоблока 
при работе  с окучником устан авли ваю т минимальной, а при 
работе  с копателем корнеплодов — м аксимальной, то есть 
равной 330 и 480 мм соответственно. З а п р е щ а е тс я  д в и ж е 
ние задним  ходом при заглубленном окучнике.

Культиватор предназначен для  рыхления почвы и уничто
ж ения сорных растений на мелкоконтурных участках. Обе 
операции выполняют культиватором за один проход.

К ультиватор  (рис. 4) состоит из гряди ля  Т-образной 
формы, к поперечине которого крепят два  опорных колеса 
и рабочие органы — стрельчатые лапы. П ередн яя  часть г р я 
диля  выполнена в виде хвостовика цилиндрической ф о р 
мы. Ц е н тр ал ьн ая  л а п а  имеет вертикальную  прямую стойку, 
а боковые — изогнутые. Б л аго д ар я  такой конструкции стоек 
лапы  культиватора  устан авли ваю т в два  ряда  при за к р е п 
лении их на одной поперечине грядиля . К аж ды й рабочий 
орган и опорные колеса крепят с возмож ностью  индивиду
альной регулировки по высоте. Р а б о ч а я  скорость культива
тора на основных операциях — 1,5 км /ч ,  ширина з а х в а т а  — 
0,35— 0,47 м, глубина обработки 8— 12 см, м асса  — 24 кг.

П еред  началом  работы культиватор соединяют с мотобло- 
'ком посредством сцепки С Ц -15 и фиксируют в горизон
тальном положении. Д л я  установки культиватора  на з а д а н 
ную глубину обработки под опорные колеса мотоблока и 
культиватора подклады ваю т блоки, высота которых равн а  з а 
данной глубине обработки минус 2— 3 см. С помощью вин
тового механизма сцепки стрельчаты е лапы  устан авли ваю т 
так, чтобы они опирались реж ущ им и кромками на поверх-
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Р и с. 4. Культиватор:
1 — гр яд и ль ;  2 — с т о й ка  р а б о че г о  о р г а н а ;  3  — ра б о чи е  о рган ы  ( л а п ы ) ;  4 — оп ор ные ко леса ;  

5 — ви л ка  д л я  установки  раб о чи х  органов ;  6 — поперечина  гр ядиля

ность поля. Если культиватор будет выполнять работу по 
подрезанию сорняков и рыхлению почвы, то стрельчатые 
лапы ставят по ширине с перекрытием, равным 40 мм. В слу
чае если культиватор предназначен только для рыхления, л а 
пы монтируют так, чтобы между боковыми кромками двух 
соседних лап был зазор 25 мм. Нужную глубину хода рабо
чих органов проверяют контрольным замером после прохода 
культиватором расстояния, равного 5— 10 м. При необходи
мости более точно устанавливают рабочие органы культива
тора на требуемую глубину обработки. Рабочие органы 
культиватора необходимо своевременно очищать от -сор
няков и налипшей почвы и затачивать.  Запрещается дви
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гать мотоблок задним ходом и поворачивать при заглублен
ных рабочих органах культиватора.

Фрезу почвенную используют для поверхностной обработ
ки почвы с одновременным уничтожением сорной расти
тельности на мелкоконтурных участках, свободных от кам
ней и кустарника. Глубина обработки — 12 см, ширина з а 
хвата — 70 см, масса — 35 кг.

Фреза (рис. 5) состоит из конического редуктора, 
рабочих секций с ножами, механизма заглубления, за щ ит
ного кожуха и колеса для транспортирования.

Р п с. 5. Фреза почвенная:
/  — конический редуктор ;  2 — за щ и т н ы й  к о 
жу х; 3  — р абочие  секции; 4  — ножи;  5 — м е 
ха низм  за г л у б л е н и я ;  6 — т р а н с по р т но е  к о 

лесо

К корпусу конического редуктора крепят все составные 
части фрезы, а сам корпус шпильками и гайками крепят 
на площадке ВОМ мотоблока. Быстроходный вал коническо
го редуктора муфтой соединяют с ВОМ мотоблока. На 
тихоходном валу редуктора установлены рабочие органы — 
фрезерные барабаны диаметром 350 мм. Каждый барабан 
(соответственно левый и правый) содержит по три ротора 
с установленными на них ножами (по четыре ножа на к а ж 
дом роторе).  Сверху и с боков фрезерные барабаны закрыты 
защитным кожухом, который способствует лучшему рыхле
нию почвы, препятствует разбрасыванию почвы в разные 
стороны и предохраняет оператора от травм. Задняя 
стенка защитного кожуха установлена на шарнире, что 
позволяет ей выполнять функцию планировщика-разравни- 
вателя независимо от глубины хода рабочих органов. Транс
портное колесо устанавливают за рабочим органом фрезы по 
оси симметрии. Оно выполнено самоустанавливающимся и 
быстросъемным. Колесо служит для опоры фрезы при транс
портировании ее к месту работы и обратно, то есть для того,
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чтобы рабочие органы при транспортировании не касались 
почвы. При работе транспортное колесо снимают.

Кожух фрезы выполнен раздвижным по ширине, что по
зволяет применять его для любого из вариантов установ
ленной ширины захвата фрезы. Кроме того, имеется сту
пенчатая регулировка по высоте.

Механизм заглубления имеет вид стрельчатой лапы, 
расположенной по оси симметрии фрезы. На стойке стрель
чатой лапы предусмотрено несколько отверстий, что позволя
ет осуществлять ступенчатую установку по высоте.

Ширину захвата  фрезы регулируют изменением числа 
роторов и положения ножей на них. Как правило, фреза 
работает при скорости 3 км/ч на почвах средней твер
дости при четырех роторах. Если почва твердая,  то число 
роторов уменьшают до двух-трех, если почва легкая,  то 
число роторов увеличивают до шести. Крайние ножи можно 
установить в трех различных вариантах: обе загнутые кром
ки крайних ножей обращены внутрь; те же кромки обращены 
наружу;  одна из кромок обращена внутрь, а д р у г ая—  нару- 
.жу. Таким образом, сочетание от двух до шести роторов при 
трех вариантах установки крайних ножей позволяет полу
чить 15 различных комбинаций по ширине захвата.

При работе с фрезой запрещается включать задний 
ход и поворачивать при опущенных рабочих органах. Ре
гулируют и заменяют рабочие органы только при останов
ленном двигателе мотоблока. Перед началом работы сле
дует проверить наличие смазки в картере конического 
редуктора.

Косилка фронтальная навесная КФН-1 предназначена 
для скашивания естественных и сеяных трав на приуса
дебных участках и в местах, не доступных для работы тр ак 
торными косилками: на опушках и полянах лесов, среди 
кустов, на обочинах дорог, в оврагах,  садах.

Косилка оборудована беспальцевым двухножевым режу
щим аппаратом, обеспечивающим высоту среза 3— 10 см. 
Масса косилки — 40 кг, ширина захвата — 1 м, ход но
жей — 38 мм.

Косилка (рис. 6) состоит из режущего аппарата,  ме
ханизма привода режущего аппарата и узла крепления 
косилки к мотоблоку.

Режущий аппарат содержит верхний и нижний ножи и 
брус, являющийся основанием, к которому крепятся при
жимы ножей. Верхними прижимами регулируют зазор 
между верхним и нижним ножами. На полосах верхнего
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Р и с .  6. Косилка фронтальная навесная КФН-1:
/  — нижний  нож ; 2 — верхний нож; 3  — брус; 4 — опорный полозок;

5 — верхний при жим; 6  — корпус; 7 — ф л а н е ц ;  8  — д е л и т ел ь

I
и нижнего ножей приклепаны сегменты и обоймы. Р еж ущ ий 
ап п ар ат  обоймой и брусом соединяют с ры чагами и крон
штейном механизм а привода. При транспортировке косил
ки сегменты закр ы в аю т  кожухом, предохраняю щ им их от 
повреж дения.

М еханизм привода реж ущ его  ап п ар а т а  косилки состоит 
из двухступенчатого эксцентрикового вала , эксцентрики ко
торого взаимодействую т с поршнями, а последние — с со
ответствующ ими цилиндрами, связанны м и с рычагами при
вода верхнего и нижнего ножей. Ры чаги установлены на 
вертикальной оси с возмож ностью  соверш ения колебатель
ного движ ения .
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Узел крепления косилки к мотоблоку содержит фланец 
и шлицевую втулку, при помощи которых косилку соединяют 
с мотоблоком и БОМ.

Работает косилка следующим образом. Вращательное 
движение от ВОМ мотоблока передается на вал косилки. 
Каждый из двух эксцентриков вала косилки приводит в 
возвратно-поступательное движение соответствующие порш
ни. Последние взаимодействуют с цилиндрами и перемеща
ют во взаимно противоположных направлениях их и связан
ные с ними при помощи рычагов ножи. При движении ко
силки трава,  попавшая между режущими кромками сегмен
тов, срезается и делителем отбрасывается влево и вправо, 
з ащ ищ ая  тем самым мотоблок от попадания срезанной 
массы.

При пользовании косилкой необходимо следить за тем, 
чтобы режущие кромки сегментов были острые, проверять 
и регулировать прилегание ножей друг к другу, следить за 
наличием масла в картере корпуса, не работать со сломан
ными сегментами. Мотоблок при работе с косилкой движется 
обратным ходом. При этом рулевая штанга должна быть 
повернута на 180°, а рычаг управления реверсом установ
лен в положение «Назад».  Рычаги переключения передач 
и ВОМ перед перестановкой рулевой штанги на обратный 
ход должны быть отсоединены и вновь присоединены после 
ее поворота.

При работе с косилкой надо быть предельно вниматель
ным, работу выполнять на I или II передаче, не рекомен
дуется применять металлические колеса и устанавливать 
дополнительные грузы на мотоблок.

Тележка одноосная ТОБ-350 предназначена для перевоз
ки различных грузов массой до 350 кг со скоростью не бо
лее 10 км/ч по грунтовым дорогам в полевых условиях. Те
лежка (рис. 7) состоит из рамы, ходовой части, металличе
ского кузова с откидными (съемными) бортами, сиденья, 
опоры и присоединительного устройства. Полезная площадь 
кузова — 1,6 м2, масса тележки — 150 кг, размер шин — 
5,00— 10, колея — 900 мм.

Кузов тележки — самосвальный (назад) с механическим 
фиксатором в рабочем положении тележки. Тележку к мо
тоблоку присоединяют вертикальным штырем, вставляемым в 
отверстие буксирной скобы, то есть шарнирно с вертикаль
ной осью вращения, что необходимо при поворотах мотобло
ка. Присоединительное устройство тележки — дышло соеди
нено с рамой тележки также шарнирно, с возможностью огра
ниченного поворота вокруг горизонтальной оси.
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3  4

Р и с. 7. Тележка одноосная Ю Б -3 5 0 :
1 —  р а м а ;  2  — д ы ш ло;  3 — сиден ье;  4 — ку зов ;  5 — колеса ;  6  — опор а

Таким образом, наличие двух шарниров в прицепном уст
ройстве позволяет мотоблоку двигаться и поворачиваться 
как на ровной горизонтальной площадке,  так и наклонной 
и неровной площадках.  При этом мотоблок и тележка по
стоянно имеют четыре точки опоры. Тормозное устройство 
тележки механического типа с ножным приводом (в движе
нии) и фиксатором на стоянке. В отсоединенном от мотоблока 
состоянии тележка опирается на опору, установленную в ее 
передней части.

При работе с тележкой запрещается:  движение и стоян
ка в темное время суток на проезжей части дорог, так как 
она не оборудована освещением; перевозка пассажиров в ку
зове тележки; транспортировка грузов массой более 350 кг; 
управление мотоблоком стоя. Во время стоянки тележка 
должна быть заторможена ручным тормозом. Перед началом 
работы необходимо проверять исправность тормозов, шин и 
давление воздуха в них. При работе с тележкой ширина 
колеи у мотоблока должна быть максимальной.

Мотоблок «Беларусь» МТЗ-0,5

Мотоблок «Беларусь» МТЗ-0,5 имеет дорожный просвет 
300 мм, что обеспечивает хорошую проходимость и позволя
ет производить междурядную обработку картофеля, свеклы 
и других пропашных культур. В набор машин к нему входит 
плуг, культиватор, борона, окучник, полуприцеп, косилка и 
почвенная фреза.

Состоит из двигателя внутреннего сгорания, трансмиссии, 
ходовой части, реверсивной рулевой штанги, прицепного 
устройства и универсальной сцепки.
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О сновны е технические д ан н ы е м отоблока 
« Б е л а р у сь »  М Т З-0 ,5

Тяговое усилие, кН
Расчетные скорости, км/ч:

вперед:
I передача
II передача
III передача
IV передача

5,35
9,5

2,15
3,8

назад:
I передача
II передача

0,6
1,23
135
300

Масса конструктивная, кг
Дорожный просвет, мм
Наименьший радиус поворота (при ширине колеи 450 м м ) , м
Заправочные емкости, л: 

картер двигателя 
топливный бак 
масляная ванна трансмиссии 
корпус воздухоочистителя

1.5 
6,3
3.5 

0,07

Двигатель.  На мотоблоке установлен двигатель У Д -15 
мощностью 3,7 кВт с частотой вращения коленчатого вала 
3000 м и н - 1 и массой 41 кг. Двигатель одноцилиндровый, 
четырехтактный, карбюраторный, воздушного охлаждения с 
верхнеклапанным механизмом газораспределения. Смазка 
двигателя — комбинированная,  подача бензина в карбюра
тор — топливным насосом. Запускается двигатель пусковой 
педалью или ручным шнуровым стартером.

Двигатель снабжен всережимным регулятором центро
бежного типа для поддержания постоянного скоростного 
режима частоты вращения коленчатого вала. Электрический 
ток высокого напряжения,  необходимый для зажигания го
рючей смеси, получают от магнето.

В двигателе У Д - 15 применен топливный насос диафраг- 
менного типа, который обеспечивает поступление топлива из 
бензобака в систему питания. Топливный насос приводится в 
действие от кулачка распределительного вала. Д ля  запол
нения поплавковой камеры карбюратора при неработающем 
двигателе, например при пуске, служит рычаг ручной под
качки, действующий на диафрагму независимо от основного 
рычага,  связанного с кулачком.

Двигатель УД-15 имеет комбинированную смазочную сис
тему. К наиболее нагруженным деталям (коренным и шатун
ным подшипникам коленчатого вала,  подшипникам распре
делительного вала,  втулкам коромысел и др.) масло подво
дится под давлением, а менее нагруженные (зеркала цилин
дров, поршни, кулачки распределительного вала) смазыва
ются маслом, разбрызгиваемым во внутренней полости дви

21



гателя. В смазочную систему дви гателя  У Д - 15 входят ш е
стеренчатый насос, маслоприемник, редукционный клапан, 
смазочный подшипник, трубка  д ля  подвода м асла  и сливная 
трубка.

М асло  из картера  через сетчатый маслоприемник з а 
бирается  шестернями м асляного  насоса и поступает по к а н а 
лам  в картере к опоре переднего подшипника в смазочный 
подшипник и по отверстиям в коленчатом валу  — в м а с л я 
ный фильтр. После ф ильтра очищенное масло по сверлению 
в коленчатом валу  подается  к шатунным подшипникам. 
Д р у г а я  часть масла от маслонасоса  н ап р авл яется  к осево
му отверстию распределительного вал а  и по его радиальны м 
отверстиям  к подшипникам вал а  и втулкам толкателей. С по
мощью редукционного клап ан а  п оддерж ивается  постоянное 
давление масла, которое контролируется штоковым у к а з а 
телем.

Газораспределительны й механизм двигателя  У Д - 15 со
стоит из кулачкового вала, толкателей, штанг, коромысел 
и клапанов. При такой системе клапаны  откры ваю тся внутрь 
цилиндра, что способствует лучш ем у заполнению  цилиндра 
горючей смесью и протеканию процесса в цилиндре.

Трансмиссия  мотоблока состоит из сцепления, коробки 
перемены передач, главной передачи, ди ф ф ерен ц и ала  и 
конечных передач.

С цеплен ие  передает крутящ ий момент от двигателя  пер
вичному валу  коробки передач, а т а к ж е  служ ит  для отклю че
ния дви гателя  от трансмиссии и плавного ее включения. 
В мотоблоке применено многодисковое фрикционное постоян
но замкнутое сцепление с ручным управлением, р аб о таю 
щее в масле, содерж ащ ее  ведущий и ведомый б арабаны , 
наборы ведущих и ведомых дисков и наж им ны е пружины. 
Управление сцеплением — механическое, посредством ры ча
га сцепления, троса и наж им ны х элементов. Н а ж а т и е  на 
рычаг сцепления приводит к растяж ен ию  пружины и осво 
бож дению  (разм ы канию ) ведущих и ведомых дисков. Сцеп
ление при этом вы клю чается  и крутящ ийся  момент от д в и 
гателя не передается.

П усковое  устройство. Л егкий и надеж ны й пуск д в и г а 
теля является  одним из важ нейш их показателей  эксп луа
тационных качеств машины. Д л я  пуска двигателя  колен
чатый вал необходимо в р а щ а т ь  при помощи пускового 
устройства с такой скоростью, при которой обесп ечива
ются условия возникновения и нормального протекания 
рабочих циклов в цилиндре. Ч астота  вращ ен ия  коленч а
того вал а  двигателя  при пуске не постоянна и зависит г л а в 
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ным образом  от температуры  двигателя . Д л я  пуска к а р 
бю раторного д ви гател я  необходима частота вращ ен ия  
50 м и н - 1 и более. Д в и га те л ь  УД-15 оборудован пусковым 
устройством с приводом от педали (р ы ч а га ) ,  со держ ащ и м  
храповую  шестерню, зубчатый венец и подпружиненную 
педаль. Пуск дви гателя  У Д - 15 педалью  при его установке 
на мотоблоке бывает  затруднен , поэтому двигатель  сн а б 
ж ен дополнительным съемным пусковым стартером П Д -8  
шнурового типа, который устан авли ваю т  на передней части 
двигателя . Д л я  пуска дви гателя  стартером П Д -8  резко 
вы тягиваю т шнур за  рукоятку. При этом х рап овая  ш естер
ня стартера  входит в зацепление с храповой шестерней, 
установленной на коленчатом валу  двигателя , и последнему 
сообщ ается  вращ ательн ое  движение.

После запуска двигателя  х р ап о в ая  ш естерня стартера  
выходит из зацеп лен ия  с храповой шестерней коленчатого 
вал а  за  счет скоса на зубьях , а пруж ина в о зв р ащ ает  шнур 
в исходное положение.

Коробка  передач  служ ит  д ля  изменения передаточного 
числа трансмиссии и обеспечения реверса. К оробка передач 
выполнена с ш естернями постоянного зацепления , у стан о в 
ленными на трех валах :  первичном, вторичном и п р о м еж у 
точном. К рутящ ий момент от дви гателя  передается  через 
сцепление на первичный вал и от него через соответствую 
щие шестерни промежуточного в ал а  на вторичный вал.

Г л а в н а я  передача  состоит из конической шестерни со 
спиральными зубьями, входящ ими в зацепление с ведомой 
шестерней д и ф ф еренц иала .

Д и ф ф ер ен ц и а л  обеспечивает вращ ен ие  в е д у щ и х ‘колес с 
различными угловыми скоростями, что необходимо при по
вороте мотоблока и при движ ении по неровной дороге. В слу 
чае  буксования одного и з , колес при преодолении 
препятствий или на скользкой дороге вклю чаю т блокировку 
диф ф ерен ц и ала .  При этом оба колеса будут в р а щ а т ь с я  с оди
наковой скоростью, как  бы установленные на одном валу. 
При блокированном диф ф еренц иале  мотоблок дви ж ется  по 
прямой. Блокировка д и ф ф ерен ц и ала  — кратковрем енн ая  
мера д ля  преодоления препятствий и при буксовании колес. 
К ак  только препятствие будет преодолено, блокировку  д и ф 
ф ерен циала  снимают.

К онечная  передача  выполнена в виде двух (левого и 
правого) одноступенчатых редукторов, на ф л ан ц ах  выходных 
валов  которых установлены колеса мотоблока.

От первичного вал а  коробки передач через пару ш есте
рен приводится в действие ВОМ . П ривод  — зависимый.
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Ч астота  вращ ен ия  вал а  — 1000 м ин ~ ' при 3000 м и н ^ 1 колен
чатого вал а  двигателя.

Х о д о ва я  часть мотоблока содерж ит два  ведущих колеса, 
установленных на ф лан ц ах  конечной передачи. Колеса состо
ят из металлического диска и пневматической шины. Р а з 
мер шин — 5 ,9 Х  13 (1 5 0 X 3 3 0  м м ) . Д авлен и е  воздуха в ш и
нах — 0,08— 0,12 М П а . Колею регулируют перестановкой ко
лес ступенчато: 450, 600 и 750 мм. Д л я  снижения б уксова
ния при работе с плугом на колеса устан авли ваю т  д оп ол
нительные грузы — два груза  по 17 кг каж дый.

Р евер си вн а я  р у л е в а я  штанга служ ит для  управления  мо
тоблоком. Она установлена на верхней крыш ке корпуса ко
робки передач и состоит из двух рукояток и центральной 
штанги. Н а рулевой штанге и рукоятках  располож ены  о р 
ганы управлени я  мотоблоком. Ры чаг  управлени я  муфтой 
сцепления находится на левой рукоятке. Ры чаги переклю 
чения передач, изменения реж и мов работы коробки передач 
и рукоятки блокировки д и ф ф ерен ц и ала  располож ены  на п а 
нелях штанги рулевого управления. Там ж е находится кноп
ка аварийной остановки двигателя . Ры чаг включения ВОМ 
установлен на корпусе мотоблока, а рычаг управления 
дроссельной заслонкой — на правой рукоятке мотоблока. П о
ворот его вправо  (по ходу мотоблока) переводит работу д в и 
гателя в режим регулятора, а при повороте влево д в и 
гатель  переводится на минимальные обороты. При переводе 
рукоятки блокировки ди ф ф ерен ц и ала  вперед блокировка 
будет выклю чена, н азад  — включена.

Р укоятки  рулевой штанги устан авли ваю т  по высоте в 
зависимости от роста оператора. Р у л ев ая  ш танга  выполнена 
поворотной на 15° в обе стороны и с поворотом на 180° для  
работы  на реверсе.. П еред  поворотом рулевой штанги на 
180° отсоединяю т тяги механизма переключения передач, 
реверса и блокировки диф ф еренц иала  и после поворота 
присоединяют и закреп ляю т штанги в новом положении.

П рицепное  устройство служ ит  д л я  соединения мотоблока 
с полуприцепом и сельскохозяйственными орудиями. Оно 
выполнено в виде кронштейна со скобой и шкворнем. При 
соединении ды ш ло прицепа или передняя часть у н и версаль
ной сцепки вводится в зев прицепной скобы и соединяется 
с мотоблоком шкворнем, который фиксируется чекой.

У н и вер са льн а я  сцепка  является  промежуточным звеном 
при соединении мотоблока с орудиями пассивного действия 
типа плуг, культиватор, окучник, борона. Она сн абж ена  
винтовым механизмом, позволяю щ им у с тан ав ли в ать  н авес
ные орудия пассивного действия в требуемом положении
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в вертикальной плоскости, параллельной  направлению  
д виж ени я  мотоблока. Сцепка т а к ж е  сн аб ж ен а  устройствами, 
обеспечиваю щими блокировку или установку свободного 
хода орудия в горизонтальной плоскости и поворот орудия 
с ф иксацией в требуемом положении в вертикальной плос
кости, перпендикулярной направлению  движ ени я  мото
блока.

М аш ины ' работаю щ ие от ВО М  мотоблока, например 
косилку и почвенную фрезу, соединяют следующим образом. 
Присоединительную часть машины вводят  в отверстие кор
пуса ВОМ  и сопрягаю т шлицевый вал машины со ш лице
вой втулкой хвостовика ведомой шестерни ВОМ  мотоблока. 
Фиксируют соединение от осевого и радиального  перем ещ е
ний шкворнем, который входит в отверстие, выполненное 
в присоединительной детали  машины.

П о д г о т о в к а  м о т о б л о к а  к р а б о т е  и п у с к  
д в и г а т е л я .  Осмотрев мотоблок и проверив з а т я ж к у  б о л 
тов и его комплектность, устан авли ваю т  рычаги коробки 
передач, ВОМ и рукоятку блокировки ди ф ф ерен ц и ала  в 
нейтральное и выключенное полож ения. П роверяю т уровень 
масла  в картере двигателя  и трансмиссии и наличие топ
лива  в баке. О ткры ваю т кран подачи топлива и с помощью 
топливного насоса заполняю т бензином поплавковую  камеру 
карбю ратора . П рикры в воздушную заслонку  на 1 / 3 и по
вернув рычаг управления  дроссельной заслонкой к а р б ю р а 
тора на 1 / з по часовой стрелке, запускаю т двигатель. При 
пуске дви гателя  около мотоблока, особенно впереди и сзади, 
не д о лж н о  быть посторонних людей. После прогрева д в и г а 
теля  в течение 2— 3 мин воздушную заслонку необходимо 
открыть, проверить давление м асла  и отсутствие подтекания 
м асла  и топлива. Если после запуска  двигателя  возникли р ез 
кие стуки в двигателе  или трансмиссии либо чрезмерно уве
ли чилась  частота вращ ен ия  коленчатого вала , надо немед
ленно остановить двигатель, н а ж а в  на кнопку аварийной 
остановки двигателя , найти и устранить причину. Д л я  тро- 
гания с места уменьш аю т обороты двигателя , вы ж имаю т 
рычаг сцепления, включаю т необходимую передачу — любую 
из первых трех и, п р и бавл яя  обороты двигателя , одновремен
но плавно отпускаю т рычаг сцепления. М отоблок при этом 
начнет движение. П ереклю чать передачу с высшей на низ
шую можно на ходу. Д л я  движ ени я  обратным ходом рычаг 
управлени я  режимом работы коробки передач переводят в 
соответствую щ ее полож ение и после этого 'вы полняю т дейст
вия, необходимые д ля  трогания с места.

О стан авли ваю т  мотоблок в следующей последователь
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ности: ум еньш аю т частоту вращ ен и я  коленчатого вал а  д в и 
гателя, вы ж и м аю т рычаг сцепления, рычаг переключения 
коробки передач устан авли ваю т  в нейтральное полож ение и 
отпускаю т рычаг сцепления. Д л я  остановки двигателя  рычаг 
управлени я  дроссельной заслонкой переводят  вправо  до упо
ра и н аж и м аю т  на кнопку аварийной остановки двигателя, 
выклю чив тем самым систему заж и ган и я .

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е .  При э к сп л у ата 
ции мотоблока необходимо проводить еж есменное техничес
кое обслуж ивание, ТО-1, ТО-2 и сезонное. Сроки проведения 
обслуж ивани й  приурочены к числу часов работы мотоблока 
или количеству израсходованного  топлива:

Техниче ское  о б с л у ж и ва н и е  Число  часо в  р а б о т ы  И з р а с х о д о в а н н о е  топ-
м ото б л о ка  ливо,  кг

Ежесменное 10 13
Первое 100 130
Второе 200 260
Сезонное Если будет переход от + 5  до + 3 0 °

к температуре от + 5  до —30° С

При ЕТО  проверяю т уровень м асла  в картере двигателя  
и наличие топлива в баке, а после пуска двигателя  давление 
м асла  и отсутствие подтекания топлива и ненормальных 
шумов и стуков. Кроме того, проверяют свободный ход 
ры чага  и при необходимости регулируют. П равильно  отре
гулированное сцепление обеспечивает плавное трогание мо
тоблока и легкость  включения любой передачи и реверса.

При ТО-1 выполняю т ЕТО и, кроме того, проверяю т н а 
деж ность  и исправность крепления деталей и узлов мото
блока. О слабленны е крепления подтягиваю т, а о б н ар у ж ен 
ные неисправности устраняю т. П роверяю т зазоры  в к л а п а 
нах. Они долж ны  быть 0 ,1— 0,2 мм на холодном двигателе. 
О чищ аю т контакты магнето и снимаю т н агар  с электро
дов свечи, промываю т их в бензине и проверяют зазоры. 
Они долж ны  быть 0 ,25— 0,35 мм в преры вателе магнето и 
0 ,6— 0,7 мм м еж ду электродами свечи. Ш ейку коленчатого 
в а л а  под. храповой муфтой см азы ваю т солидолом. Снимают 
крышку, промывают, см азы ваю т  толкатели  и кулачок. Сни
мают и промываю т топливный бак, отстойник и фильтр к р а 
ника топливного бак а , а т а к ж е  воздушный фильтр. П р о в е 
ряю т состояние шин и давление в них. Оно долж но  быть 
0 ,08— 0,12 М П а в зависимости от вида выполняемой работы.

При ТО-2 выполняют ТО-1 и, кроме того, зам еняю т масло 
в картере, воздушном фильтре и корпусе трансмиссии.
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При СТО проводят  ТО-2, кроме того, зам еняю т масло в 
двигателе  и трансмиссии в соответствии с сезоном, то есть 
зимнее зам еняю т на летнее, и наоборот.

Э к с п л у а т а ц и я  м о т о б л о к а .  Основные полож ения 
по эксплуатац ии  и возм ож ны е неисправности дви гателя  и 
методы их устранения излож ены  в соответствующем р а з 
деле мотоблока «Супер». М отоблок «Беларусь»  М ТЗ-0,5  в 
отличие от «Супер» обкаты ваю т в течение 50 ч. З ап р е щ а е тс я  
работа  двигателя  при нижнем полож ении пусковой педали и 
остан овка  мотоблока путем перевода ры чага  реверса в нейт
ральное положение. В случае, если двигатель  не запускается , 
то кроме причин, излож енны х в соответствующем разделе  мо
тоблока «Супер», следует т а к ж е  проверить работоспособ
ность топливного насоса. Если насос не обеспечивает подачу 
топлива, то причиной м ож ет быть повреж дение или д еф о р 
м ац и я  диаф рагм ы , износ или повреж дение клапан ов  либо 
подсос воздуха в рабочую камеру. В зависимости от вида 
работ  рекомендуется проводить их на определенной скорости, 
колее колес и давлении в шинах:

М аш и н а  Р е к о м е н д у е м а я  колея ,  Реко м ен д у емо е  П е р е д а ч а
мм д а в л ен и е  в шинах,

М П а

Навесной плуг ПЛ-1 600— 700 0,08 I— II
Культиватор КР-70 450 0,08 I— II
Окучник О'К-2 450—700 0,08 I— II
Борона БН-90 450— 700 0,08 II— III
Полуприцеп ПХ-0,5 450— 700 0,12 I II— IV
Косилка-'КН-1 450— 700 0,08 I— И

П рицепны е Плуг ПЛ-1. П луг однокорпусной ле-
и навесн ы е оруди я « о ^

к м отоблоку мешныи, навесной с правооборачиваю -
« Б е л а р у сь »  М Т З-0 ,5  Щ и м  корпусом предназначен д ля  в с п а ш 

ки легких и средних (по твердости) 
почв на глубину до 20 см. Ш ирина з а 

хвата  плуга — 25 см, производительность — до 500 м2/ч ,  м ас 
са — 16 кг.

П луг состоит из лемеха, отвала , грядиля, стойки, поле
вой доски с пяткой и черенкового нож а. П луг с мотоблоком 
(рис. 8) соединяют универсальной сцепкой. При этом стойку 
сцепки вставляю т в вертикальную  стойку сельскохозяйст
венного орудия и закреп ляю т  болтом.

М отоблок и плуг для  выполнения самой энергоемкой 
операции — пахоты подготавливаю т следую щим образом.
Колею мотоблока устан авли ваю т 600 мм и на колеса з а к р е п 
ляю т дополнительные грузы. Стойку соединяют со сцепкой и
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3 2 1

Р и с .  8. Плуг ПЛ-1 в агрегате с мотоблоком:
/ — лемех ;  2 — о т в а л ;  3  — п о л е в а я  д о с к а  с пяткой; 4 — гр яд и ль ;  5 — нож; 6  — сто й ка ;  7 — 
болт; 8 — шкворень ;  9 — р у к о я т к а  м е х а н и зм а  глуби ны; 10 — упор ный болт;  11 — прицеп ная  

ско б а ;  12 — сц епк а  ВО М ; 13 — бо лт фи ксац и и  стойки  ор уд ия

закрепляю т. П одвиж ную  и неподвижную части сцепки б о л 
тами устан авли ваю т в одну линию, а сцепку ш квор
нем прицепной скобы соединяют с мотоблоком. Ш кворень 
фиксируют чекой. Плуг устан авли ваю т  в горизонтальной 
плоскости в «плаваю щ ее»  положение, д ля  чего м еж ду  голов
ками упорных болтов и опорной поверхностью скобы у с т а 
н авливаю т зазо р  7— 10 мм при среднем (вдоль п родоль
ной оси) положении сцепки.

Д л я  прокладки первой борозды, когда оба колеса м ото
блока дви ж утся  по необработанной поверхности поля, плуг 
на глубину пахоты 20 см устан авли ваю т  в следующей по
следовательности. Н а ровной площ адке  под оба колеса мо
тоблока подклады ваю т брус (колодку) высотой 18 см, вы 
нимают болт 13 и даю т возм ож ность  плугу опереться на 
поверхность поля. Н а ж и м а я  на рукоятки мотоблока относи
тельно горизонтального полож ения, вставляю т болт 13 в б ли 
ж ай ш ее  отверстие стойки плуга и закреп ляю т  его. Винто
вым механизмом сцепки плуг у стан авли ваю т  в такое по
ложение, при котором он опирается  на почву пяткой поле
вой доски, а р е ж у щ а я  кромка лемеха при этом приподнята 
на 1 — 1,5 см над  поверхностью почвы. О трегулировав  поло
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жение рукояток мотоблока в соответствии с ростом опе
ратора, мотоблок и плуг будут подготовлены д ля  проведе
ния первой борозды. Если поле располож ен о  вдали от того 
места, где хранится  плуг, то его отсоединяют от мотоблока 
и д оставляю т к месту работы  на полуприцепе. П аш у т  в 
следую щей последовательности. Поле делят  на участки и 
посередине каж до го  участка  устан авли ваю т  вешки. У стано
вив мотоблок в начале  поля, вклю чаю т блокировку д и ф 
ф ерен циала  и на I передаче начинаю т пахоту, ведя мото
блок правым колесом по размеченной веш ками линии. Через 
несколько метров мотоблок остан авли ваю т, проверяют глуби
ну пахоты и в случае необходимости регулируют винтовым 
механизмом сцепки. В конце поля выключают блокировку 
диф ф ерен ц и ала ,  вы глубляю т плуг и р азворачи ваю т  его. При 
этом устан авли ваю т  мотоблок д ля  движ ени я  в обратном 
направлении так, чтобы правое колесо мотоблока двигалось  
бы по краю  обр азо вавш его ся  гребня. Вновь включив б ло 
кировку д и ф ф еренц иала , проклады ваю т вторую борозду. 
При этом получается  пахота всвал с образованием  гребня 
посередине участка. После двух проходов образую тся  две 
открытые борозды. При третьем и последующих проходах 
мотоблока его правое колесо будет двигаться  по дну бо 
розды, а левое по необработанному полю и мотоблок будет 
наклонен в правую сторону. П оэтому перед третьим п ро
ходом плуг переналаж и ваю т. Д л я  этого под левое колесо 
мотоблока устан авли ваю т брус высотой 18 см, отпускаю т 
болт 7 сцепки и, установив стойку плуга в вер ти кал ь 
ное положение, затяги ваю т  болт 7. П ахоту  ведут на II и III пе
редачах . Если колеса мотоблока будут буксовать , оба груза 
закреп ляю т  на левом колесе мотоблока либо уменьш ают 
ширину з а х в а т а  плуга, отпуская  болт 7 и п оворачи вая  к о р 
пус плуга на 1— 2 см в сторону вспаханного  поля. Если это 
не помогает, на мотоблок устан авли ваю т металлические 
колеса с грунтозацепами.

П равильно  отрегулированный плуг при работе  при ж ат  
ко дну и стенке борозды и для  его управления  не требуется 
при лагать  значительных усилий со стороны оператора.

Борона БН-90 (рис .9) д в у х сл ед н ая ,зу б о в ая п р ед н азн ач ен а  
для  поверхностной обработки почвы на глубину 3— 10 см. Она 
производит рыхление почвы, вычесывание растительных 
остатков и разбивку  пластов и глыб после работы  плуга. 
Состоит из продольных и поперечных планок, стойки, зу б ь 
ев и ф иксатора  ширины зах в а т а .  Ш арнирно соединенные 
планки образую т д в а  параллелограм м ны х  м еханизм а, позво 
ляю щ их  изменять ширину з а х в а т а  бороны. Установленную
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Р и с .  9. Борона БН-90:
I  — сто й ка ;  2  — з а д н я я  секция;  3  — п е р е дн я я  секц ия;  4 — зу б ь я ;  5 — рукоятка

ш ирину за х в а т а  фиксируют рукояткой. Ш ирина з а х в а т а  б о 
р о н ы — 0,4— 1 м, производительность — 0,3— 0,5 га /ч ,  м ас 
са — 20 кг.

П о д г о т о в к а  к р а б о т е .  Борону соединяют с универ
сальной сцепкой и винтовым механизмом и устан авли ваю т 
так , чтобы зубья  были равном ерно заглублены.

Культиватор КР-70 (рис. 10) применяют для  сплошной 
обработки почвы с одновременным уничтожением сорной 
растительности.. П родольны й брус с вертикальной  стойкой 
служ ит  д ля  присоединения к сцепке мотоблока. В передней 
части бруса неподвиж но установлена обойма, к которой ш а р 
нирно с двух сторон присоединяют грядили. В задней части 
бруса имеется ползун, перемещ аемый винтовым механизмом. 
П олзун  ш арнирно соединен с грядилями планками.

Н а грядилях, закреплены  рабочие органы, выполненные 
в виде оборотных ры хлящ их лап, установленных на стой
ках. В целом конструкция напоминает «зонтик», р а зд в и га е 
мый с помощью винтового механизма. При этом изменяется 
ш ирина за х в а т а  культиватора. Стойки лап  выполнены с в о з 
м ожностью вертикального  перемещ ения с фиксацией, что 
позволяет  у стан авли вать  их по глубине. Глубина о б р аб о т 
ки культиватора  в целом регулируется перестановкой вер
тикальной стойки относительно сцепки мотоблока. Ш ирина 
з а х в а т а  — 0,46— 0,7 м, глубина обработки  — до 14 см, прои з
в о д и т ел ь н о с ть — 0,1— 0,26 т а / ч ,  м а с с а — 23,2 кг.
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Р и с .  10. Культиватор КР-70:
/ — продо льн ый брус; 2  — сто й ка ;  3 — обойма; 4 — ползун; 5 — р а б о чи е  о рган ы  ( л ап ы ) ;

6 — гр яд и ль ;  7 — п ланка ;  8 — винто вой  м еханизм

П о д г о т о в к а  к р а б о т е .  Присоединив культиватор  к 
мотоблоку, под оба колеса и подставку  мотоблока п о д кл а 
д ы ваю т брусья высотой 10 см. Р абочие  органы культи вато 
ра опускаю т до касан и я  с почвой и закреп ляю т  в этом по
лож ении, следя  за  тем, чтобы расстояни я  м еж ду  ними бы
ли бы равными. Рукоятки мотоблока устан авли ваю т  на т а 
кую высоту, при которой руки оператора  будут согнуты в 
локтях. Ш ирину з а х в а т а  устан авли ваю т  винтовым 1Ц£ханиз- 
мом культиватора. При уменьшении ширины за х в а т а  полу
чаю тся более мелкие почвенные комки. Глубину обработки
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изменяю т винтовым механизмом сцепки или, воздействуя на 
рукоятки мотоблока, принудительным заглублением  (выглуб- 
лением) всего культиватора.

Окучник ОК-2 используют д ля  окучивания картоф еля, 
капусты и других пропаш ных культур, а т а к ж е  д ля  нарезки 
поливных борозд. Кроме того, окучник уни чтож ает  сорную 
растительность на дне борозды, присыпает корневую систе
му растений разрыхленной почвой и распределяет  почву 
ровным слоем по поверхности грядки. О кучиваю щ ий корпус 
работает  в разры хленной почве и перемещ ает ее со дна б ороз
ды вверх и в стороны без оборота пласта.

Окучник (рис. 11) имеет два  корпуса, установленных на 
Т -образной раме. К аж д ы й  корпус имеет стойку, два  о твала  
(левый и правы й ) ,  носок и подпятник. Ш ирина з а х в а т а  
окучника — 0,9— 2,2 м, глубина обработки — до 10 см, произ
водительность — 0 ,2— 0,46 г а /ч ,  масса — 25 кг.

П о д г о т о в к а  к р а б о т е .  Колеса мотоблока у с т а 
навливаю т на колею, равную  ширине м еж д у р ядья  о б р аб а т ы 
ваемой культуры. Рабочие  органы окучника на рам е  монти
руют на ту ж е  ширину м еж д у р ядья  и на одинаковых

Р и с .  11. Окучник ОК-2:
/ — корпус  окучника; 2 — р а м а ;  3 — сто й ка ;  4 — носок
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расстояниях от стойки. При этом рабочие органы  р асп о 
л а гаю тся  за  колесами мотоблока. Соединив окучник со сцеп
кой, винтовым механизмом устан авли ваю т стойку в вер
тикальное полож ение и под оба колеса мотоблока п о д кл а 
ды ваю т блоки высотой 8 — 12 см. Вынув соединительный 
болт, опускают окучник до касани я  с почвой. Н а ж и м а я  на 
рукоятки мотоблока вниз, приподнимаю т переднюю часть мо
тоблока на 10 см вверх и в этом положении стойку окуч
ника фиксируют со сцепкой болтом, устан авли ваем ы м  в 
б ли ж ай ш ее  отверстие стойки. П од  носки обоих корпусов 
окучника подклады ваю т планки толщ иной 2 см, опускают 
подпятники до касан и я  с поверхностью почвы и фиксируют 
их винтами. Если при работе  мотоблок уводит в сторону, 
следует проверить установку  подпятников, симметричную 
расстан овку  корпусов окучника на раме и ширину за х в а та  
каж до го  из отвалов. При втором и третьем окучивании 
к артоф еля  возмож ны  зах ваты  листьев вентилятором д в и г а 
теля. В этом случае на переднюю часть мотоблока у с т ан а в 
ливаю т обтекатель, выполненный из листа  ж е л е за  или к а р 
тона.

Фреза почвенная ФНМ-1 предназначена  д ля  обработки 
почвы на глубину до 15 см с ■ одновременным уни чтож е
нием сорной растительности. Ш ирина з а х в а т а  — 600 мм. 
Состоит из редуктора, конической передачи, рабочих дисков 
с нож ами , кож уха  и механизм а заглубления. Д л я  соединения 
фрезы  с мотоблоком в ш лицевую втулку ВОМ  мотоблока 
вставляю т вал редуктора фрезы  и его корпусную деталь  
стопорят шкворнем. Редуктор приводит в движ ение кони
ческую передачу, на выходном валу  которой установлены 
рабочие органы  — диски с н ож ам и  по три с каж до й  сто
роны, считая  от корпуса конической передачи. Сверху и с 
боков рабочие органы закры ты  кож ухом, способствующим 
лучш ему рыхлению почвы и препятствующ им р а з б р а с ы в а 
нию почвы в стороны. З а д н я я  верхняя часть  кож уха  вы 
полнена в виде ш арнирной пластины, которая  вы равнивает  
разры хленную  почву. М еханизм заглублени я  содерж ит 
стрельчатую  лапу, установленную по оси симметрии фрезы 
позади  корпуса конической передачи. Н а  стойке лапы  имеется 
несколько отверстий д ля  ступенчатой регулировки кож уха  по 
высоте. О бработку  почвы фрезой проводят на скорости до 
3 к м /ч .  Все регулировки и очистку рабочих органов произ
водят  при остановленном двигателе  мотоблока. З ап р ещ ается  
движ ени е  задним  ходом и повороты при заглубленны х 
рабочих органах.

Полуприцеп ПХ-0,5 п редназначен  д ля  перевозки р а з 
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личных грузов массой до 500 кг со скоростью до 10 к м /ч  по 
грунтовым дорогам  в полевых условиях. Полуприцеп состоит 
из рамы, металлического кузова, ходовой части, сиденья, 
опоры и присоединительного устройства. Кузов прицепа м е
таллический, суж и ваю щ и й ся  ко дну, с откры ваю щ им ся 
задним бортом. Одноместное сиденье установлено на пло
щ адке  рамы и выполнено мягким. На площ адке  рамы так ж е  
расп олож ен а  педаль торм оза  с фиксатором.

Ш и рокая  колея и больш ой д орож ны й просвет способст
вуют хорошей проходимости по пересеченной местности и 
успешной эксплуатации полуприцепа по сельским дорогам. 
Н а кузове полуприцепа спереди и сзади имеются световые 
о тр аж ател и  — катафоты .

П о д г о т о в к а  м о т о б л о к а  д л я  т р а н с п о р т 
н ы х  о п е р а ц и й .  П роверяю т давлен ие  в ш инах мотоблока 
(норма 0,12 М П а )  и полуприцепа (норма 0,25 М П а ) ,  ко
леса мотоблока устан авли ваю т  на колею 600 мм и на дисках 
колес закреп ляю т  дополнительные грузы. Д ы ш л о  полуприце
па соединяют с прицепной скобой мотоблока шкворнем 
и последний фиксируют чекой. П одним аю т опору и з а к р е п л я 
ют ее в горизонтальном положении, проверяют действие 
тормозов. Рукоятки мотоблока устан авли ваю т  так, чтобы 
они проходили на высоте 200 мм над коленями оператора, 
н аходящ егося  на сиденье полуприцепа. Повернув мотоблок 
вправо  и влево до упора, убеж даю тся  в том, что его колеса 
не касаю тся  ды ш ла. О с в а и в а я  транспортные работы, реко
мендуется внач але  р аботать  на I и 11 передачах  и, только 
приобретя опыт, переходить на повышенные передачи.

Особенности эксплуатации мотоблока с полуприцепом 
заклю чаю тся  в том, что не следует н а гр у ж ать  полуприцеп 
свыше 500 кг, д ля  уменьш ения буксования колес мотобло
ка груз следует р асп о л агать  в передней части кузова, о б ъ 
емный груз (солому, сено) всегда следует закр еп лять  ве
ревкой, сеткой и тяж ел ы е  участки преодолевать  сходу, на 
максимальной скорости. Т яж елы й  участок пути можно пре
одолеть, ведя мотоблок змейкой; то есть поворачивая  его 
вправо  и влево.

Мотоблок МБ-1

М отоблок МБ-1 с набором сельскохозяйственных машин и 
приспособлений предназначен  для  работы на приусадебных 
и других мелкоконтурных уч астках  с легкими почвами, а 
т а к ж е  для  транспортных и коммунальных работ.

При обработке почвы колеса с мотоблока снимаю т и на 
их место устан авли ваю т фрезы.
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О сновны е технические д ан н ы е 
м отоблока М Б-1

Тяговое усилие, кН
Расчетные скорости вперед и назад,
км/ч:

0,8

3,6
9,0
100

I передача
11 передача 

Масса конструктивная, кг 
Радиус поворота, м 
Дорожный просвет, мм 
Колея, м

140
0,31 (без удлинителей)
0,57 (с удлинителями)

1,1

Передача от двигателя к редуктору (пе
редний и задний ход)
Сцепление

Клиноременная 
Ручное посредством при
водных клиновых ремней

3.5
2.5

Вместимость топливного бака, л 
Расход топлива, кг/ч  
Ресурс двигателя до капитального ре
монта, ч 500

Двигатель ДМ-1 четырехтактный, одноцилиндровый, 
карбюраторный, е принудительным воздушным охлаждением 
и нижнеклапанным механизмом газораспределения. Топ
ливо — бензин А-72 или А-76. Система зажигания — бескон
тактная,  электронная. Подача бензина из топливного бака 
в карбюратор самотеком. Система смазки осуществляется 
методом разбрызгивания с помощью маслоразбрызгивателя,  
расположенного на нижней головке шатуна.  Система 
пуска — ручным шнуровым встроенным стартером. На двига
теле установлен всережимный регулятор. Отбор мощности 
с помощью шкива,  расположенного слева по ходу мото
блока. Частота вращения его равна частоте вращения 
коленчатого вала двигателя.

Трансмиссия.  Передача крутящего момента от двигателя 
к колесам с помощью трансмиссии, состоящей из клино
ременной передачи и цепного редуктора. Клиноременная 
передача выполняет так же  функцию сцепления и содержит 
два ремня — переднего и заднего хода. Когда ремни ослаб
лены, работающий двигатель не передает крутящий момент 
на редуктор. При нажатии на один из рычагов, располо
женных на рулевой штанге, например переднего хода (верх
ний), посредством тяги перемещается натяжной ролик, ко
торый вступает в контакт с соответствующим ремнем. При 
этом ремень натягивается и вступает в контакт с ведущим 
шкивом, установленным на валу двигателя,  в результате 
чего крутящий момент начинает передаваться на редуктор. 
Для  изменения направления вращения редуктора, то есть для 
получения заднего хода, отпускают рычаг, выключив тем 
самым сцепление, и нажимают на другой рычаг (нижний).
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При этом ролик прижмет второй ремень, который передаст 
вращение на редуктор, но уже в обратном направлении, при
чем частота вращения вала редуктора при прямом и обрат
ном направлениях одинаковая.  Запрещается нажимать на 
два рычага одновременно, так как ремни могут сгореть и мо
тоблок выйдет из строя.

Цепной редуктор имеет две передачи — высокую и низ
кую. Переключают передачи при отключенном двигателе с 
помощью толкателя,  взаимодействующего с блоком шесте
рен. При вытянутом толкателе — высокая передача, при 
утопленном — низкая. В среднем положении толкателя ре
дуктор отключен. Перед пуском двигателя в цепном ре
дукторе должна быть включена одна из передач. К корпусу 
редуктора приварены два угольника, которые являются ос
новой силовой системы мотоблока. К угольникам крепят 
двигатель, рулевые штанги, кронштейны для навесных агре
гатов, поддон и элементы клиноременной передачи.

Ходовой аппарат. На тихоходном валу цепного редук
тора закреплены ведущие колеса мотоблока, снабженные 
пневматическими шинами. Большинство операций выпол
няют на пневматических шинах, но при пахоте возможно 
буксование. Д ля  повышения тягово-сцепных свойств мото
блока на штырь, расположенный в его передней части, уста
навливают дополнительный груз. Улучшение тягово-сцепных 
свойств мотоблока получают также при установке метал
лических колес с грунтозацепами взамен пневматических.

Рулевые штанги выполнены в виде двух труб, на концах 
которых устанавливаются резиновые рукоятки, с которыми 
взаимодействует оператор. Штанги устанавливают ступен
чато по высоте в соответствии с ростом оператора. На левой 
штанге смонтированы рычаги включения переднего и заднего 
хода. На правой штанге расположен рычаг управления 
дроссельной заслонкой карбюратора.  Наличие всего трех ры
чагов значительно упрощает управление мотоблоком. Д ля  
его эксплуатации не требуется специальной подготовки. 
Необходимо только изучить и выполнять требования, из
ложенные в инструкции по эксплуатации, и приобрести 
практические навыки при работе с каждым орудием, ма
шиной, приспособлением, входящим в комплект к мотоблоку, 
а также соблюдать правила техники безопасности.

Кронштейны для навесных агрегатов. Д ля  соединения 
мотоблока с машинами и приспособлениями в конструкции 
мотоблока предусмотрен передний кронштейн, выполненный 
в виде цилиндрического штыря, и задний кронштейн — пла
стина, соединяемая с прицепной скобой,мотоблока.
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П о д о г о т о в к а  к р а б о т е ,  п у с к  д в и г а т е л я  и 
т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е  принципиально не от
личаются от аналогичных работ, проводимых с мотоблоками 
«Супер» и «Беларусь» МТЗ-0,5. Эти работы были подробно 
описаны ранее. Мотоблок МБ-1 отличается более простой 
конструкцией трансмиссии, содержащей ременную и цепную 
передачи, и минимальным числом рычагов управления. Ре
менная передача позволяет осуществлять не только реверс, 
но и выполнять роль сцепления.

Ф реза. Каждый мотоблок МБ-1 укомплекто- 
Машины, орудия ван рабочими органами — четырьмя фре- 
И "к М о т о б л о к уИЯ зами Для обработки почвы. Число режущих 

М Б - ι элементов (ножей) на каждой фрезе —
четыре. Ширина захвата  — 870 мм. Глубина 

обработки — до 20 см. Диаметр фрезы — 350 мм. Д ля  уста
новки фрез с мотоблока снимают колеса со ступицами 
и на их место устанавливают фрезы и стопорят пальцами. 
При установке надо проследить за тем, чтобы режущие 
кромки были заточены и направлены вперед по направле
нию вращения. Фреза при работе опирается на рабочие 
органы и на ограничитель глубины, установленный позади 
фрез на кронштейне мотоблока. Ограничитель глубины име
ет ступенчатую регулировку по высоте. Работу с фрезой на
чинают с того, что, удерживая мотоблок за рукоятки, вклю
чают передний ход и дают возможность рабочим органам 
зарыться в почву на требуемую глубину. Рукоятки мото
блока при этом следует несколько приподнять вверх. Не 
выключая привода рабочих органов, рукоятки опускают 
вниз, опирают фрезу на ограничитель глубины и затем, слег
ка приподнимая за ручки (снимая с «тормоза»),  дают фрезе 
возможность двигаться вперед. Никаких толкающих уси
лий со стороны оператора при этом не требуется.

Д ля  предохранения оператора и двигателя от пыли, ком
ков почвы и камней фреза оборудована защитным щитком, 
смонтированным над рабочими органами. Если почва сухая, 
твердая,  обрабатывать ее можно в два прохода по одному 
месту. Можно также обрабатывать такие почвы, исполь
зуя только две фрезы. При работе с фрезой необходимо 
своевременно затачивать режущие кромки ножей.

Плуг ПЦ-1-18 (рис. 12) предназначен для пахоты на 
участках личных подсобных хозяйств и садово-огородных 
кооперативов. Ширина захвата  плуга — 18 см, глубина пахо
ты на легких почвах — до 20 см, на средних — до 15 см. 
Производительность — до 500 м2/ч  при скорости 2,5— 
3,5 км/ч.  Масса плуга — 20 кг.
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Р и с .  12. Мотоблок МБ-1 с плугом ПЦ-1-18:
/ — лемех ;  2 — о т в а л ;  3 —  при цепное  у стр о й ств о  п а р а л л е л о г р а м м н о г о  ти па;  4 —  м еханизм  
фи к са ц и и  прицепног о устройства ;  5 — м ех ан и зм  н а кл о н а  корпуса  плуга ; 6  — сто йка ; 7 —  рычаг

по в о р о та  о т в а л а

Плуг к мотоблоку присоединяют с помощью навесного 
устройства, снабженного параллелограммным механиз
мом с фиксатором. Плуг может оборачивать пласты впра
во и влево. Благодаря этому производится высококачествен
ная гладкая пахота без свальных гребней и разъемных 
борозд при челночном способе движения мотоблока. Для  
участков малой площади гладкая пахота имеет решающее 
значение. Наличие навесного устройства с параллелограм
мным механизмом позволяет начинать пахоту от самой кром
ки участка и даж е из угла участка, практически исключая 
потери площади на поворотные полосы.

Однокорпусной реверсивный плуг ПЦ-1-18 состоит из ле 
меха, отвала,  стойки, механизма поворота отвала,  бороздной 
доски и механизма наклона корпуса плуга. Лемех имеет 
треугольную форму, две стороны которого являются режу
щими кромками, а третья сторона примыкает к отвалу. Отвал 
выполнен в виде пластинки криволинейной формы. Лемех и 
отвал закреплены на валу с возможностью поворота с фик



сацией вправо и влево. Механизм поворота отвала содер
жит рычаг наклона корпуса плуга, направляющую рукоят
ки с фиксатором и вал, на котором закреплен корпус плу
га. При отклонении рукоятки вправо корпус плуга наклоня
ется и правая режущая  кромка лемеха устанавливается 
в рабочее положение. Корпус плуга в этом положении фик
сируют рычагом. Оборот пласта при работе плуга будет впра
во. При отклонении корпуса влево — плуг будет установлен 
для левосторонней пахоты.

Бороздная доска опирается на дно борозды и ограничи
вает заглубление плуга. Бороздная доска имеет регулиров
ку по высоте. Стойку плуга соединяют с соответствующей 
деталью навесного устройства, снабженного винтовым ме
ханизмом. Винтовым механизмом можно изменять угол вхож
дения лемеха в почву. Регулируя его и изменяя положение 
бороздной доски, плуг устанавливают на заданную глубину 
обработки.

Навесное устройство соединяют с мотоблоком двумя 
шкворнями и фиксируют двумя упорными болтами с контр
гайками. Параллелограммный механизм навесного устройст
ва снабжен фиксатором, выполненным в виде зубчатого 
сектора и защелки, соединенной с рукояткой. Наличие парал- 
лелограммного механизма позволяет отклонять плуг вправо и 
влево от продольной оси мотоблока и фиксировать плуг в 
нужном положении. При пахоте почв средней твердости ре
комендуется установка на мотоблок металлических колес со 
шпорами и дополнительного груза.

Регулировка плуга перед началом работы заключается 
в следующем. Корпус плуга наклоняют для лево- или право
сторонней пахоты и с помощью навесного устройства с па- 
раллелограммным механизмом устанавливают в требуемом 
положении. Винтовым механизмом наклона устанавливают 
корпус плуга в среднее положение.

Бороздную доску с помощью планки также устанавлива
ют в среднее положение. Проводят первую борозду. Если 
плуг не заглубляется,  увеличивают угол вхождения лемеха 
в почву с помощью механизма наклона и поднимают борозд
ную доску. При правильно отрегулированном плуге усилия на 
рукоятках мотоблока незначительны. Д ля  получения гладкой 
пахоты ее ведут челночным способом. При этом мотоблок 
устанавливают на краю поля для движения вдоль границы 
участка, и если обрабатываемое поле расположено слева, 
то корпус плуга поворачивают вправо и сам плуг с по
мощью параллелограммного механизма навесного устройст
ва отклоняют вправо. Проведя борозду, плуг выглубляют,
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а мотоблок р азворачи ваю т  для  движ ени я  в обратном н а 
правлении и устан авли ваю т так, чтобы его левое колесо р а с 
полож илось на дне борозды. П луг переводят в положение 
для  левосторонней пахоты и п араллелограм м ны м  м ехан и з
мом отклоняю т влево. После прокладки второй борозды 
мотоблок поворачиваю т д ля  движ ени я  в обратном н а п р а в 
лении и плуг устан авли ваю т в положение, которое он зани м ал  
при проведении первой борозды.

Картофелекопатель выполнен в виде сменного рабочего 
органа  плуга П Ц -1-18. Копатель соединен с мотоблоком 
универсальным навесным устройством. К артоф елекоп атель  
содерж ит  лемех, правый и левый прутковые отвалы  и с т я ж 
ные планки. Д л я  установки картоф елекопателя  корпус плу
га снимаю т и на его место ставят  корпус кар то ф елек о п а 
теля. Ш ирину з а х в а т а  отвалов  регулируют ступенчато с т я ж 
ными планкам и в пределах 270— 430 мм. М асса  к ар то ф еле 
к о п а т е л я — 4,5 кг. При работе  с картоф елекопателем  на 
мотоблок устан авли ваю т металлические колеса с грунтоза- 
цепами.

Косилка КН-1100 предназначена  для скаш ивани я  естест
венных и сеяных тр ав  на мелкоконтурных и труднодоступ
ных участках , обочинах дорог, лесных полянах, садах , скве
рах. Косилка ф ронтальн ая , ш ирина з а х в а т а  — 1,1 м, при
вод — от шкива ВОМ посредством клиноременной п ереда
чи. Высота среза  — 4— 7 см. П роизводительность средняя — 
0,35 г а /ч ,  скорость р або ч ая  — 2,5— 5 к м /ч ,  м асса  — 45 кг. 
Р еж у щ и й  ап п ар ат  ф ронтальный, беспальцевой. Ш аг  р а с 
становки ножей — 50 мм. Д л я  защ иты  от попадания  ср е 
занной травы  узел крепления косилки к мотоблоку и ремен
ная п ередача  закры ты  кожухом.

Тележка одноосная прицепная ТОП-350 м ож ет агрегати- 
роваться  с мотоблоком М Б-1, а т а к ж е  с мотоблоком других 
марок, имеющих двигатель  мощностью 3 ,5— 5,0 кВт. Т е л е ж 
ка предназначена  для  перевозки различны х грузов массой до 
350 кг со скоростью до 9 к м /ч  по грунтовым дорогам. Т е
леж к у  используют вне дорог общего назначения. Разм еры  
кузова, мм: длина — 1200, ширина — 1000, высота — 340. 
П л о щ ад ь  грузовой п л а т ф о р м ы — 1,2 м2, объем — 0,38 м3. 
М асса  тележ ки — 150 кг. Колея — 1180 мм. Д орож н ы й  п ро
свет — 315 мм. О б щ а я  н агрузка  на ось, вклю чая  операто 
ра и п ассаж и р а ,  составляет  650 кг. Колеса размером 
5 ,0 0 X 1 0 .  Д авлен и е  в ш инах — 0,2 М П а . Д опустим ая  н а 
грузка на сцепное устройство — до 90 кг.

Тележ ка  представляет  собой неподрессоренную ц ель
нометаллическую конструкцию с опрокиды ваю щ им ся н азад
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кузовом и состоит из рамы, кузова и ходовых колес. Р ам а  
Т-образной формы, на концах поперечины которой п ри варе
ны кронштейны для  ш арнирного соединения с кузовом. П е 
реднюю часть рамы с помощью ды ш ла соединяют с прицеп
ным устройством мотоблока. Задний борт кузова отк р ы ваю 
щийся, зап и рается  шарнирными запорам и . Боковые стенки 
кузова и передняя — жесткие, неоткры ваю щ иеся. На раме 
установлено мягкое сиденье д ля  оператора  и п ассаж и р а .  
Оно сн абж ен о  спинкой и боковыми поручнями, под сиденьем 
имеется ящ ик для  инструментов и вещей. Ноги оператора 
и п асс а ж и р а  опираю тся на площ адку-сетку. Кузов в рабочем 
(горизонтальном) полож ении у д ерж и вается  затвором , кото
рый посредством тяги связан  с рычагом. Д л я  опрокиды вания 
кузова необходимо повернуть рычаг вверх. О прокиды вается  
кузов при этом самопроизвольно. О пуская  кузов вручную, 
его устан авли ваю т в рабочее положение. При опускании 
кузова скоба надавит на затвор, последний сместится за 
счет скоса на конце и затем под действием пружины войдет 
в скобу и заф иксирует  кузов в горизонтальном положении.

Т ележ ка  и мотоблок соединены шарниром с в ерти каль
ной осью вращ ения, который позволяет поворачивать ее на 
горизонтальной площ адке. Д л я  поворота на наклонной 
площ адке  и для  копирования рельефа при движении на не
ровных дорогах  тележ ка  сн абж ен а  дышлом, имеющим го
ризонтальную ось вращ ения . Д ы ш ло  выполнено в виде корот
кого отрезка  трубы, один конец которой имеет втулку с 
вертикальной осью вращ ен ия  для  соединения с прицепным 
устройством мотоблока, а второй снабж ен  втулкой с гори
зонтальной осью вращ ен ия  для  соединения с трубой основ
ной рамы тележки. Угол поворота ды ш ла в горизонтальной 
плоскости ограничивается  пазом и соответствующим вы 
ступом на сопряж енных деталях . Т ележ ка  оборудована то р 
мозами ленточного типа с ножным управлением. При н а ж а 
тии на педаль тормозные ленты перем ещ аю тся и п р и ж и м аю т
ся к тормозным б ар а б а н а м .  В растормож енном состоя
нии тормозные ленты о тж аты  от б а р а б а н а  и опираю тся на 
ограничительные болты. Т орм озная  педаль соединена с то р 
мозными лентами посредством двух тросов, заклю ченных в 
гибкую оболочку. Д л я  торм ож ения  на стоянке ножной то р 
моз снабж ен  зубчатым сектором и рычагом с защ елкой, 
располож енной на педали ножного тормоза. СтупиЦы колес 
установлены на двух подш ипниках на оси тележ ки и к ним 
болтами крепятся диски колес.

При работе с тележ кой необходимо соблю дать П рави ла  
дорож ного  движ ения. При снижении видимости и в ночное
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время зап р ещ ается  перем ещ аться  на тележ ке  и ставить ее 
на автостоянку, так  как  она не оборудована  освещением. 
Не допускается  п ерегруж ать  тележ ку  сверх установленной 
нормы, перевозить в ней п ассаж и р о в  и двигаться  со ско
ростью свыш е 9 км /ч .  П репятстви я  в виде канав , бугров 
следует пересекать на малой скорости и под прямым углом. 
Груз в кузове тележ ки долж ен  быть распределен равн ом ер
но по площ ади . З а г р у ж а т ь  и р а зг р у ж а т ь  тележ ку  следует 
при установке ее на стояночный тормоз. П еред  выездом не
обходимо проверить действие тормозов, давление в шинах, 
закры т  ли задний борт и заф и кси р о ван а  ли платф орм а в 
горизонтальном  положении. Колея мотоблока при работе  с 
тележ кой д о л ж н а  быть максимальной.

Снегоуборочная машина СМБ-1 служ ит д ля  уборки снега 
с одновременным отбрасы ванием  его в сторону. Состоит из 
шнеков с правой и левой навивкой, вентилятора-ш вы рял-  
ки, кож уха , привода и опорных полозков. Ш ирина з а х в а т а  — 
70 см. Выброс снежной массы в сторону на расстояние 
до 5 м. Толщ ина убираемого  снежного покрова — до 25 см, 
производительность при свеж евы павш ем  снежном покрове — 
до 2500 м2/ч .  От ш кива ВОМ  мотоблока с помощью клино
ременной передачи приводится во вращ ен ие  вентилятор- 
ш вы рялка, устан овлен ная  в соответствующей формы к ам е
ре, и шнеки, закрепленны е на горизонтальном валу. При 
движ ении мотоблока шнеки, имеющие правую  и левую  н а 
вивку, собираю т снег к центру машины. С н еж н ая  масса по
ступает в камеру, в которой в р ащ ается  вентилятор-ш вы рял- 
ка. П одхвачен н ая  лопастям и сн еж н ая  масса поступает в 
патрубок и струей вы брасы вается  наруж у. П атрубок вы пол
нен с возмож ностью  поворота, что позволяет  вы брасы вать  
снежную  массу влево и вправо  по ходу движ ени я  мотоблока. 
В процессе работы  м аш и на опирается  на полозки.

Насос НМБ-1 центробеж ного типа предназначен  д ля  з а 
бора воды из наземных источников и подачи ее д ля  полива 
как  поверхностного, так  и дож деван ием . Насос может быть 
использован т а к ж е  д ля  подачи воды на животноводческие 
фермы и других хозяйственных нужд. Н асос закреп ляю т 
на ш тырь в передней части мотоблока. П ривод  от шкива 
ВОМ  клиновым ремнем.

Ч астота  вращ ения  ротора насоса — 2900 м и н 1. П р о и з 
водительность — 6 м3/ч . Н апор — 40 м. М асса  — 11 кг. В с а 
сы ваю щ ий патрубок оборудован фильтром с клапаном . 
Рабочую  камеру насоса перед пуском зал и в аю т  водой через 
специальную  воронку, установленную  в заправочном  от
верстии.
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Приставка деревообрабатывающая ПД-401 выполнена в 
виде стола, на котором смонтировано ф уговальное устройст
во и ц и ркулярн ая  пила д ля  продольной и поперечной р асп и 
ловки древесины. П ривод  от В О М  мотоблока с помощью 
клинового ремня. Ч астота  вращ ен ия  — 3000 м и н - ' .  Д и а 
метр пилы — 400 мм. Толщ ина разрезаем ого  м атер и ала  — 
до 130 мм. Ш ирина строгания — 200 мм. М асса  п ри став
ки — 60 кг.

П риставку  используют на строительных и ремонтных 
работах  в местах, где отсутствует электроэнергия.

Бур почвенный БПН-1 служ ит  д л я  поделки отверстий в 
почве, предназначенны х д ля  посадки деревьев и кустарни
ков, установки столбов для  ограды  и фундаментов. Кроме 
того, бур позволяет  см еш ивать  удобрения и пробуривать 
скваж ины  д ля  подкормки многолетних культур.

В комплект БПН-1 входят четыре сменных бура д и ам ет 
ром от 90 до 300 мм. М ак си м ал ьн ая  глубина бурения — 
600 мм. Производительность — до 40 ям в час. М асса  б у 
ра — 48 кг.

Бур закреплен на параллелограм м ном  механизме, рам а  
которого ш арнирно с в я за н а  с рамой мотоблока. З а г л у б 
ляю т и выглубляют бур вручную. П ривод  бура — от шкива 
ВОМ  мотоблока клиновым ремнем. М отоблок во время р а б о 
ты опирается  на дополнительную опору, снабж енную  роли
ками. Ш аг  навивки бура выбран таким образом, чтобы почва 
при резании автоматически выходила из пробуренного от
верстия.

Кормодробилка ДНК-1 предназначена  для  измельчения 
корнеклубнеплодов, а т а к ж е  зерна  при приготовлении ко р 
мов д ля  домаш них животных, со дер ж ащ и х ся  в личных под
собных хозяйствах . П роизводительность при измельчении 
корнеклубнеплодов — до 500 к г /ч .  Толщина струж ки — 
3— 6 мм. Степень помола зерна  — не более 2,6 мм.

Кормодробилка состоит из кронштейна, корпуса, р а б о 
чего органа , загрузочной воронки и опоры. Корпус дробилки 
крепят к мотоблоку и пятой опирают на почву. П ривод р а 
бочего органа  от ш кива отбора мощности мотоблока посред
ством клинового ремня. М атери ал  д ля  измельчения п од а
ется самотеком, для  чего на корпусе дробилки установлена 
загр у зо ч н ая  воронка. Измельченный материал  собираю т в 
емкость, установленную  под дробилкой.



М АЛОГАБАРИТНЫ Е МАШ ИНЫ  
С П РИ ВО ДО М  ОТ ДВИ ГА ТЕ Л Я  

ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ

Отечественная промышленность выпускает ряд малога
баритных машин, предназначенных для выполнения только 
одной операции, например обработки почвы, кошения трав, 
ухода за газонами. Д ля  их привода используют двигатели 
внутреннего сгорания.

Мотокультиватор МК-1 «Крот» позволяет механизиро
вать обработку почвы и значительно увеличить произво
дительность труда. Обработка почвы является одной из са 
мых трудоемких операций в растениеводстве. Помимо двух 
основных обработок на глубину до 25 см (весенней и осен
ней), почву окучивают, пропалывают (4—6 раз за сезон),  
рыхлят почвенную корку после дождя и полива, разделыва
ют гряды, заделывают в почву органические и мине
ральные удобрения. На выполнение этих операций затрачи
вают более половины времени, необходимого на возделыва
ние сельскохозяйственных культур. Причем некоторые из 
этих работ при использовании ручных инструментов типа 
лопаты, мотыги не могут быть выполнены людьми пожилого 
возраста или женщинами. Благодаря небольшой массе 
(50 кг) и габаритным размерам ( 1 3 0 X 8 0 X 8 1  см) к месту 
работы его легко транспортировать.

Состоит (рис. 13) из двигателя со встроенным редук
тором, трансмиссии, рабочих органов, колес, сошника и 
рукояток с рычагами управления двигателем и трансмис
сией.

Двигатель.  Монокультиватор приводится в действие одно
цилиндровым карбюраторным двухтактным двигателем 
с воздушным охлаждением мощностью 1,8 кВт при частоте 
вращения 6000 м и н 1. Двигатель работает на смеси бензина 
А-76 с маслом в соотношении 20:1. Расход смеси составляет 
1,2 кг/ч. Двигатель снабжен встроенным одноступенчатым 
редуктором, выходной вал которого имеет максимальную час
тоту вращения,  равную 2200 м и н - 1. В системе зажигания 
установлено бесконтактное электронное магнето. Топливо в 
карбюратор подается самотеком из бака вместимостью 1,5 л.

Трансмиссия.  Крутящий момент от одноступенчатого ре
дуктора двигателя передается рабочим органам посредством 
трансмиссии, состоящей из клиноременной передачи и ниж
него редуктора. Нижний редуктор — двухступенчатый. Со
стоит из цилиндрической зубчатой пары и цепной передачи,
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Р и с .  13. Мотокультиватор МК-1 «Крот»:
/ — д в и гател ь ;  2 — редукто р;  3  — р абочие  орга ны -р оторы ;  4 — ко л е с а ; .  5 — сошник; 6 — р у 
коятки  у п р а в л ен и я ;  7 — р ы ч а г  у п р а в л ен и я  сцеплением; 8 — р ы ча г  у п р а в л ен и я  д р о ссел ьн о й  з а 

с лон кой ка р б ю р а т о р а

на выходном валу которой установлены рабочие органы. 
Функцию сцепления выполняет клиноременная передача, 
содержащая подпружиненный натяжной ролик, управляемый 
установленным на правой рукоятке рычагом. При отпущен
ной рукоятке ролик ослабляет натяжение ремня, и передача 
крутящего момента от работающего двигателя на редуктор 
не происходит, так как сцепление разомкнуто. При н а ж а 
тии на рычаг ролик перемещается и прижимает ремень к шки
ву. При этом крутящий момент двигателя передается редукто
ру и связанным с ним рабочим органам. Рычаг снабжен фик
сатором-защелкой, которая удерживает рычаг, а следова
тельно, и сцепление во время работы в замкнутом положении. 
Д ля  снятия с фиксации достаточно нажать на рычаг до 
упора и отпустить его в положение «Выключено».
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Рабочим  органом  монокультиватора явл яется  ф резерный 
б а р а б а н  диаметром 320 мм, со дер ж ащ и й  два или четыре 
ротора, каж ды й  из которых имеет четыре нож а. Ч астота  
вр ащ ен и я  — 85 м и н - 1. Г лубина обработки почвы — до 
20 см. Ш ирина обрабаты ваем ой  полосы соответственно 
326 и 578 мм.

К онструкция м онокультиватора предусм атривает  у ста 
новку дополнительно ещ е двух  роторов. В этом случае ш и
рина о брабаты ваем ой  полосы увеличивается  до 830 мм.

М онокультиватор  д ви гается  вперед за  счет вращ ен ия  р а 
бочих органов  одновременно с выполнением технологическо
го процесса. Роторы на валу  крепят штырями.

К олеса  с л у ж ат  д л я  опоры культиватора  во время пере
д виж ени я . Колеса не имеют привода от двигателя . Во время 
работы  их поднимают вверх.

Сошник. Глубина обработки  почвы зависи т  от полож ения 
сошника, установленного позади рабочих органов к ульти ва
тора. У становка сошника по высоте — ступенчатая , поло
жение фиксируется штифтом, вставляем ы м  в одно из отвер
стий сошника. Кроме функции регулятора  глубины обработки 
сошник разр у ш ает  гребень, образую щ ийся  при работе  куль
т и вато р а  под корпусом редуктора. О б р азо ван и е  гребня 
связан о  с тем, что смежные ножи в центральной части у с т а 
новлены с зазором , величина которого на 10— 15 мм больш е 
толщ ины корпуса нижнего редуктора. П рактически этот з а 
зор равен 70— 80 мм.

У правляю т культиватором  двум я  рукоятками, на одной из 
которых (правой) разм ещ ен  рычаг управления  муфтой 
сцепления, а на второй (левой) — рычаг управления 
дроссельной заслонкой. Н а площ адке ручек имеется кнопка 
«Стоп» для  остановки двигателя . При н аж ати и  на нее н а 
пряж ен ие  на свечу не подается  и двигатель  о стан авли вается . 
П олож ение рукояток регулируют по длине и ширине. Д л я  
этого ослабляю т болты крепления и поворотом и осевым 
перемещением устан авли ваю т  и фиксируют их в нужном в со 
ответствии с ростом оператора  положении.

При обработке целинных, задернелых, а т а к ж е  сильно 
уплотненных почв их о б раб аты ваю т  в несколько проходов по 
одному и тому ж е  месту, увеличивая  с каж ды м  проходом 
глубину. Если культиватор не заглубляется  в плотную почву, 
необходимо проверить правильность установки ножей и сте
пень их заточки. При необходимости мож но снять с каж дой  
стороны фрезерного  б а р а б а н а  по ротору. При этом удельное 
давлен ие  на почву возрастет  и культиватор заглубится .

С помощ ью культиватора  МК-1 успешно обрабаты ваю т
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тяж ел ы е  глинистые почвы, причем им могут у п р авл ять  л ю 
ди пож илого  возраста ,  поскольку при работе  не требуется 
при лагать  значительны х усилий, так  как  культиватор  д в и 
ж ется  вперед сам.

ГТо д г о т о в к а  к р а б о т е  и п у с к  д в и г а т е л я .  
Новый МК-1 необходимо расконсервировать  и, приготовив 
смесь бензина А-76 с маслом М8А в соотношении 16:1, зали ть  
в топливный бак. П роверить уровень масла  в редукторах  
д ви гател я  и рабочего вал а .  П еред  пуском д ви гател я  ры 
чаг сцепления у стан авли ваю т  в нижнее положение, о ткры 
вают топливный кран, рычаг дроссельной заслонки переме
щ аю т на 1 /з  ее хода по часовой стрелке, закры ваю т  в о зд у ш 
ную заслонку  и н аж и м аю т  на кнопку утолителя поплавка 
к арб ю ратора .  Н аполнив топливом поплавковую  кам еру  к а р 
б ю ратора , шнуровым стартером зап ускаю т  двигатель.

При пуске дви гателя  в ж арк ую  погоду воздушную з а 
слонку карбю ратора  зак р ы в ать  не следует. После пуска 
д ви гател я  откры ваю т воздушную заслонку  карбю ратора , у ве 
личиваю т обороты дви гателя  и, н а ж и м а я  на ры чаг  муфты 
сцепления, приводят роторы во вращ ательн ое  движение.

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е .  Д л я  увеличения 
срока служ бы  МК-1 необходимо проводить регулярное о б 
служ ивание. Подробный перечень работ  по техобслуж иванию  
излож ен  в инструкции, но главны е из них следующие:

проверяю т надеж ность  з а т я ж к и  болтовых соединений, 
отсутствие подтекания топлива и масла  и очищ аю т сетку 
вентилятора от пыли и грязи;

после 20 ч работы  проверяю т зазоры  м еж ду электро
д ам и  свечи за ж и ган и я ,  регулировку элементов управления  
к арб ю ратора  и сцепления, регулируют клиноременную 
передачу  и зам еняю т маслб в редукторе двигателя  и ре
дукторе рабочего вала;

после 100 ч работы  промываю т фильтрую щ ий элемент, з а 
м еняю т масло в редукторе и двигателе;

после 300 ч работы  промы ваю т топливный бак, зам еняю т 
м асло  в редукторе рабочего вал а ,  промываю т глуш итель и 
удаляю т нагар  с деталей поршневой группы.

Д л я  расш ирения функциональных возмож ностей к МК-1 
поставляю т отдельно или в комплекте дополнительные уст
ройства: окучник, полольники и диски. Д иски  с л у ж ат  д ля  з а 
щиты растений от повреж дений при роторной обработке  
почвы.

Косилка КММ-1,0 м оторизованная , пеш еходная (рис. 
14) предназначена  для  кошения естественных тр ав  в местах, 
недоступных для  работы  тракторны х косилок.
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Состоит из двигателя , ходовой части, привода реж ущ его  
ап п ар ата ,  реж ущ его  ап п ар ата ,  инструментального ящ ика , 
колонки управления, б ен зобака  и кож уха.

Двигатель.  Д л я  привода косилки КМ М -1,0 использован 
одноцилиндровый двухтактны й двигатель  «Д руж ба-4» .  
Система о хлаж д ен и я  двигателя  — воздуш н ая, принудитель
ная  посредством цетробеж ного  вентилятора, содерж ащ его  
улитку (корпус) и крыльчатку, лопасти которой отлиты на 
маховике. Воздушный поток д е ф л е к т о р о м 'н а п р а в л я е т с я  к 
цилиндру. Система питания состоит из топливного б ак а  с к р а 
ном, топливопровода и карбю ратора .  Топливо из бака  посту
пает в карбю ратор  самотеком. К арбю ратор  мембранного 
типа (беспоплавковый) обеспечивает работу  дви гателя  при 
наклонах  к горизонту до 45° в любом направлении.

В систему за ж и ган и я  входят магнето, провод высокого 
н ап ряж ен и я  и свеча. М агнето состоит из магнитной системы 
(м ах о в и к а) ,  основания с трансф орм атором  и п р ер ы ва
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телем и конденсатора. На ступице маховика установлен 
храповик для  взаимодействия со стартером во время запуска  
двигателя . П реры ватель  имеет неподвиж ный контакт, соеди
ненный с массой, и подпружиненный подвиж ный контакт, 
изолированный от массы и взаимодействую щ ий с кулачком 
коленчатого вала.

Зап у ск аю т  двигатель  съемным ручным стартером ш ну
рового типа. С тартер  состоит из двух половин, скреплен
ных стяж ны м и болтами, внутри которых установлен валик, 
на ш лицах которого смонтирован б ар аб ан .  На б ар аб ан  
нам отан  трос, один конец которого закреплен на нем, а вто 
рой соединен с резиновой рукояткой. Внутри б ар а б а н а  
предусмотрена ленточн ая  спи ральн ая  пруж ина, с л у ж а щ а я  
д ля  возвращ ен и я  б ар а б а н а  в исходное полож ение при о т 
сутствии усилия на рукоятке. На валике установлен п о д в и ж 
ный в осевом направлении храповик, зубья  которого в заи м о 
действую т с соответствующ ими зубьями храповика, з а к р е п 
ленного на маховике двигателя .

Д л я  пуска двигателя  стартер ставят  на улитку вентиля
тора и резко тянут за  резиновую рукоятку, р а зм а ты в а я  
трос с б ар а б а н а .  При этом подвижный храповик переме
щ ается  в осевом направлении, входит в зацепление с х р а п о 
виком маховика  и начинает  п ередавать  вращ ательн ое  д в и 
ж ение коленчатому валу. П р уж и н а  стартера  при этом з а к р у 
чивается . После того как  двигатель  зар або тает ,  храповик 
стартера  будет вытолкнут из зацеп лен ия  обратными ско
сами зубьев храпови ка  д вигателя , а пруж ина стартера, 
раскручиваясь , намотает  трос на б ар аб ан .

Х о д о ва я  часть явл яется  основой, на которой закреплены  
все узлы и детали косилки. Она состоит из корпуса с цилинд
рической и червячной передачами и колес. Ц илиндрическая  
п ара  передает движ ени е  от дви гателя  к червяку, с которым 
соединен механизм привода реж ущ его  ап п ар ата .

Ч ервячное  колесо посредством зубчатой подпружиненной 
муфты передает движ ени е  ходовым колесам, установленным 
на его валу. Д в и гател ь  связан  с цилиндрической передачей 
посредством автоматической центробежной муфты. М уф та  
состоит из двух половин — ведущей и ведомой. В едущ ая 
половина установлена на коленчатом валу  дви гателя  и 
состоит из поводка и двух р азрезанн ы х  чугунных колец. 
В едомая  половина муфты установлена на валу  цилиндриче
ской шестерни и выполнена в виде чашки, с внутренней 
поверхностью которой взаимодействуют кольца.

При переводе двигателя  на пониженные обороты муфта 
под действием упругих сил пруж ин автоматически вы клю ча
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ется. В случае перегрузки косилки муфта проскальзы вает  
и не дает  двигателю  заглохнуть.

П р и во д  реж ущ его аппарата  состоит из вала , получаю 
щего вращ ательное  движ ение от червяка, и эксцентрикового 
механизма, превращ аю щ его  вращ ательн ое  движ ение во 
встречное колебательное. К орпусная деталь  привода соедине
на с соответствующей деталью  ходовой части и за ф и к с и 
рована  от осевого и ради ального  перемещений болтом.

Реж ущий аппарат  беспальцевого  типа, двухнож евой, со 
держ и т  брус, прижимы, верхние и нижние ножи, полозки 
и пластины трения. На брусе с двух сторон закреплены 
прижимы: нижний (постоянный) и верхний (регулируемый). 
М еж ду приж им ам и установлены ножи с сегментами, кото
рые п ри ж аты  друг к другу приж им ам и и опираются спин
ками на пластину трения. На верхнем ноже располож ены  
сегменты с насечкой, на нижнем — гладкие. Реж ущ ий а п п а 
рат  при работе  опирается  на два  полозка, с помощью ко
торых устан авли ваю т необходимую высоту среза.

К олонка  у п р а в л е н и я  состоит из штанги и рукоятки. Ш т а н 
гу (неподвиж ную  часть) крепят к корпусу ходовой части 
посредством болтовых соединений с резиновыми втулками, 
выполняю щими роль ам ортизаторов . Рук оятка  со штангой 
соединена так, чтобы была возм ож ность регулировки ее по 
высоте (в соответствии с ростом о п е р а т о р а ) . На правой ручке 
установлен рычаг д ля  выключения зубчатой муфты ходовых 
колес, а на левой — рычаг управления  дроссельной за с л о н 
кой карбю ратора .

Кожух  является  защ итны м элементом и крепится вин
тами к корпусным деталям .

Р е г у л и р о в к а  м е х а н и з м о в  к о с и л к и .  Д л я  
нормальной работы косилки нижние сегменты ножей (г л а д 
кие) долж н ы  быть остро заточены и прилегать к верхним 
всей плоскостью. З а зо р  м еж ду  верхними и нижними сегмен
тами долж ен  быть не более 0,5 мм. З а зо р  регулируют вин
тами верхних прижимов. После установки необходимого 
за зо р а  винты контрят гайками.

Высоту среза  регулируют перестановкой полозков. Если 
полозки закреплены  на брусе — низкий срез, если полозки 
закреплены  под брусом — высокий срез.

При работе  косилки необходимо следить за  тем, чтобы 
двигатель  не перегревался . Рекомендуется  после 30— 40 мин 
работы о стан авли вать  двигатель  на 10— 15 мин для  о х л а ж 
дения. Д ви ж ен и е  косилки м ож ет происходить как  челноч
ным способом, так  и вкруговую.

Т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е .  П еред  началом
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работы проверяют надежность затйжки болтовых соедине
ний, наличие топлива в баке, правильность регулировки и 
установки режущего аппарата,  особенно зазоров между сег
ментами и прижимами, отсутствие трещин и деформаций 
сегментов, степень их заточки. У двигателя проверяют гер
метичность бензосистемы, крепление карбюратора,  затяжку 
гаек. Через 25 ч работы промывают в бензине сетчатые 
фильтры топливного бака и карбюратора,  сливают из карбю
ратора отстой бензина, удаляют нагар из камеры сгора
ния, днища поршня, поршневых канавок и колец.

Через 50—60 ч работы двигателя выполняют работы, 
предусмотренные после 25 ч эксплуатации. Кроме того, 
зачищают контакты прерывателя и проверяют зазор между 
ними, очищают от нагара электроды свечи, проверяют и регу
лируют осевой зазор в подшипниках червяка,  положение 
червячной шестерни и уровень масла в редукторе.

Послесезонное техническое обслуживание заключается в 
очистке косилки от грязи и остатков растительной массы, 
устранении обнаруженных неисправностей и смазке всех 
рабочих органов косилки.

Своевременное и правильное техническое обслуживание 
обеспечивает качественную работу косилки и увеличивает 
срок ее службы.

М АЛОГАБАРИТНЫ Е МАШИНЫ  
С Э Л Е К Т РО П РИ В О Д О М

На участках небольшой площади (400—2500 м2), к ко
торым имеется подвод электроэнергии, используют средства 
малой механизации с приводом от электродвигателя.  При 
этом в сравнении с СММ, приводимыми от двигателя внут
реннего сгорания, снижается уровень шума, отсутствуют вы
хлопные газы, значительно меньше плата за энергию.

Двигатель запускается просто и быстро при любой тем
пературе окружающего воздуха.

Газонокосилки ЭК-1000 и ЭК-1000-1 предназначены для 
скашивания свежерастущей травы высотой не более 150 мм и 
создания травяного покрова на газонах.

Состоят из основания, четырех колес, электродвигате
ля и складной рукоятки. Газонокосилка Э К -1000 отличается 
тем, что она снабжена выключающим устройством, установ
ленным на верхней части рукоятки, а под защитным колпаком 
электродвигателя расположено пусковое реле. У газоноко
силки Э К -1000-0,1 подзащитным колпаком электродвигателя
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установлен пускатель с наружными кнопками, а выключаю
щее устройство на рукоятке отсутствует.

Для  привода газонокосилок использован асинхронный 
электродвигатель однофазного тока мощностью 305 Вт, 
установленный на основании. Он закрыт защитным пласт
массовым кожухом. На валу электродвигателя закреплена 
фрикционная муфта, позволяющая проскальзывать ножу 
относительно вала двигателя при ударах ножа о препятствия 
или при перегрузках. Нож, вращаясь совместно с валом 
электродвигателя с частотой вращения 2800 мин 
срезает траву на высоте 4 0 + 1 0  мм. Энергия подводится 
кабелем длиной 25 м, соединяемым с розеткой, находящейся 
в помещении или размещенной стационарно под на
весом или в специальной коробке, предохраняющей ее от 
прямого воздействия солнечных лучей и атмосферных осад
ков.

Перед началом работы складную рукоятку газонокосилки 
переводят в рабочее положение и с помощью колес уста
навливают высоту среза. Верхнее положение колес соответ
ствует высоте среза 30 мм, нижнее — 50 мм. Перед началом 
работы следует убедиться в том, что на обрабатываемой 
поверхности нет посторонних предметов (камней, проволоки, 
веток),  которые могут привести к повреждению газоноко
силки.

Соединительный кабель прокладывают в стороне от 
ножей косилки, соединяют его с электрической сетью и вил
кой кабеля косилки, предварительно нажав на кнопку С 
газонокосилки ЭК-1000-01. Пускают двигатель и, убедив
шись в том, что никаких посторонних шумов не возникает, 
приступают к работе. В случае перерыва в подаче электро
энергии газонокосилку необходимо отсоединить от сети 
электрического тока и нажать  на кнопку С.

При работе с газонокосилкой и другими устройствами 
с электроприводом не надо забывать о том, что напряже
ние 220 В опасно для жизни. Поэтому все работы по тех
ническому обслуживанию следует производить при отклю
ченной от сети машине. Необходимо следить за тем, чтобы 
кабель не попал под нож газонокосилки. Нельзя работать 
с кабелем, имеющим поврежденную изоляцию и при неис
правном штепсельном соединении. Запрещается работа во 
время дождя и при росе. Нож необходимо периодически 
затачивать,  а после работы очищать и смазывать машин
ным маслом.

Хранят газонокосилки в сухом закрытом помещении, а 
кабель — свернутым в бухту и перевязанным шпагатом.
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Газонокосилка модели 1501 предназначена  д ля  с к а ш и в а 
ния свеж ерастущ ей  травы  высотой до 200 мм и создания 
ровного травян ого  покрова на газонах. При работе газон о
косилки т р ав а  срезается , изм ельчается  и р азб р асы в ается  по 
поверхности травостоя.

Газонокосилка состоит из электродвигателя , рабочего о р 
гана, основания, опорных колес и рукоятки.

Электродвигатель  асинхронный, трехф азн ого  тока, м о щ 
ностью 0,75 кВт. Д в и гател ь  располож ен  вертикально и з а 
крыт снаруж и декоративным колпаком из диэлектрического 
м атери ала .  В колпаке имеются щели для  прохода возду
ха, необходимого для  о хлаж д ен и я  двигателя . Рабочий о р 
ган — нож выполнен в виде пластины с двумя реж ущ ими 
кромками, располож енны ми по обе стороны от оси вращ ения. 
Ч астота  вращ ен ия  нож а — 2900 м и н - 1. Ш ирина з а х в а т а  — 
450 мм. М асса  — 36 кг. Д ви гатель ,  опорные колеса, привод 
рабочего  органа и рукоятка закреплены  на основании, ко 
торое служ ит  одновременно ограж дением  нож а. Г азо н о 
косилка опирается  на четыре колеса, два  из которых регули
руемые по высоте. Установкой колес по высоте регулируется 
высота среза.

Электрорыхлитель почвы Ш63 является  м еханизи ро
ванным инструментом и предназначен для  обработки 
почвы на глубину до 200 мм. Электроры хлитель зам еняет  
лопату , мотыгу, культиватор  и борону. Н ебольш ая  масса 
(8 кг ) ,  простое об служ ивани е  и небольшие усилия, п р и л а 
гаемые при работе, позволяю т работать  с ним подросткам 
и лицам  пож илого возраста.

Производительность — 40— 70 м2/ч  в зависимости от 
плотности почвы. Состоит из рамы, электрической сверлиль
ной машины, рабочего органа  с тремя  сменными нож ами, 
огр аж д ен и я  и кабеля-удлинителя.

Рам а  рыхлителя выполнена Г-образной формы и сн а б 
ж ен а  двумя рукоятками, ножным прижимом и хомутами для 
закреп лен ия  электрической сверлильной машины. На п р а 
вой рукоятке установлен рычаг с тягой, служ ащ и й  д ля  вклю 
чения и выключения электродвигателя  сверлильной машины. 
Н ож ной прижим имеет вид стремени, на нижней стороне 
которого располож ены  два шипа, вдавли ваем ы х в почву.

Э лектрическая  сверлильная  м аш ина ИЭ-1023А м ощ но
стью 600 Вт (потребляемой) приводит во вращ ение р а б о 
чий орган рыхлителя. Выходной вал (шпиндель) этой м а 
шины с внутренним конусом М орзе №  2 имеет частоту 
в ращ ен и я  230 м и н - 1.
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Р абочий  орган  состоит из вал а ,  сменных ножей, нако 
нечника и втулки. Верхний конусный конец вал а  с о п р я г а 
ется  со шпинделем сверлильной машины, а нижний служ ит  
для  закреп лен и я  двухлопастного  нож а, выполненного в виде 
пропеллера с реж ущ ей  кромкой криволинейной формы. 
В комплект рабочих органов  входят  три н о ж а  размером 
140, 220 и 270 мм, предназначенны х соответственно д ля  о б 
работки твердой, средней и легкой почв. Н ож и закреп ляю т  
на валу  резьбовым наконечником й втулкой.

Ограж дение  служ ит  д ля  отвода кабеля  из зоны в р а щ е 
ния нож а . Оно выполнено в виде жесткой петли, о х в аты в аю 
щей рабочий орган, ш арнирно соединенный с ножным при
жимом.

К абель-удлинит ель  длиной 25 м, сечением 2 X 0 .7 5  мм2, 
с армированны ми вилкой и розеткой соединяет ры хлитель с 
электрической сетью нап ряж ением  220 В, частотой 50 Гц. 
Во время работы  ры хлителя кабель  находится на поверх
ности почвы, но мож ет быть подвешен на опорах.

П о д г о т о в к а  к р а б о т е  и п о р я д о к  р а б о т ы .  
Электрическую сверлильную маш ину закреп ляю т  на раме, 
устан авли ваю т  тягу  вы клю чателя  сверлильной машины и р е 
гулируют ее длину так, чтобы было обеспечено четкое вклю 
чение и выключение сверлильной машины. На вал рабочего 
орган а  устан авли ваю т  нож  соответствующ его разм ер а  и 
соединяют вал со шпинделем машины. При помощи кабе- 
ля-удлин ителя  маш ину подклю чаю т к устройству защ итного  
отключения (У З О ).  П роверив работоспособность УЗО, вклю 
чают сверлйльную  машину и опробуют ее вхолостую.

П роцесс работы с рыхлителем похож на процесс к о п а 
ния почвы лопатой, но он происходит при меньших за т р а та х  
труда  и с большей скоростью. Д л я  его выполнения о п ер а 
тор, у д ер ж и в ая  рыхлитель за  рукоятки, у стан авли вает  
ногу в стремя п ри ж им а и вд авл и вает  шипы при ж и м а  в 
почву. Включив двигатель, он отводит рукоятки от себя и 
загл у бл яет  вращ аю щ и й ся  рабочий орган на требуемую 
глубину. Не вы клю чая  двигатель, перем ещ ает рукоятки 
ры хлителя на себя и вы глубляет  рабочий орган. При 
этом об разуется  л у н к а  с разры хленной почвой соответ
ствующ его д и ам етра  и глубины. Не вы нимая ноги из с т р е 
мени, оператор перем ещ ает  рыхлитель н а за д  или в сторону на 
расстояние, равное примерно половине д и ам етра  нож а, и 
повторяет процесс. При работе  оператор следит за  тем, 
чтобы каб ел ь  удлинителя не попал в зону в ращ ен и я  

/ножа.
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Опрыскиватель электрический СОМ-1 предназначен для 
химической защ иты  от вредителей и болезней растений, р а с 
полож енных на участках  садово-огородных кооперативов, 
личных подсобных хозяйствах  и на других мелкоконтурных 
участках, к которым есть подвод электроэнергии. Д о п у с к а 
ется использовать  опры скиватель д ля  дезинфекции, д езинсек
ции, полива, мойки автомобилей и сельскохозяйственного 
инвентаря, окрасочных работ водно-известковым и водно
меловым растворам и  плотностью не более 1,3 г / с м 3 и для  
других бытовых целей.

О пры скиватель работает  от электрической однофазной 
сети переменного тока  частотой 50 Гц, нап ряж ением  220 В 
с устройством защ итного  отключения. Р абочее  давлен ие  — 
0,5 М П а, расход  ж идкости  — до 2,5 л /м и н  при д ал ьн о б о й 
ности распыленной струи по горизонтали не менее 2,5 м. 
М асса  опры скивателя  — 20 кг. Д л и н а  рукавов высокого 
давлен и я  — 1 5 м .

У с т р о й с т в о  и п р и н ц и п  р а б о т ы .  О п ры ски ва
тель состоит из электродвигателя , насоса  диаф рагм енн ого  
типа, клапанной головки, ф ильтра  со всасы ваю щ им  и слив
ным рукавам и  и брандспойта. П ривод  опры скивателя  от 
асинхронного электродвигателя  одноф азного  тока  м ощ 
ностью 0,25 кВт с частотой вращ ен ия  2850 м и н - 1. Насос 
диаф рагм ен н ого  типа состоит из корпуса, эксцентрикового 
вала , ш атуна, ди аф р агм ы  и полумуфты. К л ап ан н ая  головка 
содерж ит  три кл апан а:  всасы ваю щ ий, нагнетательны й и пере
пускной. Ф ильтр в сборе состоит из корпуса, сетки, в сасы в аю 
щего и сливного рукавов. Брандспойт содерж ит  трубку с 
распылителем и кран  со штуцером, к которому присое
динен напорный рукав.

. О пры скиватель работает  следую щим образом. Э лектро
дви гатель  приводит во вращ ен ие  эксцентриковый вал  и по
средством ш атуна сообщ ает  д и аф р агм е  колебательные д в и 
ж ения. При ходе ди аф р агм ы  вниз в рабочей полости насоса 
создается  разреж ени е , откры вается  всасы ваю щ ий клапан , и 
р аб о ч ая  ж идкость  через фильтр и всасы ваю щ ий рукав  посту
пает в полость. При ходе ди аф р агм ы  вверх всасы ваю щ ий 
клапан  закры вается ,  нагнетательный клапан  откры вается  и 
р аб о ч ая  ж идкость  из рабочей полости через штуцер п од ает 
ся в напорный рукав и на регулируемый перепускной клапан . 
Ч асть  ж идкости поступает в брандспойт, а часть  через пере
пускной клапан  в о зв р а щ ае т с я  в расходную емкость. Если 
кран  брандспойта закры т, весь раствор в о зв р ащ ается  в р а с 
ходную емкость.

П о д г о т о в к а  к р а б о т е  и п о р я д о к  р а б о т ы .
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С обрав  опры скиватель и проверив з а т я ж к у  разьбовы х 
соединений и н адеж ность  закреп лен ия  рукавов (ш лан го в ) ,  
двигатель  подклю чаю т через устройство защ итного  отклю че
ния (У ЗО ) к сети электрического тока. П роверив исправность 
У ЗО  и подав нап ряж ен и е  на электродвигатель, открываю т 
кран брандспойта и вклю чаю т двигатель. Затем  опускаю т 
фильтр со всасы ваю щ им  и сливным рукавам и в емкость и 
закр ы в аю т  кран брандспойта. П одойдя  к месту работы, о т 
кры ваю т кран  и начинаю т опры скивание химическими 
средствами борьбы с вредителями и болезнями сельскохо
зяйственных культур.

М е р ы  п р е д о с т о р о ж н о с т и .  Р аб о та  с химическими 
средствами борьбы с вредителями и болезнями сельскохо
зяйственных культур требует соблю дения мер предосторож 
ности, главны е из которых сводятся  к следую щим. К работе 
не допускаю тся  ли ц а  м олож е 18 лет, больные, беременные 
ж енщ ины. В зоне работы  опры скивателя  и в местах их х р а 
нения не д опускается  хранение продуктов питания и питьевой 
воды. О пры скивание проводят в защ итной  одеж де, маске, 
очках и перчатках, а лицо и руки см азы ваю т  перед работой 
вазелином.

После работы  необходимо тщ ательно  вымыть лицо и руки 
с мылом, снять  спецодеж ду  и хранить ее отдельно.

При работе  опры скивателя  не допускаю тся  в зону его 
действия посторонние лица.

И спользую т проф ильтрованны е и разреш енны е к приме
нению в личных подсобных хозяйствах  химические средства 
борьбы с вредителями и болезнями сельскохозяйственных 
культур.

По окончании работы  опры скиватель  промывают, опустив 
фильтр в емкость с водой, и пропускают воду до тех пор, пока 
из наконечника брандспойта не пойдет чистая вода. После 
этого вынимаю т ф ильтр из емкости, вы качиваю т воду из 
напорного р укава  и выклю чаю т электродвигатель.

Электрифицированные передвижные опрыскиватели 
ОЭП-бО и ЭОС-3 предназначены  д ля  химической защ иты  
растений от вредителей и болезней. О пры скиватели  имеют 
практически одинаковую конструкцию и могут быть исполь
зованы  т а к ж е  для  полива растений, побелки деревьев, внут- 
рипочвенной подкормки и подачи воды из искусственных и 
естественных водоемов на приусадебных участках.

О пры скиватели  состоят из одноосной тележ ки, на которой 
установлен резервуар  вместимостью 60 л со съемной кр ы ш 
кой. Внутри резер ву ар а  закреплен  резиновым кольцом и под
вешен на пруж ине вибрационный электронасос «М алы ш »,
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снабж енн ы й напорным ш лангом  длиной 10 м, брандспойтом 
и кабелем. Р асход  жидкости при о п р ы с к и в а н и и — 3 л /м и н ,  
рабочее давление — до 0,4 М Па.

Электрифицированный опрыскиватель ЭОС-5 отличается 
от ЭО С -3  тем, что оборудован  кузовом грузоподъемностью 
до 75 кг, установленным на тележ ке. Р асход  ж идкости — 
до 5 л /м и н  при давлении 0,4 М П а. О пры скиватель  рассчитан 
на непрерывную работу в течение 2 ч. М асса  оп ры скивате
л я  — 34 кг, масса тележ ки — 20 кг. М ощ ность двигателя  — 
220 Вт.

Электроопрыскиватель ОЭС тип 1 выполнен в виде еди
ного блока с вибрационным насосом, создаю щ им давление
0,6 М П а  при расходе рабочей ж идкости до 1 л /м и н .  Его 
м асса  — 6,8 кг, п отребляем ая  мощ ность — 150 Вт. О пры ски
ватель  имеет встроенный редукционный клапан , снабж ен 
всасы ваю щ им  фильтром и напорным шлангом длиной 16 м 
с распылительным устройством, имеющим дальнобойность 
распыленной струи не менее 2 м. Емкостью опры скиватель не 
комплектуется.

О пры скиватель  работает  следующим образом. При 
включении электром агнита якорь  с поршнем начинает совер 
ш ать колебательное движение. При движ ении порш ня вверх 
на ж идкость  воздействует у д ар н ая  волна, которая  и з а с т а в 
ляет  перем ещ аться  ж идкость  вверх. В это время поднимается 
м ан ж ета ,  которая  откры вает  подводящ ие каналы  и з а с а с ы 
вает ж идкость вверх в камеру. При опускании поршня вниз 
м ан ж ета  опускается, перекрывает кан ал , и ж идкость  посту
пает в канал  высокого давлен ия . Реж и м  работы опры скива
теля следующий: 40 мин — работа , 10 мин — отдых.

Электроопрыскиватель «Универсал» — это самый м иниа
тюрный из семейства электроопрыскивателей . «Универсал» 
п редназначен  для  опры скивания растений на приусадебных 
участках  и побелки наруж ны х поверхностей бытовых и ж и 
лых помещений. Э лектроопры скиватель  работает  от сети пе
ременного тока напряж ением  220 В, снабж ен  кабелем д л и 
ной 15 м и напорным шлангом длиной 5 м. М ощ ность приво
да  — 55 Вт, рабочее давление — 0,2 М П а, м асса  — 3,8 кг. 
Д л и н а  ф акела  распы ла  — до 1,5 м.

Опрыскиватель электрический ОЭ-201 «Каскад» п ред н а
значен для  опры скивания растений с целью борьбы с вре
дителями и болезнями, а т а к ж е  д ля  распы ления дези н ф и ц и 
рующих растворов в садоводстве  и огородничестве.

О пры скиватель  работает  в повторно-кратковременном ре
жиме, продолж ительность работы — не более 10 мин, пере
рыв — не менее 15 мин. Д авлен и е  — не менее 0,2 М П а. Р а с 
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ход ж идкости — 0,6 л /м и н ,  д а л ь н о б о й н о с т ь — 1,5 м. П отреб 
л я е м а я  мощность — 70 Вт. Н ап ряж ен и е  — 220 Вт. В мести
мость резервуара  — 10 л. Способ распы ления жидкости — 
безвоздуш ны й под давлением.

О пры скиватель  состоит из насоса объемного типа, элект 
родвигателя  одноф азного  тока, шнура с вилкой, б р а н д 
спойта, рукава  и резервуара . Полость высокого давления 
насоса соединена с брандспойтом посредством рукава . 
Брандспойт содерж ит клапан -дозатор , управляем ы й ры ча
гом, и наконечник-распылитель.

Р аб о тает  опры скиватель следующим образом. При работе 
насоса ж идкость  из р езервуара  поступает в рукав и б р ан д 
спойт. При наж ати и  на рычаг дозатора  ж идкость под д а в л е 
нием поступает к наконечнику и проходит через отверстие 
колпачка-распы ли теля . Требуемый ф акел  распы ла  у с т ан а в 
ливаю т поворотом колпачка, отвинчивая или зави н чи вая  
его.

После работы  резервуар  опры скивателя  заполняю т чистой 
водой и, включив насос, промываю т его, после чего просу
шивают. Ф ильтр и брандспойт чистят и моют дополнительно.

О пры скиватель  хран ят  в упаковке отдельно от пищевых 
продуктов при температуре от 0 до + 4 0 ° С .

Э лектрооборудован и е Р аб о та  мобильных СМ М  с пита-
сред ств  нием от электрической сети напря-

м алой м ехан и зац и и  жением 220 В происходит в н еб л а 
гоприятных с точки зрения электробезопасности условиях: 
в л а ж н а я  почва с повышенным содерж анием  раствора  солей, 
наличие перемещ аемого  по поверхности поля кабеля  и др. 
П оэтому к электрооборудованию  СМ М  п редъявляю т повы 
шенные требовани я  по обеспечению безопасных условий 
труда, главные из которых следующие: электродвигатель 
долж ен  иметь двойную изоляцию  и защ и ту  от перегрузок. 
В состав электрооборудования  д олж н о  входить устройство 
защ итного  отключения, которое автоматически р азъединяет  
электрическую цепь при возникновении утечки тока  на з е м 
лю.

Устройство защитного отключения (У ЗО ) предназначено 
для  защ и ты  обслуж иваю щ его  персонала от пораж ен ия 
электротоком при эксплуатации электроприборов, например 
СММ. У ЗО  р азр або тан ы  д ля  сетей одноф азного  и т р е х ф а з 
ного тока. УЗО одноф азного  тока типа У ЗО С  10.2.010 УХЛ4 
представляет  собой прибор, легко подклю чаемый к электриче
ской сети.

Принцип работы У З О  сводится  к следующему. При утечке 
тока, равного 0,01 А и не опасного д ля  ж изни человека,
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УЗО в течение короткого времени (0,05 с) разъединяет цепь 
электрического тока, находящуюся за УЗО.

Утечка электрического тока может произойти от неис
правности изоляции кабеля или электроприбора, от прикос
новения к токоведущей части человека или животного. 
Во всех случаях при появлении утечки тока на землю УЗО  
будет срабатывать и обесточивать контролируемую линию.

УЗО рассчитано на номинальный рабочий ток, равный 
10 А, то есть допускает подключение потребителей мощ 
ностью до 2 кВт. На передней панели УЗО имеются три 
кнопки с обозначением: 0, 1 и «Контроль». Перед нача
лом работы проверяют свободный ход кнопок управления и 
отсутствие повреждения корпуса. УЗО устанавливают в вер
тикальное положение (подвешивают на стене) и подключа
ют к сети электрического тока. После этого проверяют рабо
тоспособность самого УЗО. Для этого нажимают на кнопку
1. В этом случае должен включиться магнитный пускатель 
и загореться сигнальная лампочка. Если это произошло, 
нажимают на кнопку «Контроль». В результате должен  
отключиться магнитный пускатель и погаснуть сигнальная  
лампочка. При нажатии на кнопку «Контроль» на сигнальную 
систему УЗО подается ток утечки, и оно должно сработать. 
Если включенное УЗО при нажатии на кнопку «Контроль» не 
сработало, значит оно неисправно и пользоваться им запре
щается. После того как работоспособность УЗО проверена, 
подключают потребитель и нажимают на кнопку 1.

После окончания работы нажимают на кнопку 0 — вклю
чено. Работоспособность УЗО проверяют каждый раз перед 
началом работы. В домашних условиях УЗО ремонту не 
подлежит.

Электродвигатели для СММ. Для привода электрифици
рованных СММ применяют следующие типы двигателей. 
Для ручных и частично самоходных СММ, когда масса дви
гателя имеет первостепенное значение, используют коллек
торные двигатели однофазного тока частотой 50 Гц, напря
жением 220 В, полезной мощностью от 210 до 1400 Вт с двой
ной изоляцией. Эти двигатели могут работать как на пере
менном, так и на постоянном токе. Частота вращения ро
тора равна 15— 18 тыс. оборотов в минуту. Некоторые 
модели двигателей снабжены устройством, обеспечивающим 
бесступенчатое регулирование частоты вращения ротора. 
Достоинством коллекторных двигателей является способ
ность выдерживать кратковременные перегрузки. Работа  
коллекторных двигателей не нарушается при значительных 
колебаниях напряжения в питающей электросети. Сила тока
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при пуске таких двигателей не превышает, как правило, че
тырехкратной номинальной величины, поэтому двигатель 
устойчиво работает в режиме частых пусков и выключений. 
Недостатками коллекторных двигателей являются наличие 
щеток и коллектора, которые сложны и дороги в изготовле
нии, а также небольшой ресурс, равный 300— 350 ч. Кроме 
того, коллекторные двигатели имеют повышенный уровень 
шума и создают радиопомехи.

Для  привода мобильных и стационарных СММ исполь
зуют также асинхронные двигатели однофазного тока мощ
ностью 400— 1500 Вт, напряжением 220 В с пусковыми и 
рабочими конденсаторами. Ресурс этих двигателей состав
ляет 10— 15 тыс. ч. Они малошумны в сравнении с коллектор
ными двигателями, не создают радиопомех, но имеют значи
тельную массу, равную 12— 16 кг на 1 кВт установленной 
мощности. В последнее время освоен выпуск новых типов 
асинхронных двигателей однофазного тока мощностью 750, 
1100 и 1500 Вт типа 4 АМАТ 80 В2, разработанных с учетом 
привода СММ. Двигатели не имеют двойной изоляции. 
При использовании их для привода СММ, помимо приме
нения УЗО, двигатель закрывают колпаком из диэлектри
ческого материала,  монтируют на изолированном основании, 
а на вал устанавливают шестерню или шкив со втулкой из 
диэлектрического материала.  К недостаткам асинхронных 
двигателей однофазного тока, помимо большой массы, 
следует отнести малую перегрузочную способность, большой 
пусковой ток и значительное снижение мощности при па
дении напряжения в сети, что часто имеет место в сельских 
электрических сетях. Кроме того, блок конденсаторов ем
костью от 100 до 160 мкФ, массой 4—6 кг, необходимый 
для работы этих двигателей, увеличивает массу, габариты и 
стоимость двигателя. Потребители, имеющие трехфазные 
вводы в сельский жилой дом, могут пользоваться СММ с 
приводом от трехфазных асинхронных, двигателей. Эти дви
гатели имеют ряд преимуществ по сравнению с асинхрон
ными двигателями однофазного тока. Масса их меньше и 
равна 8— 10 кг на 1 кВт мощности, перегрузочная способ
ность выше, не нужен блок конденсаторов, ресурс на 30 % 
больше.

Д ля  защиты обслуживающего персонала от поражения 
электрическим током при наличии трехфазного тока отечест
венная промышленность выпускает устройства защитного 
отключения трехфазного исполнения типа ЗОУП-25, ИЭ-9813 
и ИЭ-9814.

Кабели-удлинители. Мобильные СММ подключают к
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электрической сети посредством кабелей-удлинителей, кото
рые вы пускаю т в виде отдельного шнура (в бухте) либо на 
катушке. К абель-удлинитель специально окраш ен в ярко- 
оран ж евы й  цвет, чтобы он был хорошо заметен как  на о б р а 
баты ваем ой  почве, так  и на зеленом фоне и снегу.

Д л я  С М М  с приводом от одноф азного  тока выпускают 
кабели-удлинители сечением 2 X 0 , 7 5 + 2 X 1 , 5  мм2 с н а р у ж 
ным диаметром  соответственно 7 и 10 мм, длиной 25 м, с а р м и 
рованными вилкой и розеткой.

Д л я  СМ М  с приводом от двигателей  трехфазного  тока 
выпускают кабели-удлинители сечением 3 X 1 , 5 + I X  1,0 и 
4 X 1 ,5  мм2 с н аруж ны м  диаметром 12 мм.

УСТРОЙСТВА ДЛ Я  ВОДОСНАБЖ ЕНИЯ

В подсобных хозяйствах  и садоводческих кооперативах  
используют централизованны е и индивидуальные системы 
водоснабж ения . В индивидуальных системах с малым во- 
допотреблением в зависимости от источника в о д о сн абж е
ния применяют следую щие типы насосов: центробежные 
(Ц ) ,  центробеж ны е сам о всасы ваю щ и е (Ц С ) ,  центробежные 
погруж ные (Ц П ) ,  вибрационные (В) .

Высота всасы ван ия  насосов — не менее 5 м и К П Д  — 
не менее 20 %.

П огруж н ы е насосы обеспечиваю т подъем воды из с к в а 
ж ин д и ам етрам и  80, 100, 125 и 150 мм. Освоен т а к ж е  выпуск 
водоподъемных установок с гидроаккумуляторами.

О сновны е технические дан н ы е 
бы товы х насосов

Наим енование Тип н асоса П о д а ч а ,
м 3/ ч

Напор ,  м М ощ ность ,  В т М а сс а ,  кг

Ц БН -2 (бензиновый) ц 15— 20 19 3000 9,5
АН-2К-9 (бензиновый) 
Малыш (электриче

ц 10 18 1500 39

ский) в 0,36 63 220 3,3
НЭБ 1/20 То же в 1,0 45 220 7,0
Кама-5 » ц 1,5 20 350 6,3
Агидель » ц 1,5 18 340 8,8
Урал » ц 6,0 20 450 12
ЦМВБ-1,6-15 » Ц П 1,6 15 120 3,5
Б Ц Н М - 4 /17 » ц 3,5 17 700 10,5
Б Ц Н М -3 ,5 /17 » ц 4,0 17 750 16
1СЦВ 1-5М » цс 0,6— 1,5 20— 12 400 25
В С О -5 /1 8 » цс 1,8 18 600 27
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Автоматизированная водоподъемная установка ВУ-45
предназначена для подачи воды из колодцев, механизации 
и автоматизации водоснабжения подсобных хозяйств.

Установка состоит из гидроаккумулятора, блока управле
ния, трубопровода и вибронасоса «Малыш».

Гидроаккумулятор представляет собой металлический 
сосуд, состоящий из двух эллиптических половин, между 
которыми установлена резиновая диафрагма,  разделяющая 
аккумулятор на две камеры: верхнюю — воздушную и ниж
нюю — жидкостную. В нижней половине расположен патру
бок для соединения с трубопроводом. На верхней половине 
имеется блок управления, в котором смонтированы реле д а в 
ления, манометр, приспособление для накачки воздуха, 
тумблер включения установки и розетка для подключения 
к электросети вибронасоса «Малыш».

Установка работает следующим образом. После подклю
чения кабеля к сети тумблером включают вибронасос «М а
лыш», и вода начинает поступать по трубопроводу к потре
бителю. Когда расход воды уменьшается или прекращается,  
давление в системе повышается и вода, преодолевая давле
ние в аккумуляторе,  поступает в него. При достижении з а 
данного верхнего предела давления контакты реле размы
каются и отключают насос. При появлении расхода в системе 
вода начинает поступать к потребителю из аккумулятора.  
При этом давление падает, контакты реле замыкаются, насос 
включается, и цикл повторяется.

Масса установки — 27 кг, вместимость аккумулятора — 
23 дм3, максимальное давление в гидроаккумуляторе— 
0,2 МПа,  потребляемая мощность — 220 Вт, подача воды при 
полном напоре — 0,35 м3/ч.

Насос центробежный бензомоторный ЦБН-2 предназна
чен для подачи воды из колодца, реки, пруда и других водое
мов в водонапорный бак или непосредственно на места расхо
дования воды, а также может применяться для полива полей, 
садов, огородов, парников и других хозяйственных нужд.

Насос может подавать воду, не засоренную песком, илом 
или другими твердыми частицами, которые способны вызы
вать износ или засорение рабочего колеса. Насос приводится 
в действие от двигателя «Дружба-4» и устанавливается 
так, чтобы ось крыльчатки была в вертикальном положе
нии.

Состоит из корпуса, рабочего колеса и крышки. Рабочее 
колесо расположено внутри корпуса и закрыто сверху крыш
кой, к которой присоединен двигатель. В нижней части 
корпуса расположен входной ниппель, соединенный резино
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выми шлангами и металлической трубой с приемным кл апа
ном. Насос может работать только в том случае, если он 
заполнен водой. Клапан приемной части закрывается под 
действием собственной массы, что позволяет удерживать во
ду в трубопроводе при заливке насоса. Насос устанавливают 
под навесом или в закрытом помещении, оборудованном 
системой отвода выхлопных газов, и закрепляют на подстав
ке. Между основанием насоса и подставкой устанавливают 
амортизирующую прокладку, выполненную из мягкого ма
териала (резины, войлока).  Напорный и всасывающий тру
бопроводы присоединяют к насосу резиновыми рукавами, 
обеспечивающими нежесткое соединение, вибрирующее во 
время работы насоса.

Насос центробежный АН-2К-9 предназначен для тех же 
целей, что и насос ЦБН-2.  Представляет собой агрегат, 
состоящий из двигателя внутреннего сгорания и насоса, 
рабочее колесо которого соединено с коленчатым валом 
двигателя.  Двигатель 2СД-М1 одноцилиндровый двухтакт
ный, карбюраторный, с воздушным охлаждением, мощ
ностью 1,52 кВт. Всасывающий патрубок насоса снабжен 
фильтром и приемным клапаном. Перед пуском насоса 
всасывающий патрубок и рабочую камеру заполняют водой. 
Насосный агрегат используют в тех местах, где отсутствует 
источник электроэнергии.

Насос электромагнитный бытовой «Малыш» предназна
чен для подъема воды из колодцев и трубчатых скважин с 
внутренним диаметром более 100 мм с любой глубины до 
45 м. При работе насос должен быть полностью погружен 
в воду. Насос имеет привод электромагнитного (вибрацион
ного) действия, вибрирующий поршень которого воздейству
ет на жидкость, находящуюся в гидравлической камере.
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