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т е л ь с т в а ,  п р е д ет аи л ш о щ 1 е  п п т е р е о ъ  дли
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8) Посто'шо'уральскп-Ш’.'юморскал ;кедТ>л- 

наа дорога. (В. Н. Вольтманъ).
4) Ли поводу ОГп.-ЛрхаигельекоН жел'Ьнои 

дороги. (В. БЪлобородовъ).
5) 11:п» области олопсводстиа. (В-ръ).
П) 11;п» ШтежекагоуЬада Архангельской 

ГуПерпш.
I гипсовым пещеры (Р. Самойловичъ).
II Clipiii.ui минеральный воды (А. С. Но- 
клюдовъ).

] | / / 7 )  О ж с л а т е л ы м . т .  у л у ч ш о ш л х ъ  сообщ е- 
uiir но Л е т н е м у  бер егу  ИГ.лаго м о ря .  
(В. Бартенекъ). J

8 )  1!ааиыио(! стр ах ов ание  нч» А р х а н г е л ь с к ’!; 
(0. А. Потаповъ).

9) Сельское хи;ш1к:'П1о.
10) Промыслы.
1 1 )  11:п> т о р г о в о й  п п р о м ы ш л ен н о й  ж ил ип ,
12) С удо хо дны м  b’I.ctii.
1 3 )  Р а ;ш ы л  n.'nst.rrni,
1 4 )  А р х а н г е л ь с к о е  О бщ ество  инучснЬг i 'y c -  

си аго  С ев ера .
1.V) Об'ьявлои'гя.
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^ р х а н г е л ь с к ъ .  
Г убернская гГшюгрпф1я. 
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I. Узаконения. Распоряжения к иостаиошюи'.и \ 
пр i IRIIJ4 >, ЛI) (il’ 15 ОИ Ш Д XIi 11 п б щ е е г ш п ш х ъ  учрияс-( 
ji.oiiiif центральных'!. я мЬпчпдхъ, UM'Iminjii от- 
ношшшг in. ясш'чи O'Jmqia. ^

П. Тонущая деятельность А р х а н г е л ь с к а я  Оощо- ■ 
стна нзучош я I'yuouai'o ( л т з р а .  ■

П1. Отд'Ьлышн статьи н доклады ян in y io u iio  Ол­
вера и иьшшияпю уолонШ oi’o раинитчл. Oil-,
СуЖДОШО ЯрО;иК>ДОЖ(Я'Ч1, Т1«Шр!11)ДОЯ ЧЫХЪ КЪ ;
нзм'Ьконпо yc.ioiiiii яш:шн и пронпноднтелыш -
г.тя Olinepa.

IV. Х р о н и ка  частн о й , ир ачи то .и .сттш н о я  л об* 
щ естж ш иои яш и п ати н ы  въ Afuili п у ч о т я  ( Vli- 
ncpa, jiainun’iiT ого п р о язво д н тсл ы ш х 'ь  <шл'ь n 
ycjioi'i» iitiMuu иасолш ш г.

V . Ow/Iir.Ui.iH :i:n!'Ivric4 я емобиичия о ж изни к р а я  
я он изучонш . О черка  ж.и:шя.

V I. Оообщ ир'н пит. иностранной ж п:пш , сли зан ­
ны й t/ь ин тересам и  Gluiupa.

VII. Обяорт. литоратуры  о (.Mimip'li.
V lt i.  Справо'мплН отдт-лт.. К онсулы .) ц ш  но ноиро- 

с аш ., е ш п а ш ш м г  еъ  дЬ ггильносты о О бщ остиа 
(отняты  рпдак.ци1).

ТХ. О б ъ я н л о н п т .

го О-Ь
Полисная плата: 1) для  д-Ьнсгнпголыш хъ члононъ А рхангельска™  О б щ е ш м  изучен»! Руссига- 

Cliiwpa, уплатш шп.хъ ч л о н с к т  нзновъ - д о  конца г о д а --2  руб .; 2) для  другнхъ  нодцнсчнкопъ—до 
конца года !? руб. Ц’Ьна отд'Ьлыьп'о jV  - 2 о кип.

Ж у р я а л ъ  в ы х о д н т ъ  2 р а з а  в ъ  м й с я ц ъ .
П лата за  объ явдеш я п а  iw p in ii сгуаш щ П  ж у р н ал а - 2 0  к . за  отроку п о тата , н а  н о с л 'Ь д н е й -Ю  koti

Поцштова въ Архангельск!'. приним ается въ Городской Публичной Впблнггек’!;, т .  магазин']! Об-на 
Потребителей я пъ кш глш ыхъ м агазинах1!. П угачевой , Ш аш копо'ш н я  К оганъ .

Г г. пногородше подписчика и  публикат оры  благоволят ъ обрагцашься по адресу: 
Аохангельскъ редакщя журнала „ИЗВЪСИЯ АРХАНГЕЛЬСКАГО ОБЩЕСТВА ИЗУЧЕН 1Я 

v ' РУССКАГО СЪВЕРА“ .
I

Пробные пы сылаю тся за  4 семикоп. марки,

Издатель А р ха н гельско е . Ойщастно  Р од акто р ъ  В .  Л а н г а у э р ъ .
iu t /чг.ш я  Р ц сска гс  С квер а .

О Т К Р Ы Т А  П О Д П И С К А  н а  1Н 09 г.

н а  е ж е н е д е л ь н у ю  п о л и т и ч е с к у ю ,  
о б щ е с т в е н н у ю  и  л и т е р а т у р н у ю  

г а з е т у

..ОКРАИНЫ РОССИ.**
(Четвертый годъ издашн).

Газета будетъ издаваться по прежней про- 
граммЪ и въ прежнемъ размЪрЪ.

Подписка принимается: въ конторй редяк-

цш „ОКРАИНЫ  РОСС(И“. С.-Петсрбургъ, 
Вассейнал ул., д. JV« 1, кв. Л* 15, нъ книж­
ны хъ магазннахъ „Ноиаго Бремени", 11. ГГ. 
Карбасникопа въ г.г. Варшаий и Внлыгй, 
Оглобллна 1st. Kieuf., въ коиторахъ Мотцль 
и К.0 въ Петербург^, Моски’Ь н Bapmau'h; 
нъ гспижномъ магазин!; Ириной Печати— 
СПБ., Литейный пр., Л» 40; иъ ш ш ш ш х ъ  
магазипахъ „В1;ра и snaiiio“ , Ненокш пр., 
As 1 1 9  н б  б .
Подписная ц£на: 5 руб. иъ годъ съ пере­

сылкой. Я—3
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Новые ;шсопы и расиоряжошн Правительства, вредетавллюп е̂ 
нптересъ для Olmepa,

( I  отдЪлъ С о б р .  у з а н п н .  и р а с л о р я ж .  П р а в и т .  1 9 0 9  го д а ) .
.N W  С-т. Предметы улакшшнШ:
l!il) 1!М‘Л О ра:фТ>шеши построШш, сред­

ствами п расноряжопк'мъ кап­
пы. жолйаиоН дороги Тюмень 
— Омскъ— Н о т , .

» 1- WI  0  п р о о б р а з о в а н а !  И л а т п у с т о в с к а -
п ) ,  У ф и м с к о й  г у б е р п ш ,  и  П е­
т р о з а в о д с к а ™ ,  ОлшнщкоН гу- 
П ерП Ш . Р('.МЛ(‘,'НМ1ПЫХ.Ъ у ч и л п щ ъ  
II Т в е р с к о й  ШКОЛЫ рС-МОСЛеН- 
и ы х ъ  у ч ш и ш о п ъ :  и е р и а г о - - п ъ  
с р е д н е е  м е х а н и к о - т е х н и ч е с к о е ,  
а  л п с .гЛ д п н х ъ  д в у х ъ — в ъ  mi:i- 
Ш1Н т е х н и ч е с к и  у ч и л и щ а .

Пбъ учреждена! 1П) состав]; Пят- 
скон полицейской команды
14 должностей горпдовыхъ.

141 1М7 Объ lmrlniciiiii списка таможен­
ных"!» у чр ю к д сп Ш , ш н ш ъ  п р е ­
д о с т а в л е н о  н а  р а в м ы х ъ  г ъ  т а ­
м о ж н я м и  н р а в а х ъ  ралсмотр'!»- 
ifio и д а л ь н е й ш е е  п ц щ ш л е ш е  
Д’Г.Л'1, о к о н т р а б а н д !

1 4 2  14i)!i П бъ учр е ж д о лп и  п ри  Ч у с о н е к о м ъ
;ш о д 1 >  К а ж к а г и  а к ц т н о р и а г о  
О б щ е с т в п  в ъ  П е р м с к о м ъ  y b / iT .  
д о л ж н о с т и  ш ш щ е и е к а г о  н а д ­
з и р а т е л и  1 - г о  р а з р я д » .

• j* Ш П  (>бъ у ч р е ж д е н а !  п р и  з а в о д ! 1. Т о ­
в а р и щ е с т в а  КСМСКНХЪ ДТИ’О- 

и и л ы ш х ъ  з а в о д о п ъ ,  в ъ  К с м -  
с к о м ъ  у’Г.зд!;, А р х а н г е л ь с к о й  
r y u e p i i i n ,  д о л ж н о с т и  у р я д н и к а .

1о Л п гц т а  1009  

Отъ Реданцш.
Когда нрпходптся говорить о С е ­

вере, то каждый разъ нужно повто­
рять бапалы ш я истины и такъ до 
гЬх'ь иоръ. пока не изеохпетъ в м е ­
с т е  съ моремъ черпп.'п* и море 
пуждъ, въ  которое пли на юте,и судьбы
1 ‘усскаго Севера. Северъ песчаст- 
лпвъ по потому, ЧТО НПО]"! по можстъ 
быть оL'i> судьба, уд'Ьлъ; петъ , люди 
делали  п д'Ьлаго’п , его таковым’), 
по разнообразиымъ соображешямъ, 
въ  основе которыхт» только одно 
достоверно —географическое поло- 
жешо Севера, а что касается вы- 
тюдовъ отсюда,то они, не смотря па 
пхъ реал u iu i i  вредъ Северу, все-такп 
мало обоснованы. Лспо, т ю  геогра­

фическое положенie Севера требу- 
етъ, среди остальных1!» M’hponpinTifi, 
широкаго развп’пя путей cooHjuenbi, 
безъ чего невозможны никакое дви­
ж е т е  впереди», никакая серьезная 
культура и разработка естественных'!, 
богатств-!., а между тем ъ  Северъ, въ 
отпошеппт путеГг сообщения, нахо­
дится въ самомч. иорвобытпомъ со­
стояние п в'ь то время, какъ hi» 
остальпых’ь частях'!, llMiiepiu строят­
ся и л и  на государственный, плн па 
местный средства,все повыя п повыл 
железныя, шоссейный и колесным 
дороги, па С евере ато иронсходигь 
микроскопическими дозами, почему 
встречаются достаточно населенпые 
районы, как'ь наир. Архангельская 
Карелш, пе пмеюшде ин одной персты



к о л е с ц ы х ъ  и  в о о б щ е  и с к у с с т в е ш ш х ъ  
п у т е й ,  к о т о р ы е ,  н е с м о т р я  н а  в о п и о -  
ш у ю  н у ж д у ,  в с 'Ь м ъ  и к а ж д о м у  и з ­
в е с т н у ю ,  з а м е н я ю т с я  в ъ  э т о м ъ  и 
п р о ч и х ъ  с л у ч а я х ъ  п е ш е х о д н ы м  и 
т р о п а м и  п и н д и в и д у а л ь н ь ш ъ  л о д о ч -  
нымъ п е р е д т ш ж е ш е м ъ .  Н а с к о л ь к о  
у д о в л е т в о р я е т с я  н а  Севере н е о б х о ­
д и м о с т ь  в ъ  п у т я х ъ  с о о б ш е м я х ъ ,  до  
с т а т о ч п о  в и д н о  и з ъ  то го ,  ч то  п р о ­
е к т ы  т а к о в ы х ъ  ж д у т ъ  с в о е г о  о с у ­
щ е с т в л е н ы  н е  т о л ь к о  д е с я т и л е т и я ­
м и ,  но  и  с т о л е т и я м и .  Ч то  к а с а е т с я  
п о с т р о й к и  з к е л 'Ь з п о д о р о ж н ы х ъ  п у ­
т е й ,  то  т а к о в ы е  о т к л а д ы в а ю т с я  п о д ъ  
р а з н ы м и  п р е д л о г а м и ,  и л и  о т с у т с т -  
тпя с р е д с г в ъ ,  и л и  ч а с т н ы х ъ  п р е д ­
п р и н и м а т е л е й ,  и л и  б о я з н и  о т н я ^ я  
г р у з о в ъ  о т ъ  в и у т р е и т ш х ъ  л и п ш  и  т. 
д .  Х о т я  о т ъ  о б с у ж д е ш я  п р о е к т а  
п у т и  с о о б щ е ш я  д о  е го  о с у щ е с т в л ё -  
1л я ,  е с т е с т в е н н о ,  п р о х о д и т ь  н е  м а ­
л ы й  о р о к ъ  в р е м е н и ,  н о  д л я  к а ж -  
д а г о  п р о е к т а  п у т е й  н а  Севере п р о ­
ш л и ,  к а ж е т с я ,  в с е  г р а ж д а н с т в  с р о ­
к и .  Е с л и  д о  с и х ъ  п о р ъ  п о с т р о й к и  
г о с у д а р с т в е н п ы х ъ  ж е л е з н ы х ъ  до-  
р о г ъ  н а  С е в е р е  о т к л а д ы в а л и с ь  по 
п р и ч и и а м ъ  с т е с н е ш я  г о с у д а р с т в е н -  
п ы х ъ  с р е д с т в гь  и  о т с у т с т ш я  п р е д ­
п р и н и м а т е л е й ,  т о  с у д я  но п р е д л о ­
ж е н и е  ч а с т н о й  п о с т р о й к и  П е т е р -  
б у р г ъ — П е т р о з а в о д с к о й  ж .  д . ,  в ъ  
в о п р о с е  о ж е л 'Ь з п о д о р о ж н о м ъ  с т р о и ­
т е л ь с т в е  п а  Севере я в л я е т с я  о ч е н ь  
б л а г о п р 1 я т н ы й  с и м п т о м ъ ,  к о т о р ы й  

' н а д о  у ч е с т ь  и  и с п о л ь з о в а т ь .  Д а ж е  
п р и  с т е с н е н ]  и  г о с у д а р с т в е н п ы х ъ  
с р е д с т в ъ ,  н у ж н о  с т р о и т ь  п о в ы я  ж . 
д о р о г и ,  п р и в л е к а я  и н о с т р а н н ы й  к а -  
п п т а л ъ  и  и з б е г а я  п р о д а ж и  и н о с т р а н -  
ц а м ъ  у ж е  г о т о в ы х ъ  дорог-ь , ч то  с ь  
и з в е с т н о й  д о л е й  в е р о я т н о с т и  име- 
е т ъ  м е с т о  о т н о с и т е л ь н о  С е в с р н ы х ъ  
д о р о г ъ ,  к а к ъ  э т о  о т м е ч а ю г ь  г а з е т -

н ы я  с о о б щ е ш я ;  э т а  п р о д а ж а  м о ж е т ъ  
в ы з в а т ь  то ;1ь к о  с т е с п с т е  в 'ь  в о п р о ­
се о и о в ы х ъ ,  п е о б х о д и м ы х ъ  С е в е р у  
с о о б щ е ш я х ъ ,  Н е п р о д а в а т ь  и п о -  
с т р а н ц а м ъ  н а д о  С е в е р н ы я  ж .  д . ,  а 
с п е ш и т ь  с т р о и т ь  по с в о е й  ш ш щ а т н -  
в е  н о в ы я ,  х о т я  б ы  с ъ  у 'lac r io M 'b  
и н о с т р а н н а г о  к а п и т а л а ,  е с л и  н е  н а й ­
д е т с я  с в о й  н а ц и о н а л ь н ы й — ч а с т н ы й  
и л и  г о с у д а р с т в е н н ы й .  С и д е т ь  ж е б е з ъ  
д о р о г ъ ,  к у д а  у б ы т о ч н е й ,  ч е м ъ  и м е т ь  
и х ъ ,  х о т я  б ы  и е  з а  г о с у д а р с т в е н н ы й  
с ч е т ъ .  Д л я  п о в ы х ъ  .ж. д .  п о о т р о е к ъ  
н а  С е в е р е  н у ж н о  и м е т ь  в и д у ,  ч то  
з а т р а т ы  к а п и т а л а  и п а р о д п а г о  т р у ­
д а ,  т о г д а  т о л ь к о  б у д у т ъ  р а ц и о н а л ь ­
ны , к б г д а  в н о в ь  н а з н а ч е н н ы й  л и ш и  
б у д у т ъ ,  в о - п е р в ы х ъ ,  п р е с л е д о в а т ь  
п р е ж д е  в с е г о  м е с т н о е ,  а  п о т о м ъ  
у ж е  т р а н з и т н о е  з н а ч е ш е ,  и  во-  
в т о р ы х ъ  к о м б и н и р о в а т ь с я  с ъ  с о ­
в е р ш е н н ы  м ъ  и с п о л ь з о в а ш е м ъ  в о д -  
п ы х ъ  п у т е й  с о о б щ е ш я ,  п р а к т и ч е с к и  
о б с л у ж и в а ю щ и х ъ  с е в е р н ы й  к р а й .  
Б о л ь ш е  в с е г о  а т и м ъ  д в у м ъ  п о л о ж е -  
ш я м ъ  у д о в л е т в о р я ю т ъ  с р е д и  р а з н о -  
о б р а з н ы х ъ  п р о е к т о в ъ  н о в ы х 1!, ж .  д .  
л и н ш  н а  С е в е р е  п р е д л о ж е н н ы й  
М. В. П е р е п ш е в ы м ъ :  О б ь ™ А р х а н ­
г е л ь с к а я  ж .  д .  и  В. Н. В о л ь т м а п ъ :  
В о с т о ч н о - У р а л ь с к о - Б е л о м о р с к о  - О б ­
с к а я  ж . д . ,  п р и в л е к а ю и и я  т е п е р ь ,  
к а к ъ  н а д о  б ы л о  о ж и д а т ь ,  н а и б о л ь ­
ш е е  B i i i i M a i i i e  т о р г о в о - п р о м ы ш л е п -  
п ы х ъ  с ф е р ъ ,  п р и ч а с т и ы х ъ  С е в е р у '* ) .

*) Статья М. В. Поропш епа „О бь-А рхаш чш .ская 
жол’йзиая до р о га" пом ещ ена т ,  К* (1 „Пзн'Ьспй Л, 
О. II. Р. С “ ; гаюркыо объ :m>il дорог!; М. В. По- 
ришнопъ в ы ск азал ся  in ,ra :i(jrli „А рхатч!льокъ“ 1( 
Марта 1907 г. Д ля удобства чтенш  пом’Ьщаомт 
,са1!тУ нроектируеммхъ ж . д. п а  ОЬюор*, н а  кото­
рой красной краской показаны  проблема,тичш 
парпш ти Поотично- Уральгко-1И;ломо| ско-Обско! 
ж  д. съ вЪ ролтпимъ дальнейшим'!! рпзпнткш ’ь uro i 
Jiimiii; ианраилош о н в ар аш ты  отой ж . д. полу­
чены, нс.тЬдспно наш его  обращ ен»], отъ алторг 
проекта В. II. В ольтмапъ, которому прш ш епм! 
признательность за. о зн ак о м л ен о  съ проектом ^
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j r f e e H a #  д о р о г а .

(съ к арт ой 1).  £

В о(утчпо-У ральско-Белом орская  ж е ­
л е з н а я  дорога нм'Ъотъ ближайшей своей 
ц е л ь ю  обслуживать обширный край , въ 
составъ  котораго входятъ  северо-восточ­
н а я ,  часть Иормсгсой губорпш, восточная 
иоловипа Вологодской губсрши (такъ 
назы ваем ы й „Нечорсшй край*) и централь- 
паи часть А рхангельской губсрш и, а так ­
ж е ири легаю щ ш  къ  иредгор1ямъ У рала  
уголъ  Тобольской губернш . Включал нъ 
себя  пространство, измеряемое сотнями 
ты сячъ  квадратп ы хъ верстъ , названный 
кр ай  по им ёотъ  ни жел'Ьзподорожныхъ, 
ни как п х ъ  бы то пи было други хъ  
удобпыхъ путей сообщ еш я, если не счи 
тать  Богословской дороги, протяж еш ем ъ  
около 200 верстъ , обслуж ивающ ей часть 
В ерхогурскаго  у е зд а  и открытой около 
3 -х ъ  л'Ьтъ тому пазадъ ,— и огромиыя 
ес то с т в е ш ш я  богатства е ю  до сего оста­
ются соверш енно неиспользованны ми.—

ГлашгЫипиагь изъ отпхъ богатетвъ 
являю тся, конечно, л I.ca. Весь северо-  
восточный склопъ У рала, такъ  ж е  какъ 
восточные уЬзды Вологодской и А р х а н ­
гельской губерш н, предетавляютъ собой 
енлопш ыя л’Ьсимя дачи, который въ н а ­
стоящ ее  время могутъ считаться но 
справедливости крушгЬЙпшмъ въ  К вр о п е  
и А зш  занасом ъ л-Ьспыхт, матср1аловъ, 
а  при правильной аксплоатацш могугь 
сделаться  и пеизсякаемымъ нсточиикомъ 
дохода. Коли считать, что в ъ  неиосред* 
ственпый райои ъ  железной д о р о ш  воП- 

йдотъ лишь 20 верстная полоса, т. о. но 
верстъ  jib обе стороны отъ зколйзно-

’)  В ъ  в и д у  у к а з а ш н  а в т о р а  о т 1;ч а (и п ,,ч т о  н а с т о я ­
щ а я  с т а т ь я  в о  1) с о д о р ж и т ъ  л ш ш . щн>0 <шртн<>ли-  
■ИЫМ ('ООбрЯЛССШЯ ОбЪ ПОКШНОМЪ IljlO«KT'li зк. д . ,  
н о  к а с а ю щ ю с я  д о б а в о ч н о й  л и ш и  п а  О б ь , к о т о р а я  
■ н е н л Ы ж п о  п р е И р ч т ш ш с я  о п у щ ес л 'н л е п н ш ’ь о с ­
н о в н о г о  п р о е к т а ,  в ’1. к о т о р ы й  л и ш и  п а, О б ь  б у д с л .  
в к л ю 'и 'н а  а в т о р о м ? . н  в о  2 ) ч т о  ^ т а д о и о л н п т е л ь ш ш  
л ш п я  п а  Обт» л о н ы ш а о т ъ  и б о зъ  т о г о  о г р о м н о е  
и в а ч е ш о  п р о е к т и р у е м о й  д о р о г и . И а  н р и л п г а о м о м  
к а р т ! ,  и а :ш а ш л  ^ о с т о ч п о - У р а л ь с к о - Б ’Г .л о м о р с к а я  
31С. Д. II I3oCTOM HO -ypiU IbCK O-IybjiO M O )lf.'K(.)-06('K iH I

д . я в л я ю т с я  р о в п о з и а ч у ш .ю ш , а  н а п р а в л е н н о  
к р ш ч ю и  л к  и i it д л я  в о с л 'Ь д н я г о  н а н в а ш я  и нм'Иотч. 
т а к о м  ж е  xapJucTO |i'i. п р о б л е м а т и ч н о с т ь ,  п акт . ма- 
п р а в л о н ш  ч е р в о й  л и ш и  д л я  х к ч . л а > ш и ш а / т я .

Рс.О.

дорожной л иш и, и со вер ш ен н о  и склю ­
чить изъ расчета посл’Ьдшя 2 0 0 — 250 
верстъ  дороги, ближапння къ  А р х а н г е л ь ­
ску, какъ  проходяиия отчасти но  тупдрн- 
стымъ м'Ьстамъ, —  то  при п ротяж еш н  
вновь проектируемой л и ш и  в ъ  1250 
в е р с тъ —общая площ адь этого район а, 
покрытая безъ  исклю чсш н л'Ьсомъ, мо­
жетъ быть п р и м ер н о  о п р е д е л е н а  въ
20.000  кв. ворстъ или пъ 2 .000 .000  деся- 
тппъ. По т акое исчислит е п редст авл я ­
ться ш ь'уш п веш о п р к ум ен ьи ш -т ш м , ибо, 
по говоря о возможности гуж евого  под­
воза лесш лхъ  м атер 1ал<>въ къ ж ел езн о й  
д ороге  на разстояш е свы ш е 30 верстъ ,  
не нужно уп ускать  изъ вида, что ж е л е з ­
ная дорога въ н аи б о л е е  б о гаты х ъ  л'Ьс- 
пы хъ  дачахъ встретится  с ъ  рядомъ еудо- 
ходиыхъ и сплалпыхч. р'Ькъ, которы я да- 
ютъ возможность подвозки л е с а  за  junorio 
десятки п за  сотни вирстъ  и такпмъ обра- 
зо.мъ значительно р а с ш и р я т»  практи чески  
обслуживаемый райои ъ  д о р о г и .й) В озм ож ­
ность широкой о кен лоатацш  л е с и ы х ъ  
богатетвъ съ  постройкой п р оекти руем ой  
лиш и по нодложитъ никакому coMirbniio, 
ибо райоиъ  ея тяго гЬ етъ  к ъ  двумъ ры п- 
кам ъ  круппаго и псе возрастаю щ аго  сбы­
та  Л'Ьспыхъ матер1алгжъ— къ 'Западной 
Сибири (внутреш пн ры п окъ) и А р х а н г е л ь ­
ску (оксиоргь в ъ  Англии, Ф рапц по  и 
пр.) ,  и кр о м е  того въ  б лн ж ай ш ем ъ  со ­
се д с тв е  своомъ имЪотъ огромного потре­
бителя древс’спаго го р ю ч аго --У р ал ьск !»  
горпыо заводы, которые в ъ  н асто ящ ее  
время как ъ  разъ страдаю тъ  отъ  вздоро- 
ж аш я дровъ и древеспаго  угля. В м е с т е  
съ гЬм ъ такая  эксплоатахця я в л яется  и 
безусловной необходим остью  Оля со х р а ­
нения лт снихъ богат ст иъ, ко и м ъ  ужо 
теперь  гр о зш ъ  бозплоднос упи чтож ш пе, 
какъ  Ъслйдстмо п о ж а р о в ъ ,  такч» и нслед- 
c t b i o  перестоя и вооб щ е запущ енности  
л е с о в ъ ,  па  y c T p a n e i i i e  ко то р о й , при н а ­
стоя щемъ ппчтожномъ д о х о д е  отъ  л есо в ъ ,  
ирядъ ли возможно н а д е я т ь с я . :1)

а) J M ic iib u i i i p o c T p u i i i ’THiii m .  о д н о м 1!, л и ш ь  Н о -  
ч о р с к о м ъ  u p i i f t  и с .ч т - л л ю т г н  н ъ  1 5 м и л л .  д ^ с ш т ш г ь .

J) l b ,  н и с т о ш ц п ' .  в р е м я  • д о х о д 1/» k i k u i u  о т ъ  л '1ь  
г о ы .  ш .  н о с ,т о ч н о й  чи.|.‘т м  15ол»л’о д с к о й  губ. в и р а -



Другимъ естествеппымъ богатством?» 
разсматриваемаго района являются полез- 
имп ископаемыя, коими пзобилуетъ весь 
С'ЬвериыП Уралъ,—-и, прожди всего, зало­
жи Ногатой меелттоп р у д и . Хотя эти 
посл'Ьдши никогда но были подвергнуты 
сколько нибудь детальному изучение п 
точному ш мероппо, но паличпость въ 
пихъ громадпыхъ заиасовъ богатыхъ 
жол'Ьзпихъ рудъ, измеряемых?» мил.’парда- 
мн пудовъ, не подложить никакому сом- 
ii'bniio, 4) г 1ш ъ  более, что наряду съ 
рудниками, осмотренными и до извест­
ной степени измеренными, на С е в е р е  
Урала имеется много месторождсшй, 
отмечаемых?. только местпыми жителя­
ми. 5) Хозяйственное зпачеше всгЬхъ 
этих?» залежей железной руды съ ирове- 
дешемъ железной дороги стапетъ темъ 
более важпымъ, что за  последше годы 
миопя м оталлургнчеш н иредпр1ят1я У ра­
ла ужо ош ущаютъ рудный голодъ н ч и с ­
ло заводовъ, работающпхъ на н о к у ш ш х ъ  
рудахъ, съ каждымъ годомъ всо у в е ­
личивается. Посему является иесомне»- 
пымъ, что съ проведетем ъ  просктнрус- 
моп железной дороги Северный Уралъ 
будетъ поставлять железныя руды для 
Средпе-Уральскихъ заводовъ; олиако, 
вполне вероятным» представляется н то, 
что при наличности въ одиомъ и томъ 
же месте дешевыхъ ж елезиыхъ рудъ п 
горючаго— на Севериомъ У р ал е ,  после 
постройки дороги, возпнкаетъ не • олпо 
крупное чугуноплавильное (если же ж е­
лезоделательное) прсдпр!ят1о, которое 
будетъ снабжать друпо заводы Урала 
уже более дешевымъ чугуиомъ.

Помимо этого Северный Уралъ имеет?» 
много золотопосныхъ площ ш кй , пзъ ко- 
ихъ ныне разрабатываются npincKii За- 
уральскаго, а также Московского Л е с о ­
промыш ленная Обществ?» (последнее ра-

ж ается  въ ом'Ьишои ц и ф р е - к  кон. оч. д о с тч ш ы , 
а  га» некоторых'!» л’Ь нп ичвдтахг (как-ь раач, ихо- 
дящ нхъ въ  раиоиъ прекнетпруолюн л и ш и )-  1 2 к.
ич> доеатншл. См. характеристику лесного xoiiini- 
ivma въ Исчопскомъ Kpa-Ii in, ituur-h Б т а м к ж а  
„П оездка но Вологодской губ. пъ Пичорекш  Kjjaii", 
(jTfi. 38.

•') ПапрнмЪръ, n3Mt.]joniu занасош ., 1гь rm.-r. 
ш т и т н м о м ъ , С'Ьиериомъ рудишс!; н а  p . Лозьи’!; 
Koiii'.T(iTi[|ii)iiaj[(> 300 ООи.ООи пуд. жил. руди пч» 
(Л)и/и только н а  одной поверхности, б о т . углубло- 
ni.il {икпгЬдичшлхч. работа, причем'!» но опрод’Мн- 
л аи , даж е толщ ина руднаго пласта, тпкъ как ь 
до конца его по дошли ражЬдичныш . шурфомъ,

Г|) См. книгу lk w o iio isa  „П оездка но Нологод- 
I'laiii губ. га. П о ч о ] к р а й ' - ,  СПБ. ШОУ, с т р Ж

ботаетъ уже двумя драгами) а  также 
рядъ н рш ековъ  но pp. Сосьв'Ь, Л о зъ ве  
п выше. Д а л ьн ей ш ее  разш-me золотого 
п п.чятпповаго д ела ,  для конго имеются 
па лицо л е е  естественный усливЬ|, ll) з а ­
держивается только отсу топнем?» путей 
сообщен!» и связанными съ пш п. затруд- 
нешями по иолучеш ш  съестных?» при- 
насовъ.

По малую хозяйственную  ценность 
представляютъ д ал е е  пуш нина и дичь, 
добываемый въ разематрнваемомъ р а й о ­
не,— такъ какт, п ны н е охотппчш иромы- 
селъ составляет?» гл авн ей ш ее  запятые 
местнаго Продячаго паселеш я.

Наконец'!., огромное зпачеш е могутъ 
пметъ очкрытыя пелавно н г ф ш 'ш ы .ч  .н и о -  
окн ьъ  рай он е  р ек и  Ухты . Правда, 
ати залежи пзсл’Ьдокишл по настоящее 
вромя только весьма поверхностно п по ­
сему говорить съ точностью объ имею­
щ ихся въ пиXI» запасах?» съ точки зре- 
шя промышленной пока не представляет­
ся возможпымъ. Однако, огромное хозяй­
ственное н государственное зп ач еш е  Ух- 
тннскаго района уже признано нранптель- 
ствсннымъ актомъ отъ 27 марта 1909 г., 
которымъ рай ои ъ сей  объявлепъ  заведомо 
пефтепоспымъ п которому предшеотвова- 
ли работы целаго  ряда авторитетных?, 
лнцъ спепдальпыхъ правптольствеппыхъ 
совещ аш н. 7) Впрочем?», какъ  будотъ по­
казано ниже, наличность промышленной 
нофтп на У хте  по представляетъ conditic 
sine qua non для постройки ироектпруо- 
мой дороги и можетъ быть разоматрпвае- 
ма только как] обстоятельство, резкпмъ 
образомъ повыш аю щ ее оя экономическое 
зпачеше. Съ другой стороны очевидно, 
что самая окоплоатацн! У хтппскаго  пефте- 
иоснаго paiiona немыслима безъ  сооруже­
ны ж елезной дороги, связы ваю щ ей его 
как?» съ морским?» портом?» (для вывоза 
за границу), т а к ъ  и съ ры пком ъ лпутреп- 
пяго потреблеш я (У ралъ  п Сибирь).

Начальным?» участкомъ проектируемой 
лшйн нвляется сущ ествую щ ая  ужо Бого­
словская ж елезн ая  дорога протяжением? 
въ 182 версты (съ мелкими ветвями вт 
200 перст?,) отъ ст. „Гороблагодатскал‘ 
Пермской жел. дороги до ст. „Ладеждмп- 
ci(iii завод?/*, центральной станциИ! кото-

г') К нига П одчин ит, г:тр, 7'.) (О золот1; и ндатй. 
irli по pp. I lly j'o p y , И лм чу, JH;pxii(!ii Псчор'];).

•} (1м. ж урш ш » Оспбаго (loii'Juiiaiiia iipd Minnr 
сп у сти !; Торгопли и И ром ы никчнпкти отч, М ио- 
ий\м 1‘.IU7 г.



рой  является „Верхотурье* (возле  очно- 
нмопиаго съ ш ш ъ  города Пермской г .) .  Отъ 
ст .  „НадождинскШ заводъ" ж ел езн ая  доро­
га трасируотся  черезъ восточную часть 1>о • 
гословскаго  Горнаго О круга  къ  П етро­
павловском у  заводу, п ересекая  передъ 
ш ш ъ  р'Ьку Вагранъ (прптокъ Сосьиы) и 
н а п р ав л я я с ь  загЬм ъ п а  п е р е с е ч е т е  реки  
Сосьнм; проходи здесь узкую  полосу ка­
зен н ой  земли, ж ел езн ая  дорога проходить 
с н а ч а л а  черезъ дачу Зауральскаго  Горно­
п р о м ы ш л е н н а я  Общества (возле  с. Все- 
володоблагодатскоо) и загЬмъ дачу Мо- 
ско вскаго  Л есоиром ы ш ленпаго  Общества 
(с. П ш ш то Пвдоль съ пристанью па р. Пв- 
до.те, при токе  р. Лозыпа), после  чего 
нап равляется  къ  С еверны м ъ руднпкамъ 
(„В еселы й " и пр.) ,  переходи ад/Ьсь черезъ 
р. ЛГозьву, н затрать вдоль хребта  по ка- 
зен п м м ъ  лйсамъ до того пункта , где  схо­
дятся  границы Пермской, Вологодской и 
Тобольской  губ., примерно В О З Л 'Ь  исто- 
к о в ъ  р. П ечоры  или несколько  сев е р н е е  
и х ъ ,  идя, такимъ образомъ, нее время но 
возможности въ меридюпальиомъ пнирав- 
.’Igп iи . Отъ иазпаппаго пункта ж елезная 
д о р о га  пероваливаетъ  черезъ Уральстпй 
хроботъ и засимъ пдотъ въ сЬноро-запад- 
ном’ь или запалномъ паиравлош л (смотря 
по м есту  перевала  черезъ УральскШ 
хробетъ)  къ Ухтинскому patlony, нпресЬ- 
кая  р еку  П ечору (всрстахъ  въ 275— 1>00 
отъ  е я  истока, возле  устья р. И лы ча пли 
р. М ылим) и потом!» реки  П ж му п Ухты 
(басееип ъ  П ечоры ),— после чеготрасиру-  
етсн прямо къ А рхангельску , п ересекая  
притоки  Вычегды, р е к и  М езень съ при­
токам и  ея и П н п егу .8)

С троительная длина повой ж елезнодо­
рож ной лиши при указанном']» е я ш ш р а в -  
.ш и и  составляет!» около 1250 персть, 
присоединяя сюда су шествую пня 200 вер. 
Богословской железной дороги и 10 ворстъ 
u e -пш па Фплькиискую пристань (о кото- 
рой будетъ сказано ниже), получаемъ о б ­
щ у ю  длину Восточпо-Уральско-Бело* 
м орской  железной дороги въ('1250 l-200-f-
10) 1460 верегь .

Строительная стоимость проектируемой 
дороги  исчисляется сл'Ьдующимъ обра­
з о м ъ :

J) Стоимость существующей Б огослов­
ской железной дороги определилась въ
10  мнлл. рублей , къ  конмъ нужно при ,

") С а м о  сопок» р п и у л И т т с м , ч то  :u :Iiri. \чс;|.:!!ЛП!М!Т- 
f i i  т о л ь к о  п р и м е р н о е  ti- iijia ii.in in i! ж с .л к ш о и  До­
роги.

соединить ещ е около 1 милл. руб . па  
уенлешо пропускной  способности  этого 
участка, па постройку в етв и  къ Ф и ль­
ки некой пристани (вм есто  с у щ е с т в у ю ­
щей пыггЬ в етв и  чаетпаго  подьзовнш я) 
п на  лучшее о б о р у д о в а л о  огон п о с л е д ­
ней.

2) Поверстная стоимость п о в ы х ъ  уча- 
стковъ проектируемой л иш и, предпола­
гая, что больш ая часть о тх о д я щ п х ъ  подъ 
дорогу земель, как ъ  п р и п адл еж ащ п х ъ  
казн е  или частным?» лицам ъ, б л н ж а ш ш ш ъ  
образомъ заинтересованным!» в ъ  построй­
ке лиши, будетъ отчуж дена  бозплатпо и 
что также безилатпо млн но самой низкой 
'и к с е  будутъ отпушеш»] изъ казеп п ы х ъ  
лесовъ  потребные для дороги м атер 1алы, 
и принимая во внпмашо, что особо доро- 
гпхъ п сску ствеп п ы х (» сооружспШ  и земля- 
ныхъ работъ для лиш и не предвидится 
(не исключая и п ер ех о д а  черезъ  У раль-  
orvin х р е б е т ъ — въ одиомъ и зъ  сам ы х ъ  
благоирш тпы хъ для сего м Ьстъ— и пад- 
ложащаго подхода кч» А рхангельском у  
порту 11 с и о п д л ы ш х ъ  для последнего  
устронствъ),— и что, пакои ец ъ , въ и н в е н ­
т а р е  сущ ествую щ ей Б огословской  ж е л е з ­
ной дороги им еется  н екоторы й и злп ш екъ  
подвижного со става  (п ар о во зо въ ) ,— мо- 
жотъ быть о п ред елен а  по свы ш е 50 т. р., 
та к ъ  что вся стоимость повы хъ  1250 
верегъ  исчисляется  въ 1 2 5 0 x 5 0  62,& 
милл. рублей. Такимъ образом ъ  о бщ ая  
стоимость всей дороги исчисляется  въ 
73,5 мнлл. рублей . П рисоединяя  к ъ  этой 
сум м е проценты па время постройки на  
всю стоимость повы хъ  сооружение (63,5 
мнлл. руб .) ;  а  именно около в 1/* милл. 
рублей (1 °/о в ъ  3 года), и приним ая  п о ­
терю но реалпзацш  в с е х ъ  п .отребпихъ 
такпмъ образомъ 80 милл. руб. пъ 
2 0 °> ,—мы можемъ исчислить р азм ер ы  
иарнцательмаго кап итала  дороги въ
S II .M II  X ию JlK )iW )0 > 0 0 0  р у б л и П , Ц ;1Ъ 1 Ш .

лучаемых'ь , по реал п зац ш  сего кап и тала ,  
суммъ ОКОЛО У МИЛЛ. рцГкИ'И пост уп и -  
■ютъ Государст венном  tj каиначтЧству, 
въ  полное п о г а ш о т о  ссуды, выданной 
имъ на. сооруж еш е Б огословской  ж е л е з ­
ной дороги.

Еж егодные р а сх о д ы  по проектируемой 
лиши определяю тся следующими» обра­
зомъ:

1) Платеж и- процент ом , ( t ' /ч) п  по- 
■,шыиГш всего въ р а з м е р е  5 '/ ,\" /о  на 
нарицательный каи нтадъ  дороги , не  р а з -



лмчая пъ пемь пока облигацюппаго 
и акцшпернаго к ап и тало въ ,— составить
100.000.0111) х 5, 25 К ПЕП ЛЛГ1 - „
------т ------— = 5 .2 5 0 .0 0 0  рублей.

2) дкеплоат ащ онные расходы  по до­
роге  принимая но ы пш аш е однородность 
н массовый характеръ  предстоящ ихъ не- 
ровозокъ, а также имея въ виду возмож­
но упрощенную и бережливую эксплоа- 
тацпо дороги,— должны составить па п е р ­
вое время не более 4.500 рублей на вер­
сту,—хотя можно расчитывать свести ихъ 
и къ  меньшей сумме, такъ какъ экенлоа- 
тацп! существующей богословской ж е л е з ­
ной дороги стоить нисколько мап'Ьо 3.000 
рублей на версту ,—а всего 1 4 6 0 X 4 5 0 0 — 
6.570.000 рублей.

Такимъ образомъ ест ежегодные р а с х о ­
ды дороги исчисляют ся  въ  5,250.000 |- 
6.570.000- -11.820.000 рублен.

Переходя къ вопросу о томъ, въ ка­
кой ы'Ьр'Ь только что исчисленные расх о ­
ды могутъ быть покрыты доходами доро­
ги ,—-сл'Ьдуетъ принять во ш п ш аш е, что 
пассажирское д в и ж е т е  и перевозка гру- 
зовъ большой скорости по проектируемой 
лиши не могутъ быть, по крайний м е р е ,  
па первое время, сколько пибудь интен­
сивными, и посему исчислите дохода до­
роги базирует ся лдтсь исключительно на 
виручюь съ ппрсвозоиъ м алой скорости. 
Правда, существующая Богословская же 
л'Ьзиая дорога шН’.еть валовой доходъ но 
пассажирскому движенио свыше 1000 руб. 
па версту, по распространять эту жо 
среднюю выручку на всю проектируемую 
дорогу не представляется ппкакпхъ осно- 
вапш но крайней м'Ьрй на первое вре­
мя.

Равнымъ образом’!, надлежит*]» отм-Ь 
тить, но крайний м е р е  ирпдположнтель- 
по, что по характеру главнейших'!, нере- 
возокъ по дороге, средняя выручка съ 
пудо-версты для проектируемой дороги 
будетъ нисколько ниже, нежели па су­
ществующей Богословской дороге и со сед ­
ней Пермской, им'Ьющихъ таковую вы ­
ручку въ Vbo коп.,— и составить V™— 
]/г,о коп. Что касавтси средпяго пробега  
гузовь, то опъ будетъ не меггЬе 40— 5Г>°/о 
общаго протяжен!» дороги, т. е. при­
мерно (>00—660 верстъ,—и посему вы­
ручка съ п оступаю щ ая  па дорогу нуда 
груза определяется въ 10—11 '/а кон.

Такимъ образомъ, для п о к р ы т  печие- 
леппыхъ выше ежегодиыхъ раоходовъ въ
11.820.000 рублей работа дороги должна

у ii.B20.onoк юо 
выразиться въ перевозке - io - n 7" f “
118.000.000 или 106.000.000 пуд. (за ок- 
руглешемъ).

Т акъ  какъ. одпако, сущ ествую щ ая Б о ­
гословская дорога уже перевозить около 
30 милл. нудовъ, каковы е останутся и 
въ грузообороте проектируемой дороги, 
прнтомъ съ болыиимъ пробегом ъ для irb- 
которыхъ грузовъ , въ зависимости отъ 
измепеш я въ папранлеши перевозок ъ ,— 
то вопрось о иокры тш  иом япуты хъ  выше 
расходовъ сводится къ щ т влечт ио на 
дорогу только 7 0 —88  миллш ноаъ иооыхъ 
грузовъ.

О бращ аясь к ъ  главному богатству райо­
н а—лесам ъ , площадь к о и х ь  въ полосе, 
непосредственно примыкаю щ ей къ доро­
ге, мы определили выше въ 2 .000.000 
десятшгь, сл'Ьдуотъ принять, что при сто- 
летнемъ обороте рубкн, обезпечиваю- 
щемъ правильное хозяйство, и) еж е го д ­
ная л е с о с ек а  въ  помянутой площади со ­
ставить 20.000 десятшгь п результатом!, 
ея, при с о д е р ж а н т  древесины в ъ З О к у б .  
саж. на десятину, 10) будетъ 600 т. куб. 
саж. древесины, не считая м атер 1аловъ, 
иолучаемыхъ отъ выборочной рубкн но 
всей площади (т. е. в п ё  очерелпыхъ л'Ь- 
сос’Ькь), которая  па первое время п р е д ­
ставится безусловно необходимой нмоппо 
для установки правильнаго хозяйства. 
Принимая далее ,  что разработка отоп 
массы древесины въ виде дооокъ, круг- 
лаго л еса ,  ш п яль  и дровъ даегь  безвоз­
вратную потерю  въ р а зм е р е  25°/о, вы- 
ходъ иолезпаго матер1ала (75й,о), но такой 
разработке  определится по м ен ее  какъ 
въ 150.000 куб. саж еней , н’Ьсъ копхъ, 
считая 250 иуд. па куб. сажень, соста* 
вить около 112 1/а милл. иудов'ь. Необ­
ходимо, впрочем ь, предвидеть, что зн а ­
чительная часть древееиыхъ м атер1аловъ,- 
даваемыхъ блпж айплш ъ райопомъ доро­
ги, будетъ ;.)ксплоатнроваться въ так и х ь  
формахъ, который, повышая практиче­
скую утилизации древесины, иоинжаютъ 
R'liu'b вь копечпомъ п р о д у кте ,— а именно

:1) Хоти дрош ш ои xlio’i. но^стан ш ш ю тси  ш. 
80 л’1;тъ.

"') Т акое  содержишо приним ается, :ia отсутстш- 
емъ т н к са ц ю ш ш х ’ь рабитъ нъ м!к;глыхт. л1><чш>. 
но аналоги! с.ъ лесами Погослонскаго О круга, хо ­
тя uoooMirliiiiio, что это  ((одоржаш о m. д'ЬГютпи 
толы [ости о к аж ется  (нж.!к! шлеокимъ; ш ш р, пт 
сФипро-занадиин частя  Погоглопокаго О круга л'1н; 
имя дачи солирж атъ no Moirlio 50 (>о куо. саж . 
на досятииу.



иъ форм!] целлюлозы (древеспо бумаж­
ной массы) и древосиаго угля, при про­
и зво д стве  воихъ потери въ  в'Ьс'Ь (сравни- 
твльмо съ в ’Ьсомъ си рой древесины) со- 
ставляю тъ  отъ 60 до 70 % .  Однако, если 
д аж е  предположить, что производство 
целлюлозы и древеспаго угля займетъ 
одну треть исчисленной выше древесной 
м ассы , т. о. 150 тыс, куб. с аж ,—3 7 1/з 
милл. пуд., и дастъ в-Ьоъ копечпаго п р о ­
д у к т а  только въ 3 5 %  этого количества, 
т . е. около 13 • 1-1 милл. иудовъ, то вев- 
oice общее количество грузовъ, которое 
.мож ешь пост упит ь па проект ируем ую  
л и ш ю  съ л ш н ы х ъ  дачъ , виодимихъ ею 
въ м с п л о а т а щ ю , исчисляет ся не м ен т  
какъ  въ 8 8  м и л л . пудовъ, т . в. пред­
ст авляет ся достаточнымъ для покрытия 
вечьхъ еж егодныхъ плат еж ей  по доро­
ге,— не говоря уже о томъ, что утилиза­
ция лгЬса для производства угля и целлю­
лозы  даетъ  дорогЬ грузъ более  выгодный 
в ъ  тариф иом ъ отпошеш'и.

Нъ виду такого исключительпаго значе- 
ш я  л ’Ьспыхъ грузовъ  для проектируемой, 
дороги и е л ш ш н ш ъ  представляется остано­
ви ться  нисколько подробите на вопросе
о выгодности, а значптъ и о возмоо/сно- 
ст и  оксплоат ацги лт снихъ богатетвъ  
пъ  р а й о н е  дороги.

К ак ъ  у лее сказано выше, райоиъ проек­
тируемой дороги, такъ  же как ъ  райоиъ 
сущ ествую щ ей Богословской жолЪзиой 
дороги, имЬетъ два главныхъ рынка сбы­
та л'Ьспыхъ матер1аловъ— А рхангельск!, 
и Сибирь. П ервы й получаетъ товаръ 
см’Ьшапнымъжел'Ьзнодорожпымъ иутем ъ— 
черезъ  Богословскую  и П ермскую  ж е л е з ­
ный дороги до от. „К отласъ" и загЪмъ по 
pliK'Ii С еверной ДвшгЪ, причемъ тарифное 
разстояш о отъ главн'Шшшхъ стаищй от- 
нранлеш я (ПадеждиискШ заводъ, Ляля, 
Верхотурье) до Котласа состагшютъ 
1 2 8 9 —12(f) верстъ , такъ  что перевозка 
л'Ьспыхъ матер1аловъ 1 и 2 к а т е ropin 
отъ н а зв а ш ш х ъ  станцш  до Котласа об­
ходится l l ) 12,89 ко п .—12,05 коп. съ  н у ­
д а  или съ куб. фута, по считая дополни- 
тельн ы хъ  сборовъ; загЬмъ x p anen ie  то­
в а р а  па складахъ къ К отласе , перегрузка 
въ баржи и перевозка но С еверной  Д в и ­
не до А рхангельска  (безъ страховки) об­
ходится по мен'Ье б'/а коп. съ иуда, такъ 
-что общая стоимость доставки отъ стан-

п ) Н о nciix 'i. i i i u a n i 4 i . 'iin ix ’.i> п р и н я т ы  д ^ н с т л у т -  
щц> iii.iii’li т а р и ф ы .

Hin отправлеш я до А р х а н ге л ь с к а  соста­
ви ть  около 1 9 —20 кон . за  и удъ  (куб. 
ф утъ) или около 3 1 —33 рублей  за стан- 
дартъ (--165 куб . ф .)  П р н с р е д и н х ъ  про- 
даж пыхъ ц*1ш а х ъ  па  лЪсъ (1, 2 и З с о р т ъ )  
fob А рхангольскъ  около 80 рублен  за  
стан дарт! ,  п родавецъ  л ’Ьса, за  пок рм - 
тшмъ комиссю ппы хъ расходон ъ , состав- 
ляю щ нхъ около 2 — 3 рублей з а  отанднртъ, 
получаетъ , такпмъ образом ъ . около 4 7 — 48 
рублен за стандартъ ф рапко  в аго п ъ  с т а н ­
цш отправлеш я или около 2 9 — 30 кои . 
за  куб, ф утъ  рлзд'Ьлаииаго лЬ са ;  а  такъ  
какъ разд'Ьтка Л’Ьса для нранильио по- 
ставлеппыхъ нредщ лятш  обходится около 
2 4 —25 руб. за  стап дургь  или около 15 
кон. за куб. ф у т ъ , —включая ру б ку  Л'Ьса, 
подвозку бревепъ къ берегам ъ  р'Ьгсъ, 
сплавъ, иодъемъ, подвозку к ъ  л е с о п и л ь ­
ному заводу, по не считая попепгты хъ,— 
то чистпя прибыль па стап дартъ  состав- 
ллетъ около 22 23 руб. (14 ко и .  за  куб. 
фут.) ,  каковая  сумма н д'Ьлитси м еж ­
ду иридприннмателемъ - л 'Ьсонромышлеи- 
пикомъ н Л'Ьсовляд'Ьльцемъ, осли они не 
соединяются нъ  одномъ л и ц е .  Съ п р о ве -  
деишмъ проектируемой лиш и ж ел езн о д о ­
рожное разстояш е отъ н а з в а ш ш х ъ  вы ш е 
стапцш  Богословской  дороги до А р х а н ­
гельска  состапнтъ 1250— 1350 верстъ ,  
т а к ъ  что вся стоимость доставки (безъ 
дополпительныхъ сборовъ)  до А р х а н г е л ь ­
ска выразится въ 1 2 ,5 —13 ,5  коп. с ъ  п у ­
да, т. е. удеш евится не меп'Ьс, к а к ъ  па  
6 1/2 кои. съ пуда или куб .  ф у т а  или на 
1 0 V2 руб. со стандарта, и соотвйтствеп- 
пымъ образомъ повы сить  прибы ль л е с о ­
промыш ленника и .^ с о в л а д е л ь ц а ,  не 
считая уж е выгодъ отъ больш ей с к о р о ­
сти и удобства въ  д о став к е ,  меньшой 
порчи л-Ьса сравнительно  съ водной до- 
ставкой и т. д. Н о  ещ е л у ч ш е е  положо- 
nie дорога создастъ для т й х ъ  л'Ьсиых'ь 
дачъ, который пойдутъ н ъ  райои ъ  ея  па  
с'Ьвор'Ь Пермской н на носток’1'. В о л о го д ­
ской губ. и который, к а к ъ  сказан о  в ы ­
ше, до сего врем ени по оксн лоатирую тся  
за отсутстшомъ возможности вы воза . Съ 
удалеш емъ отъ су щ еств у ю щ ей  Б о гослов ­
ской дороги oirh при ближ аю тся  к ъ  А р ­
хангельску , такъ  что, н а и р . ,  перевозка 
одного стандарта л’Ьса 1 кат. въ  А р х а н ­
г е л ь с к  изъ  дачи М осковск аго  Л е с о п р о ­
мышленного Т о в а р и щ е с тв а  будетъ стоить 
ирим'Ьрно на 2 */а - 3  руб. деш евле, н еж е­
ли Падеждпискому или Вирхотурскому л ’Ь* 
соппльнымъ завпдам-ь; для казоипыхъ



дачъ въ конечпомъ с1зверо-восточпомъ 
углу llepucrcofi губ. удешеилеше это вы ­
разится уже пъ 5—6 руб. на стаидартъ 
и т. д. 12) К ъ  сказанному необходимо 
добавить, что вс'Ь только что сделанные 
расчеты о выгодности экспорта л б с а  ос­
нованы па существующихъ ны н е ц ёп ах ъ  
па хЬспые материалы въ Архангел! ок е  н 
Лондон^, п а к о т о р и х ъ  неблагопрштпьшъ 
образомъ отразился кризнсъ иосд'Ьдиихъ 
3-хъ л'Ьтъ, и безъ учета той естествен­
ной тепдешип къ повышенно рыночпыхъ 
ц'Ьнъ, которая присуща дмппому товару.

Что касается сбыта на СийарскШ  р ы ­
нок1ъ, обипмающШ собой Челябинске Ом* 
CKiii и НаилодарскШ районы и отчасти рай* 
опъ Ташкентской дороги,—то опъ иродста- 
вляотся, въ среднемъ, столь же выгодпымъ, 
какъ и экспорта» за-граппцу черезъ А р ­
хан гел ьск у  такъ  какъ средшя цепы, 
выручаемым ныне за раздельный л'Ьсъ, 
loco помянутый выше стапцш Богослов­
ской железной дороги также составля- 
ютъ около 29 коп. за, куб. ф у т ъ ,— пре- 
имуществомъ ж е его является то обсто­
ятельство, что названный рыпокъ приин- 
мяетъ товаръ с/ь моггЬе строгой браков ­
кой и сортировкой. З а т ’Ьм’ь, кромЬ рас- 
пиленпаго л'Ьса ( 'пбиpoicii'i рыпокъ беретъ 
огромное количество к р у и а г о  л'1зеа сред- 
нихъ и м е л и т .  рнзм'Ьровъ, ИимйщеШО 
коего, хотя и меп'Ье выгодно по сравни 
njio съ продажей пнлоиаго л е с а ,  по тре- 
буегг. мепыпнхъ затрать  оборотпаго и 
основного капитала и, кроме того, явля­
ется необходимыми по чисто хозяйствен­
ны мъ соображ отям ъ при уксплоатацш  
крупных!» л'Ьсиихъ дачъ.

Лякопецъ, значительный выгоды пред­
ставить ДЛЯ Некоторых'!, Л е сН Г Л Х 'Ь  дачъ 
разсматрпиаемаго района noM'Innonie на 
м т т ном ъ Урсиъскп.иъ рышст Оронь и  
Ортеснаго цгля, т'Ьмъ более, что р а з р а ­
ботка этихъ MaTupia.'iOBb вь больш инстве 
елучаовъ будетъ нестись попутно с ъ  

нзгоговлешемл» круглаго плп пплемаго .rh­
ea. Вч> пастопшое время цены на лрова 
въ Челнбинскомъ paioirb сильно вздорож а­
ли и цепа па пихъ доходить до 23—24

'-J Необходимо птмЬтип., что Зауральское и 
М осковское JI'J>(4 )(i|ioM i.iuui(iiiabiii ОГчнсетна домина­
ю тся даж е только одного продолжения Погоелов- 
CK oii жол/kinoii дороги ш  сЛпюр’и, Ciiv.n, далиг1п1- 
innro iu .ixo.ia , (2я  къ Полому мирю, такъ  ш исъ и пч. 
нтомъ случа'1; o u t  ini'isjui бы возможность выгод­
но аксидоагпронать спои л*Ьса, пъ частности, a 
для п ы п 1Ш  пъ Архангсдьскь.

руб. за куб. сажень; при стоимости п р о ­
воза дронъ отъ ст. „В ерхотурье"  до Ч е ­
лябинска (500 в.)  около 13 руб. за  куб. - 
саж. (5,06 кон. съ  пуда безъ дополпителг»- 
иыхъ сборовъ) !:i) продаж ная ц е н а  loco 
Верхотурье составляет*», такимъ о б р а ­
зомъ, по м ен ее  9 - - 1 0  рублей за  куб. 
сажень, заготовительная же стоимость 
составляешь пи вы ш е 6 —6,50 руб .,  такъ  
что прибыль предпринимателя выразится 
въ 3 — 3 ’/> руб. па  куб. сажень. При 
такихъ услов1яхъ  ирсд 'Ьлыш мъ разстоягп- 
емъ перевозки, которое донускаю тъ дро - 
на (съ прибылью для предприниматели 
въ Vj-i р )б .  на  сажень) но нормально­
му тариф у, 14) является 720 верстъ , такъ  
что вполне  возможной оказывается о т ­
правка дровъ со вс'Ьхъ сташ уп будущем 
дороги В'ь участке  отъ Верхотурья до 
140--160 версты повой дороги (къ с е в е ­
ру отъ Падеждипскаго завода), т. е. для 
дачъ Зауралье,каго Общества, М осковско­
го Л/Ьсопромышлонпаго Т оварищ ества  и 
к азо ш ш х ъ  дачъ северн ой  части Верхо- 
турскаго уезда. 15) Равиы м ъ образомъ 
возможной для в с е х ъ  этпхъ  местностей 
явится и отправка дровеспаго угля для 
Оредпяго У р а л а ,— примерно для района 
па 200 верстъ къ востоку и западу отъ ст. 
лГороПлагодатскнн“ .--Большинство Ураль- 
скихъ заводов!, пм'Ьютъ теперь уголь 
не деш евле I- р. 25 коп. за коробъ и 
охотно будутъ брать ;>тотъ матер1алъ при 
ц е п е  въ 4 р у о .  короб'!, loro c inuu in  завода; 
а такъ  как ъ  заготовительная ц еп а  угля 
ит» севери ы хъ  дачах'], оудетъ не выше
2 р.— 2 р. 15 к. за  коробь, И|) то, имея 
прибыль в'ь 5 0 —75 кои. на короба», мож­
но отправлять его въ снец1альныхъ ваго- 
пахъ, вм ещ аю щ пх 'ь  не м енее  35 коро- 
бовъ, па разстояшо до 5 0 0 —600 верстъ, 
т. е. съ участка новой дороги па 110-г ,  
200 вер. къ с е в е р у  отъ Падеждипскаго

По дЬистнующолу на Г.огослонскои и Лсрм- 
(iiciiii дорог!; исключительному та,рифу А’* 10,кото­
рый пыша нормальна,го кои. п. иуда.).

ы) 1 /iso ';ои. съ нудонерсты па раистоишо
ОПЫЛИ.! <5С)Г> !!(‘]1(!Т'Ь.

15) 157. нрш ю донвомъ расист!; но принято н о  
ннимашо ещп то , что съ удалсш ом ъ in. r la iq iy  
нссомп’Ьнио ум ены ш и т и чь  п п о и л ю п п ь  п о п сн -  
н ы х ъ  п . i n i i i  i,, по это ум еаы иош о мижотъ не от- 
p in im .o u  н а  у ж ш ы ао н ш  и а т т о ш п ’олы ю й стоимо­
сти дрош . in, силу более пы сокнхъ платъ  руСани- 
капп. а нолчикамт. па пгрчос. орам.ч.

I lli) Одна куп. сажош. дрот» ( с т о и м о с т ь ю  (> -  (5 р.
' го к.) дл(;т'1. около IV/j корпоопъ угла, иорежогь 
! (-ТОИТ1. 30 кои. ни корооъ.



завода, а съ усоворш епствоваш ем ъ н а ­
грузки и на больпия разстояш я. ,7) Во 
всякомъ случай , при общемъ иотреблеш и 
на У р а л е  около 38 милл. пуд. древеспа- 
го угля можно ожидать къ поступление 
на ж елезную  дорогу песколькпхъ  мнл- 
л т п о в ъ  нудовъ этого груза.

Н ебезынтересно отметить здесь также 
разм еры  действительная) грузооборота, 
который свнзапъ съ  ииснлоатацшЦ лг1з о  
пыхъ м атор1алоиъ нь р а й о н е с у щ е с т в у ю ­
щей Богословской железной дороги, к о ­
торый, конечно, по запаеамъ лесовъ  не­
сравненно ПГ.ди'Ьо района проектируемой 
вновь ли niii. JCaic'b усматривается изъ 
прилагаемой при сомъ енрашен, Богослов­
ская ж елезная  дорога иъ 1908 г. отправила. 
5932 т. пудонъ л'Ьсиыхъ строитольптлхъ м;ь 
тч^паловъ (въ доскахъ, б р о в ш ^ ъ и  п и т -  
лахъ) ,  3899 т. пудонъ дрот» и 2118 т. пуд. 
дровеспаго угля. Исключая изъ  расчета 
перевозки въ местномъ сообщении, какъ  
предназначенный почти исключительно 
для Б огословскихъ  заводопъ, — пмоппо 
1312 т. нудовъ дротгь и 1104 т. нудовъ 
дровеспаго угля ,— мы можемъ онред’Ь- 
лить, что райоп ъ  дороги, обслуживаемый 
п а ш н я м и  Ныл, Королиио, Верхотурье и 
Ляля, т. о. участкомъ пъ 70 верстъ, 
ш лъ  всего около 9233 т. нудовъ. Счи­
тая (такж е к ак ъ  и для района nonoil 
хорош) практнческнмъ райопомъ Б о го ­
словской дороги 20 верстную полосу, т.о. 
исчисляя ого площадь примерно въ 1100 
кв. верстъ (МО.000 деемтппъ) и принимая 
всю ;>ту площадь всецФ.ло за лесн ую  
(каковой она въ действительности пи 
является), съ  содержашемъ древесины 
также вь 30 куб. гаж. па Десятину (чего 
въ действительности по и м еется) ,—мы 
должны были бы предположить, что 
райоиъ Богословской дороги дастъ, 
при c T o . r f i m o M 'b  оборот!; рубки, 
М00,-;30 42.000 куб. ш ж .,  а  на потерей
25и/ц при разработке около 31501) куб. 
саж. древесины или 7.S75.000 пудонъ 
груза.

Такп м ъ  образомъ действптольиыя п ер е ­
возен по Богословской дорогЬ Г р у З О В Ъ , 

связ;иш ыхъ съ экиплоатгниеП м'1'.стпыхъ 
.гЬсовъ, на 15°/о вьппе гЬхъ размйропъ, 
которые можно было ожидать по прииято-

му нами способу полсчета,— ирнчомъ
здесь  не учи т ы ваю т ся  потерн въ  B’b c /l i  

древесины при выд'Ьлк'Ъ угля, который 
выше приняты въ 6 0 —65°/о.

Если такимъ образомъ п ер ево зы !  л'Ьс- 
иыхъ матер1аловъ , исчисленпы я зд есь  съ  
преувеличенной осторож ностью , лаютъ 
проектируемой д о р о ге  д остаточн ы е д о х о ­
ды для и о к р ь т и  э к с п л о а та ц ш н п ы х  ь рас- 
ходокъ п платеж ей по строи тельн ом у  
капиталу п гЬм ъ самы мъ оправды ваю тъ  
постройку ея съ  чисто ком м ерческой  точ­
ки зр'Ьшя, —то  нонросъ о разм ’Ьрахъ 
нс'Ьх'ь прочихъ перовозок ъ  дороги я в л я е т ­
ся ужо второстепеппымъ. О днако , для 
вы ясп е 1пя обшаго экопомичоскаго  апаче- 
ni>i дороги падлежитъ осв ети ть  хотя  бы 
вкратц е  и нонросъ о поступлиш к на 
дорогу н'Кжоторыхъ д р у ги х ъ  гр у зо въ  
района.

Таковыми грузами явятся ,  преж де  в с е ­
го, сы рье , всчюмо.’ат слш ы с м ат ер ia j tu  и  
продукт ы  горнозаводской и р о м и ш л т -  
пост и. К а к ъ  уж е сказано  б ы л о ,в ы ш е ,  
уральски! участокъ новой дороги плгЬетъ 
пронтп по богат'Ьйпшмъ зал еж ам ъ  ж е л е з ­
ной руды, п оступлеш е которой на дорогу  
для отправки п а  разны е заводы У р ал а  на 
нозбуждаетъ п и как и х ъ  coMirbniii. П р о д аж ­
ная Ц’Ьиа п а  ж е л е зн у ю  руду (въ 50— 53 °/о) 
для заводов!., входятцнхъ в ъ  р а й о п ъ  срод­
ней части П ерм ской дороги, папр. Д ы сь-  
вопскихъ (Ш уваловглхъ), составляет!» по 
мон'Ьо 10 коп. за  иудъ, т а к ъ  что папр. 
Богоеловою й и ТагпльскШ  О к р у г а  про- 
даютъ свои руды но G */я— 6 Va к о п .  
за  иудъ  loco ст. П адож дппсш й З ав о д ъ  и
II. Т агнль , получая  при отомъ прибыль 
свыш е 2 кон. на  и удъ  р у д ы .1*) При стои ­
мости добычи руды па п ом лп уты хъ  вы ш е 
С’Ьверны хъ р у д п п к ах ъ ,  т. о. п р и м ер н о  
л'ь 150— 175 во р стах ъ  отъ Л адеж ди п скап )  
Завода, но выше 1,5—2 коп. :за иудъ  въ  
вагоне , предприним атель , иролавая  руду 
1о(5о стапцЫ назначен»! по 9 -  9 '/■• кон. 
за  иудъ и mi'1-.ц п ри бы ль I ‘Д;—2 кон. 
па пудъ, будетъ  въ с о с то я iiin о п л ач авать  
за  нровозъ  руды отъ 5 ‘/а до 6 */а коп. 
за иудъ, значить , отп р авл ять  со на  раз- 
отояшо при м ерн о  отъ 530 до 050 норотъ, 
т. е .  па заводы, расп о л о ж ен н ы е  па 20 0 — 
300 верстъ  къ востоку плп къ  западу отъ 
ст. Гороблагодатская. Р а зм е р ы  итихъотпра-



вокъ легко могутъ быть доведены до 10 
— 15 милл. пудовъ въ годъ, такъ  какъ  
добыча рудъ въ то чем е  многихъ д*Ьтъ но 
потробуетъ пикакихъ сколько н н буд ьзи а-  
читолышхъ затрат!» на сиещальноо обо* 
р у д о в ат е  и п р о ч .15*) По какъ  уже было 
отмечено выше, съ проведешемъ проекти­
руемой дороги,виолп'Ь в’Ьрбятпымъ я в л яе т ­
ся возпи кн овете  на c'bnep’li Верхотурска- 
го уЬзда повыхъ чугунонлавиль- 
пыхъ заводовъ, а  зиачитъ, и ноступлешо 
па дорогу значительна™ количества для 
сбыта в'ь средпемъ Урал’1; чугуна. Въ 
настоящее время м попе  заводы Урала, 
расположенные въ  прикамскомь участий 
Пермской железной дороги пли иа р'Ък'Ь 
Кам'Ь, иокунаютъ чугуиъ (передельный) 
но такимъ д ’Ьиамъ, который, за  покры- 
тюмъ провоза., очищаютъ ц’Ьпу loco заводъ 
отиравлешя (Купш ш скШ , ПадеждипскШ 
и др.) отъ 43 до 45 коп. за иудъ. Между 
■Нзмъ соб’Ь стоимость чугуна на сг1зверЬ 
Верхотурскаго уЬзда, при исчислепныхъ 
выше стоимостяхъ р у д ъ  1 Vs— 2 коп. 
нуд.) н древесиаго угля (2 р. 15 к. коробъ), 
должна быть, со всгЬмн расходами иред- 
ир'ишя, не свыше 23—24 коп. за пудъ,'-°) 
такъ что, продавая этотъ продуктъ съ 
прибылью только 10 коп. съ иуда, т. е. 
33—34 коп. за иудъ loco стапщя отпра­
вления, предприниматель можотъ отнра 
влять его на разстоншя до 1500— 1:600 
верстъ, т. е .примерно па 1200 верстъ отъ 
ГороблагодатскоП, а, наир., franco ст .Л ы сь- 
ва можеть дать его по 43—44 коп, пудъ. 
Но помимо сбыта пиред'Ьльпаго чугуна, 
райопъ новой дороги, такъ  же, какъ  и н е ­
которые изъ существую щ ихъ ныи'Ь п аУ р а-  
Л'Ь заводовъ, получить возможность вы ­
возить па далыйя разстояшя специальные 
(м я ш е ,  кошйе) дровосно угольные чугу- 
ны, въ частности экспорт ироват ь  отн 
продукты, также какъ с н ещ алы ш о  сорта 
жел'Ьза (листовое), за-границу, гд'1> снросъ

19j Напр, на  одном!) изъ рудннкоиъ in, грушг!; 
СЪвертГЫхъ дожить бол'Ьо 10 л1;гь свыш е 50 миля, 
иудовъ уже доб],1тоН жел’Ь н о и  (60й/«) руды.

•*) Ц еховая стоимость чугуна нъ Надождииекомъ 
занод'1; за  1908 г. определилась къ 29,09 icon, 
съ нуда и составлялась изъ стоимости рудъ и флю- 
сош ,—(3,33 коп., угли -17 ,61  кош (при стоимости 
короба свыше 3 руб.), платъ рабочимъ и служ а­
щим'!, 3,40 коп., общихъ р а сх о д о м ,- 2 ,3 5  кои. Въ 
сиефадыш мъ чугуноплавильном, завод!* н а  ОЛ;иер-
иыхъ рудппкахъ эти расходы будутъ: стоимость 
руды и флю сот, - З 'Л  коп., угла ■■ 12,2В коп,, 
нлагг, рабочими и служащим!,—Г) кон. (повышаются 
на первое время,), общю расходы— 2 ,/* - -а '/< 
кон , всего 23 24 коп.

па уральсгсШ металлъ, благодаря его вы- 
сокимъ качествамъ, ппстояппо возрастаетъ . 
Въ настоящее время экспортъ названпыхъ 
продуктопъ съ У рала  за-граиицу ведется 
пока въ малы хъ разм Ь рахъ , что о б ъ ­
ясняется, какъ  в о з р а с т а т е м ъ  себ'Ь сто­
имости осповиыхъ полуиродуктовъ и сырья 
иа большнпств'Ь заводовъ. т а к ъ  и уда­
ленностью круш гЬйшихъ заводовъ отъ 
портоьъ БалтШскаго моря. Съ проводе- 
шемъ проектируемой дороги оба эти 
обстоятельства устраняются, такъ  какъ  съ 
ОДНОЙ стороны Я В И Т С Я  В О З М О Ж Н О С Т Ь  IfM'IiTI.

бол'Ье дешевыя руды, чугунъ и т. д .,  съ 
другой стороны заводы У р ал а  получать 
непосредственный выходъ къ морскому 
порту въ А р х ан гел ьск ^  съ  сокращ еш ем ъ 
жел'киюдорожнаго разстояш я (но еравне- 
niio съ разотояшемъ до блпжаГппаго Б ал -  
тшекаго п о р т а —П етербурга) не моп’Ъе 
какъ на 700— 850 верстъ , т. е. съ уде- 
ш евлеш емъ провоза до порта  minimum на 
5 —6 коп. съ пуда.

Другими горнозаводскими грузами про­
ектируемой дороги явятся стриые колче­
даны, добыча кои хъ  въ Почорскомъ райо- 
irb только ожидаетъ удобпыхъ путей сооб- 
щошя, а также мт дния р у д и ,  наличность 
залежей копхъ въ бассешгЬ верхней и 
средне!) Печоры не подложить никакому 
c o M i r b n i i o .  21) Въ частности иолучеше 
с'1зрпыхъ колчедаиовъ въ райоп'Ь дороги 
представляется обстоятельством'!, весьма 
благоир1ятпымъ для развитая зд'Ьсь цел­
люлозного производства, связаппаго съ 
потреблешемъ C'bpuoii кислоты 2'2).

Наконоцъ, огромное количество гру- 
зовъ разематрпваемой зд'Ьсь категорш  да- 
дут'ь проектируемой дорогЬ нефтяные 
п ром и сл и  в'ь район'!? р. Ухты. По отзы- 
вамъ лпцъ, изучавших'!» этотъ paiioin. для 
выясноши его иромышлеппаго зпачеш я ‘2if), 
количество нефти, которое можотъ быть 
получено съ десятины нефтеносной нло-

-') ПзсхЬдонатель Цылемпсихъ м ^ д н и х г  м'Ьсто- 
рож деш й К артепевъ  д'Ьлаегь рнечотъ, согласно 
коему in. Г)0 милл. нуд. р у д т ш  глины, :jnjiora.nnii.oii 
въ  нзсл'Ьдопанпои нмъ площ ади, содерж ится око­
ло 1.000.000 пуд. м'Ьдн (апали зъ  ])уд'ь далъ содер­
ж а л о  мт.ди :-;12п/о)1 См. киг. У дш щ епа „П ечора  и 
К ам а", стр. 32 и о , а  такж е киг. П езсопока, стр. 
ВН.

"-) Целлюлозные заводы  О йвернон Poec.ui полу 
чпютъ i;’I;|iHi,iii колчеданъ  черозъ Архангельск*/ 
нзъ Ilcuaiiin .

См. „изсл’Ьдонанн! водиы хъ путей Ухтипскап: 
р айона" иш к. II. П опова (1908 г.) стр . 28.



щади, о п ределяется  въ 4 мил.т. пуд.; 24) 
въ зависимости отъ этого, обппе запасы 
нефти во всемъ пефтепоспомъ р а й о н е  У х ­
ты, о п р ед ел яем о го  по меи'Ье какъ  въ 1000 
к», ворстъ, исчисляются въ таки хъ  коли- 
чествахъ, которыхъ будетъ достаточно 
для добычи но 250 милл. пуд. в ъ г о д ъ в ъ  
т е ч е т е  400 лгЬтъ. Конечно, было бы преж ­
девременно утверж дать (какъ это д е л а е т ­
ся некоторыми промышленниками па У х ­
те.), что У хтинская  нефть въ самомъ близ- 
комъ будущ ем ъ „завоюетъ псомiрпыП ры- 
покъ и но стап еть  даже считаться съ у с ­
ловиями добычи и трапспортироваш я Б а ­
кинской пефтп или Амерпканскаго к ер о ­
сина" ; 25) no иостунлеше на проекти руе­
мую дорогу иесколыснхъ десятковъ мнл- 
лю н овъ  пудонъ нефти н о я  производиыхъ 
съ Ухтпискаго района, немедленно после 
начала его промышленной эксплоатацш , 
съ одной стороны, для надобностей Ураль- 
скнхъ заводовъ и Сибири, съ другой сто­
рон ы —для вывоза  за  границу ,— врядъ ли 
теп ерь  иодлежитъ сомнению. Въ самомъ 
д е л е ,  б олее  благопр[ят!Шя усло1ня заде- 
гашя Ухтинскои нефти (мопыиая глуби­
на) по cpaBueniio съ Бакинской заставля- 

„ штъ предположить и более низкую сто­
имость добычи пофти нъ разсматривае- 
момъ р а й о н е ,— каковая и определяется  
местными промышленниками не выше
12— 1.4 кои. за иудъ, такъ  что даж е при 
равной стоимости доставки нефти У хтин­
ской и Бакинской до м есть  потреблегпя 
первая должна вытеснить вторую. Между 
гЬмъ стоимость перевозки нефти и керо­
сина отъ Баку до главпеГпппхъ цептровъ 
Урала и Сибири -напр. КлсатерппЗурга и 
Челябинска— включаетъ пъ себя расходы 
по водной доставке  (Каспш скому морю, 
Волге , К а м е )— 9 коп. съ иуда и ж елез­
нодорожный ф рахтъ  Перш.-Кгсатерип- 
бургъ (около верстъ но окопчаши 
сирямнтелыюй дороги) -5,7(1 и 18,48 кои. 
и П ормь-Чолябппскъ (около 5(50 верстъ)
— 8 ,00  и 22,02 коп., а всего съ  расхо­
дами по перегрузке  съ воды на ж е л е з ­
ную дорогу, подачей цист ф иъ  па  ветви 
ы проч. (1 кон .)— выразится въ 15,76—
18,00 кои. съ  пуда пефти и въ 2 8 ,4 8 — 
32,02 кай. съ  пуда керосина; прямая жо 
железнодорожная доставка отъ Ухты до 
Е катер и н бу р га  (около 960 в.) будетъ сто-

'**) С м . TiLKVKi! Я ъ у р ш л ъ  О ооГ ш ч) ( ’ш И и ц а ш я  о т ъ  
Ы ноября Г.Н)7 г.

■'й) С.м. iiiuLiK’.ity п я ж .  П И лопп родопи .

ить 11,94 и 26, 10 коп .,  а  до Ч еляби н ска  
(около 1190 в . ) — 14,80  и 30, 27 коп .  съ 
пуда, т. е. для пеф ти на  3 1 — 4 к о п . ,  
для керосина па 272  коп. съ  л у д а  д е ш е в ­
ле, нежели отъ Б а к у .  Помимо этого для 
отправки У хтинской  пефти въ рай о н ъ  З а ­
падной Сибири яви тся  возм ож н ы м ъ и б о ­
л е е  дешевый путь , а  им енно п е р е д а  
ча нефти съ п р оек ти руем ой  дороги 
па ирпмык.пошдя к ъ  ней при п р и ста­
ни верхпихъ  р ек ъ  О бскаго  бассейна , 
именно па Ф илькиискую  п р и стан ь  по р. 
С осьве  (где  начинается  п рави льн ы й па- 
вигацю ппы й путь) и даж е п а Н п д е л ь с к у ю  
или другую  при стань  па р. Л о з ь в е ,  съ  
дальн ей ш ей  водной отправкой  в ъ О м с к ъ ,  
С ем и п ал атн н ск ъ ,Н авл о дар ъ ,  Т о м скъ ,  Б а р -  
наулъ  и т . д., причомъ п р о б е л »  нефти 
по ж елезной  д о р о ге  со стави ть  600— 480 
верстъ . Рашп.тмт. образомъ , до ставк а  
пефтп и производиы хъ ея  отъ У х ты  до 
А рх ан гел ьск а  (около 600 в.)  и отъ по- 
следпяго до А п гл ш  и блм ж айпш хъ  с о с е д - 
п и х ъ  съ пей с т р а и ъ  континента долж на, 
при ирочихъ р а в п ы х ъ  у с л 01п я х ъ ,  обхо­
диться деш евле , ножоли отъ  Б ак у  ч ерезъ  
Б ату м ъ , ибо съ  одной стороны  разстоя- 
iiio У х т а  А рх аи гел ьскъ  будотъ  короче  
разстояш я Б а к у -Б а т у м ъ ,  съ  другой  сто ­
роны -  морской н е р в е з д ъ  А р х а н го л ь с к ъ -  
Лондопъ вдвое короче кругового  п е р е е з ­
да Б а т у м ъ  - JI o n  до п ъ .

По иодлежитъ, однако , н и каком у со- 
M f r b n i j o ,  что p a 3 B H T i o  въ р а й о н е  дороги 
крупиаго  лесн о го  и горпаго (въ  самомъ 
широкомъ см ы сле  слова) пром ы сла , по­
мимо непосредствен наго п ри влочеш н па 
дорогу грузовъ  въ видЬ продуктов!» п р о ­
изводства, вызопотъ значительны й п е р е ­
возки по ф ц м м ъ  пот ривпт ельпаго х а ­
ракт ера. У ж е и вт> н а с т о я щ е е  врем я, 
несмотря па в с е  благойр1ятпыя условш  
для сельоко-хозяйстнеиной к у л ь т у р ы , кои- 
статируемы я п снешалып.тми п р а в и т е л ь ­
ственными эксиедш ипми, -''■) —р а й о п ъ  д о ­
роги ж иветъ  почти исклю чительно  при- 
возпымъ хле.бомъ, р а з м е р ы  же, м ести аго  
иотреблеш я х л е б а ,  съ  п о и к д еш о м ъ  нова- 
го населения, в ы зв ап п аго  упом януты м и 
вы ш е пром ы слам и, кон ечн о , значительно  
увеличатся , а , зн а ч и ть ,  и п овы сятся  к о ­
личеств;!, хлебны х '! ,  перевозогп» по к р а й ­
ней м е р е  на п е р в о е  врим я, п о к а  на м е ­
сте  но. разовьется  и ъ  достаточной м е р е  
е а м о о ш н т е л м т я  зем лидельчоскаи к у л ь т у -

v,:) О гчитг oiii, и к п п и и ц ш  г. (!<жолопи.



ра. Рядомъ съ отпмъ, подлежащее обо* 
рудопаше нефтяпыхъ и золотыхъ upiuc- 
ковъ, медпыхъ и жел'Ьзпглхъ рудпиковъ, 
а т'Ьмъ более образоваш е нодшхъ ме­
таллу ргичоскихъ иредирштп1 въ  районе 
дороги вызовете перевозки соответствуй 
ющихъ матер!аловъ (главнымъ образомъ, 
си еш ады ш х ъ  вндовъ ж елеза  27), машин- 
пыхъ частей, инструмептовъ и проч.) какъ 
съ Уральскпхъ заводовъ, такъ  и изъ 
Архангельска. Само собой разумеется, 
что такого рода потребительные грузы пи 
могутъ быть учтены въ настоящие прими 
даже предположительно н нсчислеше пхъ 
можно делать лишь но аиалогш съ р а з ­
мерами потребления въ одпородныхъ рапо- 
пахъ. Равпымъ образомъ, трудно о п р ед е­
лить размеры разнаго рода. м'Ёстимхъ 
грузовъ, с вязаш ш х ъ  съ мелкими промы­
слами района-—дичи, рыбы, кожи и 
т. д .,  28)—для сбыта коихъ въ лучине 
рынки (въ частности за-границу) проек­
тируемая лшпя открываетъ быстрый п 
более дешевый путь.

Н е  вдаваясь въ дальпеГпшя подробно­
сти для. выясиешя огромнаго м^стнаго 
зпачешя проектируемой лиши, — иерехо- 
димъ къ обпшмъ соображешямъ объ он 
трстзитно.иъ зничепиь.

Проектируемая дорога представляет/, 
собой к рат ч ш т ш  и  наиуОобнтЬш й  
пут ь, связывающш великую  Сибирскую  
ж елш ную  дорогу съ практ ически  рабо- 
тающимъ морскимъ порт омъ.

СущоствующШ ныне путь иа К отлас­
скую пристань, при лселезподорожпомъ 
разстояши отъ Челябинска до Котласа  
въ 1513 верстъ, а после окопчашя енря- 
мнтельной лиши П ермь-К катерппбургь— 
примерно въ 1400 верстъ , приводить 
главный сибирскШ грузъ— хлтбъ— къ 
речному порту, откуда тонаръ должеиъ 
пойти иа судахъ до А рхангельска, неси 
фрахтовые расходы по мешЬе 5 кон. съ 
пуда и подвергаясь лишней п ерегрузке  
п задержкамъ па речпомъ пути. Между 
т'Ьмъ проектируемая лшпя соедпняетъ 
Сибирскую дорогу непосредственно съ 
А рхангельском у  хотя железнодорожное

-7) Необходимо им'Ьть т .  виду, что Б аку  явлл- 
отг.я крушгЬйшимъ потребителем!, листового (ро- 
аорпул [ш аго ) зш гЬза.

-") Пообходимо, однако, отметить, что ужо пъ па- 
(ТОШЦ(!0 врем я тоБарообм’Кигь между одиимъ лишь 
Н е ч о р ш ш . и Чердыпскимъ райопомъ, который 
суь постройкой проектируемой лиши нъ значитель­
ной долТ; пондитъ пъ оборотъ доргя и, вы раж ает­
ся въ  1 - 1  Va милл. лудовъ.

разстояше отъ Челябинска до А р х а н г е л ь ­
ска (около 1820— 1850 верстъ) и иревы ш а- 
отъ разстояш е Челябнискъ — К отласъ  па 
400 верстъ, по провозная плата до А р х а н ­
гельска, съ аналогичиымъ прим'Ьиешемъ 
действующаго иыне тарифа, “превы сить 
плату до Котласа поболее какъ  4 7 2 — ”) к о и . , 
т. е. доставка сибпрскаго х л е б а  изъ 
Сибири чрезъ Ч елябнпскъ-А рхапге .’п.скъ 
будетъ все же дешевле доставки черезъ 
Котласъ, не говоря ужо о томъ, что она 
окажется предпочтительней по большем 
быстроте и регулярности . Въ зависимо­
сти отъ отого .можно съ полной в е р о ­
ятностью предположить, что п р о е к ти р у е ­
мая дорога привлечешь иа А рхангельска  
не только вс/Ь хлебн ы е грузы, вывозимые 
ныне Сибирской ж елезной  дорогой черезъ 
Котласъ (въ количестве  около 6 —7 милл. 
пуд. ежегодно), по значительно усилить 
обице размеры хлебп аго  экспорта  пъ 
Белом.орскомъ н ап равлеш н. Необходимо 
иметь въ виду, что ежегодные чистые 
остатки хлеболъ  въ р айон е  Западной и 
Степной Сибири въ годы урож ая уже 
тшпе достигают’!. 40— 45 милл. пудовъ; 
эксиоргь этихъ остатковъ представляется 
хозяйственно необходимымъ, по при 
охран е  сельскаго хозяйства Е вропейской  
Poccin отъ копкурреш ци сибпрскаго х л е ­
ба, поставленной въ основу пашен т а ­
рифной политики (разрывъ т ар и ф а  въ 
Челябинске),—опъ возможепъ почти исклю ­
чительно в’ь ш ш р ав л еп ш  загрш ш ц у , для 
чего проектируемая  дорога, какъ  уже 
сказано, создастъ наиболее благоириппыя 
условш. Съ разш гпем ъ же нероселоичо- 
скаго дела  въ Сибири и съ р асш и р ен а  
емъ въ ной площади запаш окъ , конечно, 
будутъ неуклонно увеличиваться  и раз­
меры хтЬбиаго экспорта, вгь особен­
ности после осуществлении c/lvrn Ю ж и о ^  
Сибнрскихъ я Тюмень Омской жел'Ьзпыхь 
дорогъ,

'Го же самое следуетъ  сказать п от­
носительно другого отпускного продукта 
Западной Сибири— м асли, Вывозъ его 
зп границу (въ Англпо и проч!я страны) 
направляется исключительно чрезъ Вал- 
тШикш порты, разстояш е ко и х ъ  отъ 
глаипаго отправочпаго ц ен тра— Кургана 
— составляетъ: П етербурга— 2548 в., Р е ­
веля— 2 9 13 в., Виидавы — 3202 в., Риги

30-13 в. Окспортъ масла чрезъ К о т л а с у  
не пмеотъ м еста  въ силу медленности 
доставки, въ связи съ речиы мъ тпаиспор- 
томъ по С. Д в и н е ,  п ерегрузи сь  и т. д.



Между т'1пгь съ постройкой проекти ру­
емой л iniiн маслоделы оаипдно!’! Сибири 
получат?, возможность отправлять мае* 
ло почти въ т е ч е т е  5Va м е с я ­
цев?, (когда открыть фактически 
Л рхангельскш  порть),  на ж ел езн о ­
дорожной разстояш о, при м ерн о , лишь т .  
‘2050— 2080 верстъ отъ Кургана» т. е. съ 
умепг.шеншмъ тарпфпа.го разстояш я про­
шв?. П етербургскаго порта, по меп'Ье 
как?» на Г»()0 вгрстъ, против?. Р е в е л я — на 
!)00 и., Р а г и — 980 в. и против?, Вппдавы 
на П 8 0  верстъ , или с/ь удошевлошемъ 
провоза соответственно  па 8 —22 коп. съ 
нуда.

С у щ еств у ю т» )  (1U08 г.) р а зм е р ы  экс­
порта масла таковы: па I i еторбурп . 
634 т. нуд. на Р и г у — 1048 т. пуд., 
на  Виндаву J583 т. пуд., а всего 32G5 т. 
нуд.

(Согласно т о л ь к о  что с к а з а н н о м у  м о ж ­
но о ж и д а т ь ,  что о к о л о  и о л о в и ш л  итого 
к о л и ч е с т в а  п о с т у п и т ь  на п р о е к т и р у е м у ю  
лнп'но,  по г о в о р я  у ж е  о том?. ,  ч то  уде -  
ш е в л о п п '  д о с т а в к и  м а с л а  вызовет?»  у в е л и ­
ч и т е  о б щ и х ъ  р а зм е р о в ? »  е г о  э к с п о р т а .  
П а к о н о ц ъ ,  не с ом н ен н ым ?»  п р е д с т а в л я е т с я  
ПрИВЛОЧОШО НОВОЙ д о р о г о й  ЩЮШХ Ъ 11]Ю- 
дуитавъ скот оводст ва Зап адн ой  Сибири  
— са л а ,  к о ж ъ ,  о т ча ст и  ш е р с т и  и т.  д. ,  
т а к ж о  к а к ъ  н с о о т в е т с т в е н н о е  ув ел и ч ен и е  
с у щ е с т в у ю щ и х ’!. ньигЬ п е р е в о з о к ? ,  э т п х ъ
ПРОДУКТОВ!».

Кслн, такпмъ образомъ, проектируемая  
лиши делаетъ  Л рхаигельскъ  вглвозпьшъ 
портом?. оапндиой Сибири, то само собой 
разум еется , что и ввоз?, заграничных'!, 
продуктов'!, въ Сибирь, поскольку онъ 
для ней пеобходимъ, будетъ производить­
ся преимущественно чрезъ Л р х аи гел ьскъ ,  
а это обстоятельство дастъ повои дороге  
хотя и ни массовый, но ценный в?, т а ­
рифном ъ  oTi iomei i in  грузъ, ирнтомъ въ 
направлен!!! наименьшей загруженности.

( )дпако. важное, тратитное. т ачегйе  
проект ируем ой дороги, обуславливает ся  
по только создашемъ черезъ  «я посроа- 
тгво Олпжайшаго вывоза кт, морю для 
Сибирской дороги, по и свя;н>ю ел съ 
подними пудам и Западной Сибири. К акъ 
суы.то ужо упомянуто выше, разематрипа- 
емая дорога соприкасается с?» системой 
Оби па такт, называемой Фплькинсгсой 
пристани па  реке, С осьве, притоке  Тав-

ды, 2!|) а такж о  па Н идельской пристани 
па р. ЛозыгЬ (п р и то к е  топ ж е  Т пнды ),— 
прпчемъ р азстояш о  порвой отъ А р х а н г е л ь ­
ска будотъ около 1230— 1250 верстъ , 
второй— 1050— 1100*- т. е .  на 25 0 —400 
ворстъ weirhe р а зс то яш я  отъ  Тю мени 
(Туры) до Котласа  (1592 п.). Несмотря 
на то, что услош я п ави гаш и но верхним?» 
Р'Ькамъ Обскаго б ассей н а ,  пъ особенно­
сти по Л ози гЬ , не в п о л н е  благопр1итпм 
н что посему п о лн ое  и сн о льзо в аш с  иомя- 
иуты хъ пристаней в ъ  т о ч о е п о  всей пави- 
ran in  нельзя считать п ока  безспорпы м ъ, 
— все же чрезъ  н х ъ  посредство п о сту ­
пить па дорогу значительнее  количество  
грузовъ (х л е б а ,  кожи и т. д .), в ъ  особен­
ности нэъ С ем ипалат инского , П авл одар-  
сш1?о, Б арнаульсиаго  иВ Ш скаго  р а н о и о въ , 
которые в ъ  настоящ ее  время, благодаря 
дальности ж елезподорож н аго  р а зс т о яш я ,  
лишены возможности вы возить  избытки 
овоихъ хл'Ьбонъ,— и д а л е е ,  съ  развш чом ъ  
судоходства в ъ  верховьях?» И р т ы ш а  и 
Оби, изъ пограни чп ы хъ м естн остей  С ем е­
ро Западпаго  К и тая .  Но всяком?» случае,, 
проектируемая дорога значительным'!» 
образомъ уенлни аетъ  зп ач о ш е  д р у ги х ъ  
Западно-Сибирских?. п оревальп ы хъ  п р и ­
станей и преж де всего Тю м ен и , п ри бли­
жая ихъ к ъ  м орскому норгу .

Н е  следуотъ , конечно , уп у ск ать  изъ 
виду е д и н с т в е н н а я  сорьезнаго  затрудпе- 
nin, съ  копмъ встретится  о с у щ е с т в л е н о  
разематрпваомаго здесь  п р о е к т , — малой 
заселенности р а й о н а  дороги. П о  по п од ­
лежишь сомн-Ышо, что за т р у д п еш е  это 
чисто временное. П р и в л е ч е т е  и зв н е  р а ­
бочих?» р у к ь  п а  сам ую  постройку  жо.гЬз- 
пой дороги уже уси л и ть  контингент'!» ра- 
бочихъ для л есн ого ,  горнаго и нроч. про- 
мысловъ района, те.мъ бол'1н*,что дл>j 
нервмго изъ  пн хъ  Усть С ы сольскп) уе.зд'ь 
вологодской губ. им'Ьотъ н аи б о л е е  под­
ходя щео п а с е л е ш е — З ы р и п ъ ,  у ходящих'!* 
ежегодно в?, ко л и честве  10— 15 ш с я ч ъ  
человекъ  па ле.сныя заго то вк и  У раль- 
скн хъ  горных?, О кругов?..  Засим?» и м е ­
ются полны» осповаиш  у твер ж дать ,  что 
райоиъ  дороги м о ж ш ъ  бит  и ■часелснъ и  
въ цчъляхъ зем ж дт л1,ческ1ш:ъ, ибо, по 
свидетельству мпогнхъ з н а т а к о в ъ  края  и 
но данным?», добытым?, ен еш аль н ы м и  из- 
следователями, зимлод'Ьлш з д е с ь  вполне» 
возможно при услонш  п р и м е п о т я  бол'Ьо

-11) flo  cji'Kiyor'i. см'Ьшппп’п, .тгу Сдкч.иу ел. ra.it'f» 
linm.iniii'Moii ( Мин'ршш ( loci.пой, ш шоеродгпчюиио 
впадающий b -j . ОГх. u приходящ ей уж е но туидре .



соверию шшхъ способов?, обработки зем- 
ли. Между прочим!,, въ 1908 г. начаты 
спещ алы ш я работы по нзследоваш ю  въ 
восточной част» Вологодской губерш п 
казош ш хъ земель, пригодпыхъ для засе- 
л е т я ,  особой экспеднцш отъ Главнаго  Уп 
равлешя Землеустройства и З ем л едел и е  
который продолжаются и въ теку m em . 
году и результаты которых?, подтвержда­
юсь только что сказанное. 30) Ранным?, 
образомъ, удобными для заселегпя п р и з­
наны г 1'.мъ же Г.ш впьш ъ Управлешем?, и 
некоторый безлюдпыя пыпе местности 
Носточпаго Урала, входяпия въ райопъ 
дороги,— наир, берега Лозьвы, где  уже 
имеются отводы перссоленческихъ уча- 
стковъ приблизительно па 30.000 чело- 
вг1ж ъ. l i e  нужно, пакопецъ, забывать, что 
южная часть Иечорскаго края но почвеп- 
нымъ и климатическимъ услошямъ име,- 
стъ значительное сходство съ Ш ен кур-  
скимъ у’Ьздомъ, какъ  известно произво­
дящим!) о д и п ъ  изъ лучш ихъ В Ъ  M ip 'b  

сортовъ льна, а  р'Ъчпыя долины всей во­
обще Вологодской и части Архангельской 
губериш представляютъ превосходпия  
усло!Ш1 для разриття луговодству и мо- 
лочпаго хозяйства. 81)

На осповагпп вышеизложенных?, пред- 
варитолы ш хъ соображешй нользя по 
притти къ  пижвсл’Ьдующпмъ заклю че- 
шямъ.

I) Восточио-Уральско-Б'Ьло.морская ж е ­
лезная дорокг илгЬетъ важное государ­
ственное и  народохозяйстоеннос значв- 
nic, обслуживая огромный, богатый по 
природе, край, пы п е  почти вовсе пе экс-

80) См. цитир. цып»; брошюру ни,ж. П оп ова , стр. 
25 и отчотъ окснодицш II. М. Соколом., ii таим о 
ки. Пезеонопа „Нутешоетнй! но 1^олог<>л<;коП губ." 
1901) г.
’ а|) Много данных'!, пи итому ноиросу содерж ите 
книга J!o3Coiiona.

плоатируемый и вполне  пригодный для 
кодопизаши. В ъ  частности, дорога созда- 
етъ, съ  одной сторон!.!, улучш еш е хо-. 
зяйства въ У ральскомъ Горпозаводскомъ 
рай о н е  и, съ другой стороны выводит?, 
па заграничный ры покъ  массу повыхъ 
ценностей , пключеш е коихъ  въ  товаро­
обмен?. пс может?, пе отразиться благо- 
пр]ятпо на паш емъ торговомъ балан се .

II) В осточно-У ральско-Белом орская  ж е ­
лезная  дорога дает?, северном у Л р / у -  
р а л ш  и З ап адн ой  и, Степной Сибири  
практически! ш х о д ъ  къ м орском у порт у  
п морскому пути, которы е указываю тся 
и природным?., н историческим?, т я г о т е - 
ше.мъ пашого С е в е р а  къ Б ел о м у  морю,— 
п, между прочим?., соединяет?, понутпо 
такж е судоходиыя р еки  Обскаго н Пе- 
чорскаго бассейповъ.

III) Съ точки зрегпя чисто финансовой  
В осточпо-У ральско-Беломорская жолйз- 
ная дорога представляется иредир1я- 
тГемъ высоко реитирую щ и м ъ нотребный 
для ея сооруж еш я кап пталъ , притом?, с?, 
нврны хъ ж е л 'Ь тъэксилоатацш .

IV) Съ точки зр'Ьшя иитеросов?. каины  
постройка В осточпо-У ральско-Беломор- 
ской ж елезной  дороги является  б е з у ­
словно желательной, такъ  к ак ъ ,  помимо, 
создашя въ пустующем?» ньигЬ к р а е  по 
выхъ объектовъ и источников?, обложо" 
ш я , она даотъ непосредственное и ири- 
томъ весьма значитолы ю о увеличет е ка- 
■зеипихъ доходовъ, съ  одной стороны, по 
лтсной и горной част и, съ  другой сто­
роны по казеннымъ ж елт знъш ъ дорогамъ  
(главным?, образомъ Сибирской и П ерм­
ской), для коихъ  проекти руем ая  дорога 
создает?, очень много новых?, грузовъ, 
притом?» и м ею щ н х ъ  следовать  въ  наира- 
влепш наименее пнтепсивнаго двпжешя.

В. Н . В о л ь т м а н ъ .

------- 3̂ — - —  -  •

W o  и о ъ о э д  О б ъ - к р х а и г е п ъ с и о ^  т п Ъ з и о й  

д о р о г и .

(Мтънйi инж енера В . Втлобородова*).
1. Ж ел езн ая  дорога отъ устьев?, Оби къ  морскому порту  очевидно нуж на по-

*) Но поводу проподепш О бь-А рхаипш .скоп жи­
летной дороги инжш юръ I). 1И1ло6ородот, 11(3 мо- 
ж етъ причислит). сеОя къ сторонникам!, итоги н а ­
правления, даж о (кигЬе того: онъ з а я в л я е т ,  еобя 
положитшц.пымъ нротишшкомъ итоИ дороги ни

сооО раж сш ямъ, которы й мм но.м'1>ща(!мъ лоелош щ  
н а г  письма г .  М ли бородопа  п а  ими г .  председа­
теля  прашнмпл Л. О. И. I*. С ., нричомъ г. IMjjio - 
Сюродону статья  М. К. llep eu n io iia  пъ № 0 Иа- 
u’k'Tiit ив бы ла и звестн а . РеО.



тому, что самое устье Оби весьма труд­
но проходимо: i r l . T b  такого времени гола, 

^когда ото устье, а загЬм ъ и К ар ско е  .мо­
ре у бореговъ  Я лмала были бы н аверн о  
свободны о тъ  льдовъ, которые по воле  
ветр а  м огутъ  и совс'Ьмъ не о тк р ъ п ь п р о -  
ходъ судам ъ  къ обскому устью въ  тече­
т е  всего Л 'Ь та . По этой иричмггЬ обшпр- 
iH ’. i i n i i i i  бассей н ъ  Оби, а но упорядочеш и 
Обь Б,писейскаго капала и весь  средшй и 
верхшй бассейны Е н и сея  проиадаютъ со­
вершенно безилодио для торговли и ци* 
вилизацш к р а я ,  если не считать мелкихъ 
м'Ьстпыхъ о ш р а в о к ъ ,  который совершен* 
по ничтожны въ сравиешп съ  потребно­
стями п аселеш я и съ физическою возмож­
ностью удоплетворошя утнхъ потребно­
стей нутемъ отправки безчисленпы хъ вод­
ны хъ кар ав ан о в ъ  по обишрпымъ воднымъ 
бассейпамъ Оби и Еписоя.

2. Е сли  нуж на въ  Печорскомъ к р а е  
дорога, то ужо пикакъ не къ А р х а н г е л ь ­
ску, т. к. она  должиа въ первую  голову 
удовлетворять въ самой широкой м’Ьр'Ь 
потребности въ п ер ево зк е  па  короткомъ 
разстояпш отъ Оби къ морю огр о м н ей ­
ших']» товаровъ  добывающей п ром ы ш лен­
ности Сибири. Б сзч и сл еш ш е караваны  
грузовъ тронутся  110 Оби впизъ къ вы ­
ходу въ море въ тот'ь самый момептъ, 
какъ только будетъ создапъ и л и н а й д е п ъ  
кыходъ изъ  Обсгсой губы, замкнутой сей- 
часъ льдами Карскаго моря и полной 
нперщей государственнаго механизма 
Россш.

IJ. П овторяю , м.гходъ къ  морю естест­
венно должоиъ быть выбрапъ въ крат- 
чайшомъ наиравлоиш . Этому требование 
и удовлегворяотъ  прооктъ Е .  К. Кнорре, 
съ которымъ, однако, польз» согласиться 
только иъ частностях?», а именно ишке- 
иеръ К н о р р е  нанравлнетъ свою ж елезную  
дорогу, къ  случайному пункту Иечорска- 
го морского берега , къ  проливу между 
островомт, Парапдеемъ, оставляя въ сто 
porrh Печорское устье. Нъ свое время 
въ icoMiiccin но ппвымъ дорогамъ, когда 
обсуждался вонросъ объ устройстве этой 
дороги, я  возраж ал1!» о пеудобствахъ для 
края примыкать железной дорогой къ 
пустынному и малопригодному берегу 
противъ острова Парандея, оставляя 
втуне П ечорское  устье, и тЪмъ обрекать 

$ i a  бездействие реку  П ечору, единствен­
ный водный путь Печорскаго края .

К роме того ж елезная дорога инженера 
К норре иорес'1ж аотъ  р. Уссу в ъ в е р х о в ь -

нхъ и по дозволяотъ громоздкпмъ грузам ъ  
по переход!» У ральского  хребта  нынти па 
воду и окончить свой путь до борта  оке- 
анскаго парохода водой по Усей и П е ­
чоре. Это обстоятельство недопустимо, 
истому что оно у м ен ьш и ть  'п р о п у скн у ю  
способность этого тр а к т а  и искустпо удо- 
Р' жптъ перевозку  т а к и х ъ  м алоц’Ьн пы хъ  и 
громоздкихъ то вар о въ  к а к ъ  Л'Ьсъ, руда, 
уголь, графить и проч. Дли ж елезной  до­
роги вполне будетъ достаточно норевозкн 
х л е б а ,  масла, ш ерсти , м я с а  и проч ., ко 
торы хъ и безъ гром оздкихъ  г р у зо в ъ  изъ 
Сибири нопдетъ столь огромное к о л и ч е ­
ство, что одноколейной дорог!’» на  отомъ 
п р о и ш е н ш  лиш ь впору будетъ  съ ними 
у храниться.

Походя изъ эти х ъ  со ображ ен и е  н е о б х о ­
димо притти къ убеж ден но , что п ер есечь  
Уссу слФ.дуетъ ниже порогом» у горы 
А дакъ, въ той о я части, поторня въ 
естествеш ю м ъ состош йи, безъ  в ся к и х ъ  
нскусстиепиыхъ улучш еш й всегда (способ­
на не  только къ  сплавном у , по и къ 
взводному судоходству . И ако н ец ъ , третья  
причина почему нельзя согласиться съ 
выходомъ дороги к'ь Вирнпдепскому б е р е ­
гу указана А. в .  Ж у р а в с к и м ъ  и з а к л ю ­
чается въ постеиеппомъ п бы стромъ обме- 
лепш  океан а  въ  отомъ районе по только 
въ  отдилсшгЬйипя в рем ен а ,  но дажо и па 
людской памяти. Е сл и  эту  п оследн ю ю  
причину возможных!» ослож пеш й въ пост­
рой К’Ь будущей дороги ес те с т в е н н е е  всего 
предвидеть самому предприн им ателю , то 
т р в ы я  д в е — вы ходъ  жел. дор. гсъ устыо 
Печоры и п е р е с е ч е т е  У ссы въ ея судо­
ходной части должны безкопечпо заботить 
м еотныхъ П ечорскихъ  ж ителей и пъ част­
ности Общество для и зучеш я Р у сскаго  
С'Ьвера, конечно, ж е л а ю т а г о  нлйти общоо, 
объектинноо peinonio, не п р е с л е д у ю щ е е  
какихъ  либо л ичпы хъ  и п тер есо въ  случан- 
паго предприним ателя , озаПочепиаго лпгпь 
личною выгодою.

Инж енеру К норре  м ож етъ  бы ть и е с те ­
ственно, па перво» вр ем я ,  заботиться  о 
наиболыпихъ выгодах!», которым з а к л ю ­
чались бы въ бол'1;с длинном*!» п р о б е г е  
гр у з а  по всей л иш и, а  по по 7 « ея, какъ  
было бы при перегЛ.чопш У ссы въ с у д о ­
ходной ея части: выгоднее», конечно,
затратить деньги в ъ м е п ы н е м ъ  коли честве  
па Н арандейскш  портъ ,  чйм ъ  па улучш ешо 
устья Печоры , которое  должно обойтись 
значительно дороже. Пыгоднео построить 
жел. дорогу покороче  к ъ  Вараидою, ибо



до Печорскаго за .ш ва  она. п о р т ,  па 50 
должна быть длиннее. Да по посетуетъ  
многоуважаемый Kurciiifi Кар.товпчъ 
Кнорре, что приходится разоблнчать его 
коымерчсстао секреты, по если опъ хо 
рошипько И О Д С Ч И Т а й Т Ъ  У СЛ01НЯ постройки 
дороги, опт, увндмтъ, конечно, что очень, 
очень скоро, тотчасъ же псл’Ьдъ за окопча- 
шемъ постройки дороги, окажется, что къ 
П ечоре примыкать выгоднее и правильнее , 
несмотря на нисколько болышя норвона- 
чалы ш я затраты. Другой совершенно 
вонросъ—какъ примыкать железной доро- 
гЬ къ Печоре? Можотъ быть пъ ипдахъ 
пе.которыхъ морскихъ пеудобствъ П ечор­
ской губы и общему всему сЪверо восто­
ку Европейской Poccin (по Журавском.у) 
стремлеппо къ обмелеппо береговъ по 
будеть ли удобнее примкнуть ж елезной 
дороге къ  речному берегу Печоры повыше 
Устья въ томъ дгЬст'Ь, где фарваторт, очень 
глубокъ и зат'Ьмъ уже путемъ проводешя 
морского капала къ Колоколковскому бе­
регу дать выходъ изъ Печоры къ тому 
месту Лодовитаго океана., где уже нисколь­
ко не страшим льды Карскаго моря. Судя 
по морской кар те  С еверпаго Лодовитаго 
океана, это предположено не неисполнимо 
и длина капала по нревзойдетъ 30 верстъ 
черезъ всю дельту отъ главнаго русла 
Печоры. Внрочемъ, более подробно пзсл'Ь- 
довать этотъ понросъ составило бы даль- 
iibiiuiy ю задачу О б-ваи зучеш яРусскаго  ОЬ- 
вера. Съ отимъ вопросомъ предварительно 
могла бы ознакомиться та же саман экспеди- 
цш,которая, иодъ пачальством’ь Л .  В. Ж у- 
равскаго, на-дпяхъ*) вы'Ьзжаетъ изъ А р ­
хангельска для обсл’Ьдовашя с'Ьвориыхъ 
частей Печорскаго Края. Ото хотя бы п 
беглое ознакомлеш'е съ топографически­
ми услов1ямп Печорскаго устья было бы 
круш ш м ъ шагомъ впередъ но пути раяре 
шошя жел'Ьзподорожпаго вопроса, т. к. 
одною изъ иричипъ промедлешя въ уст­
ройстве дороги именно и служптъ боязш» 
г. Кпорре столкнуться съ непреодолимыми 
трудностями и очень крупными расхода­
ми но устройству порта какъ въ Параидо'Ь, 
такъ  и на П ечоре. Такимъ образомъ, какъ  
ии желательно, можотъ быть, городу Ар* 
хангельску получить примыкающую же­
лезную  дорогу, мысль оту надо оставить 
въ  виду полной несостоятельности этого

*) A. U. ЖуранокШ  у1»халъ изъ А рхангельска
н а  Печору в ъ  средин* мал, а  спустя h I ick o jii.iw 
дней получено т .  А рхангельск^ настоящ ее гшеь- 
ми г. Б ’Ьлобородона. Ред.

папрлвлотя . Оставляя даже въ стороне 
все высказаппыя ш ш е с о о б р а ж е ш я ,  стоптъ 
только поставить вонросъ съ обыватель­
ском точки прения: что жо собственно ста­
ла бы вывозить въ  А рхангельск! ,  такая 
дорога съ пизоньевъ О б и - л е с ъ ,  рыбу, 
дичь, хл'Ьбъ? З а  исключен io M ! ,  иосл'Ьдпяго 
то же самое имеется и въ ближайших!, 
окрестностях!» А рхан гельска ,  а  для х л еб а  
пе все равно делать ли пробегъ  иа роль- 
сахъ 500 или 1300 верстъ , до устьевъ 
Печоры пли до А р х ан гел ьска .  !)то оче­
видно. Лнпипя 800 верстъ пр о б ега  груза 
выразятся въ копечпомъ результате  уве- 
лпчелпомъ на 10 к. стоимости провоза» 
казклаго' пуда груза , считая даже по са ­
мому ппзкому тариф у. Стоимость же мор- 
екпхъ ф рахтовъ  изъ Лондона до А р х а н ­
гельска н до П ечорскаго у с т ь я , вероятно, 
будетъ одинакова, если упорядочить под- 
ходъ къ берегу въ Печорской гу бе  рас-' 
чисткою морского кап ала  отъ Г уляевск п хъ  
кош екъ и постановкою па пихъ солидныхъ 
постонниыхъ огней п створшлхъ знаконъ. 
А кагия ж е особенпыя удобства м оп. бы 
дать А рхангельск!. вывозимому изъ Си­
бири х л ебу  за  оплату его липпшмъ гри- 
вопнкомъ съ пуда за п р о б е г ъ  по ж е л е з ­
ной дорог!;. Н а  считая даж е очень мпогихъ- 
береговыхъ пеудобствъ А рхангельска , 
какъ  порта, а  такж е и пеудобпаго подхода 
къ нему по МаймаксФ. для кр у и и ы х ъ  и 
многочисленных!, п ароходовъ , очистка 
отъ весеппихъ льдовъ горла ВЬлаго моря 
иастуиаетъ въ иные годы мФ.сяцемъ позже, 
ч'Ьмъ па берегу открытаго океана въ  т'Ьхъ 
же или даже б олее  высоких!, широтахъ.

Mirh думается, что первоначальная 
мысль о проведеши отой дороги прппад- 
ложитъ изеледователю  С еверн аго  края 
глубокоуважаемому А. В. Ж уравскому*). 
Въ ого статьяхъ  порюдичоски п о м е щ а в  
мыхъ въ „Повом'ь Н р ем еш Г , ота.мысли1 
проводилась пмъ неоднократно и одна изъ 
статей его была даже ц ел п к о м ъ  n o c i r l i i n e -  
па вопросу о проведший птой дороги**).

*; Мы думае.мъ иначе, если р ’1ип. пдегь объ Обь- 
Лрх;шгс:и,скои ж . д., о  которой пом ещ ена нъ JfcG 
I'laidieTiii статья  М. Л. Пмрошпев;). Р<‘<>.

**) Jlanpan/ren io  ж ел езн о й  дороги предложенной 
А. В. Ж ураиска.мъ п а  столько отли чается  отъ па* 
праклеш я, предлагаем ого М. J3. П ереш невьш ъ, 
что норное п апрпвлеш е мы пе иааы ваем ъ , кигсь* 
ато В1ЕД1Ю нач. к ар гЬ  О б ь -А р х а н г е л ь с к о й  ж. 
иаглаше настоящ ей  C T iiT i.n , к ак ъ  о О бь-А рхангель-' 
eicoii ж . д. удерж ано  памп потому что г. Ш;лобо- 
родон г в'ь с п о е т .  пнеьм’1] говори ть о Обь-Ар- 
хангельскон ж. д. РеО.



Руководствуясь вышеизложенными сообра- 
Ж О Ш Я М Щ Я  бы I IG счел?» чрезвычайно СМ/Ь- 

^ымъ пооовГ.тывать А. Ь. по заниматься 
столь иоблагодарпы.мъ т р у д о м . ,  совсем?» 
по относящимся къ  области его пзсл'Ьдо- 
naiiiii. Насколько  яптсреспы , новы и но 
учительиы ого н аблю дали  иъ области н а ­
турализма, насколько искусственны и не 
В’1'.р |п л  его выводы о п остройка  Обь— 
А рхангельской  дороги, реш ительно ин для 
кого но нужной. Дорога эта  не нужна 
для Сибири, по удовлетворить и Почор- 
скаго к р а я ,  ибо но даст?» ему близкаго 
и удобпаго морского порта для сбыта 
ироизведошй кран, который дешево и съ 
удобством!» могутъ  быть нывезепы л и т ь  
р’Ькою Печорою.

Разобщ енность Печорскаго края с?. про­
изводительными и потребительными цент­
рами P o rc iu  отъ проведешя О бь-А рхап- 
Тельской Д 0 ) ) 0 г п  но умопыпптся. А равно 
и мпопя произведеш я края останется 
совсем?» по вывезенными, если не свя 
зать П очорскш крап  съ центром?, Poccin 
доступными путями сообщ еш я: водными 
для громоздких?» п малоцйппыхъ грузовъ 
и железнодорожными для пассажирского 
сообщешя и провоза срочпыхъ и болгЬо 
ценных?» перевозокх . При настоящем'!, 
иоложоши д’Ьля нельзя и мечтать ещ е о 
такой роскоши; по какъ  къ ц^ л ь ,  которой 
должно стремиться, я бы пам йтилъ  сл'Ь- 
дующий плапъ устройс’гва сообщ еш й.

Прежде всего ,— иортъ въ устьяхъ  П е ­
чоры, хотя бы времогшый, съ безопас- 
нымъ проходомъ чорозъ Г у л яевскш  к о ш ­
ки для круп ны хъ  морскихъ пароходовъ  
съ осадкою но менйе 24 футъ, а лучш е 
даже до 28. Зат'Ьмъ п р о в е д е т е  П олярной 
дороги г. К порре съ  изм'Ьпеш'емъ, о ко- 
торомъ было говоримо выше. О бслуж и­
в ал  всю западную  и среднюю Сибирь п у ­
тем?. вывози, хотя бы Т О Л Ь К О  С Н О и р С Л Ш 'О  

хлФ.ба— (через?, нисколько л'Ьт?» благода­
ря массовому исреселеппо в?, Сибири от?» 
хл-Ьба некуда будетъ д-Ьватьсл) эта доро­
га поднимет?, и Почорскш край , дав?» 
ему выходъ «ъ  заграничном?» направле- 
i iin . Для полпаго р а з в т ч я  края , для уп- 
рочеш я иересолошя въ пего и длядости- 
жешя въ помъ хотя бы части гЬх?» п е р ­
спектив?,, которыя нарпсовалъ для пего А . 
И. Ж уравстайвъсм ы сл 'Ь„реванш а заМ.;шч- 

% yp iio“ путем?» заселеш я и культивиро­
ваны обширных?, с'Ъворпыхъ луговы хъ  
пространств?,— необходима дорога отъ 
Котласа черезъ  У х т и и ш и  иефтяиы я м’Ь-

сторождошя с?> и р о д о л ж е т е м ъ  в ъ  с е в е ­
ре  восточном?, и ан равлеш н  до и ереей ч е -  
шл съ  Полярной дорогой и СЪ р’Ькою 
Уссо1К гд'1; должен?, быть о сп о ван ъ  го- 
родъ (Печорскъ?)— адм инистративны й и 
к о м м е р ч рск i li центр?» крап. Д ля  достнж е- 
пiя этой персп ек ти вы  заброш ен н ы й  Пе- 
чорскш край , р а з р е з а н н ы й  сейчас?» м еж ­
ду тремя губерш ям и, преждо всего  Дил- 
жопъ быть соединен?» въ одно ц'Ьлоо вы- 
Д'Ьлешемъ частей А р х а н ге л ь с к о й ,  В оло­
годской и Т обольской  губерпШ  до бере- 
говч> р ’Ькъ О би-па восток'Ь, ОЬо. Сосьвы  
и Илыча-па iorf. и по 20-му м орндш ну-на 
запад'Ь. Ото все, впрочом ъ, въ  отдалеп- 
номъ будущ емъ, а п е р в о н ач ал ьн о  д о ста ­
точно было бы провести ж е л е зн у ю  доро­
гу отъ Оби до Уссы через?, У р а л ь ш я  
горы па протяж енш  около 200 в ер стъ .  
Пути эти дали бы возм ож ность п р а в и л ь ­
ной колонизации края  для вы во за  пефти, 
мпперальпыхъ богатетвъ кр ая  п многих?, 
местных?. пропзведепШ я  для в в о за  н е ­
обходимых?» сейчас?» краю переселенцев?», 
маишнъ, накопоиъ, хл'Ьба (из?» Котласа, 
и съ р. Оби), а въ послФ»дствш останутся  
вторыми путями, необходимыми для мас- 
совыхъ неревозокъ  л’Ьса, руды  и угля 
изъ Сибири до судоходной рг1зкп Уссы 11 
для в ь и ш а  пефти, колч едан а  и л-Ьса из?. 
Ухтинского района къ  pp. Нычегд'Ь, С е ­
верной ДвшгЬ и А р х а н ге л ь с к у .  13?, этой 
именно дорог'Ь и заклю чается  интерес?» 
А рхангельска взамен?» той, ко торую  пред­
лагает?» А . В. Ж у р а в с к и й

Для удобства чтешя п р и лагается  к а р ­
та*). Н а  пен изображены т е п л и л  и холод- 
пыл течшпя по К пи повичу . Л ап равло-  
i i iew ?,  отв'Ьтвлегпй теплаго  П ордкаискаго  
течош я, очевидно, объясн яется  больш ая 
разница услопШ судоходства при бреж н ой  
части Ледовитаго о к е а н а  и холодпаго 
Карскаго моря, которое и требуется  
обойти Полярной дороги  отъ  ннжпл го те - 
чеш я Оби.

Не следовало бы такж е медлить и с?, 
административным?, вы даю щ ем ?»  Нечор- 
скаго края въ о собую  губернии. П е р в о ­
начальное угсазапнз этой [необходимой м'Ь- 
ры могло бы взять  н а  себя О б-во нзучо- 
шя Р у сскаго  Of,вора т. к. зап н торесоваи -  
пое иъ  противном?, м— во внутренних?, 
д'Ьлъ едка ли стаиотъ  заботиться  об?, 
этом?,. Что касается  обнздолеш ю п этими

*) l? ’l. H |)IIJIIir:i,l!AI(iii ПИЛИ K JIpT’fi Т0Ч1ЧМЯ Ш! Т111- 
л о о ш ы . ]'<ч).



3 5  И з н ' Ъ е и я  Л р х а н г о л ь с к а г о  О б щ е с т в а  зц

соображешями и близкой А. В. Ж у р а в ­
скому Усть--Дыльмы, то это вгЬдь пока 
только 'довольно грязная и небогатая д е ­
ревня, при общемъ подъеме края могу­
щ ая, однако, использовать свое берего­
вое на  П ечоре  полож и те ,  а затем ъ  кто 
же нел'Ьлъ Усть-Дыльм* такъ необдуман­
но селиться: даже и при выполнена! про­
екта соодппешя Оби съ Архапгольскомъ

пришлось бы пересекать  Уссу болыпимъ 
цепнымъ мостомъ, д'Ьлать больш ое укло­
н и т е  къ с ев ер у  для обхода средпиго n L  
чешя Печоры и, пакопецъ , неросАлсать* 
подъ Усть-ДыльмоЙ Печору мпогомил- 
люниымъ мостомъ, около д в у х ъ  верстъ 
длиною. О ш х ъ  жертвъ едва  ли стоить 
Усть Ц ильм а.“

И пж еперъ Я. Втлобороиовъ,

\ \ з ъ  о б л а с т и  о л е н е в о д с т в а .

Пи одно изъ животпыхъ, порабощеп- 
ныхъ пслов'Ькомъ, пе приносить столько 
выгодъ хозяину, какъ  олень, т. тс. содер­
жание его почти ничего не стоить, кро­
ме небольшого ухода н присмотра. Т ак о ­
во, распространенное мп-Ьше объ олено-
ВОДСТВ'Ь.

Оценивая же доходность оленеводства, 
какъ  промысла, принимая во вппмаше 
затрату капитала на в е д е т е  олепевод- 
ствепнаго хозяйства, и главш.тмъ обра­
зомъ, болезни и др. причины, обуславли­
в а л с я  потерю оленей безъ экономиче- 
скаго нспользозашя нхъ, мы должны 
признать, что выгоды отъ оленеводства 
пе такъ нолики, какъ высчитывают!, 
увлекакнщеся авторы и никогда эти выго­
ды по достигают!» 1б0°/о годовыхъ. Объ- 
ектомънромышлепнаго оленеводства с л у ­
жить северный олень ( R a n g i f e r  tarandus). 
Собственно разводимый тонерь, (въ 
Печорпсомъ у1пд'Ь Архангельской губор* 
iiin и др. м'Ьстностихъ С евера) олень пе 
можетъ претендовать на исключительное 
пазвашо „северны й” . Во-порвыхъ, пото­
му, что остатки его находятся въ м'Ьстно- 
стяхъ (страпахъ) пе только с/Ьперпыхъ, 
но и южныхъ, а во вторыхъ, потому, 
что еще севернее  зоны разведешя н аш е­
го сЬворпаго оленя, за  80° северной 
шпроты водятся стадами север н ы е  олени, 
совершенно белые, которыхъ открыла 
последняя экснедищя арктическаго обще- 
ства Пори, назвавшая нхъ въ честь обще- 
c T B a R a u g i f e r  реагуьПашъ домашшй север ­
ным олень лишь изредка бываотъ чисто 
б'Ьлымъ, поэтому можно сказать, что о т .  
всего скорее  помесь, происшедшая отъ 
скрешилашп пелаго ледпнкоппго оленя 
съ олепемъ .гЬспымъ.

С еверны й олень иринадложитъ къ 
классу парпокопы тны хъ изъ семоистпа 
Corvidae. Представители этого семейства 
отличаются стройностью сложеш и и силь­
но ветвистыми рогами у самцовъ.

II какъ  и склю чи те  для этого семей­
ства рога всегда бываютъ и у самокъ 
(важепокъ) сЬворнаго оленя. И зъ  дру- 
гихъ характерп ы хъ  нризпаковъ  сл'Ьдуетъ 
упомянуть очень зам етн ую  у оленей 
слезную ямку, торчащ ую  сзади плюсны 
бородку волосъ и гриву, растущ ую  съ' 
ннжией части шеи; кроме того, для оле­
ней характерн а  вытянутая в ъ  длину 
более цилиндрическая ф орма черепа й 
ширина носовой полости при незначи­
тельной вы сота верхней челюсти. Корон­
ные зубы но большей части отвечаю л, 
формуле: ; коронки зубовъ  развиты
незначительно.

Самцы олен ей — к р у п н е е  самокъ. Въ 
длину туловищ е оленя достигаетъ 2Va 
арш.; высота роста достигаетъ  l ' / a  арш. 
Зимою окраска  севорнаго  домашняго оленл. 
серо-бура» , а  летом ъ рыже или томно* 
бурая; въ хвостовой области всегда за­
метно пятно б елое  млн темноватое. Р о ­
га оленей представляютъ собою солидныя 
кожпыя кости, сиднщ1я н а  костяпыхъ 
ш ш пкахъ  лба.,  Р о г а  эти строго перюдичо- 
екп отделяются отг1. ихъ  в'Ьпдеобразпо- 
утолщеппаго осиоваш я, отиадаютъ (Янва­
ре-М ар те )  и возобновляются ко времени 
течки (Сентябрь-октябрь). Р о г а  дома пшяго 
олопя не отличаются особенной белизной и 
плотностью, что х арактерн о  для дикнод-. 
оленя. Л и ш ь  у пе холощ еппы хъ быком,' 
домаш нихъ оленей рога и весомъ, 
и строош емъ сильно ианоминаю тъ тако-



шло д и к н х ъ  родичей. Въ рогахъ о тр аж а­
ется тсрЬпость м здоровье олепя: чгЬмъ
fcmpc, в е т в и с т е е  и б'Ь.тЬо рогъ, тем ъ  
лучш е олепь.

Но длины,-иъ геолог!и, олопи ведутъ 
свое п рп исхож деш е изъ глубокойдреви о-  
стп: они  появились и?» ередпемъ ш о ц еп ’Ь 
Е в р о п ы  и А мерики и обладили тогда 
еще просты м и вилообразными рогами. 
Cervus L. съ различпаго рода рогали , 
часто б ез ъ  клы ковъ  былъ шпрота) рас­
п р о с т р а н и с ь  нъ Е в р о п е .

У ам ер н кап скаго  олепя илю сневмя 
кости зад п и х ъ  копытецъ очень развиты 
‘и сохраняю т!,  соединеше съ перхннмъ 
ф алап го м ъ . У олепоп стараго С в ета  н 
С'Ьверо-америкаиокихъ вапити ш ш ротпвъ 
кости редуц и рован ы  и сохранились лишь 
въ иид'Ь своего керхпяго конца; соедино- 
iiio съ  ф алапгомъ утрачеио. С еверны й 
домапийй олопь въ этомъ отпошешп з а ­
н и м ае те  среднее иоложегне,

Въ С ибири северн ы й  олепь былъ най- 
деиъ и ъ  слапцевы хъ  иоскахъ лиш ь цъ 
с е в е р у  о тъ  5*1° параллели; его остатки 
х а р а к т е р н ы  для леса. Этотъ олень одинъ 
изъ о ам ы х ъ  характерных!» для ф ауны  
ш ш л е д п и к о в аго  и иосл’Ьледпиковиго не- 
р т д а ;  иы rrli ж е оиъ нрнпадлеж итъ къ 
ф а у н е  с 'Ьверныхъ окрашгь расиростране- 
1ня л 'Ьсовъ и принадлеж ащ их!, къ нимъ 
туидръ . Иъ ностп.ноценовое время, имен­
но, в ъ  послеледн иковы й нерю дъ, глубо 
кШ с 'Ьверъ Сибири должеиъ былъ поль­
зоваться  климатомъ несравненно более  
б лагощ н ятп ы м ъ , нежели современный. Съ 
кон ца  тротичпой эпохи наступило охла- 
ж деш о с'Ьворпаго колуш арик 1ГЬмъ бол'Ьо 
су р о и ы м ъ  дел ал ся  климатъ, т'Ьмъ б олее  
къ ю г у  оттесн ялась  ф ауна. В м е с т е  съ 
рЪмъ наступ и ло  вы м ираш е гЬ х ъ  ея п ред ­
стави телен ,  которые не могли вынести 
борьбы съ  усиливающимся холодомъ. 
Вмеот-Ь съ надвигавшейся тундрой и в е ч ­
ной м ерзлотой  и ф аун а  се в е р а  при няла  
х а р а к т е р а ,  который носить и иъ настоя­
щ ее в р ем я  (северный олепь, иесоцъ, 
лем м ипгъ).  Въ межледниковый ностплю - 
д ен а  или дажо въ доледниковый д о каза ­
но с у щ е с т в о в а л о  cervus elaplius, c.gignuteus, 
с. шага].

У к а з а н н о е  д в и ж е т е  фауны съ с е в е р а  
# а  ю г а ,  въ С еверной  Еврои'Ь должно бы ­
ло п рои сходи ть  быстрее, нежели иъ Аши, 
потому что нъ Е в р о п е  нъ указанный 
н е р ю д ъ  были значительно распростране­

ны ледиикн, чего не  найдено для Си­
бири.

Помимо того, что остатки c'Imopiiaro 
олепя находились па ю ге  Е вр о п ы  (Л о ­
п а т я ,  Ф раш ия) ещ е  въ  историчесш я в р е ­
мена северны й олепь  былъ изв’Ьстопъ въ 
Г ерм аш и . Э л1ап ъ  у п о м н н ао тъ ,  что днкш 
скиоы (ото въ  и р е д й л а х ъ  ю ж ной Pocciii) 
езд ятъ  на ручны хъ  о л е п я х ъ .  к а к ъ  на  ло- 
ш адяхъ  1). Остатки с Ь в ер п аго  олопя были 
находимы Н п о с т р а н ц е в ы м ъ  въ поборожьн 
Л адожскаго озера , З а в и т о й —нъ П о л ь ш е ,  
Ф еоф плактовьш ъ въ П олтавской  г у б . ,  Лу- 
бепскомъ у е з д е ,  у селош я Г о и ц о в ъ ,  въ  
д оли н е  р. Удан. К ости  аЪ иерпаго  олопя 
были найдены такж е  па б ерегу  р. Д она , 
около Воронежа и у с. К а р а ч а р о в а  па р. 
О ке ;  н е  р а з ъ  находили  о к а м е н е л ы е  р о ­
га севорп аго  олепя в ъ  С онги леевском ъ 
у е з д е  около с. П зм айловкп . В и д ъ  блнз- 
K ii i  къ  северн ом у  олешо, а можотъ быть 
тождественный съ  нимъ, былъ и ай дсиъ  въ 
дровномъ р у с л е  р. Нуга близь В ел о сто -  
ка и иъ иобереж пом ъ и зв е с т н я к е  близь 
Одессы. В ъ  чериозомиой п о л о се  По* 
волжья се в е р н ы й  олепь  исчезъ  ср а в н и ­
тельно недавно. Т а к ъ ,  наир. М одестъ  
Богдаповъ паходилъ и о о к ам еи ел ы о  рога  
сЬвернаго  олепя  въ Ч е р н о л е с ь е ,  по ис- 
токамъ р. С уры , иъ н о вер х п о стп ы х ъ  сло- 
я х ъ  почвы, и м еете  с ъ  рогам и лося .  У 
мордвы сохранилось продаЕне, что когда 
п хъ  предки вы селились сю да (вер о я тн о  
въ Х У Л  и'ли н ач ал е  X Y H 1 ст.) они з а ­
стали здесь  р у сск и х ъ  зв е р о л о в о в ъ ,  кото ­
рые промышляли лосей, олепей н др. 
зв ер ей  и жили въ зем л я п к ах ъ .

В ъ  настоящ ее в р ем я  с е в е р н ы й  домаш - 
1пй олопь разводится въ П 1 в ец ш , Н орно- 
r in ,  А м е р и к е ,  С ибири и А р х а н ге л ь с к о й  
губ. В ъ  1897 г. въ С е в .  П 1вецш  у та- 
мош иихъ лопарей  числилось до 21-1,000 
оленей, нъ H opnerin  въ 1ЯП1 г. было 
170,134 олепей.

Въ Сибири, въ  П орезовскомъ у'Ьзд'к, Т о ­
больской губ. н ъ  15)07 г. числилось  до 
450000 оленей. О л<певодствомъ зани м а­
ются и и ж и в у тъ  пмъ нъ Тобольской  
губ. вогулы, сам о ед ы , остяки и зы ряне .

Вогулы п а с у т ъ  олепей на  однихъ  и 
тФ.хъ ж е  м'Ьстахт. зимою  и л е т о м ъ .  П рн- 
чомъ иъ ум ер ен н о  т е п л о е  врем я л е та ,  
место пастьбы м ен я ется  2 ■',] р а за ,  въ 
ж аркое  б олее . 20 зы р я п с к н х ъ  чумоиъ с/ь

‘) Д. П[и\\п,. „П лл. и;и:1Ш, ж н н .“ т . И СЛ16.
1 8 0 0 ,  с т р .  l o t i .



30,000  олен ей  кочуютъ пъ Тобольской 
гу б е р ш и , но п а  л'Ьто они уходятъ  па 
У ралъ .  У ос'Ьдлых'ь пнородцевъ (оетя- 
ковъ) олени пасутся  лесъ  годъ пъ ок­
рестностях'!» ж и л ья .  Зд'Ьсь ОЛОПСБОДСТПО 
затр у дн и тел ьн о ,  потому что л ’Ьтомъ оло- 
пи страдаю тъ  отъ ж а л я щ н х ъ  пас'Ькомыхъ. 
П оэтом у иочы о олени п асу тся  но бере- 
гам ъ  р'1>чекъ, где  бы ваетъ  прохладно и 
нг1’>тъ нас 'Ькомыхъ; по у тр ам ъ  ж е олени, 
обезнокоиннм о насеком ы м и , собираются 
к ъ  кочевью , гд'Ь для пихт, устр о ен ъ  нри- 
гопъ, и з р е д к а  прикрытый жердями. Въ 
п р и го н е  наж игается к  у рол о (мохъ, хвоя, 
гпильв). Д ш г ь  с п асаетъ  оленей отъ  на- 
С'Т’.ком ы хъ, к р ы ш а  о тъ  лучен солнца.

П р о м ы ш л е н н а я  оленеводства , кр о м е  
зы р я п ск аго ,  въ  Тобольской губ. пе с у ­
щ еств у о т ъ . З ы р я н е — п жемцы п pi е зж аю тъ  
с ку п ать  ш ку р ы  въ Т обольскую  губ .,  но 
обрабаты вать  ихъ  уиозятъ  пъ  Печорскш 
У'Ьздъ 2).

В ъ  А р х а н г е л ь с к о й  губорши олопевод- 
стно с у щ е с т в у е т  пъ  у. у .  К ем ском ъ  (у 
коредъ  и ру с с к и х ъ ) , Л  лексапдровскомъ 
(у л о п ар ей ,  зы р яп ъ  и русскн хъ),  Мсзеп- 
с к о м ъ (у  з ы р я п ъ ,  само'вдопъ и русскн хъ) 
п П ечорск ом ъ  (у зы р я п ъ ,  само1»довъ п 
ру сскн х ъ ) .  В ъ  1908 г. общее число оленей 
407876 шт. в ъ  А рхангельской  губорш и рас­
п р ед ел ял о сь  т а к ъ :  въ К ем ском ъ--11562ш т.,  
въ  А локоапдровском ъ— 61854 ш т., въ  Ме- 
зоискомъ— 74375 шт., въ  П еч о р ск о м ъ — 
256935 ш т . ,в ъ  А р х а н г е л ь с к о м ^ - 150 оленей.

Въ А лексапдровеком ъ  у е з д е  олепевод- 
стиомъ заним ались  п ервон ачальн о  лопари 
и pyccKie, которы е, однако, для пастьбы 
оленей ианим алп лопарей , н сами ири 
споихъ стадахъ  не жили. Въ 1866 г. у лопа­
рей было в с е го  9072 олепя (3594 быка, 
2262 важ енки  и 1216 телятъ). Старож и­
лы К ольскаго  полуострова передаю тъ, 
что около названного года былъ большой 
надож ъ оленей и лопари жили около рус- 
с к и х ъ  с е л е т й  чуть-лн пе  милостыней. 
К а ж е т с я ,  въ  1894 году и зъ  П ечорскаго  
У'Ьзда эмигрировали зы ряне  съ 10,000 оле­
ней  въ  Кольсгпй или Александровы ми 
У'Ьздъ и вошли въ составъ К ольско-ло- 
н ар ско й  волости, несмотря па  п о ж е л а т о  
ту зе м ц е в ъ .

V  1'!' Т обольскй губ. 8-хъ JiliTiiiff олепь, t a a i i u i i  
д а с т ъ  м я с а  до  6 пуд., a  lm lm ta im fi 4 л'Ьть Г>—<5 
нудоиъ. С ъ  д л н п н х ъ  Ш)])ъ среди олшнзи яд’1»(и. 
ciiiip’iiiiCTnyoT'i. си б и р ск ая  * ш я  идругш  о л о т .и  fio- 
.irliuim: к о п ы тн а я , легочнии, голоиш ш  и личиноч­
ный.

Такпмъ образомъ, въ  настоящ ее время 
въ глубине Л ап лагш и  кочуютъ со свои­
ми оленьим)! стадами м естн ы е ппородц-^ 
лопари и н ер есел е н ц ь к ш р н п е .  По боре- 
гамъ В'Ьлаго моря п Лодовитаго океана 
группируются въ иеболы пихъ  солахъ рус- 
CKio—крестьяпо— поморы, главпымъ за- 
ш т с м ъ  которы хъ служить лопъ семги и 
зверин ы е промыслы. Они такж е  держ ать 
и разводптъ оленей, хотя  п ип пъ боль- 
шомъ разм'Ьрй.
[.При суровы хь услщ и нхъж и зни  въ п о л я р ­
ной области, северн ы й  олень является  
пезам'Ьннмымъ но своей полезной сл у ж ­
б е ,  по своей способности находить себе  
кормъ, требуя  лиш ь небольшого присмот­
ра и охраны отъ х ш ц п ы х ъ  зв ер ей .  Везъ 
олепя плохо приходится по только полу- 
кочевнику— лопарю , но п р ы б о — и з в е р о ­
промышленнику помору. В ъ  настоящ ее 
время лопари п пжемцы только и влагЬ- 
ютъ большими стадами оленей въ сотни 
и тысячи головъ; поморы ж е, пользуясь  
оленями, к а к ъ  упряжными животными, 
довольствуются 10— 30 оленями н а д в о р ъ ,  
а  то и 3 —-б.

К рестьян е— pyccKie разнодятъ въ но* 
зпачнтельпомъколичостне , ,сво ер о ди и х ъ “ , 
оленей, являю щ ихся  б олее  привычными 
къ  окрестпостямъ ихъ ж илья, и вы нуж де­
ны прикупать  оленей для себя у л о п а ­
рей или нж емцевъ . 1М>которымъ помо- 
рам ъ  принадлеж ать  оленьи стада въ  
100— 150 головъ , но это ужо остатки 
р ан ее  п р и н адл еж авш и х ь  им ъ стадъ пъ 
тысячи головъ. Н а  олепяхъ  поморы ■Ьз- 
дятъ промы ш лять морскихъ зв'ЬроП к ъ  
с. Попою. Въ последн ее  время число 
оленей сократилось и па этотъ  промы- 
селъ изъ  сел а  в ъ  150 дворовъ, ■Ьдетъ 
человекъ  10— 15 т. к . п'Ъшкоиъ нтти 
нельзя, и па  лош адяхъ  то-же; съ у м е н ь -  
ш еш емъ числа о л о п ен ,таки м ъ  образомъг 
сократилось н число пром ы ш леп пиковъ .

Па оленяхч» крестьяне русскн хъ  еелеш й  
во:ипъ бревна, дрова, ягельны й л и ш ай -  
пикъ, который скарм ливаю тъ  коровам 'ь 
и овцамъ, с е н о ,  рыболовиыя спасти и 
свой домаш ш й скарбъ съ д алекихъ  „то- 
пен“  па м о р ск и х ъ  б ер о гах ъ ,  куда они 
выселяются л е то м ъ  для лова  семги.

Зимою па олепяхъ  иозятъ воду, м у к у  
изъ продовольствегпш хъ магазипоиъ и 
т. д. КольстсШ нолуостровъ до сихъ п о р £  
лиш епъ дорогъ , свойственных!, иаселсн- 
пымъ м'Ьстностямъ. Только  благодаря 
олопямъ возможны зимою ночтовыя и



торговый спош вшя съ остальными» лиромъ 
(месяца 4 въ году изъ-за  распутицы  
К^ольскШ полуостровъ  отрЪзапъ отъ Рос-  
cin.

Л ои арсю л  п зьтрипскш стада служить 
источшпсомъ т Ь х ъ  сильныхъ и малотребо- 
в а т е л м ш х ъ  (въ смы сле уходя и кормле- 
ni>i) ж нвотпы хъ, которым необходимы и 
для хозяйствъ  русскаго и аселеш я.

Поморы вынуждены прикупать оленей, 
потому что къ окопомнческихъ услош яхъ  
этихъ хозяйствъ  гсроется причина, способ­
ствующая быстрому вымираппо олепей. 
Причина эта— чрезмерная эксилоатащ я 

а ш л ъ  олепя. К рестьяш пгь— рыбатсъ прп- 
пуждепъ работать  иногда столько, с к о л ь ­
ко можетъ выносить ого тело , а  иногда 
сверхъ м'Ьры; при ловле  семги позднею 
осеиыо, когда море у бореговъ покры ­
вается льдомъ, п’Ьтъ помину о столькихъ- 
то часахъ  работы...  Домашшя животпыя 
дсиытываготъ на с е б е  в с е  удары судьбы, 
коими оп а  награж даете  нхъ двупогихъ 
хозяевъ .. .

Скажомъ нисколько слоиъ объ упряжи 
для оленей. Главны й предметъ у п р я ж н -х о -  
мутъ; у лопарей , р у сски х ъ  и ижомцевъ 
ииъ  представляет?, собою полосу изъ 
сложенной вдвое кожи, шириною въ 2— 3 
вершка. П олоса кладется на затылочио- 
остистую связку (ближе къ  хо л к-b) Со­
единенные концы этой полосы между 
передними ногами привязываются к ъ  „тя­
жу* или ромпю, который закреп ляется  
у саней. Употребление этого кож апаго 
.,хом ута“  сказывается д а  о л е н е  гЬмъ, 
что вы ш еуп ом ян утая  связка  растяги вает ­
ся и  разры вается  отчасти и л и  ц 'Ь л и к о м ъ , 

что хорош о знакомо аборнгепам ъ.
Рано пли поздно, по Ал о п ъ “ сры вается , 

(такъ пазы ваю тъ по-м’Ьстному связку) 
^ом утъ  или петля при работе  ложится па 
позвонки, растягиваотъ  межпозвопочпыя 
связки и уни чтож и ш ь природную з а щ и ­
ту моз]'а. П елошай толчокъ сапой— п 
олепь падаотъ, к а к ъ  сраженный громомъ, 
вследствие сотрясош я или повреж деш я 
мозга а).

Пъ унотреблеш п такого хомута сказы ­
вается традш ця и некоторая  доза бес­
печности, oTcyTCTBie расчета, свойстнеп- 
иыя пекультурпы мъ людямъ. Ш .тъ  сомпгЬ- 
й»я, эта безнечиость очень вредна и убы-

:i) Hi. K tijnruw i. н Л.кясс.штдротчепмъ у. у. ца 
I'liiiu iiU '!; С’1. Ф и н л я н д и и  у и и т р и ш к - т ш  o n j ’iiu j iu -  
цншллыили дгрош ш иы и хомутъ.

точна, но х у ж е  всего  то, что птою без- 
печпостыо п р о н и к н у та  ж изнь н е  только 
д икарей  или п олудикарей , но н р у сск аго  
крестьянина, которы е па К ольском ъ  полу­
острове почти лиш ены  культурных'], шня- 
пШ, по за  то въ каж дом ъ  сеггЪ н а  ин хъ  
„Д'Ьйстпуютъ" в ш ш ы я  л а в к и . . .  Ис'Ь путе- 
шествоппики па К о л ьск ш  п о л у о стр о въ  от- 
м'Ьчаютъ, бросаю щ ееся  въ глаза ,  отсут- 
CTBie всяки х ъ  попочош й о н р о с в е щ е ш и  
иаселеш я, о подпятш  ого к у льтурн о  око- 
помическаго нолож еш и.

То, что въ  P occ in  н азы вается  „безло­
шадностью, для м'Ьстнаго к р е с т ь я н и н а  б у ­
д етъ — „безъолеппость“ ; отъ со крн щ еш я 
числа оленей кростыш скШ  д в о р ъ  з а м е т ­
но слаб'Ьетъ. Вревпа па  п о д р ан к у  дворо- 
вы хъ  ностроекъ, дрова, с'Ьно для д о м аш ­
ня го скота и ягель, х.тЬбъ и ры боловн ы я 
сиастп такому крестьянин у  надо будетъ  
таскать  на соб'Ы Д е л о  ухудш ается  ещ е  
тгЬмъ, что в ъ  окрестпостяхъ  с о л е т й  дро­
вяной и строевой л'Ъсь в ы р у б лен ъ  уж е па 
десятокъ съ лшпкомъ верстъ .

Н ам ъ  приходилось ви д еть  въ одиомъ 
сел’Ь Т ерскаго  б ер е га  крестьян'!,, въ  осо­
бой з а п р я ж к е  в о л о чащ и х ъ  сани с ъ  хво- 
ростомъ и березп яком ъ, толщ ин ою  самоо 
большее ворш ка 1 Va: это д рова  для отоп- 
Л 0 1Ш1 избы за  полярпы м ъ кругом ъ! Нъ 
упо.мяпутомъ со л е  около '/з дворовъ  ужо 
не имею тъ оленей.

Заводить лошадей при  н ед о статке  с'Ъпа 
н его дороговизне (1 рубль  з а  иуд ъ )  
можно лишь с о с то я т е л ы ш м ъ  к р естьяп ам ъ  
изъ  числа то р го вц евъ .

Въ другихъ волостяхъ  Л л ек сан д р о в ска -  
го уезда , паселеиш лхъ  лопарями и иж емца- 
ми, оленеводство идетъ ycirfciinrbe. Коль- 
ско-лопарская и М у р м ан ск о-колон и стская  
волости въ 190*2 г. имели 35,501 оленей 
въ  1903—49778олопой. Иъ 190G г. въ  одной 
кольско лопарской волости о к азалось  
55,538 олопой. 3  волости с ъ  р у с с к н м ъ и а -  
селеш см ъ въ  1902 г. и м ели  о леней : Умб- 
ская 553, К у зом еп скаи — 1394, Т о тр н н с к а я  
— 1065. Въ П опойской волости, н аселенной  
главными, образомъ л о п ар я м и ,  нъ 1902 г. 
было 737(5 оленей 4). Къ я н в а р ю  1907 г.

■‘J H i. 11)03 и ъ  3  руСОКПХ'Ь НОЛОИГНХТ. н Попои- 
OKOII б ы л о  8 4 0 7  п л . -  п р о п а л о  БНО.

Пт. НИМ г. кт. Умоскои......... 530 шт.
„ „ „ Т тчн ш п аш .........................1023 „
„  „ „  1.С у :ш м п н < ч сш ........................ 1 0 9 0  „
„  „ „  И о п о й с к о п .............................. 4 0 1 7  „
„ „ „ Й1урМ НШ 1К(1-КОЛ1Ш 1И*,ШС(>». 1 5 0 1  „
(imti лихт. 330 1’. пили проданы  м-грашщу).



въ ппхъ оказалось: Умбской— 679, ТСузо- 
мепской—985, Тетрииской— 7(32 и П опов­
ской 4348. Такимъ образомъ, въ 4 поло* 
стяхъ число оленей за 4 года сократи­
лось на 3624 олепя или па  па 33%! Число 
жо олепоп въ кольско-лоппрскон волости 
возраоло па 20307 головъ пли 6 3 4 !  Н е ­
смотря ни то, что изъ отой волости (за 
тотъ же годъ) черезъ г. г. Колу, Алек- 
сандровскъ и др. становищ а было отирав- 
лоно за-грапицу пъ битомъ видъ (моро- 
жепыхъ) 4,311 оленей, убито для про- 
довольотвш населош я—-3585. погибло отъ 
бол'Ьзиой 2.100 и загрызено волкам и— 3211 
оленей. В ъ  этой лее волости зарегистро- 
вапъ замшевый заводъ съ 6 рабочими н 
производством'!, иа сумму 7,100 рублем.

К т о  въ 60 г. г. Дергачевъ, описывая 
Донскую землю, п ы е ш ш л ъ  Mirbniu объ 
нзмильчашн оленей и умепыиеши ихъ 
числа у лопарей. Опъ у казы вать  н при­
чины этого, говоря, что случка происходила 
и происходить наудачу, отъ чего лучкня 
валсепки доставались плохпмъ самцамъ и 
паоборотъ худпп’я важопки—хорошнмъ. 
Дпргачелъ )’оворптъ что вопервыхъ, опло­
дотворяются иеразвивпняся самки и, пе- 
достнгпувъ полши'о рпзввт1я, даютъ сла­
бый малорослый иринлолъ; умельчаясь 
такимъ образомъ въ т е ч е т е  стол’Ь чй , оле­
ин выродились въ малорослыхъ, большей 
частью едпбыхъ и недолго лсивупш хъ... .  во 
вторыхъ, съ умепьшошомъ стадъ, олеии 
ста-ш употребляться на тяжелую работу 
до наступления зрелости. Въ-тротьнхъ 
умепынегшо оленеводства еще болЬо содей­
ствовала новая граница, проведепшш въ 
1825 г., т'Ьмъ, что пастбища, п сЬпокосы 
отошли къ Корвипи,

Памъ кажется, что ни одна изъ указаи- 
ныхъ иричпиъ пе .могла повести къ 
измельчании оленей. Случка у оленей с о ­
провождается дракой самцовъ и п о б еди ­
тель гоняется съ симками. То же самое 
наблюдается и у дикнхъ оленей, про 
измвльчаше которыхъ пикто не говорить.

Если слишкомъ рано родятъ самки, то 
опять таки у дикихъ оленей это зависит'], 
лишь отъ палшня ихъ дли случки: олень- 
производитель иокрываетъ важенокъ моло- 
дыхъ и старыхъ, что уравпои-Ьшниаотъ 
шансы на иолучоше въ прпилод'Ь сродпя- 
го оленя.

Вч. J 90-1 in, Кольско-лошцюкои полости были 
убито 507Г) ол ., tyriifiaiuremi т, Потирбургь и з а ­
границу ЮГ) тушъ. Ниторяли 1500 головъ.

Между т’Ь м ъраш ш я случка и толипшпа- 
мокъ уволичпваетъ количество приплода, 
что очень важно дли сохранош я вида лш-^ 
вотныхъ, с ю л ь  зависимм хъ оть услоп№ 
климата. Олопь— сезонное животпои: лсиръ 
пагуливаетъ опъ осенью дня того, чтобы 
просуществовать зиму до перехода на 
лЪтиШ кормъ; воспою часть оленей нога- 
баетъ, (наир., отъ истощ еш я оводовыми 
личинками). Эти усдовш заставляют!, 
признать зарап н и м ъ  телеш ем ъ важ енокъ— 
3iia4Gnio благоирпггиаго для ол(!ией каче­
ства въ борьб’Ь за  сущ ествоваш е.

Ранн яя  работа им'Ьетъ м'Ьсто для холо- 
щ еппыхъ быковъ, которые не участвуют!, 
въ воспроизведет!! рода, между т'Ьмъ* 
лонари борегутъ важенокъ и изб'Ьгаютъ 
у то м л е тя  нхъ работой.

Оленеводство иж емдевъ -зыряпъ и ло­
парей сходно между.собой. Р азн и ц а  между 
ними заклгочаетсинъ томч>, что пжомецъ, 
обладая больпшмъ капиталом'!,, занимается 
олеиеводствомъ главнымъ образомъ, все 
время охраняя свои стада, чего допосл’Д- 
дияго вромопи не д'Ьлали лопари, которые, 
переходя къ морю для промысла, оставля­
ли своихъ оленой in, окрестности хъ  свонхъ 
зимнихъ ногостонъ. Кром-1; того, зыряпс 
стремятся к ъ  обработка олепьнхъ шкуръ 
въ замшу и сбыту ей, а равно др. про 
дуктовъоленеводства (одежда, м'Ьха, нылси, 
задки, мясо) ч ак р у  иные ры н к и , иначеговора 
болйо выгодно оксплоатпрую тъсвоиолепьп 
стада,.

Что касается разведеш я оленей русски­
ми крестьянами, то оно р-Ьзко отличается 
отъ лопарскасо или ннсемскаго. По иро- 
(нести in зимы, pycciciu сво н х ъ  оленей «ы- 
нускаютъ „вт, огороду44, которая предста- 
вляетъ собою часть, соседней съ селшнемъ 
местности с ь  л'Ьсом'Г) и болотами, обпосея- 

'Ноп зчборомъ изъ лсердей, достаточно bw^  
сокимъ для того, чтобы олеп и его не перо* 
скакивялп. Приблизительно можно считать, 
что Г>—7 оленей въ огороде  пасутся иа 
1 кв .  ворегЬ и при то ч ъ  ежегодно въ 
одпомъ .м'Ьст'Ь безъ истлщеш я пастбища. 
Олень лопарски!, з ;ш учош ш й  работой, 
истощенный оводовыми лнчнпка.ми, по мо- 
Ж1У1*ь, ’ конечно, такъ  откормиться, какъ 
отпущенный на волю п въ глубшгЬ по­
луострова. Олени в'ь огородаяъ  нахо­
дятся подъ ирисмотромъ сторожой, жи­
ву щнхъ въ нзбуш кахъ  и наблю даю щ их^ 
за нсиравпосты о изгороди.

КольскН! полу остро in. заш ш лотъ  п л о ­
щ ад ь  въ 13,720000 Д(.ч:., па  которой жи-



петь около 10 тыс. насолшия съ 71 г. 
головъ скота, изъ п и х ъ — 04 т. олопой 4). 
Количество олопой, содержимыхъ здесь , 
i/адо считать слишкомъ малымъ; т'Ьмъ 
более, что дик!в олони почти п е р е с т р е л я ­
ны. Ксть осиовашя думать, что д гш е  оле- 
!Ш кром е того перешли изъ Александров- 
скаго у. пъ Кемсю й у.; около г. Коми 
войною были зам ечен ы  (в ъ 1 9 0 6  г.) боль- 
niin стада дикарей; такъ  какъ муж ское 
пасслоше Кемскаго у. весною уходить 
па. промыслы, ТО ДШСИХЪ ОЛС1НМ1 нъ этомъ 
У'ЬзД̂ Ь ПИК’ГО по .безиокои тъ .—

Среди обитателей Кольсгсаго- полу­
острова, главиы м ъ образомъ, русски хъ  и 
лопарей существует?, недовольство про- 
тивъ болг1зе трезвы хъ  и опергичиыхъ зы- 
ряпъ— нрипю льцевъ. Нротивъ п и х ъ  вы- 
стапляотси ц ел ы й  рядъ  обвшю шй, а  гл ав ­
ное то, что они крадутъ  олопой и вы- 
таптываю тъ ,,чуж1е“  я г е л ы т к и .— Л опарь  
и русскШ утверждают*, что иж емецъ , 
какъ „волкъ" , крадетъ или присваивает!» 
чужихъ олепой, именно тйхъ , которые 
уходятъ изъ  русски хъ  огородопъ и т е р я ­
ются изъ лопарски хъ  стадъ. Конечно, 
установить ф актъ  пропажи олепя не 
трудно, но очень трудно и даже невоз­
можно пайти нроп авш ихъ  оленей въ 
ижемскихъ стадахъ  въ  тысячи головъ.

Намъ приходилось видеть, какъ  олопь, 
только что взятый изъ стада, готовится 
ударить приблизившегося къ  нему ч е л о в е ­
ка и рогами, и передними погамп. а что­
бы определить своего олепя въ чужомъ 
стаде, надо нередко  ого увидеть , н е ­
обходимо ещ е  осм отреть  н нащ упать  
метки на  уш ах ъ  оленя.

Эти м етки  или клейма на у ш ах ъ  о л е ­
ней иредставляю тъ, во -иервы хъ , срезы - 
B a n ie  копчика у х а  (отлшпе отъ днкаго 

црлопя), а во-вторыхъ, особые н ад р езы  и 
вы резки  па ушной ракови н е .  Клейма 
существовали па Кольскомъ полуострове 
обппя для ц е л ы х ъ  погостом». Нъ п ослед ­
ние время па у ш ах ъ  вы резки  различаю т­
ся по владельцу . К р о м е  того, при надлеж ­
ность оленя тому или другому лицу 
указывается „кей кал о м ъ 4, дощечкою, на­
веш ан н ою  на шею оленя съ надписью 
имени владельца  и селеш я.

Много нодоразуменШ и сноровъ возпи- 
каетъ теперь  потому, что клеймлешо 

•^Йезкоптрольпо, а  подклеймить оленя 
подъ чужоо клеимо можно случайно.

')  G iv lw liiiiji :m  1У07 г . 1’од .

Tnicie случаи бы вали  среди р у сски хъ  
крестьянъ. К р о м е  простого при своен ы  
олепей, русскю  приписы ваю т!,  нж емпамъ 
еще другой способъ, а  именно, ч тои ж ем - 
цы покуиаю тъ у лоп аре!’! по одному или 
несколько олепей съ  различны ми к л е й м а ­
ми па уш ахъ , и съ различными „кеп кал а-  
м н “, навеш анны м и обы кновении па  шею 
оленя. К уплениыхт. оленей пжомцы, будь 
то-бы, убпваю тъ, а з а г й м ъ  з а х в а т ы в а ю с ь  
у продавцовъ п о в ы х ъ  оленей , вйсятъ  
старый кейкада имъ па  ш ею , и ныдаютъ 
за  куплеппы хъ ран ьш е .

Говорятъ, что до прихода ижомцовъ па 
Кольсшй полуостровъ  обманное нрнсвое- 
nie чуж ихъ олепей п ракти ковали  па „ло- 
и а х ъ “ pyccKio, съ  яр ко  вы раж енны м и к у ­
лаческими зам аш кам и . По разсказам ъ , въ  
такп х ъ  случаяхъ  къ лоп арн м ъ  в в о зи л ась  
мороженая водка. К а к ъ  податли ва , к с т а ­
ти сказать , со в е с ть ,  даже .у м 'Ьстпыхъ 
русскихъ , въ  спошешяхт» съ лопарями 
можотъ показать  с л е д у ю щ ш  соврем енны й 
п р п и е р ъ .

Н а Крощопьо въ с. Н арзугу  пр1ехали  
изъ глубины Л а н л а п д ш  лопари  с ъ  рыбой 
для продажи и о б м ен а  па муку п почопый 
х л е б ъ .  К ъ  сапям ъ, п агр у ж еп п ы м ъ  рыбой 
нрикры ты м ъ ш курам и  оленей, с б е ж а л и с ь  
русские, таща, въ р у к а х ъ  бутылки съ  вод­
кой и нустьте меш ки подъ ры бу , а  кто и 
ковриги ржаного х л е б а .  П окуп атели  
прежде всякаго торга , можно сказать , 
собственноручно вливали  водку въ  горло 
лопарей. Т акая  любезность застап ляетъ  л о ­
паря х м ел еть ,  опъ  ч увствуетъ  себя до- 
рогимъ гостем ъ.. .  В ъ  то же врем я  его рыба 
исчезаетъ въ  при несенны е  м е ш к и .

К огда авторомъ б ы л а  к у п л е н а  у одно­
го лопаря п ар а  олоньи хъ  ш к у р ъ  и отда­
ны ему деньги, то посланны й имъ за 
шкурами кростьянн пъ  разскн залъ  слйдую - 
ще. Л опарь  за х м о л е л ъ ,  а  одипъ  и зъ  т о л ­
пы крестьяш пгь, сви д етел ь  п ок уп ки , по* 
дошолъ къ лопарю , уже п л а к а в ш е м у  о 
томъ, что ему приш лось п р и р е з а т ь  д в у х ъ  
оленей и сталъ кри чать  па  пего, требуя  
возвращения ему д еп е гь ,  якобы  иолучеп-  
иыхъ лонаремъ. И н те р е с н о ,  что иа  т а ­
кое надувательство  пустился м естн ы й  
торговецъ, ч ел о п ек ъ  но б ед н ы й .  Однако, 
более  добросовестны е к р есть я н е  tiro о ста ­
новили и заставили удали ться .

Pyccicio крестьян е  недовольны  иж емца- 
МИ нзъ-за Т О Г О ,  ЧТО ПОСЛ'1'>Д1ПО, подгоняя 
свои стада' к ъ  ру секп м ъ  еолош ям ъ , 
ш ю утъ  нх'ь иа  „ ч у ж и х ъ 14 я г е л ы ш к а х ъ ,  на



п о л ы о в а т е  которыми они не им'Ьютт» ни 
какихъ правъ; нисколько л'Ьтъ ш ш д ъ  
ото недовольство чуть но разрешилось 
дракой между ижемцами и крестьянами 
с. К аш каранцъ . Были случаи нривлече 
н1я ижемдонъ къ судебной ответствен- 
иостн. 1)лагоир1ятпып нсходъ судебиыхъ 
нресл'Ьдовашй зыряпъ, pyccide объиспя- 
ютъ лишь исключительной пронырливо­
стью ижомдовъ, среди которыхъ есть 
„одипъ такой, что заппсалъ Д а р я  себе 
кростпымъ отцомъ, а  потому местное па 
чальство, даже министры боятся идти про- 
тнвъ иж емца-хитреца“ .

Констатируя фактъ  озлоблешн русскнхъ 
и лопарей къ ижомцамъ, причину его на­
до видеть пт* пополните законовъ и 
агЪсишхъ ностаиовлешнхъ о нользоваиш 
угодьями Кольскаго полуострова, что вы­
зываешь также раздоры между аборпго- 
памн и колонистами изъ-за рыболовнмхъ 
топей. Въ данномъ случае относительно 
оленеводства не достаетъ п р ав и ть  и но 
рядка для пользовашя „ягельными паст­
бищами*. Л  лопари, и руссш е, и ижомцы 
<le jure— крестьяне, которымъ не п р о и з­
ведено надела, полагающихся пмъ про- 
страпствъ л е с а  и туидръ, съ различными 
рыбными угодьями но берегам» моря, 
озорамъ и р'Ькамъ; по фактически пасе- 
леше размежевалось; то или другое соле 
nie н погостъ пм'1иотъ въ своемъ пользо­
вании определенны?) районъ. Колонисты 
и переселенцы зыряне, являясь иа заня- 
тыя уже места, производить чувствитель­
ное отЬспошо, и старожилы принуждены 
терпеть ущ ербъ въ своемъ п р а в е . . .  Что 
теперешнее паселеше голодаетъ среди 
ирнродныхъ богатствъ, надо отнести къ 
его некультурности, и что коренному на­
селенно придется еще терпеть  нужду вид­
но изъ нрава свободпаго заш гпя колони­
стами различныхъ у год i ii на полуострове.

Но этому поводу раздаются нротнвор'Ь- 
чиыс голоса: но одппмъ все должно при­
надлежать старожилсшъ, но другпмъ— къ 
пользованш лесами и др. угодьями въ по* 
зоиледЬльчвскихъ у'Ьздахъ С е в е р а  дол ­
жны безпренятствоппо допускаться все 
лица, независимо отъ ихъ народности или 
сослошя. Памъ кажется, что то и другое 
p'hinenio вопроса о пользованш с е в е р н ы ­
ми лесами и др. угодьями неправильно. 
Съ одной стороны, паир. въ Александров- 
ском'ь у е з д е  малочисленное паселеш е въ
10,000 душъ не можетъ быть.сделано ис 
ключительш>тмъ обладателемъ площади въ

190,000 кв. килом., rhm>  б олее , что Ар­
хангельская губ. очень малонаселенна.

Съ другой стороны свободная аксплоата- 
ц!я прнродпыхъ богатствъ едва-ли должна? 
быть удерж ана па будущее время. Доволь­
но ее неныгодъ въ  ирпшломъ и настоя- 
щемъ, когда крестьяне занимаются метро* 
бительнымъ ловомъ сиговы хъ  и лососе- 
вы хъ  рыбъ, истребительной охотой и 
иромысломъ дичи. Оленеводство также 
можотъ быть более  выгодпымъ, к о п а  
сопровождается норядкомъ въ  иснольз.о- 
Biinin иастбшцъ.

В'ь оленьсмъ же, х о зя й ств е  вонросъ о 
пастбищахъ есть часть вопроса о более 
рашоиальномъ нснользованш  богатствъ f  
окружающей при роды .—К онстатирован­
ные раздоры между оленеводами и про­
мышленными— ижомцами и превосход­
ство надъ лонарскимъ ижемскаго олене­
водства— надо объяснить главны м ъ обра­
зомъ те м ъ ,  что нжемцу доступенъ ш иро­
ки! рыпокъ. Оленьи окорока  („задки") 
отправляются въ П отербургъ, Улоаборгъ 
и Порвегио. Оленьи ш куры переделы ва­
ются въ одежду пли зам ш у, отправля­
емую главнымъ образомъ въ Москву, 
туда идетъ тоже оленьи шерсть. Лопарь, 
не обладая способностью къ  торговле  \\ 
капиталомъ, нродаотъ ш куры н мясо 
ижомцамъ и русскимъ.

У лопарей съ русскими крестьянами 
существую тъ довольно согласный отноше- 
1Ш1. PyccKiu  олени. уб'Ьжавпце изъ  „ого­
роды", обычно приставппе къ лонар­
скимъ стадамъ, пригоняются лопарями 
обратно къ  русскимъ селеш ям ъ  съ  на* 
ступлешемъ зимы. П лата  за  возвраш еш е 
оленя установилась въ 2 р. 50 к . ,  Рус- 
оюе и . l o u a p c i d e  олени, приставая  къ  ста­
дамъ нж емцевъ, непризнаю щ нмъ местиа- 
го обычая, пе всегда возвращ аю тся  хозне- 
вамъ. Не отпмъ-лп объясняется  все мепь 
шее н меньш ее количество ежегодно 
иозвращ аемыхъ лопарям и олений. Мо­
жотъ быть сделались мснгЬс честны лопа­
ри, и тоже перестали возвращ ать оленей 
свонмъ землякамъ. Оленеводство гериитъ 
значительный ущ ербъ  отъ оводовых’ь лн- 
чиногсъ, копытной и легочной болезней, а 
также головной и селезеночной.

Н а  К ольскомъ полуострове  была кон- 
сташ и р о ван а  „чума о л е н е й п о  сибирской 
язвы, новпдпмому, не сущ ествуетъ . Отмг̂  
тим-ь весьма важны!! ф а к т ъ —ото— пере­
сылку олоньихг  ш ку р ъ  почтой изъ  Алек- 
сапдровокаго у. в ь  НечорсЕсШ у. для обра-



ботгси въ зам ш у . Ч то  это за ш куры, кото* 
рыхъ нжемцгл по обрабатывают?, въ Алек- 
саидронском?» у.? Н о  являотся-лп опасным?» 
допускать т аку ю  пересылку ш ку р ъ  безъ 
всяких?» гар ап тш  з а т о ,  что опгЬ не являю тся 
спитыми с ъ  животных!», крадеиы хъ пли 
иавмшхъ о тъ  заразных?, б о льш ей .?  Вотъ 
вопросы,— р а зр ’Ь п о ш е  которыхъ важ н о  и 
нъветеринарно-санитарпом ъ отпош еш и, въ 
смысл’Ь п р е д у п р е ж д е н а  разноса бол'Ьзпеп 
неблагополучным местности.— О леневодст­
во Кемскаго и А рхапгельскагоу .у .пвим 'Ьотъ  
особенпаго значош н какъ по своим ь р а з м е ­
рам?,, такт, и по своим ь щмемамъ. О л ен е ­
водством?, нъ Мезепсгсомъ уеидъ заним аю т­
ся главным*. образомъ ижомцы, само'Ьды 
и руссю е. П ричемъ пж ем ц ы — зырнпе, 
иасуиие сноп стада  пъ М 'езепскомъ у, 
(Тимапскал пли М алозомельская  тундра), 
являются сю да изъ Печорского у. (изъ 
Красноборской, М охчеиской  и Пжемской 
нол.). Въ т р ех ъ  у й зд ах ъ  А рхангельской  
губсрши н а и б о л е е  развитой олеиевод- 
ctjjo  су щ о ств у етъ  у ижемцевъ-зыршгь 
изъ в ы ш о н а зв а ш ш х ъ  волостей, въ  ко­
торых?» и находятся  замш евые заводы, 
а также производится значительная им- 
д'Ьлка олепьм хъ  ш ку р ъ  на мЪ хадля шитья 
одежды. Н евидим ом у, зыряне переброси­
ли свои стад а  в ъ  Mosoiiciciii у'Ьздъ изъ 
Ивчорскаго, подъ в л ш п е м ъ  его „тесноты* 
для м ного го л о вы х ь  стадъ; за  иоследпш  
(!0 л'Ьтъ п рош лаго  CTO.rlvria зырнпск1я ста ­
да ежегодно представляли массу олепей

Изъ Зшнежскаго уЪзда
I

(ш п ео и и я  пещеры). 
f iepera  р'Ькн Нииегл богаты гипсовыми 

отложешями. Эти гипсы принадлеж ать  
къ образоваш ям ъ  Пермской системы Не- 
черо-Дышсгсаго бассейна . Пермсг^е о с а д ­
ки, обнаруж енн ы е въ Вологодской губ. 
у г. Т о ть аш  и состояние изъ известнк- 
копъ съ за л е ж а м и  гипса, тянутся  к ъ  с е ­
веру но В ы ч ег д е ,  C'lui. Д в и н е ,  П ппиге, 
иа Каниисгсомъ полуостров»  и въ Тнмаи- 
скомъ к р я ж е .  Къ западу отъ  Вычегды,
н о  p ' l u c h  Пиног'Ь, Г Ш Ю О В Ы Я  О Г Л О Ж О Ш Я  д п -  

стигаютъ особеппаго развиты  *)•
Гшюъ, с'Ьрно-кпслый кальцш  съ двумя 

молекулами воды, одшгь из?. раснростра*

')  ПнпОТрИНЦОШь Гоологш .

въ среднем?)— т> 150,000 головъ . З а  но- 
следи м  г. г. теку  ш ага  столйття и хъ  стада 
достигли количества въ  270,000 олопой (до 
надежа 1907 г.). „Т есн ота*  Б олы пезем ель-  
cKoii тундры явл яется  результатом?» наде­
жей: надежноо м есто  пустуотъ 2— 3 го ка 
и более; беззащ итность оленей протииъ 
сибирской язвы застав л я етъ  олеиеводовъ 
избегать  падеж иы хъ настОнщъ и п ер ех о ­
дить иа более  благополучны е участки 
тундр?», въ смысле давн яго  ихъ нустова- 
ш я поел!’, падежей въ ирош ломъ. О лен е­
водство М езепскаго у . ,  а главиы мъ обра­
зомъ П ечорскаго-у . иредставляотъ , можпо- 
сказать . особый вндъ промыш леинаго 
скотоводства, которое все  | бол’Ье и
бол'1]о утрачиваетъ  черты иримитивнаго 
хозяйства дикарей  и становится раци ональ­
нее, и р т б р ’Ьтая научные опоры для с в о е ­
го оущ ествоваш я. Ф актъ  производства 
нротивоснбирояЗБенных?» прививок?» к р а с ­
норечиво говоритъ за  то, что оленеводы 
русские и ижомцы стремятся  къ улучшо- 
niio и укрЬплешю своего оленеводства. Въ 
виду интереса къ  олоноводству в ъ  адми- 
иистративпы хь сферах?», возбужден наго 
трудами агЬстиыхъ людей, а ю ж н о  н а д е я т ь ­
ся, что рац ю п ал н защ н  оленеводства въ  
будущомъ пойдетъ  уси'ЬннгЬе и олеиыг 
стада будутъ культиви роваться  при усло- 
ш яхъ  большей защ и щ ен н ости  отъ надежей 
и большой независимости отъ погоды.

В— ръ.

Архангельской губсрши.
п ен н м х ь  м п н ераловъ  п является  важной 
составной частью в ъ  строеш и земной 
коры. О нъ  очень мягок?» н легко раство­
ряется  въ воде. Одна часть ги п са  раство­
ряется приблизительно в ъ  -100 ч астяхъ  
воды, а  такъ  к а к ъ  ототъ мииорал?» под- 
в е р ж е п ъ  растворяю щ ей  деятельности  воды 
не только  иа  своей поверхн ости ,  но и во 
миогихъ микроскопических?» т р е щ и п а х ъ ,  
прорезывающих?» его, то станет?» ясным?,, 
как ое  больш ое количество отой породы 
можетъ быть подвергнуто  растворепмо 
в?> сравн и тельн о  короткое  время. К ап р .  
Лоропцовы и ключ?, нъ Уельс'Ь (Wallis) 
выносит?» еж егодно иа. поверхность земли 
до -1 мпллинкпп. кг. гипса иъ растворен­
ном?. впд'Ь и осаждает?, за  тот?» лее про-



межутокъ примени около -1300 куб. лит- 
ровъ отоп породы **).

Иодъ вл1яшемъ растворяющей д'Ьятоль- 
иости воды образуются обширный пусто­
ты и л и  т. паз. гипсовым п о то п ы . Длина 
и глубина такихъ пещоръ до т'Ъхъ поръ 
увеличивается, пока вышележащее слои 
пи обрушатся иодъ давлеш емъ своей 
тяжести. .Если вода оказала своо д'Ьйстшч 
на большой глубине, то обвалъ сопро­
вождается только толчкообразнымъ сотри* 
сешемъ почвы, образуются пустыя про­
странства ближе къ  поверхности земли; 
следст!иемъ обвала породы являются тре­
щины и воронкообразные провалы почвы.

Въ окрестностяхъ г. Пплогн можно н а ­
блюдать какъ пустоты, пшеовгля п ещ е­
ры, такъ и воронкообразные провалы, по 
местному выражение, „мургии. „М урги“ 
встречаются повсюду и въ болыиомъ ко­
личестве. П зъ  пещ еръ намъ удалось об­
следовать только две, паходящдяся въ 
5 верстахъ отъ г. Пипеги па прпвомъ 
берегу р'Ьки, иодъ деревнею Кулогорами.

Первая пзъ нещ еръ, находящаяся бли­
же къ р'1ж'Ь Н ннегЬ ,— меньшая по р а зм е ­
ром'!,. Она отличается извилистыми хода­
ми, соединяющимися между собою ***),

Узкая, сажепи 2 длины, расщелина у 
отвесной стены возвышенности, па кото­
рой расположена дорошш, и])иводитъ къ 
обширному пустому пространству саж.
15 въ квадрате и саж. высоты. Т р е ­
щины въ гипсовой породе, пависипя глы­
бы камня, щебень, говорятъ памъ о раз- 
pynieniii, произведениомъ здесь  водою. 
Отсюда четыре нзвилпстыхъ коридора ве- 
дутъ вглубь пещеры. Эти ходы редко на­
столько высоки, чтобы можно было хо­
дить ио ш ш ъ выпрямившись, большей 
частью приходится ползти иа чотверпп- 
кахъ пли па жиногЬ, приотомъ епппа 
задеваетъ за нотолокъ коридора. Въ 
этой пещ ере  сравнительно .мало воды.

Пещора эта образовалась в с л 'Ь д с т о  
размывашя гипсовой породы водою р. Пи- 
неги при ея разливе и зат’Ьмъ водою, 
проникающей съ поверхности земли въ 
иерюдъ дождей и таягпя cirbra и льда. 
Когда р ека  входитъ въ свои берега, вода 
въ пещ ере  все же остается въ ходахъ и 
обвалахъ ея, и съ поверхности земли

**) II. C rcdnor. M em ento dor (inolu^ie.
* '* ) Къ стать'!; приложили л.па чортожа |»ас- 

ш ш и ш п и  пещоръ п дна фотографнчшяшхъ снимка 
ихъ внутри, л и п ш й ш д м ш н  нами шшду тохиичи- 
гки х г затрудионш . Ред.

чорозъ тропшны въ нород'Ь водопа­
дами ииспадаетъ въ пещ еру . Такимъ 
образомъ зимою дно в ъ  корндорахъ и 
пустотахъ пещеры покрыто льдомъ, водо­
пады же заморзаютъ, о б р азу я  красивыя 
глыбы льда въ виде сталактптовъ .

КромЪ обглеловатшыхъ ходом», встреча­
лось немало п другихъ, но па столько 
узкнхъ, ЧТО ПО ИПМ'Ь ио было возможно­
сти передвигаться. П а  с'Ъверпомъ конце 
пещеры, паир., ходъ, разветвляясь ,  идетъ 
палмно, но настолько суж иваясь , что 
проследить ого д альн ейш ее  паправлош е 
по удалось. Н аиболее  длинный проходи­
мый корридоръ имеотъ около 50 сажепъ 
длины. О гь этого коридора па занидъ 
тянется узкая извнлппа, выходящ ая саже­
ной въ 20 о н ,  главнаго входа этой пе­
щеры.

Вторая пещ ера, располож ен ная  въ 200 
саж. отъ первой, характерна большимъ 
К О Л П Ю С Т В О М Ъ  пусты хъ п р о с т р а н с т в а  П О '  

лучившихся всл'Ьдетвю обвала породы. 
Оти обвалы соединяются между собою по­
рою чрезвычайно узкими, едва проходи­
мыми, извилинами. Т акъ  же, к ак ъ  и въ 
первой, расщ елин а  у подножья скалы, 
расширяясь кинзу, п ревращ ается  въ под­
земный ходъ. Этотъ ходъ, разветвляясь  на 
два коридора, приводитъ къ  обширному 
обвалу. Отсюда идетъ целы й  рядъ пе- 
болыппхъ ходовъ, упираю щ ихся въ пе- 
болыпш пещ ерки. Главный ходъ  п а Ю .—В. 
соеднмяотъ ототъ обвалъ ст» ещо боль* 
шим'ь по разм'Ьрамъ, по очень ппзкпмъ. 
Дальше приходится подвигаться съ боль- 
шимъ трудомъ, ибо ходь,. при значитель­
ной ш ирине, настолько пизокч», что кор- 
пусъ человека едва проходнтъ сквозь не­
го. Въ этомъ к о ри доре  масса воды, такъ 
что грудью все время приходится сколь­
зить по льду. Сл'ЬдующШ обвалъ р а з д е ­
ляется, помп.мо и ези ачп тел ы ш х ъ  и уз- 
кихъ ходовъ, на 2 коридора, изъ кото­
рыхъ одппъ водетъ иа В. другой па
С.---В. 11осл'/'.дпiй , п ер есекая  целы й рядъ 
обваловъ, иоворачивае/- , къ  Ю гу и за ­
капчивается громадной трещ иной. Оче­
видно, чорозъ л ее  проншсыетъ большая 
часть воды, находящ ейся въ п ещ ере .  
Степы и потолки коридоровъ покрыты 
пДзлымъ с.’ю ем ъ причудливо выкристалли­
з о в а в ш а я с я  льда, который в м е с т е  съ з а ­
мерзшими мощными струями воды ирод? 
ставляотъ чрезвычайно красивое зр'1'.лище. 
Галлорея иа i.{., проходя въ свою очередь 
чорозъ целы й рядъ  болы пихъ  и малыхъ



обваловъ, закапчивается  громадпымъ по 
своей величине  обваломъ. ПослЬд1пП са­
мый значительный изъ по'Ьхъ иустотъ, 
встречавш ихся  нъ первой и по второй по- 
щ орахъ . О нъ т г Ь е т ъ  саженой 30 въ квадра­
т е  и сажопои 10 высоты. Громадиыя глыбы 
п ш е а  величиною въ нисколько кв. с а ­
жен?» покрываю тъ дно этого обвала, со 
crl.ii?» и  потолка нависли ещ е пеобва- 
ливппяся породы и отъ всей картины 
получается впечатлении, будто порода 
взорвана тсакимъ либо сплыю -денствую - 
щимъ взрывчатым?, веществомъ.

Самая длинная галлороя 'этой пещеры 
имеет?» б о л ее  80 саж. дли нм. Образова- 
iiiu этой пещ еры , какъ  и первой , нужно 
приписать химическому к механическому 
действие воды.

1'инс’ь встреч ается  здесь пъ видЬ крн- 
сталической массы зернистаго млн волок- 
иистаго строеши, желтоватаго и голубова- 
таго цв'Ьта; въ  п’Ькоторыхъ места хъ опъ 
переходить въ алебастръ  съ в к р а п л е н ­
ными, хорошо выраженными, довольно 
крупными кристаллами гипса. Никаких?, 
другихъ нородъ кр о м е  п ш е а ,  к а к ъ  и ос­
татков ъ животпаго пли раститольпаго Mi- 
ра встретить не удалось.

К р о м е  эги х ъ  п е щ е р ъ  здесь  изв'Ьстеиъ 
целы й рядъ други хъ  у К улогоръ ,  у д е ­
ре, впи Вонги, у Краспогорскаго монасты­
ря. Ky. io rppcKio  крестьяне разсказыватотъ
о третьей п е щ е р е ,  проходящей нодъ Ку- 
логорамп. о которой среди пихъ сложи­
лись целы й  легенды. Эта пещ ера, по ихъ 
еловамъ, тянется  бол'Ье, ч'Ьмъ па 4 в ер ­
сты: вь  ней они хранили раньш е п р и п а ­
ем, предметы домашпяго обихода и пр. 
Въ нее п'Ьтъ возможности пока прон ик­
нуть, ибо входъ запаленъ обруш ивш ейся  
породой.

Строешо н залегаш е нородъ на п о в е р х ­
ности земли по могли быть обследованы, 
такъ какъ oirb во время обследованы  
пещеръ не обнажились еще отъ пикры- 
ваю щ ихъ ихъ сн е га  и льда.

Г о р н ы й  н н ж е п е р ъ  Р. С а м о й л о в и ч ъ .

II

( ( 'н ф н ы .ч  м и н е р а л ь н а я  m f u * ) .

JIJ'b 10 верстахъ  па северо-восток?, отъ 
г. Пинеги находится среди л е с а  съ одной 
стороны и л у го вт, (ножей?,) съ другой

*) К г стапЛ ; п р и ло ж и т , которая  нлмн
Ш) лосириизиодоигъ.

„Б елое  озеро** и вытекающим из?» него 
„ Б ел ая  р'Ька". Как'ь п е р в о е ,  т а к ъ  н вто­
рая издавиа обращают?, па  себя в ш ш а ш е  
тём ъ , что ии въ  Kaicie си л ь н ы е  зимшо 
морозы, будь они д аж е  св ы ш е  40° К, по 
замерзатотъ. П а  о з е р е  п в?» н езам ер заю ­
щей грязи (т альцт  по м естн о м у  назва­
ние) изъ года въ годъ зимуют?» утки, 
предпочитая зд еш н ю ю  зи м о вку  утоми­
тельной и далекой до р о ге  и?> теп л ы е  края . 
К а к ь  пи странно слы ш ать , что недалеко 
отъ С'Ьвериаго к о л я р п аго  к р у г а  с у щ о ­
ствуетъ такое теплое м есто ,  где  зимуют?, 
утки, по это та к ъ  иа  самом?. д'Ьл'М..

Второй особенностью Ш ’.лаго о зера , по 
сравпеш’ю съ другими озерами, является  
сильный и ш а х ъ  сероводородом?, (запах?, 
гнилых?» я н ц ъ ).  В ода  в?» о з е р е  и р е к е  
б ел а я ,  благодаря с'Ърпыстьшъ отложо- 
ииш ъ па дн е .

Б е л о е  озеро въ окруж ности  около 4 
верстъ. Г луби н а  его различная , па 
„я м ах ъ “ (омуты) доходить до 20 сажен?,. 
Вода очень п розрачная , видно па  не­
сколько саж енъ . В?, о з е р е  водится много 
рыбы: сигов?., щук?., окуней  и проч. Въ 
.северной сторон е  о зера  находится  оамоо 
мелкое м есто, состоящ ее  изъ грязи  м яг­
кой и  сильно п ахн ущ ей  сероводородом?.. 
Ото место самое излю бленное зи м у ю щ и ­
ми утками. З д е с ь  они , н ы ряя ,  достают?» 
со дна типу, ко торую  е д я т ъ .  р е к а  Б е ­
лая, беря начало въ  о зе р е ,  п р о текао тъ  
очень извилисто па  восток?,, ви ад ао тъ  въ 
р. Е улой , где  сиособстиуетъ  иезам орза- 
niio этой последней  н а  н е с к о л ь к о  верстъ  
ниже. Д лина р . Б е л о й  около 3 в е р с тъ .  
Дорога отъ г. П ин огн  до р .  Б е л о й  про- 
легаетъ  но залнвпы.мъ лугам?..

Больш ое содержание сернистых?* соеди- 
noniii, к ак ъ  въ грязи (талыгЬ), так?, и въ 
воде Бе.чаго озера  заставляет?, пред,пола­
гать, что ванны  из?» пихъ были бы ве с ь ­
ма полезиы дли людей больных?» р ев м а­
тизмом?,, сифилисом?, И ироч. болезн ям и , 
при которых?» р ек о м ен д у ется  л е ч е ш е  с е р ­
ными водами.

Болы плхъ  этими б о лезн ям и  в?, пашем?» 
у е з д е  и вообще въ А р х а н ге л ь с к о й  ryoepuiii  
значительное количество . П о е зд к а  же на 
курорты P o cc in  и за -гр л п п д у  (на Сор- 
п евеш е , Столыпин CKio, ( >га рс> р у сок i е ,
Л ипоцю е, Кавказски*., Тотемекш  и проч.) 
является  дли многих?, и миогихъ  изъ боль­
ных?, невозможной но недостатку мато-

1 р5а.чыи«т, средств?..



ШгЬя у себя, такъ сказать, иодъ бокомъ, 
созданный природой ц^лебиы я поды, на- 
селеше сравнительно съ небольшой за ­
тратой м а т е р ш ь н ы х ъ  средстьъ могло бы 
нользоиаться этими подами.

Климатическая условия въ мотъ и моли  
пиолн'Ь иозволяютъ принимать в а ш ш ,  
такъ какъ даже пъ О час. вечера въ  эти 
месяцы, судя ио метеорологичесшшъ даи-

нымъ Ншшжскоп метеорологической стан- 
Hin за 10 иослйдпихъ Л'Ьтъ, температура 
воздуха не бываетъ ниж е комнатной, т . э  
е. 14— 16 Д .

Вотъ таблица метеорологических!» дан • 
иыхъ Нинежско й ста ищ и, находящейся 
иодъ 43° 2 4 1 широты и 64° 421 пост, дол­
готы за  10 Л'Ьтъ, т. е. с ъ ’1898 г. по 1907 
годъ включительно.

Т Е М П Е Р А Т У Р А  В О З Д У Х А

1898
Г ’ 1

1899
м

1900
- 1

1901
'■ !

1902
г - 1

1903
" • (

1904
М

1905
'■1

1906 г. j

1907
" v !

Нопь
Ноль

Нош»
Ноль

Нопь
Поль

Нопь
Ноль

Нопь
Поль

Нопь
Ноль

Нопь
Поль

Нопь
Ноль

1юш>
Поль

Нопь
Поль

въ 1 ч. 

Maxim.
•23, G 

-  -29/2

+ 2 5 , 8
+ 2 7

4-28 ,2
-|-2(5,4

-[ -26 
-1-29,2

+ 2 7
-|-29,2

-| 26,2 
•j-29,8

28 
-26,6

-26,2 
-26  '

-j-30,4
- |-30 ,4

-29,4 
-25 ,2

дня.

Minim.
+  4 ,4  
- |-13 ,2

+  5,8 
+  7,4

+  4, а 
-Ь 8
- I -  7,4 + 8,2
- -  8 
- 1 4

-1-10,8 
+  7,4

-|- 8,8 
—  9,8

-|~ Г),6 
+ 1 5 , 2

-|- 7,4 
- | - 10,2

+ 1 5  
I- 7,2

въ 9 ч. иочера. среди, дшч).

Средняя дневная за  10 л'Ьтъ 

Срелпян почорн. за  10 . г Ь ъ  \

Maxim.
+21,2
+ 2 3 , 8

- |-20(4
+ 2 3

-22 ,4
-20

-24 ,6
-24

-25
-25 ,2

+22,2
+ 2 2
+ 2 4
- 1- 20,2

+ 2 2 , 4

+ 2 8

+ 2 5
420,2

Minim.
+  1,8 
+  9,2

+  3,8 
-|- 7

+  3,2 
+  6

+  5 ,4
+  7

6 
-12

I- 9,2 
+  6,8

+ 6,6 
+  8,2

+  8 
+ П . 2

-  6,2 
- 7,8

+ 1 3 , 6  + 6,2

iioiib: 4 -17 ,4 .  
ноль: + 1 8 , 9 .  
июнь: -|-I4,8. 
iio.n»: + Ш .

♦ййи*-.— 5*»—— -

+  14 +21,2

-1-15,8
-1-17,2

- |-16,2
+17/2

+ 1 6 , 7
+ 1 8 , 7

+ 1 7 , 5+21,6
+ 1 8 , 5  
-I-18.6

- |-18 ,4  
+  17,7

- |-15 ,9
+20,6

| 1 8 , 9
-1-20,3

| 22,2 
-1-16,2

гродп. НЙЧ.

+ 1 1 , 5
+ 1 6 , 5

12,1
-15

- 1 - 1 2 , 8
+ 1 3

+ 1 5
-1-15,5

+ 1 5 , 5
+ 1 8 , 6

+ 1 5 , 7
-1-19,4
-1-15,3 
H -14,2

■I 16Д 
-1-16,8

■+15,4 
- j -17,9

+ 1 9 , 3  
-I 13,2

А. С. Ненлюдовъ.

О желательных!) улучшен!яхъ сообщек1й no Jitmнему 
берегу рлаго  моря.

Одииъ изъ главиыхъ неудобствъ для Упскую губу. Ототъ большой аалилъ 
иутешествеиинка, 'Ьдущаго вдоль Л'Ьтня- (около 35 ворстъ в ъ  длину и местами 
го берега является церв’Ьздъ ьчерезъ до 10 в. въ  ш ирину) им'Ъетъ, какъ  из-



ве.стпо, однпъ большой недостаток^: отъ 
обоихъ ого краовъ  тянутся въ морс, две  
длнппыя моли, ут .еяш ш я камнями (корга- 
ми). М естн ы е  жители называют'!» ихъ 
„рогами" (Kpaciioropcrcin рогъ и Яренг- 
eiciii рогъ) *) П ереезж ать  л'Ьтом'1. Упскую 
губу можно двумя путями: или изъ с. 
Краспогорсгсаго па карбасе  до Яоепги 
(в'ь обоихъ от и XI, солахъ им ею тся  ' зем- 
ciuh станцш ). Плн-жо изъ Упгл. Но тутъ 
иочтосодержатоль пе обязанъ возить па 
карбас]’, и таковой приходится нанимать 
здесь , или въ  Л у д е  у частпыхъ лпцъ. 
П:г. Уны или изъ Луды надо перевалить 
У пскую  губу, а зат'Ьмъ итти до Яренчн 
н'1иикомъ ворстъ 20, иричомъ предва­
рительно надо запастись провож атьш ъ— 
поенлыцикомъ, ибо такового па другой 
стороне  У некой губы по naiiTii: местность 
тамъ совершоппо пустынная. Топ» и 
другой путь, конечно, крайне неудобны.
О иторомъ пути я  уж ъ п говорить пе
буду; по далее возьмемъ первый, т. в.
отъ с. Краспогорскаго . Разстояш е но
прямому направленно, пожалуй, п не
очень волико: 35 йерстъ. Но все дело 
портить проклятью рога, за  объезда кото­
ры хъ приходится довольно далеко в ы е з ­
жать въ  море, что, конечно, возможно lie 
во всякую погоду. Особенно н е л р т т е н ъ  
первый КрасногорскШ  или Пертомип- 
cicifi рогъ. Другой рогъ— ЯрингскШ опа- 
сонъ только :.о время отлива (въ „сухую 
воду“) ;въ  п ри ли въ  ж е пройти его мож­
но легко.

Указанный неудобства значительно 
умеиьпшлись-бы, если-бы устроить новую 
земскую стапцш) въ Пертоминскомъ мола- 
стыр'Ь, что и предполагать  бывпий н а ­
стоятель монастыря— почтенный о. Лпол- 
лосъ, такъ  много сд’ЬлавшШ для монасты­
ря и вообще для того края.

Тогда можно будетъ отъ с. Краслогор- 
скаго доезж ать до Норгоминскаго мона­
стыря на лош адяхъ  ио чудной дороге, 
которую иредставляетъ берогь  моря, 
какъ-бы  утрамбованный волнами и глад- 
гай, какъ. асф альтъ  (всего 10 верстъ). 
З а т е м ъ  отъ монастыря иа почтовою, 
к арб асе  до Я репги  (25 в .) .  При томъ ио 
ирнходилось-бы проезж ать  опасный К ра-  
cuoropciciit рогъ  и, кром е того, меньш е 
приходилось бы е х а т ь  по морю иа к ар б а­
с е .  Д ругое м е р о н р т ч е ,  которое могло

*) Т1а ;>ти рога, чуть было но екчъ  ш> ICD4 го­
лу Иитръ ВедшсШ.

бы облегчить е з д у  ио Л е т н е м у  берегу 
по только л е то м ъ ,  по п з и м о м - н т о  
учреждение зем екп хъ  станцШ въ  дерев- 
ияхъ: Л опш еньгЬ  и Д у р а к о в е .  П ъ н асто ­
ящ ее  время там ъ  стапщ й ггЬтъ. J [Див 
сгапцш, идущая о тъ  г. А р х а н ге л ь с к а ,  
прорывается въ  д. Я р е п гЬ  л  во зо б н о ­
вляется па Л ’Ьтномъ б ерегу  въ  д. Золоти- 
ц'Ь, начиная с ъ  которой д альш е  везд е  
ндутъ стапцш {П уш лохта, Л им ц а,-П урн п- 
ма, Н иж козсро  и т. д.) Отсутствие зем- 
скнхъ ста пн, ill въ Л о п п ю п ь г ’Ь и Д у р ако -  
в'Ь сильно затрудп яетъ  п оредвиж еш е. 
Т*хать приходится на о б ы в ат е л ь с к и х ъ  
подводахъ. По это лъ  сущ н ости  одна 
ф икщ я. Д'Ъло въ томъ, что стоечная 
(или, какъ  часто пазываготъ, „ п одводн ая“) 
повинность р а с п р е д ел я е т с я  обы вателями 
такъ , что б о л е е  богаты е, а  стало быть, 
HMfciofuio лучш ихъ  лошадей и лучи не  
карбасы, откупаю тся  у общ ества  отъ 
отбывашя н ови ш ю стл , ко то р ая  р а с п р е д е ­
ляется между б ед н е й ш и м и .  З а т е м ъ  эти 
б’Ьдп'Ьйипе соблюдаю тъ между собой о ч е ­
редь, иричемъ промеходптъ п у тан и ц а  и 
В Ъ  КОПЦ'Ь КО НЦ О В?» добиться толку  бы- 
ваетъ  довольно трудно. Особенно тяж ело 
приходится, если про'ЬзжгнощШ иопадотъ  
пъ страдное в р ем я  или « ъ  с 'Ьнокосъ. 
Т утъ  просто ппкого не пайти дома и 
хоть живи въ Л о и ш е п ь г е  или Д у р а к о в е ;  
а  когда наконец!» подадут ъ  л о ш ад ь ,  то 
ото оказывается такой Р о с с и п ап тъ ,  что 
лучш е и 'йшкомъ итти.

З е м с т в  стапцш  в ъ  ' э т и х ъ  дер о вн ях ъ  
пе открываются до сихъ  л о р ъ ,  в ер о ятн о ,  
потому, что мало про’Ь зж п ю щ вх ъ . Но 
п'Ьдъ отчасти потому л м ало й зд я тъ ,  что 
сообщешн т а к ъ  н еудобн ы . Д а  и п ак о п ец ъ  
тотъ край нуж дается  во м н оги хъ  куль-  

•турпыхъ учреж деш яхъ , ко то р ы я  въ  свою 
очередь немыслимы безъ  устройства 
споспаго сооб1цеп1я. В озьмемъ м е д и ц и н ­
скую помощь: ем соверш ен н о  лиш ено 
цаселегпе всею . , , i Io ca“ (как ъ  называют?» 
жителей нолуоотроловъ между Д винской  и 
Онежской губами). Т о л ьк о  в ъ  Henoiccf. 
п Кяид'Ь есть ф ельд ш ер еш е  п ун кты , но 
и'Ьдь это н е  О неж скому т р а к т у , а  н а  исемъ 
полуострове  вся м еди цин ская  помощ ь 
представлена въ  л и ц е  одной аку ш ер ки  
въ  Л етн ой  Зо л о ти ц е !  Ф ел ь д ш ер еш е  п у н к ­
ты несомненно бу ду тъ  о ткры ты  по к р а й ­
ней >гЦуЬ н ъ Л о ш н с и ь г Ь  и Л и м ц е ,  а  то г ­
да стапотъ ездить  по Л е т н о м у  берегу  и 
медицински! п е р с о п а л ъ .  И л и  возьм ем ъ  
народное о б р а з о в а л о .  П и к а к и х ъ  ш колъ



кроме нрнходскпхъ I in полуострове п’Ьтъ. 
Но ведь это по и'Ькъ будотъ продолжать­
ся. оагЬм ъ надзоръ за  казенными л е с а ­
ми: теперь ото д'Ьло предоставлено од- 
пимъ л'Ьспымъ объ'Ьздчпкамъ, ж ивущ имъ 
за пределами досягаемости своего на­
чальства; положеше, конечно, ненормаль­
ное, которое прекратится, когда въ  эти 
края легче будетъ попадать.

И главное, что надо иметь въ пилу, ото 
то, что р'Ьчь идетъ по объ открыт!п како­
го нибудь иоваго пути, а  о сняли между 
двумя концами даипо сущ ествую щ ей 
Д 'Ь и и  земскнхъ станщй.

Ж елаю щ пхъ  взять па себя содоржаше 
стапцШ въ Л о и ш о п ы ’Ь п  Д у р а к о в е  naii 
дется сколько надо на обычпыхъ со всеми 
прочими стапщямп у ш н п я х ъ .

Мы не будемъ здесь говорить о дру- 
гих'ь м 'Г .рощ ш тяхъ въ области улучпю- 
ni î путей сообщешя: о проведешо колос- 
пой дороги между Пурпемой и Лижмозе- 
ромъ пли объ установке повыхъ вгЬхъ и 
знакокъ для обозпачешя молей по побо- 
режыо (теперь приходится руководство­
ваться картами, составленными л ! т >  50 
тому п азад ъ .)В се  это, конечно, стоило-бгл 
слиипсомъ больпшхъ денегъ.

Но о т к р ъ т е  3-хъ указан пы хъ  стапцШ 
ПО В Ы З О В О Т Ъ  б О Л Ь П Ш Х Ъ  расходов']) (но 
более 300 р. въ  годъ па каждую станции) 
и является т'Ьмъ мпппмумомъ, который 
обязателепъ для Л'Ьтпяго берега.

В. Б а р т с н е в ъ .

- ■■■

в з а и м н о е  с т р а х  о в а н \ е  ъ ъ  - k p x a H v e n b c w b .

В заи м и о о стр ах о в аш е  нъ городахъ вве ­
дено въ 1861 году, согласно В ы с о ч л й ш а - 

го пополнит! 10 декабря, к о т о р ы м ъ р а зъ ­
яснена была д о м о в л а д е л ь ц а м  городовъ 
польза взаимнаго страхования имущоствт. 
отъ огня и предложены главным оспов- 
пын положен in, вопш дппявъ уставы в с е х ъ  
существующих!, ныне общесгвъ.

Всякое повое дело , не имея практи­
ческой почвы, въ начале  принимается 
туго. Т акъ  и взаимное страхопашо въ 
шестидесятых'.', годахъ открылось только 
пъ 14 городахъ, въ семидесятых!— ь ъ ) 1 ,  
а въ настоящее вромя д'Ьйствуотъ 127 
общоствъ.

Причина медлепиаго рпзвнтш взаимпа- 
го с т р ах о п а тя — искусственно привитая 
Россш акционерная форма страхова шя 
благодаря неподвижности и отсутствие 
благъ взаимности большинства члеповъ 
русскаго общества, а загЬмъ разобщ ен ­
ность и изолированность отраховыхъ об­
ществъ.

Въ настоящее время эти громадные не­
достатки устраняются.

Общество ириходитъ къ тому, не тро 
бующему д оказательству  убежденно, что 
только на  началахъ взаимопомощи, пт, 
иротивовесъ коммерческимъ акцюпер- 
нымъ усло!Пямъ, ц'Ьль которыхъ увели­
чить свои капиталы за счетъ общества

или в е р н е е  иодчпиепныхъ пмъ страхова­
телей, можно съ полной уверенностью  

■ вести страховое дело.
Вт, А рх ан гел ьск е  взаимное страховаш о 

введено съ  1-го октября 1896 года, па 
основапш устава, утверждонпаго 27 мая 
того года.

До введешя въ  действ!е взаимнаго стра­
хования, оиерирую пия въ А рхангельске  
акщоперпын общоства взимали npoMiio 
по 6 классу, т. о. со строепШ кам еш ш х ъ  
но 5 руб. 5 0 к.,  съ  деровяп пы хъ, крытыхъ 
прочно по 18 рублей и кры ты хъ  непроч­
но по 24 рубля съ 1000 рублей, по какъ 
только возиикъ воиросъ объ образовании 
въ А р х а н г е л ь с к е  взаимнаго страховаш я, 
акцю пгрпы я общества понизили прелпю, 
переведя городъ въ V классъ .

А рхангельское  взаимное общество, от­
к р ы т ,  дейстгпя, припнло въ  o c n o B a n i e  

тариф!) па 1 0 %  ниже акщ оп орн ы хъ  об­
ществъ, каковь1я ,  видя въ  общ естве  опас- 
паго для себя конкурре!!та, п о н и з и л и  та- 
рифъ, перенеся г. А р х а п ге л ь с к ъ  по огпе- 
опасностп съ 5 го па  3-й классъ, а за- 
гЪтлъ ввели въ  практику применсгпе, где, 
конечно, было необходимо, двойпыхъ 
10°/о скидокъ и такпмъ образомъ въ irb'- 
которыхъ случаяхъ  не только уравняли, 
по даж е поставили свой тариф ъ  ниже та ­
р и ф а  Лрхангольекаго  общества.



И м ея въ виду, что нъ д е л е  взаимнаго 
страховаш я по преследуется коммерческая 
цель , что р а зм е р ъ  npoMiii ив тИ зе тъ  су- 
ществеппаго зпачш я, что дорога иъ бу- 
дущомъ польза г  благотворное зкачеш е 
взаимнаго страхования, общество въ 1877 
г. выработало значительно пониженный 
тарифъ, а  именно: со строе шп кам еш ш х ъ  
2 р. 70 коп .,  со строешй деревяпн ы хъ , 
крытыхъ жел'Ьзомъ, 8 р. 50 кон. и к р ы ­
тыхъ деревомъ 12 руб 50 коп. съ 1000 
руб. страховаш я.

Тарнф ъ этотъ общество признало д'Ьн- 
ствующимъ для вс'Ьхъ страхователей, 
какъ  бы установленный съ начала, с т р а ­
хования и потому вс'Ьмъ, унлативш имъ 
нремпо p a n to  сего по более высшему т а ­
рифу, разница была зачислена при но- 
сл'Ьдующе]\1Ъ страховапш.

Одпако, д’Ьло иа  этомъ но остановилось; 
акцю перны я общоства нашли необходи­
м ы е  перевести г. Л рхаи гельскъ  но ог­
неопасности изъ 3-го класса  во 2-й, уста- 
повнвъ такимь образомъ премпо со строе- 
iiiR к а м е ш ш х ъ  отъ 3 р. 50 к. до 2 р. 
50 ко п . ,  со c T p o o n i i i  д е р е в я ш ш х ъ ,  кры ­
тыхъ прочно, отъ 9 руб, до 7 руб. и кры ­
тыхъ непрочно отъ 14 руб. 50 кои. до 
13 руб. 50 кон. съ 1.000 рублей.

Это была последняя попытка выт'Ьспить 
петернимое взаимное страхоиаиш съ  т'кмъ, 
чтобы иотомъ снова повысить страховы е 
платежи и вернуться  къ  монопольному 
праву.

Вподи'Ь нопмвъ Ц'Ьль акц ю нерп ы хъ 
компашй н нм'Ья нъ виду, что способъ 
борьбы взаим п ы хъ обществъ съ акционер­
ными везде  одипъ и тотъ же, что ис­
пытывать это приходилосьмпогимъ суще- 
ствушщимъ взанмпымъ обицзетвамт» при 
ихъ открытш, что они выходили п о б е ­
дителями изъ отой борьбы, А рхапголь- 
скимъ взаимпымъ обществом*!» въ я н в а ­
ре 1800 г. тариф ъ , утвержденный въ 
1897 году, вновь былъ шшепопъ и п р и ­
нят'J* новый, ниже взимаемаго акционер­
ными обществами, а  именно: 2 рубля со 
C T p o o n iii кам епн ы хъ , 7 рублей со отрое- 
niii деровяппыхъ, крытыхъ прочно и 11 
рублей со строешй, крытыхъ непрочно, 
съ каждой 1000 рублей страховаш я.

Въ первый же операщопный годъ (съ 
1-го октября по 31-о декабря 1896 г.)

.«Было принято обществомъ па с тр ах ъ  н е ­
движимых’!. пмуществъ на сумму 219(>(56 
рублей при 25 члеиахъ страхователях^..

Съ каждымъ последующпмъ годомъ

операцш  общоства увеличиваю тся  и въ 
1901 году сумма и р и п я гы х ъ  па страхъ  
пмуществъ достигла 1 J 1 3 . - U 6  руб. при 
266 членахъ  страхователях?*.

Такой б л а г о п р м т ш И  оП ороп, д е л а
1 далъ возможность общ еству  въ 1901 го­

ду понизить тари ф ъ  па 1 0 %  за пять 
л етъ  страховаш я.

Въ 1903 году, п р н п я в ъ  па  страхъ  
пмуществъ на 1364521 р. и р п  335 чле- 
н ах ъ ,  общество въ собрагпи 18 октября 
постановило вновь понизить нормальный 
тари ф ъ  ещ е на 1 0 %  за 8 лй тъ  с т р а х о в а ­
ния. Т акп м ъ  образомъ , лица, встунивнмя 
въ  общество в ъ  1896 году, въ  1903 
уплачивали страховую  npoMiio иа  2 0 %  
ниже нротлвъ п о р м ал ьи аго  т а р и ф а  1899 
года, т. е. по 1 р у б .  60 кон. со строо- 
иш к а м о ш ш х ъ ,  по 5 руб. 60 кон. со 
строенШ д е р е в я ш ш х ъ ,  кр ы ты х ъ  жел*Ьзомъ, 
и по 8 руб. 80 коп. со стр о ен ш , к р ы ­
ты хъ  деревомъ, съ каждой 1000 рублей 
страховаш я. Въ 1905 году 20о/о скидкой 
воспользовались лица, вступпвппн въ
1898 году и т. д , как о вая  ски дка  о с т а е т ­
ся въ д'Ьбсиин и для поздп’ЬПшихъ стра­
хован^^. Къ 1909 году состояло рисковъ  
на  с тр ах е  общ ества па  2.012,751 руб . и 
запасный каи и талъ  общ ества  достиг?» до 
37.140 руб.

А р х ан гел ьско е  взаимное общ ество  со- 
стоитъ въ с о ю зе  в зап м п ы хъ  общ ествъ  
но Пензенскому договору и при чрезвы- 
чайпы хъ пожарныхт> убытках?. (свы ш е 
6900 рублен еж егодно) в с е  сказанны й 
общ ества являю тся ответственны м и.

Взаимопомощь, а  такж е участче in. 
сою зе но П ензенском у д оговору ,  дало 
возможность многпмъ взаим п ы м ъ обще- 
ствамъ не только понизить па 5 0 %  и 
более  принятый п ор тал ьн ы й  т а р н ф ъ ,  но 
даже выдавить безплатиы е полисы. Изъ 
отчета за 1903 г. В ологодского  взаимна- 
го общества, с у щ е с т в у ю щ а го  съ  1876 
года, видно, что т а р и ф ъ  п оп и ж еп ъ  па 
55 % ; въ  Тагапрггсгсомъ, сущ ествую щ ем ?, 
съ 1882 г., въ 1903 г. есстояло  застр а ­
хованным!! 92 им ущ ества па  сумму 
1.018.603 руб , по  безилатм ы м ъ полисамъ; 
на строыня же, состояния па  с т р а х е ,  па 
11-мъ году с д е л а н а  ски дка  2 5 % , '  на 13 
году 50о/’0 и начиная  съ 14-го года въ 
т е ч е т е  5 . т Ь т ъ  взим ается  по 20 коп. съ 
1000 рублей застрахован ной  суммы, пос­
ле чогопмущ ества , состоя на  с т р а х е ,  со в ер ­
шенно освобождаются отъ  платеж а за  
c 'jpaxonanio , что п рак ти куется  и во в с е х ъ



остальных?, обществах?» взапмпаго страхо­
ваш я.

Подобная система скидки возможна 
только при взаимопомощи и при  веде- 
п i Vi дела  самими страхователями иа 
выборцыхъ иачалахъ и пн одно акгцоиор- 
пое общество не можотъ применить къ 
себе  таковой, такъ  какъ, во-первыхъ, 
должны вознаградить себя па п о г а ш е н о  
капитала, во-вторыхъ, нести значитель­
ный расходъ но перестрахование пму- 
ществъ за-грипицеН, въ третьихъ, возна­
граждать страхователей за  пожарные 
убытки и пакопецъ расходовать значи­
тельную сумму на содсржаше нравлеш й 
обш.естиъ и на кохшсЫ ошшя своимъ 
агентамъ.

§ 14-мъ устава Архангельска го обще­
ства, такъ  же какъ  и уставами другихъ 
взаимныхъ обществъ предусмотрено пе 
только нопнжеше размера премШ, по 
даже и оевобождешо страхователей отъ 
платежа таковыхъ.

Если А рхангельское 'общ ество  по исте- 
чопш 8 Л'Ьтъ при 335 члепахъ—страхо­
вателях!., что составляотъ '/о нс'Ьхъ до-- 
мовлад'Ьльцевъ, нашло возможнымъ, но 
произведенным?» операщ ямъ, при запас- 
иомъ капитал^ въ 30.000 рублей и при 
гараптш города въ 50.000 рублей (§ 4 
уст.), сделать скидку въ 20°/о, то можно 
быть вполне уверешлмъ, что въ будущемъ 
при увеличившемся числе члеповъ, оно, 
постепенно упеличивая скидку, найден , 
возможнымъ освободить страхователей 
отъ платежа нремШ, выдавая, ио приия- 
тымъ па страхъ имуществамъ, безплат- 
пые полисы и такимъ образомъ лица, 
стр&хукнцш въ настоящее время свои 
строешя въ акщопврпыхъ обществахъ, 
уплачивая премпо за страхъ выше нро- 
тивъ нормальпаго тарифа взапмпаго об­
щества, при вступлеши участниками въ 
□то общество, пользуясь по нотечеши 
условпаго срока скидкой и въ конце 
освободившись отъ платы нремш, сд'Ь- 
лаютъ громадпыя для себя сбережешя 
безъ всякаго личнаго риска, такъ  какъ 
въ  чрозвычайиыхъ пожарпыхъ убыткахъ 
ответствшшьшъ является не одно А рхан­
гельское общество, но в се  союзным об­
щества, обязанный по Пензенскому дого­
вору пополнить своими долями в с е  убыт­
ки и въ крайнемъ случае, па оспо’вапш 
того же договора, выдать бозпроцептную 
ссуду.

В ъ  1906 году Сызрапское взаимиое

общество, образовавшееся въ 189G году, 
следовательно общество ещ е  молодое, по 
окр'Ьшпеп, съ основпьтмъ капптало.чъ в-/. 
40.500 рублен, понесло пож арпыхъубыт- 
ковъ 1.200.000 рублен, па покры 'пе это­
го убытка сверхъ  основного капитала 
въ 40.500 рублен, бюро союзпыхъ об* 
щестнъ, па осиовапш договора, уплатило 
до 000.000 рублей остальной же убытокъ 
нокрытъ бозпроцентнон ссудой пзъ запас­
ного капитала союзпыхъ обществъ, а также 
субсндшП отъ правительства, каковая въ 
т е ч е т е  двухъ  л е тъ  пополнопа союзными 
обществами.

Со дня обраяоваш я А рхангельское  вза­
имное общество понесло местных?» пожар- 
ныхъ убытковъ 49.073 рубля, изъ кото­
рыхъ 12.598 рублей убытковъ за 1898 и
1899 годы уплатило и зъ  собстпенпыхъ 
средствъ, такъ какъ  въ то время не со­
стояло ещ е въ  сою зе но Пензенскому 
договору. Въ счетъ же убытковъ съ
1900 года А рхан гельское  общество по 
раскладке бюро союзпыхъ общостнъ 
получило 18.15G рублен, о стад ы ш о  же 
покрыло своей долой къ запасном?, со­
ю зном , кап и тале .

Нъ заклгочоше нахож у нуж пы мъ выяс­
нить и ту машинальную пользу, которую 
получили домовладельцы г. А рхангель­
ска благодаря образованно пъ А р х ан ­
гельске  взапмпаго страховаш я съ пони- 
женнымт» тарпфомъ против?, акцю иориыхъ 
обществъ.

Въ т е ч е т е  10 л е т ъ  домовладельцы уп­
латили бы агсцюперпымъ обществамъ но 
тарифу, сущ ествую щ ему до образовашя 
взапмпаго общества: 
со страховой суммы 229.800 ка-
мепныхъ с т р о е ш й ........................  1209 р.
со страховой суммы 1.052.G00 
р. д о р ев яш ш х ъ  кры ты хъ  проч­
но ......................................................... 18.941 р.
со страховой суммы 272.000 
руб. д о р ев я ш ш х ъ ,  кры ты хъ н е ­
прочно ................................................  0710 р . •

Л  всего . 26.800 р.
въ годъ, а за  10 л е т ъ  268 .GOO рублей.

Те же домовладельцы, участвуя въ Ар- 
хангельскомъ взанмномъ общ естве , упла­
тили за право  страховаш я своихъ  иму- 
ществъ 77.400 рублей, такимъ образомъ 
сумма 191.200 рублей составллетъ чистому* 
с б е р е ж е т е  домовлад’Ьльцевъ, страхую ­
щих?» свои имущ ества  во взаимном?» 
общ естве . К р о м е  того взаимиымъ общо-
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ствомъ сделано по настоящ ее время 2 0 %  
скидки съ пмущоствъ, сосгоящ пхъ на 
rrpax'I'. бол'Ьп 8 Л'Ьтъ 4.880 руб.

Вышеприведенный сравнительный цыф- 
ры ясно показывают?» какую громадную 
пользу оказало городу взаимное общ е­
ство; по будь этого общ ества— пе обра­
зовалось бы сберожешй въ р а зм е р е  
19G.080 рублей въ карманахъ страхова­
телей взапмпаго общества.

Но этом ци ф рой  пе исчерпывается поль­
за взапмпаго страховаш я. Выше сказано, 
что во взаимном'!, обществ'!', застрахован а  
только уо часть вс'Ъхъ городскпхъ 
строешй, а  изъ  о с т ал ы ш х ъ  ж е б/« боль­
шая часть страхуется  въ  акцш перны хъ 
общ ествахъ. Эта часть домовладельцев?» 
равпымъ образомъ воспользовалась услу­
гами взапмпаго страховаш я, такъ  каш» 
благодаря учреждение этого общества въ 
г. А рх ан гел ьске  акцю перныя общества 
значительно понизили свои тариф ъ  и въ 
итомъ иосл'Ьднвмъ сл учае  с б е р е ж е т е  к а ­
питалов?» у домовладельцев!» города А р ­
хангельска является значительно болёо
11)6.080 руб.; страхуя же за погл'Ьдшя 10 
л етъ  свои имущ ества пе въ акцнш орпы хъ 
обществахъ, а  въ городском?»' пзапмиомъ 
обществе и эта часть домовладельцовъ 
сделала бы ещо больипя сбереж еш я, такъ  
какъ дома ихъ  страховались бы ио та 
рифу значительно пониженному против?» 
тариф а акц ю перн ы хъ  обществъ и кром'Ь 
того но неточен in 8 Л'Ьтъ домовладельцы 
воспользовались бы 2 0 %  скидкой, чего, 
повторяю, но можотъ дать пи одно ак- 
щ оперное общество.

Громадное преимущество и выгодность 
для страхователей взаимиаго страховаш я 
въ другомъ отиошепш, а  именно: о ц е н к а  
пож арпыхъ убытковъ страхователей про­
изводится тремя выборными членами 
правлешя изъ сам ихъ же страхователей, 
а пе лицомъ, въ вид!» особаго инспекто­
ра, ко м ан ди р у ем ая  акционерной ком па-

-?----• --К

Сельское хозяйство.
Ппмлоделш въ А рхангельской губер- 

nin не имеет?» того зпачогйя, какое, оно 
^ р е д с т а в л я т »  пъ жизни пасолепш осталь­
ной P o c c i n .  Въ земледельческом?» отно- 
n i en in  наиболее  выделяется Ш е п к ^ р а а й  
уЬздъ. Въ Архангельской губерши п р о ­

шей для лпгсвпдацш нож арпых'ь  убы т­
ковъ; местным?» же л п ш та м ъ ,  в ъ  боль­
ш инстве случаевъ , не д о в ер я е тс я  опро- 
д’Ьлеше пож арпы хъ убы тковъ .

Означенные инспекторы ак ц ю и о р и ы х ъ  
обществъ всегда стараю тся понизить д е й ­
ствительные пож арны е убытки и ст р ах о ­
ватель, лишенный возможности обж ало­
вать подобный произвол?», долж епъ  п од ­
чиниться определенно о ц е н щ и к а .  И зл и ш ­
не указы вать на .массу ж алобъ  с т р а х о ­
вателей па н еп рави льную  о ц е н к у  у б ы т ­
ковъ иодоОпыхъ агептствъ.

Уставомъ жо взаим п ы хъ  обществ?» п р е ­
дусмотрено, въ случаяхъ  неправильной 
оценки пож арпы хъ  у бы тковъ тремя в ы б о р ­
ными изъ страхователей  лицами не 
только обжаловать p'huieuie ихъ  въ  н а ­
блюдательный комитетъ , но даже п п е р е ­
дать па разсмотр'Ьшо обшаго собраш я 
вс'Ьхъ страхователей , а  следо ватель н о  п 
о ц ен ка  убытковъ отъ п ож ара  зависит?» 
отъ сам ихъ  страхователей .

Съ 1005 года Архангельским?» Нзаим- 
пымъ Обществом?, открыт?» п р н ш ъ  на 
страхъ  двпжнмаго им ущ ества  по т ар и ф у , 
пониженному на  1 0 %  противъ нтецюнор- 
пыхъ обществъ, и безъ  взнм яш я порто- 
выхъ, что практикуется  акцш тю рпимн об­
ществами. По np ioMy па страх?» д в и ж и ­
мости А р х ан гел ьско е  общестч о у ч аству ­
е м  въ договоре в с е х ъ  общ ествъ  изапм- 
наго отъ  огня стр ах о в аш я  и, таки м ъ  об­
разом?», является  пе единственным'!, от- 
в'Ьтчикомъ з а  м огущ ш  п оследовать  убыт­
ки, а въ со ставе  вс/Ьхъ союзных?» об­
ществ?,, что иредставляетъ  r a p a in i io  для 
страхователей и полную возможность А р ­
хангельскому общ еству  уплатить  вс'Ь 
убытки. По 1 о ян варя  1909 года А р ­
хангельским?» обществом?» принято па 
страхъ двпжнмаго и м у щ ества  па  сумму 
178.250 руб.

б .  А .  П о т а г ю в ъ .

- 5 -  -  ~~ •

имущественно с е е т с я  ичме.ш», зпгЬмъ ош г 
м?»я рож ь и овесъ , п о с л е д и т  главнымъ 
образомъ въ  Шонкурском?» у е з д е ,  выпу­
скающем?» его па  А рхангельский рыпокъ 
приблизительно до Ю т ,  пудовъ. П асолеш е 
Алексаидронскаго п Комскаго (приморская 
волости,) М езш кж аго  и П ечорскаго  yt,3- 
довт. живетъ о г ь  промыслов?., пользуясь 
привозимым?. хл'ЬОо.мъ. П аселеш о А рхаи
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гельской губернш и при хорош емъ уро- 
жа'Ь хлебовъ  продовольствуется значи­
тельную часть года поку ш ш м ъ  хлйбомъ.

Къ числу подсобпыхъ Mrfcponpi«Tiii, 
обезпечивающихъ продовольств1е у ’Ьздпаго 
населения относятся въ 8 уЬздахъ 66 т о р - 1 
говмхъ магазиновъ съ запасами хлеба: 
муки 294.379 п., ржи 1136 и .,  ячменя 
14770 п. и овса . 1113 п. кр о м е  волост- 
пыхъ ссудпыхъ хл’Ьбпыхъ кассъ и сель- 
ско-запаепыхъ магазиновъ: съ  30898 п. 
муки, 30234 п., ржи и 184.530 п. 
ячменя. .Чав'Ъдуетъ торговыми магазинами 
Комитетъ о продовольетши ж и телей  Лр 
хапгельской губернш. Независимо отъ сего 
въ городахъ имеются дирокщоппые х л е б ­
ные магазины съ запасами х л е б а  муки, 
а  именно: въ А рхангельске 9000 п., въ 
Мезени 5903 п .,  въ  Кемп 5597 п. и въ 
А л ексан д р о в ы ^  3446 пуд.; завйдуетъ оз­
наченными магазинами Дирекщя А р х а н ­
г е л ь с к а я  Обществепнаго Х леби аго  М а­
газина.

Пъ 1908 году собрано было х леба  въ 
нудахъ по уездамъ Архангельской губ.: 
въ Архангольскомъ ржи 6.049 и.

овса 4.260 — 
ячменя 273.232 — 

с е н а  1.989.655 — 
ржи 68,132 — 
овса 4.683 — 

ячменя 226.826 — 
сен а  1.353.423 — 
ржи 332.409 — 
овса 133.509 — 

ячменя 486.530 — 
ей па 2.352.887 -  
ржи 64.121 — 

ячменя 3 2 3 .1 7 8 — 
d m a  1.279.258 — 
ржи 15.328 — 

ячменя 169.518 — 
с е н а  2.122.214—  
ржи 4.258 — 

ячменя 154.675 — 
с е н а  2.922.373 — 
ржи 39.317 — 
овса 7.942 — 

ячменя 237.101 — 
г.епа 1.371.242 — 
ржи 44.352 — 
овса 5.256 — 

ячменя 187.080 — 
сепа  1.189.750 — 

А «сего но I уб. собрано ржи 573.966 —
овса 155.650 — 

ячменя 2,058.140 —

сен а  14.712.988 -
П орм алы ш п урожай х л ебо въ  по А р­

хангельской губсрш и считается официаль­
но: ржи самъ 4; ячменя самъ 3 ‘/а и овса 
самъ 3'/2.

Въ 1908 году степень урожая ржп 
самъ За/4, ячменя самъ З3/* и овса самъ 
23/<.

— С о сто и те  хлебовъ  и травъ  по А р х а н ­
гельской губерш и къ 1 августа  насто­
ящего года видно изъ следую щ п хъ дап- 
гшхъ, относящихся къ у Ь зд ам ъ * ) .

АрхапгпльскШ  уп здъ . Во второй поло- 
в и п е  поля м е с яц а  погода стояла теплая 
съ частыми дождями; последшо дни выда­
лись особенно ненастными, какъ  по про- 
должптольпымъ дождомъ, такъ  и холод- 
пымъ с/Ьверо-западпымъ в'Ьтрамъ. Х леба  и 
травы заметно {улучшились, ознмныо 
отцвели и наливаются, яровы е первыхъ 
н осевовъ  местами почти въ иолиомъ 
н аливе  и пачииаютъ созревать , по 
вы зреваш е  сильно замедляется; носл'Ьд- 
н1е посевы уже выколосились и пачипа- 
ютъ палипаться. Уборка травъ  идетъ 
очень медленно, сено  становится пъ боль­
шинстве случаевъ  черпымъ отъ дождей. 
В ъ  общемъ но состоян'ио х л е б о в ъ  можно 
ожидать средмяго урож ая , иричемъ 
вы зревш ие хлебовъ  иосомнеипо заыодлит- 
ся и къ ж атве  возможно приступить не- 
р ан ее  двухъ  подель. И осъвъ  озимыхъ
начался съ 20 чиселъ 1голя.

ХолмогорстИ у т д ь .  Озимые палились. 
ОЬпокосу м'Ьшаютъ дожди. Урожай
предвидится удовлетворительный.

Ш енкурскШ  учыОъ. J la  возныш еш ш хъ 
м естах ъ  х л еб а  къ  ж а т в е  поспели. Овесъ 
зелепъ. С епокосъ  задерж ивается  дождями. 
Урожай х л е б о в ъ  и с е н а  ожидается срод­
ни).

П инеж скгй ут О ъ. Дождливая погода
задерживает?» ростъ х л ебо в ъ ,  которые
тихо наливаю тся . Сенокос?» нрюстапов- 
лопъ и скош еппаго с е п а  много погнило.

Мезбнсичй ут здъ. П огода во второй 
половине ноля дождливая и холодная. 
Скошенная тр ава  гшетъ, Х л е б а  налива­
ются медленно. При пастуилеш и благо- 
ирмтпой погоды урожай х л ебо въ  ожи­
дается удовлетворительный; сборъ сепа 
плохой.

Псчо'рсшй ушчдъ. Х л е б а  отцвели, на­
ливаются, зелены. Д о зр ’Ьваши задпржпва- 
отъ холодная погода. С еп ок осъ  замед-

*j Сн’];д'1ипя изяты  лач, офш уальиаг-о источника.

— Холмогорскомъ

— Ш енк уроком?»

—  Ппиежскомъ

—  Мезенском?.

—  Печорском?.

—  Онежском?.

— Кемстсомъ



л е п ъ  постоянны м и дождями; безъ  улучше- 
шя п о го д ы  урожаю  хлЪбовъ могутъ 
у г р о ж а т ь  а в г у с т о в ш е  утренники; уро- 
нсай о ж и д а е т с я  ниже средияго. С'Ьио ко- 
лнчество .мъ и качествомъ неудачно.

О и сж сш й  у/ъздъ. Р о ж ь ,  н ячмень нали­
ваю тся ; урож ай  ихъ ожидается удовлетво­
р и т е л ь н ы й .  (Лш окосъ ндотъ мвдлошю. 
13ъ ви д у  дождей сборь С’Ьпа средни!.

Квмсь'Ш утздъ. Озимые наливаю тся,
я р о в ы е  ранп пхъ  пос'Ьвовъ выколосн
ли сь ;  г Ь п о к о с ъ  начался 10 поли. Урожай 
п р е д в и д и т с я  средшй.

—  О состояпш  опытныхъ посЬвовъ па 
У стьц ы л о м ск о й  стапцш СЧшеро-Печорской 
э к с и о д и ц ш  говорнтъ полученная нами 
к о р р е с п о н д е н т а  о т ъ ‘27 поля изъ с. Усть- 
циль.чы.

З а п о з д а л а я  весна этого года значитель­
но за д е р ж а л а  п о севы  сравнительно съ 
н р о т л ы м ъ  годомъ, когда, носл 'Ьдте  у 
к р е с т ь я п ъ  начались Г2 мая и продолж а­
лись  до 18 мая; въ этомъ году большин­
ство  п р и с ту п и л о  19 мая, кончили 24-го. 
Н а  о п ы т н ы х ъ  иоляхъ эксподицж, кото­
р ы х ъ ,  к с т а т и  сказать, три, раодоложоп- 
п ы х ъ  в ъ  разны хъ  м'Ьстахъ и па различ-
п ы х ъ  в ы с о т а х ъ ,  С'Ьяли въ разное время, 
н а ч и н а я  с ъ  16 мая (овосъ, „золотой дождь" 
на п о л е  JYe 1) и кончая 3 попн (гречиха 
с и б и р с к а я  иа поле № 1), большинство же 
и о с 'Ь во и ъ  были 22— 23 мая. До 2-го йоия 
в с х о д и  б ы ли  xopouiie, по холодный С —3 
в й т е р ъ ,  дувшШ  со 2 по 9 iiona, иногда 
со с и 'Ь го м ъ , остаповилъ совершенно ростъ. 
С ъ  9 i iom i, однако, картина совершенно 
м е н я е т с я , —все ожидаетъ благодаря жар- 
к п м ъ  д п я м ъ ,  и быстро пачипаетъ расти.
11 о к а за т о  лом ъ  роста можвтъ служить 
с л е д у ю щ а я  таблица'15).

Ш ш м о ш т ш п о  И>ю м я  ,В?:1 0 0 т  “  в 1, о м я 1В1,0ИЯ ^
n o d i -  1(1,п ш - ЦП-ft- n i>

р а с т о н Ш .  n jli e /VJli Л0(._ ТЦ11_ л л _

1‘и з к ь  с а к с о н ­
с к и  ( я р о в а я ; .  2 0 /v* 7 2  —74 J 3 0  2 / v i j  17/\*п 1
Я ч м е н ь  ш е с т и -

р я д и .  2 2 / г  5 0  9 9  13/ ш  -  1
ОНОС'Ь „ п о л и г о н

д о ж д ь " .  10 v G 4- 7 0  bti - 5)'.) П)/гн 1
Т о м :  о .  23 л* 55— 60  -  1 9 / n i  — 2

Г р о ч п х и  с и б и р ­
с к а я .  l ‘J / v 2 2 — 2 S 3 2  --1 7  — 3 -4 V n  1

Т о ж е .  3 /v i  18 5 3 - 7 0  —  0 - 7 .vn I

*) Д а н н ы й  ш ипи  im> ж урннла, подущщ’оен :ui-
ItlVI.VlDlHH-’irb ОПЫТНЫМИ ПОЛЯМИ II umpu iilM.ll Усть-
ц ы д и .ч с к и п  cT ii-nniif г. С и л о ш д ж м м ъ . П о р ,

К п п о и л я  о б и к -
[[OBL4 I. 23/V 8 2 М ;\ ‘П - -  2

К л е и с ф ъ  н у н ц .
о д и о л '1п \  2 0 V 10 2 0  — J 0 ;VII 2

П ика  (Л и ш и . 2 2 . v 30 1)7 1<>/\*1) 2
„  ч о р п а я .  2 2  v 3 8 7-1 Hi, v il 2

Л е т .  тю л ы н ск о -
п о ч о р с к .  2 0 /\* — 0 0  - 13/v i i  2

Л о т .  м о зен с к Ш . 3 /v i 4 2 7 0  — 13 v u  15

Н а  огородахъ о п у с т о ш е ш я О 'П , х о -
лодныхъ дней сравнительно  н езн ачи тель­
ны, погибли сокорш оипо только  помидоры, 
въ больш инства жо случаовъ  задерж ался  
только ростъ. Въ п ользовап ш  С'Ьворо- 
Печорскон окспедпщ и находятся два  о г о ­
рода— одппъ прп квартир’Ь А, В. Ж у р а в -  
скаго, другой г. С оловьева ;  первы й п р е ­
восходить ио разнообразно  огородп ы хъ 
растеш й, второй по кач еству .  П а огоро- 
д ахъ  вы можете встретить: а п п съ ,  ф асоль , 
бобы обыкпов., б р ю к ву ,  го р о х ъ ,  кап у сту
13-ти видовъ, кал ьр аб н ,  к у к у р у зу ,  макъ, 
тминъ, тымзу, ц н ко р ш , табакъ  м ах о р ку ,  
сою черную  п б'Ь.чую, чечевицу, подсол- 
печпикъ и т. л. и т. и. Общое с о с т о и т е  
огородовъ, несмотря опять таки  п а  х о л о д ­
ное л'Ьто, хорош ее; сравн и тельн о  съ  про- 
1плымъ годомъ за м еч ается  лиш ь н езн а­
чительная задерж ка  въ готовности шЬко- 
торы хъ  овощей для пользования. Пт» на­
стоящ ее время готовы уж е ц в е т н а я  к а ­
пуста  и кочаишш с к о р о с п е л к а  па  м погихъ  
огородахъ, у г. лее С о л о в ь е в а  ц в е т н а я  и 
белокочанная  „Б рон ка  французская*1 бы ­
ла готова 20 поля; кром'Ь этого готовы 
къ употреблений в ъ  пи щ у: г о р о х ъ  с а х а р и . ,  
p t u a ,  морковь, свекла; цьЬтутъ: гр еч есш е  
кабачки п ты ква  обгакпов., иа  огороде  
г. Ж у р а в с к аго  кабачки  уже о тц в ел и ,  тамъ  
же цв'Ьтетъ уже и подоолпочпикъ, б р ю к­
ва отдвЬла, р а и с ъ  п ач алъ  цв'Ъсти 16 ии- 
ля. И зъ  други хъ  огородовъ  о б р ащ а е т ъ  
BHiiManie огородъ н ач аль н и к а  м естн ой  
почтово-телеграфной конторы, который 
находится на т а к ъ  назы ваем ой  тундр-!’, п, 
несмотря па это обстоятельство , там ъ  ра-  
стегь  все  не х у ж е ,  чЬм'ь н а  д р у ги х ъ  о го ­
родахъ .

Въ заклю чеш е необходимо отм'Ьтпть, 
что веяю я  начинался А .  В. Ж у р а в с к а г о  
въ  области сильскаго х о зяй ства  и огород­
ничества, раньш е встр 'Ь чаш ш я’ т а к ъ  'м но­
го п р е п я т т п й ,  пачииаю т’ь ге и е р ь  все 
больш е и больш е находить  себ!» твердую  
почву.



Промыслы.

пуд.
шт.

11овоземел!.ек1е промыслы, выведенные in. 
текущ емъ году, по своему количеству и про- 
даже представляются наиболее удачными 
:ia нее время колоиизацш. Хотя нроданъне 
весь нромиселъ, но выручено около 10 т. 
р.; по количеству л ролы ели представляются 
въ такомъ вид!;:

Сала *2(i9 боч..............................2795
Ш куръ медвЬжт.ихъ . . . .  GO

,, п о сц о и и х ъ ................ 4 5  „
« л и с и ц ъ ......................   1
„ м о р ж е й ......................  5 я

н е р п ы ........ 12-10 „
морси. зайцевъ . . . 43

„  л'Ьсуновъ ..................  171
с ' Ь р к и ............................  15 „

„ олеш .ихъ .................... 90 „
Головъ морлсей.......................  4 шт.
оаячьлго р е м н я ...................... 115 саж.
Taiiin количества сдачи ноаозомольскихъ 

промысловъ въ Архангельск^, надо обълс- 
П И Т 1. т'Тшъ, что колонисты, въ виду И Х Ъ  ОСВ'Ь- 

домленности о норядкахъ продажи нромыс- 
лоиъ въ Архангельск!’., достаточная и до­
брокачественная сиабжешя ихъ изъ Архан­
гельска пищевыми средствами, не продшотъ 
почти ничего на Повой Зшл'!> чаетпымъ 
промышлолникамъ, среди которыхъ больше 
всего порпежцепъ, а предпочитаютъ ноно- 
земельсме промысли направлять для про­
дажи нъ Лрхаигельскъ.

По инициатив!} быв. Архангельскаго гу-

Пъ 1 !)03 
1001 

IOOD 
19015 
1907 
1Ш)8 
1 909

выписано:
5 0 о  в и и т о в о к ъ  И (1Г)()0()

Ю00 „ и зооооо*)

берпатора A . II. Энгельгардта при губерн- 
скоыъ но кр д’Пламъ присутетвш органи­
зована продажа крестышамъ вв’Ьропромыш* 
лешшкамъ Архангельской губ. охотпич].- 
ихъ винтовокъ и патроновъ; накопил 
в м и т о в к и  съ патронами, по ы'Ьрй по- 
ступлеши требовашй со стороны промьш- 
лешшковх, высылаются но нрёдставлешямъ 
г. г. губернаторов'!» С.-Петербургскому и 
Московскому АртиллерШскнми Управления­
ми. Зинтопкиути (системы Бердана), 6britiui>i въ 
употреблепж, отпускаются Артиллерийски­
ми Управлениши по H'lurfc 2 р 25 к. ва 
штуку. Продавались p a i r b o  по 3 р. 25 к., а пи- 
n'li (съ 12 аир 1909 г.) по 3 р. 50 к. П а ­
троны отпускаются.АртиллерШскими Управ- 
лешлми но 35— 36 руб. па тысячу, а про­
даются иъ последнее время во 50 р. 
за тысячу, Винтовки и патроны но оана- 
ченнымъ ц’Ьнамъ продаются всд‘]>детв1в того, 
что губ. крест. n p u c y T c T B i e  несетъ вс.’Ь 
расходы во укунорк'Ь и конвоированпо отъ 
Петербурга и Москвы до Архангельска, по 
достаик'Ь на жел'к-шыл дороги и переволс’Ь 
по нимъ, иа пароходахъ, и доставк'Ь вч. 
складъ (цейхаузъ Архапгелогородскаго б а ­
тальона), изъ склада къ присутственным*!, 
м'Ьстам'ь, къ иароходиымъ нр истай лмъ 
и т. п. К ъ  каждой винтовк’1’, прилага­
ется ш тыкь, отвертка, протирка, ш пиль­
ка и дульная накладка.

Какъ полино требованю со стороны зв'Про- 
промышлешшковъ (нромышленппковъ преи­
мущественно морского ж Ьрл : тюленя, иги1- 
ца, морлся, нерпы, б1»л. медв’Р.ди и т. д .) 
видно изъ нмжеелТздующей епрчвки.

патроновъ.

500

•192
8

!)(>7 
32 

Гм) I

продано:
В1МП-01НСИ и

и
пятропопъ

ю оо и 50000

* ) Bf> 1510-1 Г. ВМИТОВКИ ВОЛУЧОШЛ ryfiojHKSKUM 
П а т р о н о т . вы писы вали, согласно трптж а.ш ш ! 

Ныло вы слало  11о то р бу р гш 1Мъ и M ow um cico

и 
н 
И

. . .  „  и
л у д у тъ  отослали
Пр!1 Il-’I C l l t i l l . 

нрисуте.тпт.ч'ь У!) декаорл.
OT’t, iqi-irii. 1500‘)0 шт., но всл'1»M’.Tiiit! ошибки, 

•I. Лрт-шсмдш Ущшт-шюлш во 150000 шт.

50812 
12554 
R057-I 
5 4 2 3 1  
77992 
Ш 5  1

III. приморски! В О .'].

Требовашя на винтовки и патроны иолу-1 
чаил'ся черезъ чиповишшвъ по крестьян-i 
екимъ д'Ьламъ, а еще больше черезъ иол о-' 
стмыхъ старшмпъ и ноступаютъ иреимуще-; 
етвемно отъ насодешл ириморскихъ мест­
ностей. а именно: отъ креетьлпъ Куиомеп-. 
С К О Й , ' I V l ’p llH C K O f i,  Умбской, Иопойской,] 
Кондопскои, Песской, ( ’юзомекой, Лренг-|

сков, Иолотицкой, ПатрагЬенской, Пого­
рельской, Пурпемской и др. вол. Унекаго 
и Лудскаго посадовъи отъ поиозем елттхч. 
11ромын[ленниковъ.

Деньги за отпущенные винтовки и пат 
ропы губ. пр-вш получаетъ отъ должно* 
стныхъ лив,ъ,ио M'Tip'f. продажи ими вимто 
вок'ь и латроиовъ и по полученш, тогда зк(!



виоеичъ иъ — но къ' депозиты. Кроме 
отпуска влнтологь и иатроновъ. черезъ 

^олжпоетпихъ лицъ па м'Ьстяхъ, иродажа 
производите» въ канцелярш губ. кроет. 
присутств1я, приходлщимт. лично въ канце­
лярий п р о м ы и г л е н п и к а м 'Ь .  Ннлтовками по­
следней выписки крестьяне о с т а л и с ь  но осо­
бенно довольиы, такъ какъ такивьш, иазш- 
ваемыя „п'Ьхотныя", слишкоыъ тяжелы  и 
ДЛИННЫ' п съ ними, лоотзивамъ кростъяиъ, 
неудобно обращаться иъ „рипакхъ**, т. с. 
иъ горахъ льдовъ, но время иесеиняго ирг> 
мысла морского зввря. Легковесный же 
вшггошш (д рагунш я и казачьи] Главнымъ 

^ДртиллерШышмъ Управлением, не ш.юыла- 
мотсл, itc.'[I;,/i,cTuie неимении гаковыхъ.

Изъ торговой и промышленной ж и з н и .
—  Архангельске лесопильные заводы 

чувствую т недостаток1!, рабочих!» рукъдля 
биржевыхъ и ногрузочпихъ работъ; есть 
случаи прим'Кшешя Т])уда арестантовъ.

~  По росту сибирских?» городом. Замечает­
ся громадный экономически! нодъемъ паи. 
Сибири. Омскъ, пмевппй недавно 35 ты- 
елч'ь шьсслсшл, превращается пъ торгово- 
•лрошлллеппыи центръ Стенного края съ
100.000 жителей, Барпаулъ и Шйскъ уве­
личили свои торговые обороты втрое.

—  Иъ торговьгхъ и иромьшлепныхъ 
сферахъ западной Сибири ходить упор­
ный слухъ о состоявшемся между 
фирмами Нобель, Кл'шншкимъ товари­
ществам!. и кришол фирмой „торгов, домъ 
Л. Шитов’!»" com m euiii, въ силу котораго 
пос.ледшя две фирмы накрываю т свои скла­
ды во всей Сибири, почему г. Нобель оста­
ется монополистом!». Н азы ваю т  крупны л 
цифры, сопровождавши! уту сделку.

Целы на кероенпъ уже сенчасъ зпачи- 
ч'ольио поднялись по всей западной Си­
бири.

—  Но словамъ некоторых'!, гаиетъ, гро- 
мпдиыя заложи графита иъ Туруханскомъ 
кра*1; въ последнее иремл, съ нроведешемъ 
Сибирской железной дороги, стали пред- 
метомъ усиленной разработки. Образцы 
этого графита, представленный шци пъ ОО-хъ 
годахъ для анализа иъ берлинскую лабора­
торно, оказались прокрасиаго качества. И 
э т о т  апализъ подтвердился изеледоиаше.мъ 
йъ лаборатор1и Петербургского горпаго ин­
ститута.

Необыкновенный ваме.ио-угольны я бо­
гатства обнаружены блпзъ д. Кемгрошш

Верхотомской волости, Кузпецкаго уЬзда. 
Производлщпмъ ад-Ьсь работу отъ кабинета 
горнымъ инженером!» Мамонтовым!» найдонъ 
иластъ, расположенный наклонно въ 1 в. 
длины, 7 в. ширины и 4 сажени толщины. 
Переведя количество заклю ченная иъ та- 
комъ пласту угля на нуды, получаомъ око­
ло S м[шардовъ пудовъ, т. е. V* часть ка­
менно-угольны хъ богатствъ всей 1>елмчи. 
Г . Мамоптовъ имеетъ основа и ie думать, 
что найденными нтстам т. далеко не исчер­
пываются камеровш'я ыесторожде.ля угля. 
Качестло угля пе оставляетъ желать луч- 
шаго. Работа,— по словамъ „Снб. Ж / , — 
производится въ скромпыхъ равмерахъ, 
всего работает?» до 70 человекъ. Экеплоа- 
тировать эти богатства самъ Кабинетъ не 
предполагает; предполагается п])0 'ать или 
сдать въ аренду частнымъ предирннимате- 
лямъ, каковыхъ пока не находится.

—  Шпицбергеиъ, еще недавно пустын­
ная и почти недоступная земля, въ настоя­
щ е е  время совсёмъ изменился. Несколько 
государства - Го ш и , Порлепя и Швеция 
оспаривали другъ у друга право на владе­
ние имъ и решились прибегнуть къ  тре­
тейскому трибуналу. Имеются сведДипя 
объ ископаемых'!» богатствах!», въ частно­
сти объ эксилоатацш каменнаго угли на 
Шпицбергене въ отчете французскаго упол­
номоченная Делило, бывшаго на конфе- 
реицш, которая решила организовать там1!, 
международную полиидю.

Норвежск1я железный дороги взяли па 
себя добываше (5000 тошгь угля. Первые 
1400 тонпъ будутъ доставлены въ Тромсе.

Добываше угля происходить зимой, ео- 
рокъ рабочихъ провели зиму 1907— 1008 г. 
Иъ Лдвеетъ-Пайэ была построена пристань 
и соединена съ берегом?.. Предполагается 
устройство воздушнаго выгружателя. Пъ 
продолжение зимы добыто было 2000 Т О Н П Ъ  

угля въ одной лзъ шахтъ; другая помпа- 
ilia , у которой больше машипъ, добыла 
4000 тоинъ

Судоходный вЪсти.

— Упранлишм работъ по улутнкнию 
| нрхаигольсклго порта па гшеипншишшп 
| иралштплы'/пюмъ 1 M S (НИ) руб.т, npio6pe- 

тиоп. для пужд-ь порта int'h дпоуглуби* 
толып.и] :awri<vmpii;i.’iioi и четыре ш алан­
ды.



— О б ь -Е п н с е й ш й  капалъ прпзпапъ 
совершенно пепригодпымъ въ пастоя- 
Щ О М Ъ  иго 1Ш Д ’Ь  ДЛЯ грузоного Д В И Ж О Ш Я ,  

а, между гЬмъ, па этотъ капалъ  истраче­
но 5.292.719 рублей.

И что всего иптореси'Ье, такъ  ото то, 
что и после резолюции со»Иицашя 1906 
года о иутяхъ  въ Сибири, ассигновки 
па капалъ производились ежегодно въ 
очень круиныхъ суммахъ. Такъ , въ  1.906 
г. па капалъ было ассигновано 154.038 
руб., въ  1907 году 157.527 руб. и въ
1908 году 173.115 рублей. Въ среднемъ 
ежегодно на ремоптъ Обь-Енисейскаго 
капала уходило 139,108 руб., не включая 
въ эту сумму расходом» но содержании 
адмп нистрацш канала.

Теперь, после такихъ громадныхъ за ­
трать  труда и депогъ, впе грандиозное 
сооружеше признано иепригодпымъ и 
оставлено иа произволъ судьбы.

Однако, справедливость требуетъ отм'Ь- 
тпть, что не такъ ужъ этотъ капалъ 
плохъ, какъ о немъ стали думать 
въ самое последнее время, и что все- 
таки по нему возможно коо-что п ер евез­
ти. Такъ, въ 1901 году по нему, съ гр'Ь- 
хом'ь иоиоламъ, былъ протпщепъ парохо- 
дикъ Н лимъ. ! I отомъ было перо нелепо 
до 6.000 п. соли, принадлежащей Иод- 
гурскому. Стоимость поревозки этой со ­
ли обошлась казне  12 руб. 60 коп. за 
иудъ! Отпмъ деятельность Обь-Еннсей- 
скаго канала п закончилась.

— Пып'Ьпшяя иавигацш для всего 
занадно-сибнрскаго пароходства, весьма 
удачна въ смысле грузовъ. Помимо 
громадпаго количества переселенческой 
клади, нып'Ь перевезено и иредстонтъ 
о т о  перевезти до конца навигацш  небы­
валое количество различного х л е б а  отъ 
пристаней западной Сибири къ перекла- 

. дочпымъсташиямъ Сибирской и Пермской, 
жел. дор.; но пъ пшгЬншюю павигащю 
наблюдается значительное обмело!Йе про- 
тивъ нрошлыхъ павигацШ р. Иртыша, 
что стаиитъ въ весьма затруднительное 
ноложеше м'Ьотныхъ пароходчпковъ; паро­
ходы, идунце въ Семипалатипскъ и обрат­
но, нын'Ь брали только треть груза; п ож ­
ду Павлодаромъ и Семшшлатинскомъ въ 
1юл'Ь иа  перекатахъ стояло всого 21 
верш., пассажпрсгае пароходы сътрудомъ 
въ иоле м'Ьсяц'Ъ пробирались по мелямъ. 
Много дожидается очереди для отправ- 
лшмя семипалатинской крупчатки; въ 
одпомъ г. Семипалатинске въ средине

ноля ея оставалось ощо пепывезеппои 
17а милл. пуд. Сильно озабочивается 
перевозкой лсросолепцевъ и клади пере­
селенческое управление.

В ъ  августе пароходчики ожндаютъ 
некоторой прибыли В О Д Ы  В Ъ  И рты ш е.

—  По ходатайству западпе-епбнрекихъ 
пароходчиковъ, признаны судоходными 
реки Ш пш ъ и Туй, впадаю щ ш  въ  р. 
Нртыпгъ въ Тарскомъ у. Тобольской губ. 
Р ё к п  довольно значительны по длине и 
все лето  бываю тъ обильны водой. До 
ото го oirIs считались только возможными 
для сплава .чеса а дровъ.

—  Изсл'Ьдоваше p. Bin, этой мало­
известной еще въ- западной Сибири 
реки ,  пакопецъ , проводится въ жизнь. 
П ы пёш пим ъ летом ъ пъ эту р е к у ,  для 
полпаго ея обсл'Ьдовашн, проследовала 
экснедищя инженера Ш и ш кова ,  которой 
предоставленъ небольшой пароходъ.

— Въ текущ емъ году три пароходпыя 
сибирская фирмы ходатайствовали о выда­
че имъ правительственной субсидш .для 
оргаиизацш срочныхъ ройсовъ въ устья 
Р'Ькъ Колы ма и Л ен ы , но получили от- 
казъ . М отивомъ къ отказу послужило 
отсутств1о точныхъ научны хъ Оаннихъ, 
доказывающих!» лозможпость успепш аго 
плаваш я въ водахъ С ев . Лед. океана 
С7> заходомъ морскихъ пароходов!) въ 
устья отихъ Р'Ькъ.

— Въ 1906 г. при главпомъ гидрографи­
ческом!» управлоши, но прпкезанпо м орско­
го министра, была образована особая комис- 
С1я для обсуждешя. вопроса о северо-восточ • 
помъ морском ъ п ут и  изъ Атлантического 
вь T iix iii о кт н ъ . Основываясь па все­
стороннем!» изучепш итого вопроса, ко- 
м и с ш  признала возможность практичо- 
скаго использовашн итого пути, если толь­
ко будетъ изучено море у полуострова 
Таймырскаго и произведены гидрографы-, 
чосюн /ислш')ова/ия у  беремвъ Лсдоии- 
ншго океана , отъ усгьн р. Е нисея  па во- 
стокъ. В м есте  съ гЬм ъ комисыи постано­
вила воспользоваться лля такой окспеди- 
iu и иредиолагавшиииси тогда къ построй­
ке двумя пароходами ледокольпаго типа, 
постройка которыхъ в ъ  настоящее время 
уже заканчивается.

Для изучошя местности у Таймырскаго 
полуострова к о м м ш я  наметила две экспе- 
дицш— морскую и сухопутную , причем** 
признала чрезвычайно важиымъ иослатЬ 
ихъ  теперь, пока  участники последних'!» 
русскихъ сЬлерныхъ экспедицИ! еще въ



CH.IflX'I. применить добытый ими олытъ въ 
^рктическихъ плавашихъ.
. Въ настоящее вромя, суля но ходу р а ­
ботъ по завершенно постройки л едок о­
лом» „Таймыръ“ и „Н айгачъ“ , оконча­
тельно выяснилось, что эксиедишя мо- 
жетъ О'ыть послана въ 1910 году, a  па- 
стоящимъ лЪтомъ могутъ быть произве­
дены всесторошия испытания лодокодонъ 
пъ пробномъ плаваш и  по Л едовит ом у  
океану па стверт К арскаго м оря, Это же. 
пробпоо плаваш е можетъ быть использо­
вано для устройства па пути къ „Таймы- 
ру“ угольной стапцш. Осенью оба ледо- 
,кола должны будутъ вернуться въ П етер ­
б у р г  и приступить къ -заказу нровизш и 
спещальпаго экспеднцюппаго спабжешя 
съ такимъ расчетомъ, чтобы л'Ьтомъ 1910
г. безпрепятствеппо приступить къ вы- 
полненпо общаго плана эксивлицш.

Къ Таймырскому полуострову предпо­
лагается направить двЪ экснедпцш: мор­
скую и сухопутную.

М орская экспедицгя  отправится изъ П е ­
тербурга въ май 1910 г., въ состав’!; ло- 
докололъ „Т айм ы ръ“ и „Ш ш гачъ“ , спа* 
ряжепныхъ въ 2-лгЬтпее плавашо и съ 
полпымъ занасомъ угли, кругомъ Норве- 
riii въ Е кат ерининскую  ш валь  па М ур- 
мап’Ь. Догрузивъ уголь и нрипяпъ па 
бортъ собакъ, грузъ рыбы и сз’Ьлавъ по- 
сл'Ьдшя распоряжеш я, суда пойдутъ отсю­
да къ Ю горском у Ш а р у , прибудутъ туда 
въ иачалФ, поля и при неряой возможно­
сти направятся въ Карское море, въ порть 
Диксона. Снова догрузившись здгЬсь уг 
лемъ, суда огибаютъ мысъ Челюскииъ и 
весь остатокъ павигащи занимаются . гид­
рографическими работами у б е р е г о в ъ Т а й ­
мыра, выискивая соО'Ь попутно удобную 
стоянку для зимовки па его восточпомъ 
берегу.

Около середины сентября суда, вероят ­
но, стаиутъ на зимовку, воврем я  которой 
предполагается снаряжать различпыл экс­
к у р с а .  Программа гидрографнчоскихъ и 
другпхъ паучныхъ работъ, зярап1;о соста­
вленная, будетъ, конечно, выполняться 
в’ь зависимости отъ физико-географиче- 
скнхъ условш. Съ настунлешемъ веспи 
будутъ предприниматься иродолжитольпыя 
экскурсш для изучешя края , съемки бе- 
реговъ и сбора естествеппо-историческихъ 
•коллекций. Съ возобповлешемъ навигацш 
въ пол'Ь 1911 г. суда заканчивают!» гидро­
графически работы и либо возвратятся 
въ Е вропу  западною частью Лодовитаго

океана, либо берутъ курсъ  mi Норпнговъ 
про.шпъ, чтобы въ начал'Ь сентября  в ы й ­
ти въ Tiixifi огсеачъ въ П е гр о н аи л о п ск ъ .

Одновременно па Т ан м ы р ъ  направится  
сухоп ут н ая  энспсдгщ 1я  для и зучеш я это ­
го м а л о и зв е с те н  о. полуострова  въ гео- 
графическом'ь и фпзи ко-гео графическом'], 
отн о ш о м ях ъ . С оответственно  отому, глав­
нейш ей задачей сухоп утн ой  оксподнщи 
явится съемка всей береговой лшИи по­
луострова, съем ка гл авп й й ш и х ъ  р’Ькъ, 
впадающих!, въ Ледовитый океан ъ , и об­
стоятельное изуiioiii« нхъ, и такж е озна­
комления съ ископаемыми богатства ли край 
и производство нзслЪдовашп бюлогиче- 
ски хч , этпографическнхъ, клпматологпче- 
скихъ и т .  п., необходимых'!, для опредЪло* 
шя условШ п л аваш я  въ ири легаю щ ихъ  
частяхъ Леловитаго океан а.

Работы сухопутной экспедицш предпо­
лагается закончит!, в ъ  годичный срокъ , 
при иосредств'Ь четырехъ пзсл'Ьдователь- 
скихъ napTiff ,  работаю щ и хъ  но о п р ед е­
ленному нлапу, каждая въ споемъ р а й ­
он!». Каж дая иарт1я будетъ состоят!, изъ 
трехъ че.юв'Ькъ научпаго персонала: н а ­
чальника партш и его помощ ника и т о ­
пографа, съ иотребнымъ числомъ ногоп- 
щиковъ, гребцовъ и т. ii. К р о м е  работъ 
н а р т т ,  ита зксподшия должна устроить 
ещ е две  митеорологпческш сташ пи— въ 
с. ХатангЬ и па Л и ам е ,  съ  н аб л ю д ател я ­
ми при иихъ. ЭкснедпцЫ вьгЬзжаогь иа 
Танмыръ въ конце этого или въ начал!» 
будущаго гола и. п р и б ы в а е п ,  иа место  
приблизительно уж е пъ ф е в р ал е .  И м у щ е ­
ство акспе.шцш предполагается отправить  
теперь на плроходахъ по Е н и сею  па Л вамъ 
и въ с. Хатапгское.

Экспедшин иачпетъ свои работы съ из- 
слЪаовашн водораздела р1зкъ Иисипой, 
Х атанги и Енисоя п здесь  будутъ  о к о н ­
чательно выработаны программы работъ 
отд'Ьльиыхъ иартШ и произведены око н ча ­
тельно все подготовительный работы для 
предстоящей л етн ей  работы. о агЬ м ъ  окс- 
педшпя разобьется на парт!и: дудинскую, 
иясипскую, хатаигскую  и ио о т о ч по-тай­
мырскую. Дудинская u a p i in ,  изучающ ая 
системы Норильских!» озеръ  и одпоимей- 
ныхъ горъ, должна обратить особое впи- 
машо па изоледовапш  пскопаем ы хъ бо­
гатствъ Таймы ра и, закопчивъ  свои рабо* 
ты, ныйтп осеш.ю н а  Книгеи. Осталыпля 
парт»м, прпйлн н азн аченн ы е маршруты, 
вы ходяп , всЬ кч» Таймы рскому заливу, а 
зат'Ьмъ по р. Т ай м ы р у  и Таймырскому



озеру  BM'hcT'ti пориутся па югь. 
н ар тж  со в ер ш ать  па олепяхъ, 
па л о д к а х ъ ,  а  частью п п'Ьшкомъ.

П а к о п е ц ъ ,  для гицрографическаго и з  

слЪдовашя Ледонитаго океана отъ Б е ­
р и н го ва  пролила  до устья p. J lenu  н а м е ­
чено  было снарнлить такж е д.-/Ь экспедн- 
ц ш : берегон ую  для маршрутной съемки 
берега  и иим хъ  работъ между р. ЛоиоЙи 
Поринговымъ проливомъ, которая ужо и 
отправлен а  па работы совместно иъ экспо- 
дищ ей  министерства торговли и промы­
шленности, и морскую, еиецшльно для 
гидрограф ическнхъ  работъ.

Для последней зкспеднцш, снаряжаемой 
r o  Владивосток!*», морское министерство 
иредоставллотъ ак с и ал ь н о е  паровое судно 
до 1 ,000  гр у зо вы х ъ  топнъ. П а  работы 
этой экспнлищи имеется въ визу назна­
чить трехл 'Ь ти ш . срокъ, нричемъ работы 
окспедицш  будугь производиться только 
въ  налигацю ппмй перюдъ, съ оиончаш- 
емъ котораго  экснедищя каждый разъ  воз­
вращ ается  во Владиноотокъ.

С о в м 'Ьс т е ш я  работы э т и х ъ  экснелпцш 
должны дать достаточный матер1аль лля 
возможности безопаспаго плаваш я почти 
по всой пашей части Ледонитаго океана.

Разныя извЪст!я.
-- Пермскимъ губ. земстпомъ осуществляет­

ся во Bceii губсрши страховаше двнжимаго 
имущества. Въ настоящее время организу­
ется еоставъ етраховыхъ агеитовъ.

Преимущество дается мТютиымъ жите­
лям!., какъ бол'Ье осв'Ьдомлеппымъ съ иму- 
щ ествеш ш м ъ положсшемъ страхопателей.

— Н сентября состоится чрезвычайное 
Вятское губернское земское собрате  для 
обсуждеше нопроса объ организации продо­
вольственной помощи населенно.

— Ярославское губ. земство возбудило 
передъ мшшстерстиомъ ходатайство осозы- 
B’li Bcepoccificicaro съезда представителен 
для пересмотра иоложешл о земскомъ стра- 
хованш.

К акъ  оказывается по газетнымъ из- 
вЬстшмъ м-во решило передать бглычйцамъ 
отд'Тш.иыл лиши СИшериыхъ дорогъ. 
Припцишальпо уже решена передача лшпй 
Вологда— Лрхаигельскъ, В ятка— Котласъ, 
Урочг»— Вологда. Разноглася возникают?» 
изъ-за  лиш и С.-Петербургъ— Вологда и 
Вологда— Пермь, которыя очень хочется 
ирю бр^сти шшстраицамъ, но не хочется

Л1Ш 1ЮТСЛ кратчаипшмъ иутемъ изъ 1 lo'jcp- 
бурга нъ Сибирь. Точно также не нрщплп! 
елце къ coi’jiaineniio относительно Мпсиои- 
ско-Лрославской лиши. Окончательно за­
кончиться перегоиоры могутъ не раньше 
осени будущаго года, такъ какъ инженеры 
компанш хоглтъ детально ознакомиться съ 
услошши оксплоатяцш желйзиыхъ дорогъ 
па еТшпр’Ь Pocciu въ зимнее время.

Отдаваемый лиши оцепени въ 870 м 1Ш. 
рублей съ поднижоымъ составомъ и въ  6«Ю 
безъ подвижного. Белычйцы предпочитавши, 
брать дороги безъ подвижного состя па и 
В О ЗЬ М уТ Ъ  П О С Л ^ Д И Ш  Т О Л Ь К О  при у С Л О В Ш  OlHw 

безусловной пригодности для серьс*:»ной 
эксилоатацш, между т'Ьгь какъ но ело намъ 
лидъ, ч а т ш м ъ  образомъ знакомивишхел съ 
состоннюмъ дорогъ, только Москва— -Яро- 
славль и Петербургъ— Вологда достаточно 
оборудованы подвижнымъ составомъ, тогда 
какъ па остальпыхъ, въ особенности 'гол,- 
ко-что вистроенныхъ лишлхъ, состаит» по­
годный, согнанный съ другихъ казенпыхъ 
дорогъ.

—  Олонецкое чрезвычайное земское еобра- 
uie постановило лоддержатъ передъ пра- 
вительствомъ предложогпе частпыхъ пред­
принимателей о ностройк'Ь ими жел. дороги 
Петербургъ— Петрозаводск съ -1 */зи/о га- 
рацией облигацшнпаго капитала.

—  На-дпяхъ вышла изъ печати „IIгиш т- 
пая книжка Архангельской i’y6opti i  с па
1909 г.,“ издаше Архангельскаго Губер пгкаго 
Статистнческаго Комитета подъ редакцюй 
секретаря Комитета Н. Л . Голубцова I"Сайга 
им’Ьетъ отделы: научно-литературный, спра­
вочных! св’1»дг1ш]й по Архангельской губер- 
пш, личнаго состава казепгшхъ иобщссгиеп- 
иыхъ учреждетпй губервш иАрхангельска, и 
приложешл: I полный списокъ издаш я Ста- 
тистичсскаго Комитета и II: рукой исны> 
книги, ностуиивпня въ СтатистическИ! Ко- 
митетъ отъ М. Д. Крюхина.

В ъ  научно-литературномъ отд'Ьд'1» поме­
стили свои статьи: А. Молчановъ— ooyitrl; 
соловецкихъ монахонъ и его значенш  для 
раскола вообще и въ частности номорскаго, 
статья— полная эрудицш;С. Огородин гсовъ-- 
изъ прошлаго города Архангельска— рлдъ 
статей—  объосушк’Ь города, о сахарном м» про* 
изнпдств'Ь, о благотворительности, и остра- 
кизм‘1;, характерпыхъ для А рхангелу 
ска и интересныхъ вообще, какъ iiiurjl 
остракизмъ падь куиц'омъ Го луби  иымъ; 
10. Крамеръ —  соляной цромысел-ь въ

Сной путь отдать министерству, т а и .  какъ лииш эти 
с о б а к а х ъ ,!



Непокс'Ь— статья о исторш промысла и о нрм- 
чияахъ ого ладелш.

Приложешя состаплcui.r 1— И. А. Голуб- 
цеиымъ и I I- - Г .  Богуилоиокимъ.

В ъ  друглхъ отд'Ьлахъ истр’Ьчаетсл не 
мало иолеапыхъ новиногсъ спраиочиаго ха­
рактера: палримйръ, списикъ болйе крун- 
пыхъ торгош хъ и промышленных! пред- 
прштш, списокъ обществъ и еоюзовъ, заре- 
гиетрироваллыхъ по наколу 4 марта 1906 г.

В ъ  общеыъ книга оставллетъ прштпое 
впечатлении и заслуживает!. шшмаиш, т'Ьмъ 
бол'Ьо, что n/Inia въ 80 кои. аа 200 стр. не 
велика; жаль только, что книга вышла съ 
злачителышмъ опондашемъ, м, какъ намъ 
известно, пе по вин’Ь редактора или Коми­
тета.

Архангельское Общество изучешя Р ус ­
скаго Севера.

4 августа  состоялось общее codpanio 
члеповъ Л . О. II. Р .  С ., п а  которомъ В. 
Ф. Држевецкш сообщилъ результаты ра 
ботъ М урмапсгсой nay чпо- промысловой 
экспедищи въ текущ емъ году; с о о б щ е т е  
сопровождалось д в чоп стри роватем ъ  кол- 
лекцш, к а р т ъ  и иаучпыхъ приборовъ дли 
морскихъ шсд'ЬдовашЙ. Приводимъ н е ­
который cirlwhniл изъ  деятельности экспо- 
дицш*). П ервы е шаги ея были н ап равле­
ны па и зучеш е вопроса о степени бо­
гатствъ М урмапскаго моря рыбой, прихо­
дящей къ памъ съ с.-з.

Установлено, что песм’Ьтпыя стал тре­
ски, мечущей икру у Лафотепскихъ остро- 
вовъ (въ Иорвшчи), устремляются по ру ­
слу Гольфиггрома на сЬперъ до Нордкапа, 
а оттуда дальше па востокъ и юго-во- 
стокъ въ  иогон'Ь за  той пищей, которая 
легко и быстро возстаповляетъ пхъ , край­
не истощенный ироцесеомъ икрометагпя, 
оргапнзмъ.

Д о с т и г н у т  иодъ Мурманской в'Ьтнп 
Гольфштрема, что бываетъ въ м аргЬ— 
апр'Ьл'Ь М’Ь с я ц а х ъ ,  рыба постепенно яы- 
ходнтъ изъ его теш ш х ъ  водъ и цодсту- 
н а е т ъ в ъ  начал'Ь сплошной миссой къ оере- 
г а м ъ  Заиадпаго М урмапа, а оттуда р а с ­
пределяется небольшими стайками но все­
му Мурманскому побережью.

*) По.т1ю подробны л  oii'IiAtiiin пудуп . н ал еч ата- 
пы иъ „11зи’]1е т ш х г “ отдельно!! гпгп .ои . об’ЬщмшоП 
П. Ф . ДрЖОИОЦКНМ'Ь.

Экспедпцш удалось точно установить, 
что стал подходящей къ М у р м а п у  рыбы 
простираются до 50 миль (80— 90 верстъ) 
въ длину н до 40 миль въ  ш ирину .

Пзсл'Ьдоваше жрлудковъ, ирим'1пиино 
различпыхъ методолъ лова, гидрологиче­
ски! работы— все было пущ ено  въ  ходъ 
экспедищей, поскольку п озволяла  я е  со- 
всгЬмъ спокойная весна.

Въ т е ч е т е  рейса , до 17 мая, едва на­
бралось 5 полныхъ рабоч нхъ  сутокъ .

З а  утотъ иромежутокъ времени иаро- 
ходомъ „А идреемъ Нервозна н н ы м ъ “ , иа  
которомъ риботаетъ экспеди щ я, добыто бы­
ло до 1700 п. рыбы.

Д алы гЫ ш ш  работы зксп едш п п  были 
направлены па и зучеш е г Ь х ъ  участковъ 
моря., в'ь которыхъ живутъ отдельный 
стайки трески, и  иа изучеш е жизни на- 
жшшчпыхъ рыбъ. П о  п аб л ю д еи ш гъ  г. 
Држевецкаго, n o i u u e a i e  м о ш ш  н ея отсут- 
стгие у береговъ завпситъ исключительно 
отъ отсутствия или нал и ч iu аркги ч еской 
волы, нагоняемой па М урм апъ  съ восто­
ка. В ы яснена связь  межлу i m r b n e n i t t M i i  

русла  Мурманской в1>тни Г о л ьф ш тр ем а  и 
более  рашшмъ ноявлешем'ь промысловой 
рыбы, исвязь того-же течеш я с ь  береговой 
водой арктического пропсхождошн; изуче­
ны на десяткахъ тысяч?» окземнляровъ 
мойвы и песчанки, родъ и х ъ  инталия и 
связь съ распред’Ьлшпемъ планктона въ 
это время.

Все это въ совокупности позволнвтъ 
уже теперь высказывать у о еж д еш е  о воз­
можности своеврвыенпаго предупреждения 
промышлонннковъ объ отсутствии пли из­
бытке въ пррлсю ящ емъ промысловомъ 
сезоне той или другой наж ивки.

Точно установлено такж е м дгЬстоиахо- 
ждеше манны и песчанки въ то время, 
когда ея trlvn. у сам ы хъ  бер его въ ,  и п р о ­
слеж ено ея р а с п р о с т р а н и т е  лалеко но 
в'Ьтк'Ь до К» нипа Н оси и оп р ед ел ен ы  спо­
собы ея ло^а, па  недоступных!, для обык­
новенна го промы ш ленника гл уби н ахх .  
К р о м е  того прнступлепо къ n:symcluii) бо- 
гатЬГипнхъ рыбой бгшокъ у К п ш ш а Н о ­
са, куда къ  коп ну  л1;та устремляются 
громадный стаи рыоы, откорм ивш ейся  па 
Мурмап'Ь. Къ сожа.т1шпо, :ли банки, бо­
гатый пе только  j p o c K o i i ,  очень крупной 
пикшен и пилтусомъ, по и очень H ' l n i n o i i  

морской камбалой, икг,плолл'ирукпсяпсклю- 
читольпо иностранна ми, преимупи'стиеппо 
апгличанами,— десятки апг .пйскнхъ  паро- 
ходов'ь трали ть  на птпх'ь папках'ь. .'laxr.a-



тывая въ своп тралы вм'Ъст'Ь съ  камба­
лой, изъ за  которой они только и прихо­
дить, и треску, они вы брасываю т! ее за 
борта , нынувъ предварительно изъ поя 
печень.

В ъ  о/Ьти „Андрея" попадалась масса 
такой мертвой трески съ распоротымъ 
брюхомъ.

П осле  сообщешя были дебаты, но по- 
становлешй пи как ихъ ив вынесепо въ в и ­
ду око н чател ьн ая  сообщешя о деятель­
ности окспедицш, которое иаг&етъ быть 
около 24 августа, для чего г. Држевещай 
вернется въ Лрхаигельскъ.

З а  нсключшиемъ выбора повыхъ чле- 
новъ, друг!н д’Ьла не были разсмотр'&пы 
за отсутств!емъ кворума, хотя дЬлъ 
иабралось по мало и исполненш некото­
рых!» изъ пихъ, какъ иетерпящпхъ от­
лагательства, правлеше принуждено взять 
на свою ответственность. Избраны въ 
члены вс’Ь предложенный лица, а  именно: 

Д ейст вит ельны м и членами.
Благов'1>щенсшй, И ваиъ Пваповичъ. 

Члонъ-оскретарь Олоноцкаго Губ. Статнстлче- 
скаго  Комитета.

Бутаковъ, Стенанъ П вапови чъ .;
П.оручши» но Адмиралтейству. ч '

Вутурлинъ, Сергеи Алексаидровичъ.
Мировой Судья г. В озенберга, Устлянд. губ. 

В у р м а п т о в ъ ,  Андрей А ндреевич!.
К ап и т ан ! парохода.

Бухт’Ьевъ, Афанашй М ихайлович!.
. Начальника» Отдельной С гонки Мурманска™  

берега. К ацитапъ 1 ранга,
Б'Ёлобородовъ, Владнмиръ Я ковлеви ч! .

Ишкенерт. Путей Сообщешя.
BpioHN, ГригорШ А лексеевич! .

К о н тр аген т . по дорожным1!, н гражданским!» со- 
оруж ош ям г.

Витукевичъ, К и з т и р ъ  Я к о в л е в и ч а  
HoTiipiyci..

Гильде, Оскаръ Карловпчъ.
Помощник1!» Упрапляющаго Архангельским'!» От- 
д1з:шшемъ Русскаго для u ji 'Ih iiiig h  торговли Папка, 

Демидов!, Васшйп Лваповпчъ.
МорОХОДЪ-ТОрГОВОЦЪ.

НдлнпскШ, Владимир! Мариельввнчъ, 
Помощ ник! Холмогорекаго П сираш ш ка. 

Ж еденовъ, Мпхнилъ Н ик олаеви ча  
I Д о п то п атт , флота.

^Ж вткопъ, Борисъ М ихайлович!. 
Золотаравъ, Акимъ Акнмогшчъ.

СшгЬтипкъ Архангельскаго Губерш 'каги П ра- 
нлишл.

Исламовъ, Пскакъ Ибрагимовичъ.
К ш п т ш ъ  2-го ранга.

Каневъ, Ф едор! Архистарховпчъ.
ТорГОВОЦЪ.

Карабапь, Владимир! Нвановичъ. 
Контролер'!» М осковской Городской Управы.

Клафтоиъ, П авелъ Я ковлеви ч! .
Т оварш цъ Директора Т -ва  „Н . Рунановъ Сып-ь" 

Кожевипъ, А лексан др!  Н вановичъ.
Олопелодъ.

Копоплевъ, Николай Нвановичъ.
Межевш,ш;ъ Иольскаго Уд’йльнаго Округа. 

Крехалсвъ, Александр* Н и китич! .
М еж свщ икъ В ельскаго Уд'Ьльнаго О круга. 

Крэкн, Берндъ-Эскиль Л еонардович!.
Землем'];р’ь Вольского У дйльнаго О круга. 

Лепеш кннъ, Николай Н и к олаеви ч! .  
О ставленны й про Московском'!. Университет!; на 
каоедр'1; хнмш .

Л п х ар евъ , ФеодосШ Н иколаевич!.
К омандир! 6-П бат., lG-oif Артил, бриг. 

Мироолавлевъ, В алентин! И ванови ч!.
Губернски'! С екретарь .

М оралевъ, Николай Васильевич!.
Jliienoii ревнпоръ.

М орозов! ,  Николай В асильевич! .
К ом андир! тр ан сп орта  „П ах т у с о в !" .

Педрипъ, Арнольдъ-Теодоръ К арлович! .
Зем лем ер! Вельска™  Уд’1ш>иаго округа. 

Пплендеръ, ВпКторъ Внльгольмовичъ.
Л ейтопаптъ (рлота.

Павловъ, А лександр!  И ванович!.  
Оленсводъ.

Поле, Рпхардъ Рнхардовичъ.
К о н сер в ато р ! И м и к р а т о р о к а г о  Снб. Л ота пи че- 
скаго сада.

Полиловь, А лександр! М ихай лови ч! .  
Д октор! медицины.

Ролюповъ, НнгешЛ Гооргшвичъ.
Поручикъ.

Саблуковъ, Пншп» Я к о влеви ч! .
ЛЛкяшчШ Иельекаго Уд'Ьльииго О круга. 

Сорсброшш ковъ, В ладш ш ръ Николаевич!.
Мпчмаш» флота.

Смпрновъ, Н есторъ А лександрович!. 
Занйдую щ ш  pi»i6ni,iMir промыслами А рхан­
гельской губориш .

Соболнвъ, А лександр!  Ипмоионпчг.
ТоргОВОЦЪ.

Сыродой, Н вап ъ  Степанович!.
ДорОЖНЫП ДООЛТНШеЬ,

Т«р«итьивъ, Тимофей Дшмидовнчъ.
О леневод! п торговец !- 

Ш адри н ! ,  В ладим ир! А п оллонови ч!.  
Лйеннчш  В ельскаго УдФ.льнаго Округи.

Чл(пшм11-ш)рр(.‘&п0нд(!юш1ми:

ЕдемскНк Н а в е л !  Нвановичъ.
Потомственный Почет. Г р аж дан и н !. 

Н ек р асо в ! ,  СергЬй С еменович!.
Студептъ Архитш стурнаго Отд'Ьло1п я  11мпе])атор- 
ской Академп! Художоств'ь.

Н нп егн п!,  Н иколай В асильевич!.
И цклаесиы й худож пикъ.

Плотппковъ, В ладим ир! Алексаидровичъ.
Х удожпикъ.

Фаворсшй, ДмитрШ В асильевич! .  
A p x im ap iy c! В ятскаго  Губертюкаго Ilpan.ionin.



Фецос'Ьевъ, ВасилШ Стопаиовнчъ.
КрССТЬЯНИНЪ.

Честп’ЬГшшпъ, Платоиъ Алексаидровичъ.
К р е с т ь я н и н !» .

Ш пиръ, М ихаилъ Александровича 
М е д ш ш н с к Ш  ф е л ь д ш с р ъ .

Гокке, Германъ.
Р е д а к т о р ъ  и  И з д а т е л ь  ж у р н а л а  , ,Z e i l s c h r iH  f u r  
Ooloqie шк! Ornillmlo£ie“. Berlin.

—  Съ l  августа разделены обязанности 
редактора „Пзвйотш** и секр^т.аря Общоства; 
иосл'Ьдшл ноош ъ теперь Г . Ф. Гобель. Вч» 
noM'lHuoniii секретаря Г. Ф. Гебель отводят­
ся комнаты дли библиотеки изанятш  членовъ 
Общества. Адресъ секретаря ИсковсюИ, 
пр. д. Л*2 3, идресъ редактора „ Изв’ЬстИ'!** j 
.В. Л .Л е п га у о р ъ  Ноторбургскш пр., уголъ!

Оперной ул., д. Н овосельцева .
— Общество обратилось ко ш ю ш м ъ  

д£ятелямъ С ев ер а  и ко вс ’Ьмъ снои.мъ 
члепамъ съ иросьбо!) о собраш и и ирп- 
сылк'Ь игрупшкъ для выставки, у стр аи вае­
мой Москонскнмъ земствомъ. Э каем пляръ  
такого обрашвшя прилагается  при пастоя- 
щемъ помер'Ь „1Гз1гЬстш.“

—  А рхангельская  Городская Д у м а  иа- 
зиачиладля„11звФ»ст1й“ А .  О. И .  Р .  С. еди* 
повременное noco6ie вт. 250 руб . и Сою зъ 
А рхангельских* Л 'Ьсопром м ш леш ш ковъ  
100 руб. ежемйсичЕЮ.

—  Скончались въ А р х ан гел ь ск ^  д е й ­
ствительные члены О бщества: 14 поля, По- 
попъ, Федоръ Константинович!» и 12 а в г у ­
ста, Пннпопъ, АлексЛш Андреевич?».

11:шт<зль Архангельское Общпстпо изучена Русскаго-Севера. Р ед ак то р ъ  В. Л е н г а у э р ъ .
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Продолжается подписка
w a т а а е т *  Д ?  X k U Y  г 3 \Ъ  Q , W V \

П О Д П И С Н А Я  ЦТ>ЦА: н а  Ч-i г о д а — 3 р у н . ,  5 м*1’.с .— 2  р .  ГчО к . ,  4  дгТ;с.— 2  р . ,  В .\rlic.
— 1 р. ПО к., 2 srlic.— 1 р. 20 к. и 1 Mtid.— (Я) к.

Подписка принимается въ контор*!’» газеты (г. А р х а н г е л ь с к у  П олицейская у л . ,
д. Чершишона) и пч. кпижиыхъ м агазииахъ: 1 Булычевой и Ш аш ковскоН  (Тро-

nuiciii пр.). 3 - 3
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ПРИНИМАЕТСЯ ПОДПИСКА ЦА 1 9 0 9  г.

иа плдааасмьШ 11 мп v.v д то re  (i in n .  Общо- 

т т м ъ  Судоходства 

ожелгЬснчнии журиа.и.

. Р У С С К О Е  С У Д О Х О Д С Т В О
С 2 4 - Й  г о д гь  и з д а г п я } .

(I

Журналъ будетъ издаваться по прежней 
программ*!} нъ количеств^ 12 кннгъ, иыхо- 
дищихъ 1-го числа каждаго плеяда, объ- 
ОМОЫ'Ь ПО MOII'IU! 140 листовъ въ годъ съ 
многими иллюстрациями иъ imicrh.

п о д п и с н а я : ц -в н а .

[In годъ съ доставкой и пересылкой: иъ 
Рос.пи— 8 руб., ни Гранину— 10  руб.

При пеносредствешшмъ обращети нъ ре- 
дакцно допускается разерочкд: при нодпц- 
cid> 3 руб., къ 1 апр’Ьля— 3 руб. и къ  1
I юл л — 2 руб.

Отдельный КНИЖКИ (10 1 рублю.

Подписная иДша для г.г. иленоиъ ииого- 
родинхъ отд'Г.лешй Имиераторекаго Обще­
ства судоходства, а равно для судовыхъ 
служащихъ— при тнтсредствевномъ обрл- 
щеЫн въ родакцш— п руб. нъ годъ.

Годовые !жиомиляри журнала на ирежше 
года можно получать: на 1‘.'08 г .— на (1руб.; 
остальные по 4 руб. Отдельные Л*.\« за 1908
г.— но 75 к., за остальные года— по 60 к.

А д р е с ъ  р е д а к ц ж :  С . - П е т е р б у р г ъ ,  КовенскМ 
п и р .  1 7 .
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И А
ТОРГОВО-ПОЛИТИЧЕСКУЮ и ЛИТЕРАТУРНО-ЭКОНОМИЧЕСКУЮ 

ЕЖЕДНЕВНУЮ ГАЗЕТУ

'ZH г о л о с ъ  т
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И

У ч а е т в у г о т ъ  л у ч н а я  и а у ч и ы я  си л ы .
Стремясь къ  объ ед инен ие  окрашгь Poccin во всЪхъ отрасляхъ п р о м ы ш л е н н о с т и ,  

„ Г о л о с ъ  П р о м ы ш л ен н о сти " уд’Г.лястъ особенное вшш аше пуждамъ отечественной 
торговли, промышленности, сельского хозяйства, ([шрпчно-заводскон, коммерческой и 
транспортной деятельности, выяспястъ вопросы, касашниося акономическаго быта, и 
ооМннаотъ иоложеше отечсственпат рынка.

На ряду съ ятимъ „Г о л о с ъ  П р о м ы ш л ен н о сти ", избегая узкой партийности, 
уд'Г,лястъ вннмаше [юпросамъ политической и общественной жнзии, городского п зем- 
окаго самоуправлсшл, пародпаго обрановашя, а также м 'ктш .ш ъ и краевьшъ иугкдамъ. 

П робны й № „ Г о л о с а  П р о м ы ш л е н н о с т и "  вы с ы л аетс я  б е з п л а т н о .
С о бствен ны е  к о р р е с п о н д е н т ы  тг1иотся во псЛ'.хъ городахъ и врунпыхъ населен- 

иыхъ нунктахъ Poccin и ея окрашгь.

W n n n w r u a a  U ’f e t U a  па M',ic-“ 8 I1*’ I[0 BTl 1и1’1ал^ газвта выходить 
i V U J V \ Y W V * n d л  U D n d  сжбпод'Ллыю и нпопчгсшго будетъ учащаться, по­
этому впредь до н;1М'(1нен1я ц1»иа. на 12 м1;с.— 3 руб. 40 к.; на (! M'l’.c.— 1 р. 70 к.;

на 3 м'Ьс.— 90 к.; отд. № — 7 коп.
ОБЪЯВЛЕНЖ печатаются съ платою за строку: 50 к. впереди текста и 25 кеш. по­

зади текста. За многократный делается скидка.
Реданщя и Контора; СПб., Николаевская № 44.
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Открыта подписка на 190П годъ
на е ж е д н е в н у ю  и л л ю с т р и р о в а н н у ю  газету

„ Д Ъ Т С К О Е  У Т Р О “ .
Газета предназначается для д^тей сред- 

няго возраста отъ 8 до 13 Л'Ьтъ.
„Д'Ьтское Утро" имЪетъ своей падалей 

оказывать нравственное lubinie на нробуж- 
лаюш,ееся датское еозкаше, отвечать на 
вс'Ь запросы д'Ьтскаго ума о лвлешяхъ 
вн'1шшяго siipa и, главнымъ образомъ, зна­
комить Д'ЬтоЙ съ текущей жизнью, насколь- 
оо она. интересна для д'Ьтей и въ доступ- 
нкй для ихъ п о т ш а т я  форм'Ь. Въ газет!) 
покатаю тся  статья и аам'Ьтки о явлешяхъ

современной жизни, повести, разсказы, сти-i 
хи, театральный пьесы, статьи научно-оси 
разоватолъпаго характера, Гнографш выдаю­
щихся деятелей, открыты, и^обрЧигемня, 
разборы д'Ьтскихъ кннгъ, игры, шарады, 
загадки и т .  д. JM ;  отделы обильно ИЛЛЮ - 
С Т р и р у Ю Т С Я .

„ДЬтсиое Утро“ выходить ожедиевпо, 
кром'1'. дней посл’Р.праздничныхъ.

Подписная ц'1ша съ доставкой и пересыл­
кой па годъ— 0 руб., на 1 arfte.— 50 кон, 
Подписываться можно на любое количестве 
мЪсяцевъ.

Подписка принимается в ъ  коптор'Ь газе­
ты: М о с к в а ,  П е т р о в к а ,  1 - й  З н а м е н с т й  пер  ,
д. 7 ,  к в .  1 2 .  3 — £
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