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Установки и примвнешя Т. Ф. системы 

Установки Т . Ф. тока распадаются, смотря 
по роду и обширности, на 3 группы: 

1. Распределение механической силы и осве
щения въ промышленныхъ заведенпяхъ помощью 
тока низкаго напряжения, причемъ этотъ послед
ний можетъ либо добываться непосредственно 
или же быть доставленъ трансформаторами отъ 
станций: по типу 3. 

2. Передача силы на более или менее значй-
тельныя разстояшя безъ значительнаго распре
деления по большой площади. 

3. Центральныя канализации электрической 
энерпи какъ въ отдельныхъ городахъ, такъ и по 
целым* областямъ или группамъ городовъ и 
местечек*. 

Я поведу свой обзоръ въ означенномъ по
рядке именно потому, что надо сперва набро
сать картину мелкихъ, отдельныхъ применений, 
дабы дать потомъ возможность более правиль
ной оценки большихъ распределение, часто со-
стоящихъ лишь изъ суммы мелкихъ. 

На заводахъ, фабрикахъ, въ мастерскихъ 
всякаго рода требуется въ разныхъ местахъ ме
ханическая сила для приведения въ движеше 
станковъ и машинъ—орудии. К а к ъ известно, эти 
последнпя можно либо соединять при посредстве 
трансмиссионных* валовъ въ группы съ общимъ 
электродвигателемъ для каждой, или ж е ставить 
къ каждому станку отдельный двигатель. Споръ 
отомъ, что лучше: работа на группы или ж е „оди
ночный приводъ", достаточно выяснилъ значение 
одиночнаго привода. Я ж е ограничусь лишь 
утверждениемъ, что приводъ группами удержался 
лишь въ редкихъ случаяхъ и почти всегда слу
жил* только переходною ступенью, при которой 

промышленники знакомились съ электродвигате
лями; понемногу они привыкали къ нимъ и ос
ваивались съ ними настолько, чтобы применять, 
сперва въ отдельныхъ случаяхъ, а потомъ и си
стематически одиночный приводъ. Считая по
этому, съ своей стороны, этотъ одиночный при
водъ наиболее целесообразнымъ и правильнымъ, 
я не могу не указать связи его съ Т . Ф. систе
мой; въ самомъ деле, разбросанный и обширныя 
установки съ сотнями большихъ и малыхъ дви
гателей съ того только времени и стали возмож-

*) См. „Электричество" № 4. 

Строгальный станокъ. 

Фиг. 1. 

ными, когда удалось уменьшить внимание и уходъ 
за к а ж д ы м * отдельнымъ двигателемъ до мини
мума. 

Особенно многочисленны электрическия пере
дачи и приводы въ механичесисихъ заводахъ и 
мастерскихъ. Разныя отделения такихъ заводовъ, 
вследствие ихъ историческаго развитая, часто 
расположены въ очень случайном* порядке или 
ж е разбросаны, причемъ старьия длинныя транс
миссии и мелкие итаровые двигатели сильно вре-
дятъ экономичному распределению силы. Много-



численные передаточные ремни представляют* 
постоянный источник* неудовольствия, несчаст
ных*, случаевъ и остановок*., они затемняютъ 

Токарный, станок*. 

Фиг. 2. 

значительно помещение и мтзшаютъ постановке 
крановъ для подъема и передвижешя т я ж е 
стей. Отдельные станки, напр. токарные, свер-

Полировальный станокъ. 

Фиг. 3. 

лильные и т. п. связаны съ своимъ местомъ изъ 
за трансмиссии, такъ что приходится подвозить 
тяжелые, громоздкие предметы къ маленькимъ 
станкамъ, вместо того, чтобьи поступать логичнее, 
т. е. наоборот*,. 

При электрической передаче можно повести 
весь ходъ производства такъ, какъ это целесо
образнее и выгоднее, потому что станки можно 

ставить въ какомъ угодно порядке , гдт. 
угодно или д а ж е перевозить ихъ краном! 
съ места на место безъ затруднений. При 
этомъ можно много выиграть въ смысле 
утилизацш места и пользоваться часто по-
мещешями и д а ж е дворами, где нельзя 
или не стоитъ устраивать трансмиссий. Имея 
электрическую передачу, можно работать 
иногда лишь в ъ отдельныхъ мастерских*, 
или на отдельныхъ станкахъ дольше, чем* 
на прочихъ, напр. ночью, не заставляя вер
теться попусту все валы и шкивы боль
шого завода. 

Я не стану вдаваться въ подробный опи-
сашя применение двигателей въ механи-
ческихъ заведешяхъ; иллюстрировавъ на
стоящий докладъ изображенпемъ здесь не
скольких'* электрическихъ станковъ и относя
щихся сюда различныхъ приводовъ и пере-
дачъ, я ограничусь ссылкой на весьма убе
дительно написанную брошюру: „ О . Lasche. 
Elektrische Einzelaiitriebe". (См. извлечете 
въ журн. „Электричество" № 15—16, 1899 
года). 

Въ настоящее время въ Германии очень 
мало такихъ механическихъ заводовъ, гдт. 
бы электрическая передача не была введена 
или не вводилась постепенно. 

Въ литейньихъ и металлургическихъ за-
водахъ очень распространены электрические 

подъемные и мостовые краны и вентиляторы или 
поддувала. Особенно популярными стали въ на
стоящее время краны съ электродвигателями, 

такъ что почти все заводы, изготовляю-
inie краны, приспособились уже к ъ этой 
электрической передаче , и въ настоящее 
время не трудно получить весьма усовер
шенствованные электрические краны. Если 
употреблять при этомъ Т . Ф. токъ, то 
достигается та ничтожность ухода, кото-
рая особенно важна при кранахъ, где 
не всегда возможно добраться до са-
маго двигателя. К р о м е того при этом* 
можно брать меньшие двигатели, кото-
рые все ж е способны безъ всякаго вреда 
перенести д а ж е и болышя перегрузки. 
Что ж е касается до легкости управления и 
маневрирования краномъ—то оно совер
шенно одинаково при обоихъ родах* 
тока. Прилагаемый фотографии показы
вают* несколько примеровъ такихъ кра-
и-иовъ. 

Д а ж е и очень крупный рабочия ма
шины можно' съ выгодой приводить в* 

движеше Т . Ф. двигателями. Т а к * напр., на 
одномъ изъ германских*, меднопрокатныхъ за-
водовъ, одинъ 200-сильный двигатель работает* 
помощью канатной передачи, а- другой въ 500 
силъ непосредственно соединенъ съ прокатными 



валками. Эта установка работаетъ, у ж е около 
i V 2 года, безупречно, такъ что фирма A.-E.-G 
решилась приступить и къ еще болтЬе крупнымъ 
прокатнымъ станкамъ въ 2000 и бол-ве силъ. 
Само собою разумеется, что тщательный расчетъ 
маховика и соображение его съ такъ называе-

ное увеличение производительности при данномъ 
числе станковъ. И теперь считается почти ак
сиомой—что эта система самая лучшая. Въ юж
ной Германии, на Рейне , а особенно въ Швей
царии и северной Италии большая часть много-
численныхъ прядиленъ и ткацкихъ заведений уже 

Ножницы и дыропробивной станокъ для листового желвза. 

Фиг. 4. 

мымъ «скольженпемъ» двигателя (т. е. съ умень-
птешемъ его скорости)—безусловно необходимое 
условие успеха. 

Какъ контра стъ к ъ этимъ гигантскимъ при-
водамъ можно привести применение двигателей 
къ ткацкимъ и прядильнымъ станкамъ. Здесь 
бываютъ больнпя залы съ несколькими сотнями 
станковъ, изъ которыхъ каждый беретъ не более 
о,2—о,з лошадиной силы. Попытки одной немец
кой фирмы, несколько л е т ъ тому назадъ, устро
ить электрическую передачу въ ткацкихъ фабри-
кахъ съ помощью П. тока кончились такъ пла
чевно, что противники „одиночнаго" привода 
долго еще потомъ приводили ихъ, какъ устра
шающий примеръ. Т . Ф. токъ стали применять 
сравнительно недавно, и онъ блестяще выпол-
нилъ ту ж е задачу, и принесъ мануфактурамъ, 
кроме нептосредственныхъ сбережений, значитель-

устроили себе одиночный приводъ Т. Ф. дви
гателями, которые въ этихъ местностяхъ счита
ются по тысячамъ. Типъ спещальныхъ для этой 
цели двигателей можно видеть на выставке и 
на фиг. 5. Понятно, что при фабрикащи дви
гателей одинаковаго типа сотнями экземпля-
ровъ, можно съ выгодой употребить спещаль-
ныя приспособления, вследствие чего можно 
опять таки необыкновенно понизить цену дви
гателя. 

Особенно благодарное поле применений нашли 
Т . Ф. двигатели на сахарныхъ заводахъ. Приве
дение въ движение центрофугъ электродвигате
лями едва ли выполнимо при другой системе 
двигателей, такъ какъ этимъ последнимъ прихо
дится развивать при начале д в и ж е ш я огромную 
силу для преодоления большой инерции. Центро-
фуга, которая, напр., беретъ при нормальной cico-



рости лишь 2—з лошадиныя силы, требуетъ при 
пускании въ ходъ часто более десяти. Двигатели 
насаживаются въ данномъ случае непосред-

Электродвитатель для ткацкаго станка, съ качающимся 
иодв^сомь. 

Фиг. 5. 

ственно на ось центрофуги; они обыкновенно 
снабжаются замкнутымъ на себя якоремъ, при-
чемъ для пускашя въ ходъ служить лишь обык
новенный рубилъникъ или выключатель. Работ
нику поэтому нечего заботиться ни о двигателе, 
ни о введеши какихъ либо реостатовъ, и онъ 
можетъ быть всецтзло занятъ своей настоящей 
работой. 

Отсутствие ремней, которые при такихъ при-
водахъ необыкновенно скоро изнашиваются отъ 
сильнаго скольжения, допускаетъ вдобавокъ зна
чительно более удобную и компактную поста
новку центрофугъ и притомъ въ томъ помеще
нии, где это всего более иодходитъ для произ
водства. Точно также и т. и. вакуумъ-аппараты 
съ ихъ воздушными насосами могутъ быть съ 
выгодой помещаемы въ одномъ изъ верхнихъ 
этажей, где часто н е т ъ возможности поставить 
паровую машину. Опрятность и чистоту на са-
харныхъ заводахъ нельзя очень строго соблюсти, 
поэтому на двигатели часто ииопадаетъ свекло
вичный сокъ, патока и т. п.; это обстоятельство 
отнюдь не мешаетъ Т . Ф. двигателямъ, тогда 
какъ действие коллектора, облитаго патокой 
излишне описывать. Одинъ просвещенный са-
харозаводчикъ около Рейна, который около 4 летъ 
тому назадъ снабдилъ свой рафинадный заводъ 
Т . Ф. передачей и который въ начале таки со
мневался еще въ ея преимуществахъ, недавно 

мне подтвердилъ, что если бы ему еще разъ 
пришлось строить сахарный заводъ—то онъ непре
менно опять снабдилъ бы его электрической пе
редачей и не иначе какъ по системе Т. Ф. тока. 
Действительно, можно сказать, что почти все 
сахарные и рафинадные заводы въ Германии по
немногу завели у себя электрическую передачу 
и изъ этихъ опять таки почти в с е безъ исклю
чения употребляютъ Т. Ф. токъ. По одной изъ 
приведенных* здесь фотографий читатели могутъ 
убедиться въ удобстве этого применения. 

Сравнительная нечувствительность Т . Ф. дви
гателей к ъ сырости и парамъ доставила имъ 
входъ въ химические заводы и красильныя заве
дения, причемъ достаточно самыхъ примитивныхъ 
меръ для защиты двигателей. 

Это преимущество последнихъ, въ связи съ 
ихъ выносливостью иири трубомъ обращении съ 
ними, убедило т акже многочисленные цементные 
и кирпичные заводы въ применимости электри
ческой передачи по системе Т . Ф. тока. Д е й 
ствительно, здесь требуются двигатели, которые, 
напр., въ состоянии, прозимовавъ въ какой ни
будь маленькой деревянной будке, немедленно 
начинать работать весной. Случайный обливания 
двигателей грязной водой повторяиотся здесь 
часто. Кроме того, мелкая цементная пыль очень 
мешаетъ двигателямъ П. тока, такъ какъ она 
въ изобилии скопляется въ щеткахъ и подъ ними. 

Что способность Т . Ф. двигателей ( с ъ кон
тактными кольцами) къ регулировке и изменешю 
числа оборотовъ практически часто применяется, 
это яснее всего видно изъ ихъ применений, 
напр., къ ситцепечатнымъ машинамъ, где изме
нение скорости требуется въ широкихъ преде-
лахъ. При этихъ станкахъ употреблялись малень
кий паровыя машины для вращешя красочныхъ 
валовъ, но оне работаютъ такъ невыгодно, рас-
ходуютъ столько пару, что замена ихъ Т . Ф. 
двигателями въ высшей степени удовлетворила 
фабрикантовъ. На одной изъ представленныхъ 
здесь фотографий приведен* примеръ приспо
собления Т . Ф. двигателя к ъ ситцепечатному 
станку. 

Равномерный ходъ, зависящий только отъ 
равномерности генераторной станции и, наобо-
ротъ, независимость скорости отъ случайных* 
колебаний напряжения или отъ изменения сопро
тивлений самого двигателя привлекли системе 
Т . Ф. тока симпатии со стороны бумажныхъ 
фабрикъ; при этомъ немаловажную роль играетъ 
и нечувствительность къ сырости. 

При очень раскинутыхъ установкахъ, или при 
обширной площади, часто нельзя обойтись со 
столь низкимъ напряженпемъ к а к * ю о — 200 
вольтъ и надо прибегнуть к ъ 500. Въ этихъ 
случаяхъ опять таки гораздо лучше употребить 
Т . Ф. токъ, такъ какъ при этомъ напряжении 
важно по возможности устранить необходимость 
прикасания къ двигателямъ. Кроме того и изо
ляция двигателей несравненно надежнее , чемъ 
при П. токе, какъ я у ж е это объяснилъ ранее. 



Поэтому не удивительно, если портовыя постройки 
и гавани съ ихъ элеваторами и повсюду разбро
санными кранами для нагрузки и разгрузки су-
довъ, желая пользоваться всеми преимуществами 
электрической передачи, отдаютъ въ последнее 
время предпочтете Т. Ф. току. Одна изъ такихъ 
наиболее важныхъ портовыхъ установокъ—это 
строящаяся теперь въ Констанце (Румыния). 

Точно также проникъ Т . Ф. токъ въ руд
ники и копи. При этомъ на его долю выпадаетъ 
большей частью, очень трудная работа, какъ то: 
подъемный машины (покаместъ таковыя были 

можно удовлетворительное решеше. Зато и 
горные заводы представляютъ благотворное и 
богатое поле применений электричества, какъ это 
доказывается многочисленными Т . Ф. установ
ками въ Вестфалш, Силезш и Трансваале. Ад
министрации и управлении горныхъ промьисло.въ 
полны похвалъ этой системе, надторой по ихъ 
мнению, предстоитъ блестящая будущность. 

„Last but not least"—это применения Т . Ф. си
стемы на судахъ, верфяхъ и докахъ. И з ъ послед-
нихъ назову Германский казенныя верфи въ Виль-
гельмсгафенеи судостроительный мастерский „Бул

ек ЪшШу/рМШ^ 

Электрический кранъ для пентрофуги на свеклосахарномъ з'аводв. 

Фиг. 6. 

устроены съ электродвигателями лишь до 200 
силъ), цепныя тяги вагонетокъ, насосы, венти
ляторы, промывальни для рудъ и угля, прессы 
для выдавливания кокса изъ печей и т. п. Дви-
гателямъ приходится тутъ часто терпеть сырость 
и неаккуратный уходъ: здесь не пускаютъ дви
гатели осторожно и потихоньку въ ходъ по 
всемъ правиламъ, здесь не справляются, въ 
полномъ ли порядке то, что двигатель дол-
женъ тянуть, напр. не волочатся ли цепи по 
земле, не погнуты ли шины и т. п. При подоб
ныхъ условияхъ задача электротехники не легка, 
и безъ помощи Т . Ф. тока врядъ ли даже воз-

канъ" въ Штеттине; изъ судовъ, имеющихъ 
Т . Ф. установку, назову „Konigin Louise" О в -
верогерманскаго Ллойда, г д е токъ служитъ, кро
м е освепцешя, для многочисленныхъ двигателей, 
действующихъ на насосы, вентиляторы и разныя 
подъемный машины. 

После этихъ примеровъ применения Т . Ф. 
тока низкаго напряженная, указать которые я ко
нечно могъ лишь въ самьихъ общихъ чертахъ, я 
перехожу къ установкамъ, г д е эта система тока 
одна только можетъ господствовать, безъ какой 
либо возможности псонкуренщи со стороны П. 
тока. Это установки, г д е напряжения въ н е -



сколько тысячъ вольтъ непосредственно потре
бляются двигателями (иногда съ промежуточнымъ 
трансформаторомъ),—иначе это те установки, ко
торый я обозначилъ въ классификации подъ груп
пой второй, какъ передачи на большое разстоя
ше безъ широкаго распределения. 

Передачи силы на разстояше устраиваются 
тамъ, где есть дешевый источникъ энерпи, какъ 
напр., водяная сила и угольныя копи, или ж е 
тамъ, где по природе вещей необходимо поста
вить двигатель вдали отъ генератора. Последнее, 
напр., имеетъ место при большихъ водоподъем-

электрическихъ водокачекъ было устроено не
сколько летъ тому назадъ и о н е работаютъ такъ 
исправно и экономно, что многие рудники присту-
паютъ теперь к ъ тому ж е . И з ъ устройствъ этого 
рода назову между прочимъ угольныя копи 
„Mar ianna Steinbanck" в о з л е г. Бохума, где 750 
сильный двигатель на 2000 вольтъ качаетъ воду 
на глубине 550 метровъ; затемъ соляныя копи 
въ Леопольдстале возле Стасфордта, въ кото
рыхъ сперва установили три насоса съ электро
двигателями на ю о силъ и где теперь ставит
ся еще одинъ въ ю о о силъ. Если напомнить, 

ныхъ машинахъ или водокачкахъ въ рудниках*. 
Очень часто желательно тамъ приводить въ дей
ствие болыше насосы, скажемъ, до юоо силъ, и 
на глубине 500 или более метровъ электродви
гателями вместо паровыхъ м а ш и н а При этомъ 
устраняется нагреваше въ подземельныхъ каме
рах* и сберегается значительная потеря отъ кон
денсации пара въ длинныхъ трубахъ. Ставя паро
вую машину на поверхности, где размеры не 
играютъ такой важной роли какъ въ подземныхъ 
помещеиняхъ, можно выбрать более экономную 
или ж е более скороходную. Равнымъ образомъ 
значительно уменьшается и необходимое число 
прислуги подъ землей. Большое число подобныхъ 

что одинъ изъ главныхъ авторитетовъ по части 
рудниковьихъ насосовъ, профессоръ Ридлеръ 
изъ Шарлоттенбургскаго Политехникума, заклю-
чилъ договоръ съ фирмой A.-E.-G., чтобы насосы 
его системы соединять съ Т . Ф. двигателями— 
то уже этого одного факта достаточно, чтоб* 
получить понятие о-значении этого новаго при
менение электротехники. 

Я обхожу описашя многочисленных* про
стых* передач* силъ, где водяныя колеса или 
турбины приводятъ въ действие генераторы вы
сокаго напряжения, где токъ передается тонкими 
проволоками черезъ леса и горы на несколько 
верстъ въ болышя или меньшия промытнленныя 



заведешя и фабрики и гдтз двигатели питаются 
прямо или черезъ посредство трансформато
ровъ. 

Подобный часто встрЪчагонцяся передачи для 
работы и для освепцешя считаются въ гористыхъ 
мЪстностяхъ тысячами. К р о м е Швеищарш и 
Италии ихъ особенно много въ южной Германии, 
Эльзасе, а также въ Швеции и Норвепи. 

Добываше карбида кальция доставило въ по
следнее время новый способъ эксплоатацш водо-
падовъ. Въ большей части случаевъ нельзя по
ставить карбидныхъ печей возле генераторной 

ттзхъ огромныхъ количествахъ энерпи, какня по-
глощаетъ фабрикация карбида кальщя. Изъ мно-
гочисленныхъ установокъ этого рода, устроен-
ныхъ и проектированныхъ фирмой A.-E.-G. въ 
разныхъ странахъ, укажу на заводъ, строящийся 
теперь въ Siitola въ Финляндии. 

Характерное применение нашла себе Т . Ф. 
система высокаго напряжешя. ' это ея посредни
чество при распредтилешяхъ съ П. токомъ. Это 
употребляется, тогда, когда надо поставить гене
раторную станцию далеко отъ места потребленная 
ж-когда по, разнымъ причинамъ необходимо рас-

Промывальня на бумажной фабрики. 

Фиг. 8. 

станции, вследствие неудободоступнаго положе
шя ея г д е нибудь въ ущельи между скалами, 
или по необходимости соображаться съ подво-
зомъ и отправкой матерьяла по железной дор. 
и т. п. 

Поэтому для производства карбида надо при
бегать во многихъ случаяхъ къ высокимъ напря-
жениямъ; это темъ легче, что образование этого 
продукта зависитъ лишь отъ теплового действия 
тока, такъ что в с е роды тока равно пригодны. 
Разумеется, что всегда отдаютъ предпочтение 
Т. Ф. току, потому что при этомъ удешевляется 
динамомашина и достигается сбережение 25 проц. 
въ проводахъ; последнее весьма значительно при 

пределять именно постоянный токъ: такъ, напр., 
при расширении у ж е существующихъ централь-
ныхъ станций П. тока, где перемена системы 
конечно немыслима. 

Въ такихъ случаяхъ ставятся на главной 
станции Т . Ф. генераторы высокаго напряжешя, 
а на .одной или несгсолькихъ «вторичныхъ» или 
распределительныхъ станцияхъ берутся двигатели, 
соединенные съ динамомашинами П. тока или ж е 
такъ назыв. вращающиеся трансформаторы. 

Изъ многихъ устройствъ подобной пере
дачи упомяну сперва сделанную для «Токуо 
Electric Light С » въ Японш. Тамъ принуждены 
были вследс^е частыхъ землетрясешй, кото-



рыхъ не выносили ни паровыя машины, ни паро-
проводныя трубы и котлы, перевезти ихъ дальше 
въ глубь страны, на более спокойное мтзсто. 
Все ж е прочее устройство центральной станщи 
осталось на старомъ МТ5СТТБ, СЪ ТОЙ только раз
ницей, что вместо прежнихъ паровыхъ машинъ 
поставили Т . Ф. двигатели, которые продолжа-
ютъ теперь вращать старый динамомашины, дви
гатели ж е иолучаютъ токъ 3000 вольтъ отъ 
перенесенной станции, при помощи воздушныхъ 
проводовъ. 

Другой примтЬръ изъ мен-ве отдаленныхъ 
странъ, но зато гвмъ бол'Ье исполинскихъ размтз-
ровщ—это строящаяся теперь передача для Бер-

перь происходить переходъ отъ конной тяги къ 
электрической. 

Этотъ новый договоръ обязываетъ, другими 
словами, къ немедленной установке еще 30.000 
силъ, открывая конечно перспективу и дальн-вй-
шаго, хотя уже болтзе постепеннаго расши
рения. 

Этого необычайнаго прироста нельзя конечно 
достигнуть простымъ расширешемъ существую
щихъ станщи уже вследствие ихъ положения въ 
центре города. К ъ тому ж е подземные кабели 
у ж е и теперь заполнили почти все свободное 
место ПОДЪ улицами, гд-в кроме ихъ лежатъ еще 
многочисленные друпе проводы: газовыя и водо-

Электрическая подъемная машина. 

Фиг. 9. 

лина. Я остановлюсь на ней немного дольше, 
такъ какъ въ скоромъ времени это будетъ веро
ятно самая большая электрическая установка 
въ мйртз. 

Теперешшя 4 станщи Берлинскаго Общества 
Электрическаго Освещения (Berliner Elektricitats-
Werke) построены по трехпроводной системе съ 
П. токомъ и питаютъ вместе одну общую кабель
ную сеть, которая проложена въ центральной 
части города. 

Мощность этихъ станщи въ настоящее время 
около 2500 силъ въ общемъ. По новому, недавно 
заключенному съ городомъ, договору это О б щ е 
ство обязано доставлять токъ для освещения и 
для' двигателей по истечеши 2 л е т ъ не только 
въ центре, но и во в с е х ъ частяхъ города; кроме 
того, оно обязалось снабжать токомъ все линш 
электрическихъ дорогъ, причемъ какъ разъ те-

проводныя трубы, пневматическая почта, пожар
ный телеграфъ, телеграфные и телефонные кабе
ли, канализащонныя трубы и т. д. Нельзя и ду
мать, поэтому, д а ж е и о прибавке еще одной 
или двухъ центральныхъ станщи. Чтобы спра
виться съ мощностью и местомъ для прокладки 
кабелей, надо было бы расположить по всемъ 
частямъ города и по окраинамъ его отъ 8 до ю 
станщи. 

Подобныя станщи не могли бы быть больше, 
чемъ на 4— 5 тысячъ силъ к а ж д а я , и работали 
бы поэтому сравнительно невыгодно: добывание 
необходимой для конденсащи воды и доставка 
топлива были бы сложны, а участки земли стоили 
бы дорого. 

Найдено было, гораздо более выгоднымъ 
добывать токъ въ одной или двухъ большихъ 
загородныхъ станщяхъ по системе Т . Ф. тока 



высокаго напряжения. Этотъ токъ проведется въ 
означенные 8—го пунктовъ города, гдтв онъ 
будетъ питать „трансформаторныя станщи" (под
станции). 

Участки потребные для такихъ подстанщй 
несравненно меньше, и такъ какъ они кроме 
того не требуютъ никакихъ особенныхъ условий, 
то и стоять гораздо дешевле, Ч-БМЪ ДЛЯ паро-
выхъ станщи. Съ другой стороны добывание тока 

за городомъ настолько ращональнъ-е и экономич
нее, что уже этимъ однимъ покрываются стои
мость и потери въ вращающихся трансформато-
рахъ. Въ самомъ д е л е , увеличешемъ размеровъ 
машинныхъ единицъ и отсутствиемъ изменения 
въ м-вст-в можно достичь въ конструкщи паро
выхъ двигателей блестящихъ результатовъ, ни-
чтожнаго ухода и очень малаго потреблешя то
плива, которое к ъ тому ж е дешевле въ доставке. 
Я думаю, НТБТЪ надобности объяснять возмож
ность употребления всвхъ новтвйшихъ приспосо
блений для разгрузки и ссыпки топлива, для пе-
регръъашя пара и т. п. устройствъ, которыя 
возможны именно лишь при большихъ станщяхъ. 

По ВСБМЪ этимъ причинамъ решено было 

расширить станщю, находящуюся теперь на такъ 
называемой Обершпре, въ 15 верстахъ отъ Бер
лина. 

Эта станщя питаетъ въ настоящее время 
н-вкоторыя пригородный мъ-ста Т . Ф. токомъ 
высокаго н а п р я ж е ш я и развиваетъ до бооо силъ 
въ 4 паровыхъ машинахъ, и зъ коихъ 2 по i.ooo 
и 2 по 2.000 силъ. К ъ этому устройству должны 
теперь прибавить еще 4 машины по 4,000 силъ, 

следовательно всего еще 16.000, тогда какъ но
вая станщя, строящаяся на севере ^Берлина 
(Моабитъ) получитъ сперва 3 такихъ машины. 
Эти новыя 7 паровыхъ динамомашинъ съ общей 
мощностью въ 28.000 силъ будутъ питать то
комъ въ бооо вольтъ черезъ посредство подзем-
ныхъ кабелей въ первое время б, а потомъ и 
большее число вторичныхъ станщи въ городе; 
какъ уже было упомянуто здесь будетъ постав
лено 12 вращающихся трансформаторовъ по 
1200 и б по 550 киловаттъ каждый. Это все 
машины, которыя одновременно заказаны и даны 
въ работу ф и р м е A.-E.-G. и которыя должны 
быть постепенно, но не позже какъ черезъ I1/» 
года, быть все въ ходу. 


