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Статьи, присланный авторами въ реданц1ю для напечатан!я, безъ означен1я услов1й о roHopapt,

признаются безплатиыми.

Собран|'я членовъ YI Отдела Императорскаго 
Русскаго Техническаго Общества.

Заепданге Отдпла 16 ноября 1890 i.

Предс|!дательствовалъ В. Я. Флоренсовъ. Присутство
вало 28 членовъ Отдела.

1) Посл  ̂прочтен1я и утверждешя журнала предшество- 
вавшаго зас%дан1я, было доложено письмо директора Тамбов- 
шги реальнаго училища, обратившагося съ просьбою въ 
редакщю журнала « Э л е к т р и ч е с т в  о»_по поводу указан1я 
ваилу'шихъ источниковъ электрическаго освЪщен1я для 
прн.м1нен1Я кь волшебному фонарю. Поручено непремЬн- 
вымъ членамъ дать ответь и указан!я.

2) Ч. К. Скржинсюй сдЬлалъ сообщен1е «О п р е д о -  
х р а н и т е л я х ъ  п р и  у с т р о й с т в ^  э л е к т р и ч е "  
скаго о с в Ь щ е н 1я», причемъ демонстрировалъ боль
шую коллекщю собранныхъ имъ образцовъ. Докладчикъ, 
между прочимъ, высказалъ положен1е, что наилучлшмъ 
предохранителемъ отъ пожара слЬдуетъ признать самодйй- 
ствующ1й прерыватель, моментально размыкающ1й цйпь, 
ш ъ только сила тока превыситъ известный предйлъ. Так1е 
приборы жны имЬть преимущество предъ обыкновенными 
предохранителями съ легко плавящимися мостиками. Въ 

||акл10чен1и Ч. К. Скржинсюй привелъ результаты своихъ 
работъ по опред1лен1ю, какая сила тока необходима для 
пдавлен1я мостика данныхъ разм4ровъ. Докладчикъ, по 
просьбЬ Отд  ̂ а, изъявилъ соглаЫе сделать еще продолже- 
Bie своего соибще1пя въ слЬдующемъ засЬданги.

3) Зат4мъ Д. А. Лачиновъ сообщилъ о б ъ  э л е к т р о -  
иа г нит номъ  р е л ь с Ь  д л я  т р а м в а е в ъ  с и с 
темы .Чинена;  его статья напечатана въ настоящемъ 
нумерй.

Послй благодарности ОтдЬла докладчикамъ за ихъ инте
ресный сообш,ен1я, засЬдаше было закрыто.

Зааьдате непремпнныхъ членовъ 30 ноября.

Пре^о^лятр” . .аовалъ В. Я. Флоренсовъ. Присутство
вало 1. . членовъ ОтдЬда. Обсуждались и рйшены
сдЪдуюиц̂

1) Составленъ отвЬтъ и поручено А. И. Смирнову по- 
ыать его директору Тамбовскаго реальнаго училища о 
примйнен1и электрическаго освЧ;щен1я къ волшебному фонарю.

2) Обсуждался вопросъ объ'установлен1и порядка для 
сообщен1й въ Отд'Ьл'Ь. Постановлено: не стйснять доклад- 
чиковъ относительно размЬровъ сообщен1я, но просить ихъ 
заранк опредйлять, хотя бы приблизительно, то количество 
вр.'мени, какое потребуется для ихъ сообщен1й. ЗатЬмъ, 
сообразно атому, назначать одно или два сообщен1я, имйя

при этомъ въ виду, чтобы оставалось время для разъяснений 
и зам1>чан1й оппонеятовъ.

3) Доложена статья г. Рагозина, представленная имъ 
для напочатан1я въ жypнaлt « Э л е к т р и ч е с т в о »  или же 
для сообщен1я въ ОтдйлЬ. По разсмотрйши означенной 
статьи, пришли къ заключен1ю, что статья эта носить поле- 
мичесюй характеръ и составляетъ отвЬтъ на заийтку г. Нм. 
шенецкаго по поводу кппги г. Рагозина « С в Ь д Ь н Ч я  по 
э л е к т р о т е х н и к ! ; » .  Постановлено: изв-Ьстить г. автора, 
что статья его не можстъ быть напечатана въ журнал^  ̂
« Э л е к т р и ч е с т в о » ,  а для сообщенгя въ Отдйл!; не 
представляетъ интереса. Согласно общепринятымъ усло- 
в1ямъ, ответь на рен.енз1и печатается въ томъ же журналй, 
гдЬ но.м1>ш,ена бьиа реценз1я —въ ыастояще.чъ случай въ га- 
зетй «Р а 3 в й д ч и к ъ».

Зааьдате Отдпла 14 декабря.
Предсйдательствовалъ В. Я. Флоренсовъ, присутство

вало 26 членовъ Отдйла. По прочтен1и и утвержденш жур- 
наловъ предъйдущихъ засйдан1й, доложены и разсмотрйны 
слйдующ1е вопросы:

1) Доложено постановлеше Совйта Общества относи
тельно того, чтобы прежнпЧ редакторъ журнала « Э л е к т р и 
ч е с т в о »  С. Н. Степановъ закончилъ въ течени; января 
счеты по издан1ю журнала и сдалъ вей имйю1щеся у него 
экземпляры журнала въ складъ Общества.

2) Доложены выписки изъ журналовъ довйта объ утверж
дены!. А. П. Смирнова редакторомъ журнала Э л е к т р и ч е 
с т в о ,  а; Н. II. Булыгина, Я. И. Ковальскаго и В. II. Чи- 
колева—членами совйта редакщи.

3) Переданъ на разсмотрйнге Отдйла отчотъ объ Эдин
бургской выставкй, представленный въ Министерство Ино- 
странныхъ Дйлъ консуломъ. Передано для разсмотрйн1я и 
доклада Д. А. Голову.

4) Разсмотрйна и утверждена программа заняйй От
дйла на 1891 годъ.

Ъ) На предстоящую пожарную выставку избраны отъ 
Отдйла въ распорядительный комитетъ Ч. К. Скржинсюй, 
П. П. Тишковъ и баронъ Г. В. Тизенгаузенъ.

6) Ч. К. Скржинск1й сдйлалъ второе сообщен1е о п р е- 
д о х р а н и т е л я х ъ  п р и  у с т р о й с т в й  э л е к т р и ч е 
с к а г о  о с в й щ е н 1я, докладъ его будетъ напечатанъ въ 
одномъ изъ слйдующихъ номеровъ.

7) Единогласно, закрытою балотировкою, утверждены 
в р е м е н н ы й  п р а в и л а  о т н о с и т е л ь н о  м й р ъ  
п р е д о с т о р о ж н о с т и  п р и  у с т р о й с т в й  и поль-  
з о в а н 1 и  э л е к т р и ч е с к и м ъ  о с в й щ е 1п е м ъ .  При 
этомъ собран1е постановило благодарить предейдателя 
комиссш А. И. Смирнова и членовъ В. Я. Флоренсова, 
Н. П. Булыгина, Ф. Л. Крестена, А. А. .1укииа и Я. И. 
Ковальскаго за успйшное окончан1е этого дйла.



ЭЛЕКТРИЧЕСТВО Л? 1.

Успехи электротехники въ минувшемъ году.

Электротехника, неуклонно идя впередъ по пути 
развит1 я, прхобрТ'.таетъ себТ; съ каждымъ годомъ 
все болТ;е и болТ;е обширное поле промышленных!. 
прпмТжешй. Трудно услТ.дить за мнолсеетвоыъ по- 
лучаемыхъ извТсйй о вновь устраршаемыхъ уета- 
новкахъ электрическаго освТщ,ен1я городовъ, элек- 
трпческихъ передачъ сплы,оновыхъ электрических!. 
желТзныхъ дорогахъ и телефонныхъ сТ.тяхъ. ^1то- 
бы судить о настояш,емъ развитп! прим'Ьнешй, 
укалремъ, напримТръ, на Америку, которую по спра
ведливости можно назвать излюбленной страной 
электротехники: по послФднимъ изв'Ьсйямъ, тамъ въ 
половинФ. прошлаго года было 1.400 обществен- 
ныхъ электрнчеекпхъ установок!., питавшихъ около
150.000 дуговыхъ лампъ и 1.500.000 .тампъ ка- 
лен1я; кромФ того число частныхъ установокъ 
ДОХОДИТ!, до 4.000; лпшй электрнчеекпхъ трам- 
ваевъ насчптываютъ до 240; въ 750 городахъ су- 
ществуютъ теДефонныя сФ.тп, у которыхъ около
200.000 подппсчиковъ. Въ ЕвропФ общество также 
начало дф.нить услуги электротехники,, которая и 
въ напрей части евФта пр1обрФ.таетъ себФ. прочное 
промышленное положерие, и повидимому недалеко 
то время, когда электрррческое освФ.щен1е, электррр- 
честае трамварр и телефонъ сдФлаются. сурцоетвен- 
нымрр рр необходимымрр прррнадлежностямрр цивррли- 
зованной жррзни, а электрохррм1я и электрр-метал- 
лургря будутъ по.южены въ основу фабрррчной рр 
заводской промышленности.

Конечно, мы не предполагаем!, указывать з д Ф ср. 
вс'Т.хъ уеовершенетвовашй и новыхъ ррзобрФтешй, 
какчя едФланы въ течен1рр минувшаго года по раз
личным!, отраслям!, электротехярркрр; на етрашрцах!. 
«Электричества» за 1890 г. былрр описаны веФ, 
сколько-нррбудь замфрчательныяновострр, какими озна- 
менова.1 ся мррнувш1й годъ въ электротехникФ;; въ 
настоящей статьФ., такъ сказать, подводя ррто ги , 
мы огранррчимсрг указашемъ немногррхъ выдающррхся 
фактовъ.

Печальные случаи еъ электрическим!, освФ;ррр;е- 
шемъ въ Нью-1оркФр вызвали весьма сильный спорт, 
и прешррательства по возникшему еще раньше 
вопросу о преррмуществахъ токовъ поетояннаго рр 
перемФннаго рраправлен1я. Въ своихъ рфрчахъ и 
статьяхъ етороннррки той и другой системы рас- 
пред'1.лен1я электрррческой энерг11Р прррводррли всевоз- 
можир,ре доводы въ  доказательство преимуществъ 
своей сррстемы въ отношен1и удобств!,, эрсономррч-  
ности рр безопасности, но вопросъ все такрр, кДкъ и 
слФрдовало ожидать, остался неразр4ршеннымъ. 
Очевррдно, у той и другой сррстемы есть свои хо- 
рош1я рр худьря сторроны, и мфрстныя услов1я всегда 
покажут!., которую изъ нррхъ слФ.ду етъ предпочесть 
въ кршдомъ случаФ, а  безопасность обезпечивается 
при обфррхъ системахъ надлежащррмъ рр добросо- 
вФ етн ы м ъ устрой ством ъ  сррстемы рр соблюдетемъ 
1Рнстручгц1й по этом у предмету.

Надо ожррдать, что вопросъ этотъ, если не вполнФ, 
то въ значительной степени рфршается резуль-

татамрр, каше дастъ въ скоромъ временрр гранд1озная 
Дептфоррдская стани,1я. За  мррнувпрШ годъ ея по
стройка, кажется, значрртельно подвинулась впе
редъ, несмотря на множество затрудненШ, как1я 
встрФтилъ ея смФлый строитель въ вррду новизны 
дФла. ПоелФ Дептфордской—заслужпваетъ вшрмаше 
рро своей величррнФ станцхя въ БерлррнФ; на Span- 
d a u e r s tP ’a s s e ,  гдФ установлены двТ; машррны по
1.000 ЛОШ. СИ.!Ъ.

Въ области электрическаго распредФлешя энер- 
г 1рр рр электрррческаго освФррр;ен1я можно отмФтить 
какъ новости; появлен1е пригодныхъ для ррро- 
мыпрлсррныхъ пршмФненш электродврргателей д.ш то
ковъ перемФннаго направлерр1я, приспособлешя для 
преобразован1я токовъ перемФннаго направдетя 
Р!ъ постоянные и для заряжан1я аккумуляторовъ 
въ цТ.рррр токорръ перваго рода, распространеше 
дррсковрлхъ дррнамо - маррринъ рр рроррыткрр замФшррть 
угольррл’ю нррть въ лампахъ накаливания п.ттррно- 
вой, рррррд1евой и пр. съ п,Флью увелррчррть д о л г о 
в е ч н о с т ь  этррхъ лампъ.

Прар"гррческ1я изс.рФдован1я н ФрсрхОл ьк рр х ъ  э.1 ектррр- 
чесрпрхъ желФзнр,рхъ дорогъ доставили въ течен1и 
минувшаго года ргсосррорррзрыя доказательства пре
восходства рр выгоднострр электрическаго передвп- 
жеи1я по .шшязгъ улррчныхъ тразгеаевъ. Компашя 
весьма расгрроетраненной въ Америк!; спстезР1,р 
электрррческррхъ жел'!;зньрхъ дорогъ Спрага завела 
своррхъ представрртелей въ ЕвропФ и, вФ.роятно, мы 
скоро услышррзръ о результатахъ ея дФ,яте.1 ьности. 
Можно указать на весыра остроуэрно выработргн- 
ную сррстему Лррнева, которая, надо надФяться, раз- 
plppipppr!, вопросъ о подземной проводкФ; тока для 
электрррческррхъ дорогъ; подземная проводка въ го- 
1юдахъ удобнФе воздушной, но до сррхъ  поръ бы.ра 
непрррм'1;н1ира на практрркФ, г.тавнызръ образомъ 
вслФдствре недостаточности дренажа кана.ювъ для
РРрОВОДНРРКОВЪ.

Электрррческое передврржеше оказалось также 
выгрднФе кабельнаго на подзезрньрхъ лррн1я х ъ  рр 
потому оно прррмФнено на недавно открытой до- 
рогФ въ ЛондонФ;, рР1 ЮходяРп,ей подъ Темзой (ея 
подробное описаше читатели найдутъ въ настоя- 
щезр!. нумерф; «Электрррчества»).

Электрохим1я, вФроятно, террерь представляетъ 
самую богатую открыйязри рр изоб]^тен1ями область 
электротехнррки. Въ чррс-г Ф новостей здФсь надо 
указать на прррборы для прррготовлешя озона, спо
собы ycTap-bnlH алкоголя, разработку бФлпльныхъ 
процсссовъ и пр.; зас.’ружррваютъ также внимашя 
работьр Мине надъ электролррзомъ раз.шчныхъ со
лей (иреизрущественно риюмрршевыхъ рудъ) въ рас- 

• п.1авленномъ с о с т о я н 1рр.
По э.1 ектро-металлур1! и — въ минувшемъ год}' 

удгроррлось въ ЕвропФ н'Фсколр,ко новыхъ заводорр!, 
д.щ выдФлки алюмрршя ( ррли, в'!;рн'!;е, его сплавовъ). 
Электрррческая сварка по сррстозрФ Э лрргю  Томсона, 
быстро распространярощаяся въ Амерррк'Ь, нашла 
себФ епросъ и въ ЕвропФ, въ вррду чего рръ А рр- 
глрр'.строрртся теперь заводъ для в ы д Флкрр свароч
ных!., мгишрнъ. Пояррррлись крозгФ того сррстемьр 
срФрки другррхъ изобр'1;тргтелей, которые усовер-



1. ЭЛЕКТРИЧЕСТВО.

пк'цстипвалп плп впдопззИшпла томсоновскую, си- 
сотгу,

Можно сказать, что въ настоящее время вь  
Гл!]Ю1г1; и Америк^ н'Ьтъ нп одного значитезыгаго 
города, гд'Ь не было бы телефонной сФти. Нчнре- 
рывно возрастающее число подписчнковъ засгав- 
ляетт. примФнять вездФ мультиплексныя коммута- 
торныя доски и въ то же время даетъ возможность 
умеш.шать подписную плату. Въ Евронот наиболт>- 
шее pasBiiTie телефошя полу'шла въ Гермашп, гдЕ 
теперь еуществуетъ 223 установки съ 50.000 под
писчиками (изъ нихъ въ одномъ БерлингЬ 14.000). 
Изт. междутородныхъ лшпй въ Европ4; и Америк!; 
работают!, слГ.дуюпця, замТ,чательныя по дл1нг1;: 
11арижъ—Марюель— 1.000 км., Нью-1оркъ ^  Ва- 
шпигтонъ—450 км., Цррижч,—Брюссель— 320 км., 
Опорто—Лиссабонт,—312 км., Буеност, - Aiipeci, — 
Монтевидео—312 км., ВЬна—Будапешт!,— 270 км. 
и проч.

[ Въ заключеше остается указать на пзслФ>дован1я 
|про([|. Лоджа въ области статическаго и атмо- 
о()ернаго электричества, который должны привести 
къ радика!ьт,!М'ь iisMEHeHiaM b въ устройств!; грю- 
моотводовт,.

Д . Г.

звался объ «электромагшттномъ рельс!;», который 
съ большою силой прптягиваетъ къ  себФ провод- 
ш!къ и приходитъ съ нимъ въ прикосновеше не 
въ одной только точк!;, но по длинФ, всего участка, 
находящагося подъ вагономъ. Эту идею изобрета
теля Юингъ счптаетъ въ высшей степени острю- 
умной и практичной.

Постараемся же вкратцф объяснить устро!!ство 
системы Линева.

ЭлектрическВ! проводъ состонтъ изъ мФ.дноп по
лосы, или изъ двойнаго голаго кабеля (фиг. 1), 
уложенна!’о вт. непроводящемъ прюсмоленномъ ка- 
налФ, закрытомъ сверху подошвою магнитнаго 
ре.!ьса. Н а кабель сверху свободно налолсена пш- 
рокая же.т1зная цинкованная лента Е’, прнходя-

^лектромагнитный рельсъ для трамваевъ 
системы Линева.

(Сообщете, сдгьланное въ J’l  Отдгьлгь 16 ноября 1890 г.)

Зимою прошлаго года мною бы.ю сдФлано въ 
VI Отделе И. Р. Т. о. сообщете объ электршче- 
ской желТзной дорогФ системы Линева, характер- 
Hoii особенностью которой яв.!я.1ся го.тый кабе.н>, 
уложенный въ подзезгаомъ канал!; съ продомною 
щелью, позволявшею наруя^ному проводнику вагона 
п]юнпкать до поверхности кабе.!я и брать съ него 
токъ. Въ настоящее время г. Линевъ сд'!аалъ зна
чительное усовершенствовате въ своей систем!;, 
заключающееся въ томъ, что каналъ съ кабе.1 емъ 
совершенно закрыть и токъ съ этого поелФдняТо 
берется при помощи электромагнита, укрТ;п.тен- 

I наго подъ вагономъ и производящаго контакта, ка- 
f беля съ особымъ «электромагнитнымъ рсльсомъ-», 
откуда токъ направляется въ двигате.1ь Пммпша 
и затФмъ. черезъ колеса и путевые рельсы, воз
вращается къ динамо-машин!;.

Система Линева бы.1а испытана ньшФшнимъ 
.т1,томъ въ '1исвикФ> на небольшомъ участк!;, при- 
яад.1ежащем1> компан1и западньлхъ .тоядонскихь 
трамваевъ. ИзвФстный инженёръ - электрика, Гис- 
б('ртъ Каппа,, руководивши! испыташями. да.ла, оба, 
этой сиетемФ, самый .тестный отзывъ, къ  которому 
врнслсдпнп.лея и Ириса, (начальнпкъ англ1йскиха, 
те.1егра()ювъ). Докладъ Каппа въ Обществ!; лон- 
донскихъ 11нлгеЙорова,-электриковъ возбудилъ весьма 
оживленный прети, па, которыха, приняли участ1е: 
Селлонъ. Юинга, (Ewing), Свинбёрнъ и Ирпсъ. Иро- 
(iKTCopa, Юинга, съ особеннымъ увлечешема, ото

щаяся какъ раза, пода, магнптнымъ рельсома,, на 
небольшома, отъ него разстоянш. Цинковый ело!! 
не только предохраняетъ .тенту ота, окис.№н1я, но 
также устраняетъ прплипаше ея къ  ре.тьсу, могу
щее произойти вслФдств1е остаточнаго магнетизма. 
По изм!;рен1ю Каппа, сопротпв.лен1е изо.тяцш ка
беля равно, прпб.шзите.1 ьно, 186 омама, на милю 
(320 на версту), что, конечно, не можетъ считаться 
вполн!; достаточньлмъ, однако изобр'!,тате.1 ь на- 
дФется впослФдствш значительно улучшить прю- 
к.тадку кабеля *). Сырая погода не оказывает!, 
никакого вл1ян1я на изолировку.

Электромагнитный ре.п,ст, распо.тоженъ возлФ; 
одного иза, путевыхъ рельсовь: она, состонтъ пза, 
двуха, сближеннь!хъ пара,!лелып,!ха, ртельсовъ А

*) Впрочемъ, и при теперешнихъ услов1яхъ, потеря че
резъ изолировку не превышаетъ 50 уаттовъ на вагонъ.
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II i?, пзъ которыхъ первый слегка выступаетъ надъ 
мостовой, а посл^янйТ скрыта, подъ нею. Огд^ть- 
ш,ш пзо.шрованныя секцш рельсовъ скр^шляются 
между собою попарно немагнитными (яапр. латун
ными) болтами С. Тггкпмг, образомъ каждая сек- 
Ц1Я одного рельса соединена э.тсктрически сг> со
ответственной секц)ей другого, но разд')аена отъ 
нея въ магнитномъ емысл'1;.

Электромагнитъ пзображенъ на фпг. 2. Она, 
укрФпленъ подъ вагономъ и иесетъ по концама, 
железныя колеса или ролики Р , катяпцеся по 
рельсу Л  II представляюпце магнитные полюсы. 
Для усплен1я магнптнаго д1>йств1я ролики охвачеш,: 
железными полюсными придатками, расширенными 
книзу II подходящими весьма близко къ рельсу.

Разстоян1е между' роликами иемнох’О превосходпта, 
длину одной секц1и рельса. 13следств)е этого лнн1й 
силъ направляются отъ сек1цй А  къ секц1ямъ Р  
поперегъ черезъ железную ленту и притягпваюта. 
ее ка, щютивоположно намагнпченныма, подопшамъ 
рельсовъ по всей длинФ. междучюлюснаго проме
жутка. Общее распределеше магнетизма показано 
схематически на фиг. 3, гдф буквами N  п S  обо
значены полюсы, а  iiiTpiixoBKOii отмечены части, 
обладаюпця сФвернымъ магнетпзмомъ, между т1;мъ 
какъ южныя оставлены светлыми.

Фиг. 3

Зде.с1> умТютно оба.яснпть, д.1 я чего необходима. 
BTopoii 1>ельса,. Д1ло ва, тома,, что при однома, 
рельеф,, .iiiHiii сила, чили бы вдоль секцн1, который 
П1)едставлялп бы поэтому свободны!! магнетизма, 
только по концамь^ близь самыхъ стыкова.; между 
т'Ьмъ какъ, благодау)я втоуюму ])ельсу fpaciio.io- 
жепному така,, что его стыки приходятся п^ютпва. 
середины соседнпха, секц!!!), создается поперечное 
магнитное поле^ довольно ровное по всей длпнФ 
секц)||. Поэтому же.г)кЗная лента сильно притяги
вается, по меньше!! мф>ре, двумя или тремя секщя- 
ми, находящимися прямо пода, ватономъ, какъ это 
видно на фиг. 1. Съ другой сторош.1, слФ.дуета. за
метить, что все заряженныя секцш скрыты подъ 
вагономъ, а  потому оста.1 ьно!! путь вполнФ. безопа- 
сена. для пФ.шеходова, и лошаде!!.

Вышеупомянутые желФ.зные ролики служата, въ 
то же время собирателями тока, который зааФ;мъ 
направляется сразу ва, электромагнитъ и въ элек
тродвигатель. Но така, какъ, при обильной густой 
грязи, прикосновеше роликова. оказ!иось ненадеж- 
нымъ, то къ полюсныма. наставкама. пришлось при
бавить еще по мета.1.П1ческой щетк!;, скользящей 
по рельсу *).

Электромагнитъ имФота, тонкую обмотку п пи
тается отвФ.твдетемъ тока, парра.1 ле.1ьнымъ сь 
двигателемъ, на что расходуется только 160 уат- 
това.; между гема, на механическое передвилсеше 
весьма тяжелаго электромагнита совершенно не
производительно тратится 870 уатт’опъ (V» лошад. 
силы). Эта затрата могла бы быть значительно 
уменьшена передачею части груза на колеса ва
гона.

Во изб1,жан!е случайностей, элект] омагнитъ 
снабженъ второ!!, очень толсто!! обмоткой, по ко- 
торо!! можеп, быть пущена, тока, одного аккумуля
тора.

Электродвигатель системы Пммиша передаета, 
вращеше колесама. помощью промежуточнаго вала 
и цф.пе!! Рейно.шдса. Она. приводится въ дФйств!е 
токома, въ 230 вольта, и потреб.1яета. около 7V'; 
силъ, при скорости вагона ва> 7 миль (12 верстъ) 
въ часа,. Но разечету Каппа, тяга п]ш помощи 
аккумуляторовъ обошлась бы въ 1,7 разъ дороже. 
Вагона, снабжена, сильнымъ электрпчеекпма, тор- 
мазомъ, могупщмъ остановить его почти мгновенно.

lll)04H0CTb дороги была испытана посредствома, 
пароваго катка въ 5 тоннъ, который былъ прово- 
зимъ нФ.сколько разъ вдоль и поперегъ дороги; 
проба да.1а вполнФ, удовлетворительные результаты.

Устройство описанной желчной дороги обойдстся 
въ 1.500 фуптова. на милю (12 тысячъ рубле!! на 
версту), т. е. немного дороже противъ дороги съ 
голымъ кабелем!,, подвФшенпьшъ на фпгурны.\ъ 
чугунш,1ха, сто.1бахъ. Само собою разумеется, что ; 
описанная система дозволяетъ устро!!етво разъ1;з- 
дова. II одновременное движете многихъ вагоновъ. :

Въ настоящее прпходята, къ концу переговоры 
объ устро!!ствФ въ однома, пзъ предмФ,ст1й Лон
дона трамвая по сиетемЬ Лпнева и пзобрф.татель , 
надеются пскорФ прпстуш1ть ка, укладкФ рельсовъ.

Д . Лачиновъ.

Лондонская City and Soatli жeлtзнaя 
подземная дорога.

Эта жел’Ь.чная дорога, открытая принцемъ Уэльски.чъ 
• въ-конце октября прошлаго года, принаддежитъ къ совер
шенно новому типу. Она проходитъ отъ улицы King-Wil
liam' ВЪ- Stockwell, на лротяженш 6 км. совершенно подъ 
•аеилей, на глубине не меньше 12 м., по двумъ туниелямъ

’ Изобр-Ьтатель полагаетъ, что, вместо третьяго ]>ельса, 
можно, было бы воспользоваться однимъ изъ путевыхъ 
рельсовъ; въ такомъ случай колеса самаго вагона должны 
быть'наиагничены посредствомъ бобинъ, над-Ьтыль на ихъ 
оси,.м кром'Ь того правая пара колесъ должна быть изо- 
лпрорана отъ л-Ьвой.
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въ 3 м. AiaMeipoMb, параллельнымъ, но слегка накюнйымъ, 
чтобы облегчить доступъ нассажарамъ къ гидравлическимъ 
подъемяылъ лашинамъ, которыми приходится пользоваться 
на станц1яхъ.

.Титя проходить подъ Темзой, вблизи Лон)^блскаго 
моста, гд4 воеходящ1й путь доходить до станщи пр^'йока- 
тости ВТ. */w, тогда какъ опускаюгщйея оставляет» ееври

жен1я кабедсмъ, но загЬмъ было предложено электрическое 
передвижете и быль принять проекть фирмы Матера и, 
Платта. Вся электрическая установка была выполнена подъ 
набдюденгемъ извЬстнаго Джона Гопкинсона.

Четыре станщи по дин1и снабжены, какъ уже было 
упомянуто, гидравлическими подъемными машинами,- си
стемы Армстронга, который могутъ поднимать сразу, въ

отлогости въ ’/is, чЬмъ въ особенности облегчается отхож- 
ден1е по1здовъ отъ станц1и.

При постройкЬ туннелей встрЬтилось много затруднен1й, 
который весьма счастливо удалось преодолЬть, благодаря 
новымъ способамъ постройки, примЬненнымъ главнымъ 
ияженеромъ Гритредомъ. Способъ работы походилъ на опус- 
Kauie кессона- Впередъ подвигали стальной щить, извлекая 
зеилю; подвинувшись на достаточную длину, дЬлали кольцо 
изъ^кугуяныхъ плить и пространство между землей и этимь 
кольпомъ заполняли известковымь тйстомь.

Первоначально предполагали применить систему передви-

теченш 30 секундъ, ТОО человЬкъ (столько же можеть по
меститься въ поездЬ). Эти машины снабжаются водой при 
80 атмосферахъ изъ станщи въ СтокуэллЬ, где для этой 
цели установлены три помпы—системы компаундъ.

Вся генераторная установка сосредоточена также въ 
Стокуэлле, пригородномъ конце лин1и (фиг. 1). Она состоитъ 
изъ трехъ большихъ двнамо-машинъ 7) Эдисона-Гопкнн- 
сона, каждая съ отдельнымъ паровымъ двигателемъ. Эти 
вертикальный паровыя машины системы компаундъ полу- 
чаютъ парь изъ 6 горизонтальныхъ цилиндрическихъ кот- 
ловъ В  (съ Галловсевыми трубами^ давлен1емъ въ 10 ат-
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I мосфоръ; щиивдры машонъ въ 43 и 68 см. ддаметромъ—при 
i .ходЪ поршня въ 68 см. Паровыя машины типа Фоулера, 

дЬлаютъ 100 оборотовъ въ минуту, сообщ^ш динамо-маши- 
намъ 500 оборотовъ припосредствЬ кожаныхъ ц’Ьнныхъ рем
ней и развивая каждая 375 индикаторныхъ силъ. Он4 свшб- 
жены очень чувствительнымъ регуляторомъ, дМствую1Цимъ 
на отсЬчный золотникъ. Д1аметръ маховию1 3,7 м.

Динамо-машины вЬсятъ 17 тоннъ, въ томъ числЬ: ихъ 
якорь 2 тонны, мЬдь на индукторахъ 1,5 тонна и железо— 

i 8 тоннъ. Каждая изъ нихъ при 500 вольт, даетъ 450 ампер. 
Сердечники электро-магнитовъ и ихъ полюсовые придатки 
wi-ianbi очень масснвны.ми. Смотря по надобности, машины 
логутъ действовать, какъ шунтъ или какъ компаундъ. Ихъ 
коеффивцентъ полезнаго действ1я достогаетъ96®/о, а промыш
ленный коеф(|)иц1ентъ полезнаго действ1я динамо-машины 
и двигателя равенъ 75®/о. Для поЬздовъ, движущихся по 
лин1и, во всякое время достаточно бываетъ двухъ динамо- 
машинъ.

Токъ отъ динамо-.машинъ отводится къ общему распре
делительному щиту въ здан1и для машпнъ, -а отъ него 
цдутъ проводы къ различнымъ частя.мъ цепи. Применены 
кабели Уэринга съ свинцовой арматурой. На фиг. 1 А  
представляетъ батарею аккумуляторовъ, а Н —гидравли- 
ческ1е механизмы.

Локомотивамъ токъ доставляется по среднему сталь
ному рельсу С/'-образнаго сечен1я, проложенному' на стек- 
лянныхъ изоляторахъ; д.1я облегчен1я испыташй иисправ.- 
лен1й этотъ процодъ разделенъ на секц1и. Обратнымъ про- 
водо.мъ служатъ обыкновенные боковые рельсы. Изоляц1я, 
по мненш строителей, получается весьма хорошая, а  имен
но, при полномъ напряжен1и въ 500 вольтовъ, утечка тока 
не превышаетъ 1 ампера. Отъ этого провода токъ соби
рается посредствомъ скользящихъ железпыхъ башмаковъ, 
устроенныхъ такимъ же образомъ, какъ и на Бессбрукской 
лин1и, которая въ свое вре.мя была описана на страницахъ 
нашего журнала.

Матеръ и Платтъ построили для линш.14 электриче- 
скихъ локомотивовъ, изъ которыхъ каждый способенъ раз
вить 100 лош. силъ и двигаться со скоростью 40—42 км. 
въ часъ. Каждый локомотивъ снабженъ двумя . электро
двигателями (фиг. 2), якоря которыхъ, работая независимо, 
соединены последовательно и надеты прямо на оси локо
мотива. Ведущ1я колеса делаютъ около 240 оборотЬвъ въ 
минуту и при этомъ локомотивъ двигается со скоростью 
32 км. въ часъ.

Пзъ провода и скользящихъ башмаковъ токъ идетъ. 
чрезъ амметръ къ коммутаторамъ для регулирован1я и пе- 
ременъ хода, затемъ въ двигатель и раму локомотива, а 
изъ нея въ рельсы.

Локомотивъ снабженъ автоматическимъ воздушвымъ и 
ручны.мъ тормазомъ. Нормальная его скорость вместе съ 
остановками на станцшхъ равна 24 км. въ часъ.

Поездъ обыкновенно составляется изъ 3 вагоновъ со 
среднимъ проходомъ, въ 2,1 м. вышиной и 9 м. длиной, 
снабженныхъ также воздушными тормазами. Каждый ва- 
гонъ освещается 4 лампами накаливан1я, питаемы,ми' отъ 
главной цепи, хотя для большей надежности оСвещен1я ихъ 
можно освещать при помощи особой динамо-машины или 
аккумуляторовъ. Полный поездъ веситъ 30—40 тоннъ и 
можетъ вместить 100 пассажировъ.

Вентилящя по этой лин1и не оставляетъ желать ничего 
лучшаго, такъ какъ поездъ, не выделяя никакого дыма, 
возобновляетъ воздухъ въ туннеле, какъ поршень, чрезъ 
ходы на станщяхъ. Два отдельныхъ туннеля, дёлм  невоз
можной всякую встречу поездовъ, обезпечиваютъ вдолне 
безопасность движен1я, а электричество избавляетъ отъ 
подобныхъ случайностей, какъ взрывъ котла и пр.

Постройка обошлась не слишкомъ дорого, а именно около 
2 мнллюновъ рублей за километръ. Расходы на передви- 
жсн1е Матеръ и Платтъ гарантировали не больше 8 коп. 
за поездъ-километръ, что, повидимому, весьма умеренно.

Подобная же лишя скоро будетъ строиться между подъ 
Ilolborn и Oxford-street.

Л. Г.

\) Случай грозоваго удара въ казематъ Брестъ- 
/1итовской кр-^пости.

2 ноября въ 'VI Отделе состоялось сообщете одного 
изъ сочленовъ, П. Р. Шуляченко о случае грозоваго удара и 
о громоотводахъ. Докладчикъ указалъ, что до сего време
ни существуетъ две системы громоотводовъ.

Одна (стержневая) система состоитъ въ томъ, что на 
крышахъ зданШ устраивается несколько стержней съ ме
таллическими отводами въ землю. Стержни эти между со
бою не соединены, такъ что, при ударе въ здан1е грозы, 
таковую принимаетъ ближайш1й стержень и отводить ее 
въ землю.

Другая система (сетевая) основана на принципе распро- 
странен1я электричесгва по поверхности и состоитъ въ 
томъ, что все здан1е покрывается металлическою сеткою, 
имеющею несколько выдающихся остр1евъ. Все концы сетки 
соединены между собою и съ землею, такъ что при ударе 
грозы въ здан1е, покрытое такою сеткою, электричество рас
пространяется по всей сетке и многочисленными ответ- 
влен1ями уходить въ землю. Въ 1883 году на ВЬнской элек
трической выставке Ценгеръ, профессоръ высшей техни
ческой школы въ Праге, сообщилъ, что въ Германш (въ 
то время) было до 16.000 здан1й, покрытыхъ такою сеткою.

Казалось бы поэтому, что казематы, траверзы и ка
зармы въ современныхъ фортахъ, покрытые землею, т. е 
какъ бы сплошною проводимою сетью, должны быть обез- 
печены отъ грозовыхъ разрушен1й, и потому не требуютъ 
вовсе искусственныхъ громоотводовъ, и наши военные 
инженеры-строители разделились на два лагеря. Одни въ 
фортахъ строятъ громоотводы, друг1е—нетъ.

Докладчикъ не можетъ взять на себя решающаго за- 
ключен1я, но приводить случай удара грозы въ неимевш1й 
громоотводовъ УП фортъ Брестъ-Литовской крепости.

Фортъ этотъ окруженъ водою и едва возвышается надъ 
прочею местностью. Казармы и казематы покрыты сплошь 
землею. Громоотводовъ на нихъ поэтому не имеется. Въ 
195 саженяхъ отъ форта находится высокое двухъ-этаж- 
ное здаше станц. Те^споль (Вар.-Тир. жел. дор.), въ кото
рую входить до 30 телеграфныхъ проводовъ; ближе еще 
къ форту — водокачка. Оба эти здашя много превышаютъ 
фортъ № УП и имеютъ громоотводы. Въ форте установлена 
военная телефонная станц1я со станщоннымъ громоотво- 
домъ, установленнымъ на телеграфномъ столбе. Такъ какъ 
фортъ имеетъ водяные рвы, то медный .листъ отъ стан- 
щоннаго гро.моотвода былъ зарыть въ мокрую землю. Bci 
эти подробности необходимы для того, чтобы разъяснить 
иижеследующШ случай удара грозы вт казематъ, покры
тый землею.

12-го мая 1886 года на форту производились работы; съ 
приближешемъ грозы рабоч1е спрятались въ отпертый казе
матъ, въ которомъ находилась и телефонная станц1я. Рабо- 
ч1е, въ числе 19 человекъ, разместились такъ: работница 
села на стулъ подъ телефоннымъ аппаратомъ; 5 рабочихъ— 
среди каземата, имеющаго, между прочимъ, асфальтовый 
ПОЛЬ, и 12 челов. спрятались къ задней стбнке каземата

Около 3-хъ часовъ дня раздался страшный ударь грозы. 
Вопреки теор1и о возвышенныхъ точкахъ, гроза не разря- 

' дилась ни вблизи находящагося высокаго здан1я станщи 
Тересполь; ни въ еще ближе находящуюся высокую же 
водокачку, а непосредственно разрядилась въ фортЬ, при-1 
чемъ не ушла въ землю и окружающую фортъ воду, а какъ , 
бы у.мышленно зашла въ меньш1й проводникъ электриче-i: 
ства въ казематъ, где находилась телефонная станщя.
■ 'Девушка, сидевшая подъ телефоннымъ аппаратомъ, убита; 
на .првалъ. 5 человекъ, стоявшихъ среди каземата, иска-| 
лечены: у кого отняло руки, а у кого—ноги. 12 человекъ,: 
стбцвшихъ у задней стенки каземата, остались невредимы. ’

-Путь грозы ясно обозначенъ разбитымъ окномъ ивыз-i 
жё&вымъ въ средине каземата, въ асфальтовомъ полу его,| 
отве^Иемъ до 1 кв. д. Ударь заметили стоявш1е у задней, 
стенки люди, заявивш1е, что отъ сгоревшей смолы распрот̂  
стравился удушающ1й запахъ, проч1е ничего не помнятъ. •

Цораженные молшею люди были немедленно закопаны] 
'Въ -^емлю, искалеченные люди пришли въ себя, де-| 
вуШну же оживить не удалось. На шеб у нея оказался!
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ситй шрамъ, соотвЬтствующ1й косому удару молнй'..- Де
вушка казалась какъ бы заснувшею.

Телефонный аппаратъ оказался цЬльгаъ. ' •
Спрашивается поэтому, въ силу какихъ теоретйческихъ 

данныхъ гроза не ударила въ ближайш1я высок1я з;^ш я, 
а разъ ударивши въ земляной фортъ, не распрострайилась 
по землв и окружающей фортъ вод'Ь, а избрала путь ’болЬе 
трудный чрезъ каменный казематъ и асфальтовый -нолъ? 
Если же гроза была привлечена одною телеграфною про
волокою, идущею въ фортъ, то 30 телеграфныхъ Броводовъ, 
ВХОДЯЩИХ! въ стандш Тересполь, отчего не приняли въ 
этомъ участ1я? Докладчикъ относитъ случай этотъ къ чисто 
стих1йньшъ явлен1ямъ.

Сообщен1е это вызвало весьма оживленныя прен1я, въ 
которых! приняли учасие гг. И. И. Филиппенко, Л. М Ива
нов!, Д. А. Лачиновъ, Л. Поповъ и другте сочлены. При- 
ЭТОМ! военный инженеръ Л. М. Ивановъ заявилъ, что за 
20-л4тн1я свои работы въ крепости Брестъ-Литовскъ не' 
было ни одного подобнаго удара молн1и.

Подземный электрическ1я канализащи  
въ )Пью-)орй.

(ПрододжеБ1е *).
Способы paonpeflineH in . Какъ при телефонныхъ 

сообщен1яхъ, такъ и при электричеокомъ освЬщента труд
ность заключается не въ расположен1и кабелей главныхъ 
цЫей, а въ вопрос^ о распред^лен1и тока. ,  '

При телефонныхъ и телеграфныхъ сообщен1яхъ распре- 
дЬлительные каналы или трубы идутъ къ домамъ подпис
чиков! отъ сос'Ьдняго колодца или лаза и затЬмъ кабели 
ведутся на крыши здан1я или на задн1й дворъ. Обыкно
венно телефонные кабели состоятъ изъ 50 паръ прово
лок!.

Распредйлен1е при электрическом! осв^щен1и произво
дится различными способами. Для уличныхъ лампъ про
воды обыкновенно идутъ къ столбу лампы отъ лаза по 
желЬзной трубЬ. Для освЬщен1я здан1й служатъ особые 
♦распределительные каналы >, располагаемые надъ кана
лами для главныхъ цепей, возможно ближе къ мостовой 
у.1ицы (на глубине около 0,5 м.).

Для этой цели чаще всего употребляются чугунные ка
налы съ отделен1ями системы Джонстона. Они состоятъ 
ИЗ! отсФковъ около 1,5 м. длиной, соединяемых! посред
ством! особых! ТИСКОВ! или сжимовъ. При помощи пе
регородок!, вставляемых! во внутренн1е пазы, эти ка
налы разделяются на несколько отдел ен1й. Передъ каж
дым! домомъ у этого канала устраивается лазь, закры
ваемый съемной крышкой, и отсюда у канала делается 
боковое ответвлен1е.

Отсекъ Джонстона зарываютъ прямо въ землю безъ 
цемента и потому въ случае надобности отъ нихъ легко де
лать новыя ответвлен1я чрезъ лазы. У нихъ очень много 
соединен1й и потому, хотя ихъ и замазывают! для непро
ницаемости особой мастикой, но можно было бы думать, 
что сырость проникает! въ нихъ; въ действительности они 
оказываются почти всегда сухими. Вообще эти каналы 
оказывают! больш1я услуги для распределен1я токовъ элек- 
трическаго освещен1я въ Нью-1орке.

Въ последнее время стали употреблять железныя трубы, 
которыя располагают! по 3—4 воз.можно ближе къ по
верхности почвы, также безъ цемента; вдоль ихъ, нараз- 

; схоян1ях! около 15 м. одинъ отъ другаго, устроены же
лезные ящики съ крышками; къ нимъ прикрепляются упо- 

мянутыя железныя трубы и отъ нихъ расходятся ответ- 
влешя. Эта система также оказалась удовлетворительной.

Кабели и  систем ы  изолац1и. Для телефонныхъ 
сетей употребляются преимущественно кабели типа Пат
терсона следующаго устройства: проволоки покрываются 
обыкновенной бумажной пряжей и, по соединен1и въ кабель, 
заключаются въ свинцовую оболочку, а пустоты между 
ними и этой оболочкой заполняются парафиномъ; въ од-

См. <Электричество», 1890 г., Л5 24.

номъ кабеле соединяют! до 50 паръ проводовъ. Сопроти- 
влен1е изолировки доходить до 100 Яегомовъ,

Телефонная служба при канализащи по кабелямъ бы
вает! удовлетворительна только при полных! металличе
ских! цепяхъ и притом! не особенно длинных!. ■

Телефонный компанш пользуются также кабелями въ 
керите, оконитб и «образцовым! подземным! кабелемъ». 
У кабелей въ корите и скопите нетъ свинцовой оболочки. 
Ови хорошо служатъ везде, где нетъ по близости прово
док! пара, побеги котораго портятъ ихъ; впрочем!, бла
годаря старан1ямъ компашй пароваго отоплен1я, это за- 
труДиеи1е теперь устраняется вследств1е прекращен1я по
бегов! изъ паровых! трубъ.

Хотя нагреван1е уменьшаетъ сопротивлен1е изолиро- 
вокъ у паттерсоновскаго и «образцоваго кабелей», но все- 
таки эта причина не нарушает! правильности ихъ службы.

Подземные телеграфные кабели состоять въ среднем! 
изъ .50 проволок! въ 1,65 мм. д1аметромъ. Сопротивлен1е 
изолировки кабелей на милю (1,6 км.) таково: 2.500 мегом, 
у оконитовыхъ, 500—800 у керитовыхъ и 1.500 у «образ- 
цовыхъ> и иаттерсоновскихъ. Въ Нью-1орке подземныхъ 
телеграфныхъ канализащй немного, потому что большинство 
телеграфныхъ проволок! подвешены вдоль лин1й воздуш
ных! железных! дорогъ. Общество пожарных! телеграф
ныхъ сигналов! пользуется главными образом! «образцо
выми» кабелями.

Наибольш1й интерес! представляют! кабели для элек- 
трическаго остщетя. Въ Нью-1орке, кроме эдисоновскаго, 
применяются еще 4 типа кабелей, которые все снабжены 
предохранительной свинцовой оболочкой: Вишопа, «образ
цовый подземный», кабель «безопасность» и Кобба. Раз
мерь проводовъ для освещения бываетъ различный: для 
фидеровъ и главныхъ проводовъ отъ 7,2 до 5,16 мм., а со- 
едине)г1й лампъ съ главными проводами въ большинстве 
случаев! 3,4 мм.

Кабель ^образгьовый подземный^ (s tandart underground) 
выделывается такими образомъ: металлическую проволоку 
обматьшаютъ то.лстой бу.мажной ниткой или шнуркомъ и 
затехгъ кладут! ее въ котелъ съ особыми изолирующими 
сосхавомъ, приготовляемыми изъ нефти. Когда бумага 
вполне ■ пропитается этими составом! и изъ иея исчез
нет! всякая сырость, проволоки соединяются въ кабель 
и покрываются свинцовой оболочкой, концы которой ста
рательно запаиваются для предохранен1я отъ проникиове- 
н1я сырости.

Въ настоящее время въ Нью-1орке употребляется для 
канализацШ освещен1я больше 150 км. этого кабеля при 
токахъ отъ 300 до 3.000 амперовъ.

Кабель ^безтаеноетьь (safety) изолирован! каучуко
выми составом!; последшй вулканизируется, чтобы при
дать ему не СЛИШКОМ! большую и не слишком! малую твер
дость, при которой кабель не терялъ бы цилиндрической 
формы и быль бы достаточно гибкими. Приведены с.чедую- 
щ1я данныя относительно кабеля изъ проволоки 5,3 мм. 
д1аметромъ: толщина изолировки 2,8 мм., вФсъ кабеля вмй- 
стЬ со свинцовой оболочкой 1.368 кг. на км. Этотъ кабель 
предназначается спещально для таких! высоких! напря- 
же1пй, какъ 7.1ХЮ вольтовъ; въ этомъ случай изолировка 
дйлается въ 6,19 мм. толщиной. Теперь въ Нью-1оркй про
ложена 104 км. этого кабеля для проводки токовъ въ 1000— 
2.БОО вольтовъ.

Кабель Вигиопа принадлежит! къ типу сильвертоун- 
скихъ; проводы лудятся и покрываются двумя с.чоями 
каучука: невулканизированнагс снизу и вулканизирован- 
наго сверху; затй.мъ навивается каучуковый шнурокъ и 
снаружи дмается свинцовая оболочка.

Употребляются кабели съ проводами въ 5,3 м.ч. и 4,2 
мм. (толщина изолировки 3‘/<мм.); наружный д1аметръ ка
беля 16,9 мм., вйсъ его—965,6 кг. на км. Проложено 24 
км. для токовъ въ 1.000 и 2.500—3.000 вольтовъ.

Кабель Кобба отличается отъ всЬхъ других! тймъ, что 
проводъ у него можетъ совершенно свободно двигаться 
внутри изолировки. Его устройство таково: слегка гибк1я 
вулканитовыя трубки длиной въ 90 м. вулканизируются въ 
кипящемъ парафинй, одйваются на металллическую про
волоку и затймъ спаиваются въ одно непрерывное ц-Ьлое. 
Сверху навивается толстый шнурокъ, поверх! котораго 
нактялнвяется няпчжняя свинповяя оболочкя. я своболное
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пространство внутри заполняется парафиномъ. Этого ка
беля проложено Ю км.

У кабелей Бишопа, «безопасность>, Кобба и Паттер
сона къ свинцу оболочекъ приплавяяютъ 3"/о олова, а 
у «образцоваго> кабеля оболочка изъ чистаго свинца пре
дохраняется отъ кислотныхъ газовъ и механическихъ по- 
врежден1Й толстой тесьмой, пропитанной въ особой KpacKt 
изъ нефти.

Bci эти кабели гарантируются на 3 года, хотя оче
видно .иогутъ служить гораздо дольше. Прошло уже больше 
года со времени устройства первой ц̂ Ьпи для высокаго на- 
пряжен1я и до сихъ поръ изъ 34 цЬпей осв^1цен1я 
на 27 не было никакихъ поврежден1й. KpoMt того 
большая часть случавшихся поврежден1й быстро ис
правлялась. Ихъ слЬдуетъ приписать не плохому ка
честву кабелей, а тому, что ихъ прокладывали, не 
опробовавъ, и недостатку опытности въ работЬ по 
канализащямъ.

Оказался негоднымъ къ употреблен1ю только одинъ 
кабе.1ь, причинявш1й почти каждую ночь пожары и 
теперь оставленный. Онъ былъ изолированъ ву.лкани- 
товой трубкой и снабженъ свинцовой оболочкой. За- 
м51чательно, что сопротивленле его изолировки бы.ло 
больше, чЬмъ у другихъ кабелей, а именно за ни
сколько часовъ до пожара равнялась 2.500 мегомамъ 
на км. и 12.500 при получен1и изъ завода. Предпо- 
лагаютъ, что въ изолировкЬ образовались трепщны, 
чрезъ который проникала сырость, такъ какъ подъ 
свинцовую оболочку не нагнетали парафина, какъ 
у кабелей Кобба. Испытывался кабель при 400 воль- 
тахъ и тогда неисправности не обнаруживгаось, но 
когда напряжете увеличивалось при дъйствительной 
службЬ, кабель его не выдерживалъ.

I I .  Установка системы распредп-итя по тре.чъ провода.мъ.
Весьма распространенныя теперь распредЬленгя по тремъ 

проволокамъ особенно хорошо пригодны для требовашй не- 
большаго города, въ которомъ густота населен1я недоста
точна для надлежащаго обезпечен1я службы станнди, при 
распредЬлен1и по двумъ проволокамъ, но все-таки настолько 
велика, что бьлло бы безполезно прибегать къ токамъ пе- 
ремЬннаго направлен1я и къ трансформаторамъ. Чаще 
всего бываетъ тотъ случай, когда применяются динамо- 
машины съ ответвлен1емъ, числомъ три, изъ которыхъ двЬ 
действуютъ одновременно, а третья служить запасной и 
можетъ быстро замЬнить ту или другую изъ двухъ первыхъ-

Д- Г.
{Окончтпе слидуетъ).

)1рактическ|'я задачи по электрическому 
ocB'femeniro.

г. Иремсниое и т  пере.чежпющееся притьнеше акку.чуля- 
торовъ въ сити распредп.генгя при 110 вольтахъ.

Г)Ъ этомъ частномъ случае предполагается вспомога
тельная установка, въ которой 3 или 4 лампы должны по 
временамъ питаться отъ аккумуляторовъ и предназначаются 
для действгя съ длинными перерывами, всего по несколько 
часовъ въ неделю. При этихъ услов1яхъ заряжающШ токъ 
въ 3—4 ампера въ продолженйг 3—4 часовъ въ день до-, 
ставлялъ бы батарее каждый день отъ 10 до 15 амперъ- 
часовъ, т. е. отъ 60 до 60 амперъ-часовъ въ неделю; та
кого количества было бы достаточно для питашя запас- 
ныхъ лампъ, предназначаемыхъ для ночной службы или 
для какой-нибудь другой подобной же цели.

Когда лампамъ приходится гореть каждый день, то оче
видно надо увеличить число лампъ въ 75 вольтъ, вводи- 
мыхъ въ цепь съ батареей аккумуляторовъ во время за- 
ряжангя. Это число лампъ следуетъ разсчитывать такимъ 
образомъ, чтобы средйее ежедневное заряжанге батареи 
въ амперъ-часахъ превосходило на 10—15®/о средтй рас- 
ходъ въ амперъ-часахъ на лампы, питаемыя непосред
ственно отъ аккуму.ляторовъ во время остановки Машины; 
этотъ избытокъ въ 10—15”/о предназначается на иокрытге 
потери заряда въ аккумуляторахъ, разсчитывая эту по
терю по ихъ коеффшщенту полезнаго действ1я по количе
ству.

Считаемъ безполезнымъ давать схему установки при- 
боровъ, такъ какъ она очень проста и можетъ изменяться 
на весьма различные способы, смотря по условгя.мъ каж- 
даго отдельнаго случая.

Для соединен!я сети проводниковъ съ машинами и для 
удобнаго производства переменъ машинъ применяли не
сколько снособовъ. Одинъ изъ самыхъ простыхъ представ- 
ляетъ тотъ, который применяется заводомъ Эрликонъ и въ 
виде, примера воспроизведенъ здесь на схеме (фиг. 6). 
Шесть нижнихъ зажимовъ распределительнаго щита сое
динены соответственно съ тремя динамо-машинами съ от- 
ветвленгемъ 1, 2 и 3, причемъ машина 2 с.лужитъ запас
ной, а три верхнихъ зажима соединены съ тремя распре
делительными проволоками. Въ цепи трехъ машинъ введены 
соответственно три амперометра, чтобы можно бы.ло про
изводить замену машинъ одну другой безъ перерыва дёй- 
ств1я, простой перестановкой реостатовъ намагничиван1я 
двухъ машинъ, надъ которыми производится замена. Три 
прерывателя Л , Ь  и Л  даютъ возможность вполне изоли
ровать три лин1и распределен1я, чтобы облегчить поверки 
изолировки сети проводовъ.

Нс останавливаясь здесь на множестве преимуществъ 
распределенш по тремъ проволокамъ надъ распределен1емт 
по двумъ, въ разсматриваемомъ случае, укажемъ только 
на одно изъ иихъ, о которомъ до сихъ поръ мало гово- 
1)ил-и и которое заключается въ возможности пользоваться 
^ л е  полночи работой одной машины, тогда какъ отъ су- 

■ мерекъ до полночи можно пользоваться двумя и работать 
при . 200 вольтахъ. Систему соединенШ тогда следуетъ и.з- 
nSeiuTb соответствующимъ образомъ; при этомъ переводъ 
ббе'ихъ цепей на одну машину производится одной особой 
манигтулящей, которая не представляетъ никакого затруд- 
нен1я . '

(L’Electricien).



1. ЭЛЕКТРИЧЕСТВО.

Сэръ Вильямъ Томсонъ.
Современный англ1йск1й физикъ Вильямъ Томсоиъ, ра

боты котораго въ области электричества много споообство- 
вали развит1ю электротехники и оя теор1и, въ конгй-прош- 
лаго года былъ избранъ президентомъ Англгйскал)’ лоро- 
левекаго Общества. ' . Л '

Вильямъ Томсонъ родился въ 1824 г. в ъ ' БелЬфастЬ. 
Его отецъ, Джемсъ Томсонъ, считался хорошимъ’мйтема- 
тнкомъ и былъ профессоромъ сначала въ крролевскомъ 
БеЛфастскомъ академическомъ институт^, а потомъ въ 
Глазговско.мъ университет^, гдЬ получилъ образован1е и 
сынь'его, Вильямъ.

Свои оригинальным научным работы В. Томсонъ, на
чать еще студентомъ; онй были исключительно математи-

Около этого же времени для Томсона открылось новое 
ноле дЬятельности, а именно возникъ вопросъ о трансат
лантической телеграф!!!, который и былъ вскорй гешально 
разрЬшенъ этимъ ученымъ.

Лица, на которыхъ возложено было'’разс.мотр'Ьн!е этого 
вопроса, признавали, что подобное предпр1ят!е, какъ про
кладка подводнаго кабеля около 3..500 км. длиной, не могло 
иыЬть промышленнаго успЪхщ вслйдств!о медленности пе
редачи сигналовъ чрезъ него. Томсонъ тогда первый вы- 
сказалъ мнЬн1е, что здЬсь д4ло но въ кабол’Ь, а въ аппа- 
ратахъ; въ декабрь 1856 г. онъ сдЬлалъ небольшое сооб- 
щеше въ Королевскомъ ОбществЬ «О практическихъ сио- 
соёахъ передачи сигналовъ по электрическому телеграфу».

Его указан1я, однако, не были приняты и только въ 
1858 г., когда была окончена уже прокладка кабеля, ди
ректоры трансатлантической компаи1и на опытЬ убедились.

р э р ъ  ^ и л ь я м ъ  Ч о м ео н ъ .

чесия. Въ 1842 г. онъ опубликова.лъ статью: «Однообраз
ное дввжев1е теплоты въ однородныхъ твердыхъ тЬлахъ и 
его cooTHomenie съ математической теор1ей электричества»; 
затЬмъ следовали; «.Тинейное движен1е теплоты», «Эле
ментарные законы статическаго электричества» и т. д. 
Bet статьи, наивсанныя имъ около этого времени (1842— 
1846 г.), здЬсв нЬтъ возможности перечислить.

Въ 1846 г. Томсонъ былъ избранъ профессоромъ ([ш- 
зики въ Глазговскомъ университегЬ (22 лЬть). Эту каеедру 
онъ занимастъ и до сего времени, не смотря на то, что 
ему предлагали много другихъ, бояЬе лестяыхъ назначен1й.

Да1ьнЬйш1я работы его были въ области динамической 
теор1и теплоты я признаются однЬми изъ самыхъ замЬча- 
тельныхъ въ этой части физики. Первая его статья по 
этому предмету была опубликована въ 1849 г. Томсонъ 
виервые опфнилъ вполнЬ огродшое значен1е работъ Джоуля 
и въ 1852 г. установилъ учен1е о разсЬян1и энерг1и. 
ИмЬстЬ съ тЬмъ То.чсонъ и Джоуль производили весьма 
много совмЬстныхъ опытныхъ изслЬдован1й.

Въ 1885 г. Томсонъ опубликовалъ статью объ «Электро- 
динамически.хъ качествахъ металловъ», за которой послЪ- 
довало нЬсколько другихъ статей по тому же предмету.

что съ аппаратомъ Морзе можно посылать телеграммы 
Т( лько- со скоростью одною слова въ минуту. Пришлось 
обратиться къ Томсону съ предложеы1емъ заняться выра
боткой аппарата, который обезпечилъ бы успЬхъ предпр1ят1я.

Къ кабелю 1858 г. То.мсону удалось примЬнить зер
кальный гмьванометръ. ЗатЬмъ ему поручили принять 
участ1с въ экснедищи для прокладывашя новаго кабеля. Въ 
18G7 г. онъ изобрЬлъ сифонъ-рикордеръ, который въ 
1870 г. вошелъ во всеобщее употреблен1е. Только эти два 
прибора и употребляются до настоящаго времени при под- 
водныхъ телегра({(ныхъ лин1яхъ большой длины.

ЗатЬмъ можно указать еще на изобрЬтенные Томсо- 
номъ: сирену для морскихъ сигналовъ при туманЬ и ком- 
пасъ съ примЬнен1ями для уничтожен1я дев1ац1и. Эти изо- 
брЬтен1я были слЬдств1емъ его ознакомлен1я съ нуждами 
мореплаван1я во время экспедиц1й для прокладывашя ка
белей. Въ 1876 г. онъ издалъ «Таблицы для вычислен!)"! 
по способу Сомнера для нахожден1я мЬста судна на морЬ». 
ЗамЬчателенъ лотъ для измЬрен1я глубияъ, также предло
женный и ктаботанный имъ.

Вильямъ Томсонъ выработгиъ нЬсколько электрическихъ 
измЬритсльныхъ приборовъ, которыми онъ старался доста-
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вить возможность увеличить точность электрическихъ из- 
мЬрешй; между утими приборами можно указать, иапри- 
мЬръ, на известные электрическ1е вЬсы.

Въ настоящее время этотъ замечательный ученый со- 
стоитъ почетныхъ членомъ почти вс^хъ европейскихъ уни- 
верситртовъ. Онъ давно уже выбранъ въ члены Королев- 
скаго Общества; онъ президентъ Эдинбургскаго Королев- 
скаго Общества, чденъ Французскаго института, Римской 
Берлинской и Амстердамской академ1й, Американской 
академ1и наукъ и искусствъ и многихъ ученыхъ об- 
ществъ. Его два раза избирали президентомъ апглШскаго 
Института Электротехниковъ.

Дисковыя машины.
Съ распространешемъ электрическаго освещен1я обна

ружилась потребность въ динамо-машинахъ очень боль
шой силы и особенно при центральныхъ городскихъ стан- 
вдяхъ, каковыя строятся обыкновенно на 15—20 тысячъ 
лампъ. Маленьюя отдЬльныя установки теперь являются 
только лишь предметомъ роскоши и серьезнаго про- 
мышленнаго значен1я иметь не могутъ, такъ какъ экс- 
плоатацш ихъ обходится слишкомъ дорого на лампу-часъ- 
горен1я. При крупныхъ установкахъ, чтобы не загромож
дать дорого стоющихъ центральныхъ помещен1й и сокра- 
тить служебный 'персоналъ на станщи, неизбежно упо
треблять очень больш1я динамо, силою не менее чемъ 
въ несколько сотъ пар. лошадей. Таково требованГе со
временной практики и техника динамо-машиннаго дела 
должна была принять его въ расчеть; но удовлетворить 
утому требованш оказывается далеко не легкимъ. Машины, 
основанныя напринципахъ проволочныхъ катушекъ Грамма 
и Гефнеръ-Альтенека, непригодны для получен!я очень 
сильныхъ токовъ. Для получешя токовъ въ несколько ты
сячъ амперъ пришлось строить такъ называемыя коль- 
цевыя машины, которыя теоретически являются менее со
вершенными обыкновенныхъ машинъ Грамма и Сименса и, 
будучи очень громоздкими, тяжелыми и дорогими, пред- 
ставляютъ собою въ техническомъ отношешн шагъ на- 
задъ. Очевидно, этимъ путемъ нельзя окончательно раз
решить задачи о построен1и многоамперныхъ машинъ. Бу
дущность въ этомъ отношен1и, повидимому, принадлежитъ 
дисковымъ машинамъ. Къ работамъ въ этомъ направленш 
относятся теперь повсеместно съ вполне заслуженнымъ 
вниман1емъ. Сознавая громадный интересъ, представляе
мый этими машинами, мы постоянно будемъ следить за 
ихъ развит1емъ и усовершенствовашемъ. Еще въ прошломъ 
году мы ознакомили нашихъ читателей съ дисковыми ма- 
шина.ми Дерозье, А. И. Полешко и Фрйтче. Изъ нихъ 
машина Дерозье является уже окончательно выработан
ною и законченною. У насъ она была подробно описана 
и мы не будемъ къ ней теперь возвращаться. Но машины 
А. И. Полешко и Фрйтче, какъ более новыя, находятся 
еще на пути къ дальнейшей разработке и намъ придется 
еще говорить о нихъ на страницахъ нашего журнала. Вся
кому справедливому замечан{ю мы охотно дадимъ место. 
Вотъ .почему мы перепечатываемъ письмо г. Фрйтче 
изъ «Electricien» и тутъ же помещаемъ ответъ на него 
А. П. Полешко. Мы не будемъ входить въ критическую 
оценку того и другаго письма Вопросъ поставленъ опре
деленно и ясно и читатель самъ увидитъ, насколько были 
верны соображен1я, высказанныя А. И. Полешко.-

П исьм о Ф рйтче. „ I’E le c tr ic ie i i  “  (№ 397). Поз
вольте мне исправить нёкоторыл неточности въ заметкб 
г. Полешко относительно моей .машины.

Въ настоящее время установлено большое число моихъ 
машинъ различныхъ образцовъ; одне изъ нихъ соединены 
непосредственно съ паровыми маншнами, а друг1я—полу- 
чаютъ движен1е посредствомъ ремней. У всехъ построен- 
ныхъ до сихъ поръ машинъ станина и индукторы сде
ланы изъ чугуна, а якоря—изъ железа. Своей постройкой 
машинъ я достигаю не только большой электровозбуди- 
тельной силы, но и большой силы тока, какъ показали ре
зультаты испытанШ.

Если бы я пожелалъ остановиться на полученныхъ ре- 
зультатахъ, то это завело бы меня слишкомъ далеко. Я  лично 
отдаю себя въ распоряжен1е всехъ, кто интересуется .моей 
машиной и пожелаеп. убедиться въ ея доброкачествен
ности; это будетъ легко вс.ледств1е быстраго распростра- 
нен1я дисковыхъ машинъ даже за границей. Теперь я 
хочу только ответить на одипъ изъ многочисленныхъ и 
ложныхъ доводовъ, как1е уже несколько разъ повторялись 
въ англ1йскихъ и французскихъ журналахъ. На применен1е 
железа вместо меди часто смотрятъ, какъ на источннкъ 
потерь энерг1и. Часто говорятъ, что въ .моемъ дискообраз- 
номъ железномъ кольце должны вредить паразитные токи, 
токи Фуко, что эги токи делаются источникомъ значитель- 
наго нагреван1я. Въ этомъ отношеши, критикуя мою ма
шину, заблуждаются до такой степени, что относительно 
нагревашя токами Фуко утверждаютъ. будто мой якорь, 
состоящ1й изъ голыхъ полосъ, нагреваясь, раскаляется до 
красна. Каково бы тогда бьио полезное действ1е машины?

Я не могу заниматься здесь теоретическимъ объяснешемъ 
существовашя токовъ Фуко. Я далъ это объяснеше въ 
своей книге о динамо-машинахъ токовъ постояннаго на- 
правлен1я (стр. 40—41) и притомъ настолько ясное, что 
изъ пего легко понять, что въ тонкихъ железныхъ поло- 
сахъ, изъ какихъ состоитъ якорь, не можетъ образоваться 
вредныхъ паразитныхъ токовъ, действительно заслужи- 
ваюшихъ это назван1е. Какъ доказалъ опыть, со своей ма
шиной я получаю не только такое же полезное действ1е, 
какъ и съ другими машинами, но у меня еще оказывается 
то важное преимущество, что мои машины могутъ рабо
тать съ такимъ высокнмъ полезны.мъ действ1емъ непре
рывно, потому что якорь нагревается незначительно; воз- 
растан1е сопротивлешя якоря после '6  часовъ хода, при 
нагрузке, превышающей нормальную на 25—30’/», изме
няется между 3 и 7“/о, смотря по типу машинъ. При ма- 
шинахъ съ якоря.ми въ виде кольца или барабана, изоли- 
рованны.ми бумажной пряжей, редко можно (или даже со- 
всемъ нельзя) избежать того, чтобы температура якоря и 
даже всей машины не превышала на 30—Ю °Ц. темпера
туру .машиннаго помещен1я, а въ некоторыхъ случаяхъ 
(при узкомъ и плохо вентилируемомъ помещети) даже на 
60—80° Ц.; у моей машины нагреван1е достигаетъ всего 
1 0 -1 5 °  Ц.

Указавъ на эти факты, я полагаю, что далъ общ1й от
ветъ на возражешя г. Полешко.

Что же касается до несправедливыхъ бозражен1й отно
сительно распределеп1я магнитизма, полезной длины якоря, 
то я  не буду стараться опровергнуть ихъ, потому что Miit 
пришлось бы повторять хорошо известные принципы; я нс 
хотелъ бы больше останавливаться на этомъ, не имея 
случая доставить г. Полешко возможность изследовать то 
устройство машинъ, которое онъ критикуетъ,

В . Фрйтче.
Берлинъ, 5 ноября 1890 г.

П нсьм о А. И. П о л еш в о  въ ответъ  н а  предъ- 
и д у щ е е  н и сьи о . Въ № 396 журналасЁ1есег1с1еп» г. 
Фрйтче возражаетъ на мои замечан1я относительно его 
машины, высказанныя мною въ №  13—14 журнала 
«•Электричество» и перепечатанныя въ № 392 «Elec
tricien». Письмо г. Фрйтче заключаетъ въ себе суще- 
ственныя неточности и потому я вынужденъ еще разъ 

: вернуться къ прежнему предмету и просить не отказать 
мне въ любезности напечатан1емъ нижеследующихъ н4- 
сколькихъ строкъ.

Мои теоретическ1я замечан1я касались неращон.иьнаго 
расяоложешя частей, допущеннаго г. Фрйтче въ его пред- 
последнемъ типе дисковой машины, который типъ, правда, 
Ьъ продажу выпущенъ не былъ, но, те.чъ не менее, бы.1ъ 
опиеанъ во многихъ евроиейскихъ журналахъ съ прило- 
жеШемъ -фотографическихъ сннмковъ машины и дгаграммы 
его: железнаго диска. Въ настоящее время г. Фрйтче усо- 
верщвнствовалъ свою машину и взялъ на нее новую при- 
вилепю. Въ своемъ теперешнемъ виде машина г. Фрйтче 
сущесгЬенно отличается отъ предпоследняго, разобраннаго 

■ мною критически, типа, следующими тремя нзменен1ями:
1) 'Железныя пластины диска расположены пе наклоит, 

а рс(дгальмо-, этимъ устранены другъ другу противодей- 
'сТвуюгагя электродвижущ!я силы и потеря длины (около
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30“/о) яндукщониой цйпи, обусловливаемая проектировав' 
шемъ яаклоненныхъ пластинъ на рад1усъ.

2) Число полюсовъ уменьшено, отчего абсолютное- раз^
сюян1е между смежными (по одной сторонЬ диска) йоляр- ' 
ными частями увеличилось. ■ ’ :

3) Самыя желЬзныя пластины сдЬланы тонкими^'дСакъ 
что теперь воздушный промежутокъ между двумя рластд- 
нами въ нисколько разъ больше толщины самой плактгчпы. 
Два послДдн1я усовершенствован1я ослабляютъ, въ' весьма 
значительной по сравнен1ю съ прежнимъ, степени, магнит
ную утечку отъ каждаго полюса по диску къ двумъ смеж- 
пымъ полюсамъ.

Машина г. Фритче теперь имЬется въ С.-ПетербургЬ и 
всякому желающему не трудно будетъ заметить тЬ измД.- 
нешя, которыя одЬланы г. Фритче въ посл^днемъ тип);; 
лшь nocii этихъ уоовершенствован1й его машина дала  ̂
удовлетворительный результатъ и поступила въ продажу.

Все высказанное мною въ первой статьЬ, действительно, 
относится къ области принциповъ, всякому электрику -хо
рошо извДстныхъ, и меня только удивляотъ, какъ удивляло 
это и раньше, что г. Фритче не замДтилъ своихъ ошибокъ 
сразу въ саиомъ же начале. Удивляетъ меня также и то, 
что за охота г. Фритче называть несправедливыми мои 
замечан1я относительно магнитной утечки и полезной 
длины индукщ'онной цепи въ то время, какъ все предска- 
занныя мною изменен1я произведены имъ уже на самомъ 
дЬле и его теперешняя машина служитъ лишь нагляднымъ 
подтвержден{емъ справедливости такихъ соображен1й.

Виденная мною машина г. Фритче прекрасно конструи
рована и работаетъ хорошо, но очень тяжела. Она весить 
160 пудоБъ, при подъемной силе въ 25 — 30 пар. лошадей, 
что слишкомъ непропорщонально съ развиваемой силой. 
И я считаю, что вообще при мтютлюсныхъ комбинащяхъ 
детать индукцшнные диски изъ широкихъ железныхъ дла- 
стинъ невыгодно. Доказательствомъ такого м нетя могутъ 
служить известныя машины Дерозье, которыя въ несколько 
разъ сравнительно легче машинъ г. Фритче, и отъ этихъ 
последнихъ въ ихъ настоящемъ виде отличаются соб
ственно темъ, что ихъ дискъ сделанъ не изъ широкихъ 
железныхъ пластинъ, а нзъ тонкой медной проволоки.

А . И. Полешко.
С.-Петербургъ. 4 декабря 1890 г.

О БЗО РЪ н о в о с т е й .
; Гальваническое бронзированле ш ед'йза и  ста

ли. -  Гг. Гасвелли изъ Вены изобрели новый способъ 
гальваническаго покрыватя полированныхъ поверхностей 
железа или стали, особенно ружейныхъ стволовъ, оболоч
кой изъ перекиси свинца, предохраняющей отъ ржавчины.

Покрываемые предметы соединяются съ положитель- 
нымъ полюсомъ какого-нибудь источника электричества. 
Составь ванны делается такой:

Азотнокислаго ам.мон1я . . . .  20 частей
» сви н ц а................. 8  »

Воды................................................  1.000 »
Силу тока следустъ поддерживать между 0,2 и 0,3 

ампера.
(Lum. Electriqne).

Новая безопасная л а х и а  П о л л а к а  д л я . р у д н и - 
ковъ.—Вотъ краткое описан1е этой лампы: «прямоугольный 
эбонитовый ящикъ заключаетъ въ себе аккумуляторы си
стемы Поллака; его поддерживаетъ- метал.тическ1й под- 
донъ. Эбонитовая крышка служитъ поддеряжой для лампы 
накаливан1Я, которая помещается въ цилиндре изъ тол- 
стаго стекла. Все прикрывается металлическимъ колпа- 
).а*г. закрепляемымъ посредствомъ винтовъ. Дистъ изъ 
мягкаго каучука, проложенный между крышкой и ящи- 
комъ, деластъ укупорку герметической. Чрезъ крышку 
проходить насквозь стержни изъ неокисляющагося металла, 
къ которымъ на нижнихъ концахъ приделаны платиновые 
контакты, приходящ1еся противъ такихъ же контактовъ у 
аккумуляторовъ; сверху у стержней имеются пружины, 
изъ которыхъ одна соединена съ одной ножкой лампы.

Другая ножка лампы изолирована и можстъ приводиться 
въ сопрнкосновен1е съ однимъ изъ полюсовъ аккулгулято- , 
ровъ посредствомъ стрелки, которую вводятъ въ горизон
тальный каналъ, сделанный въ крышке».

«Такъ какъ контакты находятся внутри ящика и 
крышки, то ни замыкан1е, ни размыкан1е тока не можетъ 
произвести, взрыва. И такъ лампу можно безопасно зажи
гать и тушить въ воспламеняемой атмосфере. При раз
борке системы ■ или въ случае, если разбился предохрани
тельный стеклянный циливдръ, лампу следуетъ тушить».

«Лампу заряжаютъ, не разбирая ея, посредствомъ вилки, 
которую вводятъ въ два канала, сделанные въ крышке».

Существуюпцй образчикъ весить около 1,8 кг. и даетъ 
въ среднемъ 12 часовъ совершенно постояннаго освещешя, 
сила котораго равна 0,7—0,8 свечи.

(Compt. rendu).
Ф лорвнт1й с к 1й  эдектричеекГй трам вай . — Заим- 

ствуемъ изъ «I’E lettricita»  некоторый сведен1я объ этой 
электрической железной дороге, чуть было не навлекшей 
нарекан1я на этотъ способъ передвижен1я вследств1е не- 
счастнаго случая, какой произошелъ на пей въ прошло.мъ 
году и причиной котораго оказалась неисправность тормаза. '

.Эта лин1я, длиною въ 5 км., устроена по системе 
Справа и проходить отъ Флоренцш до Фьезоло. Генера
торная станц1я находится въ последнемъ пункте и заклю
чаетъ въ себе з  большихъ трубчатыхъ котла и 3 машины 
компаундъвъ ЮОлош. с., работающ1я со скоростью 245 обо- 
ротбвъ. Оне вращаютъ со скоростью 900 оборотовъ 3 ди
намо-машины Справа въ 55 килоуаттовъ каждая. Одинъ 
зажимъ каждой машины соединенъ съ изолированнымъ глав- 
ньшъ кабелемъ, проложеннымъ вдоль лин1и на вертикаль- 
ныхъ железныхъ столбахъ; отъ этого кабеля идутъ ветви 
ко вторичной или рабочей проволоки изъ кремниевой 
бронзу, въ 5 мм. д1аметромъ, расположенной отчасти на 
кронштейнахъ у тФхъ же столбовъ или на протянутыхъ 
поперегъ лиши проволокахъ. Съ рабочей проволоки въ 
эдектролокомотивы токъ воспринимается при помощи бе
гунка или тележки, какъ уже было описано въ нашемъ 
журнале за прошлый годъ. Обратнымъ проводомъ служитъ 
также проволбка, расположенная немного ниже первой.

Подъ каждымъ вагономъ расположены по два электро
двигателя Спрага въ 15 л. с. каждый. Они соединены при 
посредстве обыкновенной передачи съ отдельными осями 
вагона. На каждомъ конце вагона имеется коммутаторъ 
для увеличиван1я и уменьшен1я хода. Внутри и снаружи 
вагоны освещаются лампами накаливатя (5 внутри и 2 
снаружи). Н а линш имеется 12 вагоновъ, изъ которыхъ 
каждый в.мещаетъ въ себе 24 пассажира.

Л а м п а  Л а н гх а ж с а  съ  к р ем тев тэй  проволокой . 
Существенная особенность лампы Лангханса заключает
ся въ употреблен1и кремнгя, вместо угля для нити на- 
каливан1я. Кремн1й представляетъ то преимущество предъ 
углемъ, что нужна менФе полная пустота, а и.менно изме- 
ряемгш 1 мм. высоты ртутнаго столба барометра. Такую 
пустоту можно образовать одной механической помпой, 
следовательно можно избегнуть техъ неудобствъ, которыя 
соединены съ употреблетемъ ртутной помпы. Кремшй со
противляется окислен1ю гораздо больше угля: нить изъ 
этого вещества можстъ оставаться раскаленной до-красна, 
не разрушаясь, въ течеши несколькихъ минуть. Въ упо
мянутой выше пустоте кремн1й сохраняется такъ же хорошо, 
какъ и уголь въ гораздо более полной пустоте, какая бы- 
ваетъ въ тенерешнихъ лампахъ.

Съ другой стороны нити изъ кремн1я можно получать 
при помощи несравненно более легкихъ способовъ вы
делки, чемъ то нужно для угольныхъ. По способу Ланг
ханса, кремн1й только покрываетъ сердечникъ изъ инерт- 
наго вещества, а самый сердечникъ устроенъ такъ, чтобы 
для действ1й, какимъ онъ могъ бы подвергнуться, онъ 
представилъ только металлическую соль, т. о. гбло него
рючее.

При его выде.1ке сначала для образован1я остова при- 
готовляютъ волокно, естественное или изъ ткани, которое 
для очищен1Я отъ жировыхъ веществъ кипятятъ съ угле- 
кислымъ и едкимъ аммон1емъ. Потомъ его моютъ, су- 
шатъ и выравниваютъ толщину, пропуская чрезъ ка
менную волочильню. Затемъ ему придаютъ некоторую
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твердость, опуская въ серную кислоту, которая пергамен- 
тируетъ поверхность. ПослЬ этого его моютъ, снова обра- 
ботываютъ углекисльшъ аммон1емъ и сушатъ. Тогда готовь 
остовъ для соленой ванны.

Составь последней не опубликовань. Понят1е о ней дано 
вь сл^дующихь выражен1яхь: «Если, напримЬрь, ванна 
заключаеть окиси магн1я и лантана сь одной стороны и 
глины цнркпн1я и тор1я съ другой, то эти вещества про- 
питываютъ волокно и образуютъ при операщи, следующей 
за кальцинащей, соли, отвЬчающ1я предполагаемой ц'Ьли>.

Зат^мь сердечникь приходится покрывать слоемь крем- 
шя, который образуетъ собой проводникъ. Нить помЬщають 
подъ стеклянный колоколь, въ которомъ образуютъ пу
стоту посредствомъ обыкновенной помпы. Потомъ впу- 
скаютъ подъ колоколь струю паровъ кремн1ева соединен1я 
(не сказано, какого состава). Тогда нить раскаляють до
красна и подъ колоколомъ происходить реакшя, при ко
торой металлоидь кремн1й возстановляется и отлагается на 
поверхности нити въ видЬ очень правильнаго .слоя.

Изсл'Ьдован1я лампы Лангханса дали так1е же резуль
таты, какъ и лучш1я лампы съ угольной нитью. Она рас- 
ходуетъ только 2,75 уатта на свЬчу.

I (Revue int. de I’Electi’icite).
П о те р я  то к а  въ  а к к у м у л я т о р а х ъ  п р и  невам кну- 

той  ц ^п и . Что слЬдуетъ дЬлать съ батареей аккумуля- 
торовъ, чтобы она не портилась, когда ей приходится оста
ваться въ безд|йствш некоторое время? Такой вопросъ 
предлагали намъ много разъ, и на него мы всегда отве
чали; «Заряжайте батарею до насыщен1я и предоставляйте 
се самой себе». Мы хорошо знаемъ, что это мнен1ё раз- 
деляютъ не все, что одни рекомендуютъ заряжать аккуму
ляторы до насыщен1я и потомъ выливать жидкость, а дру- 
rie советуютъ заменять жидкость чистой водой (по мнен1ю 
однихъ) или весьма крепкимъ кислотнымъ растворомъ (по 
мнен1ю другихъ). Наше мнен1е основывается на опытахъ, 
производимыхъ каждый годъ въ Парижской школе про
мышленной физики и химш. Мы повторяли этогь опытъ и 
въ настоящемъ году и определяли, насколько аккумуляторъ 
разряжается при разомкнутой цепи. Изследоващя произ
водились надъ двумя аккумуляторами Жюльена типа въ 
200 амперопъ-часовъ, взятыхъ изъ батареи, которая въ 
лаборатор1и служила въ течен1и года. Для уменьшен1я испа- 
peiiin эти аккумуляторы заливались слоемь парафина; для 
выделен1я газовъ во время заряжан1я оставлено маленькое 
OTBepcTie. Сосуды стеклянные и стоять въ ящикахъ, напо.л- 
ненныхъ деревянными опилками, на стек.1янныхъ изоля- 
торахъ, содержащихъ въ себе нефть. Такнмъ обра.зомъ они 
изолированы въ совершенстве. Плотность жидкости—1,20, 
когда аккумуляторъ заряженъ; она содержитъ въ себе 4"/о 
по объему насыщеннаго сернокислаго натр1я.

Два, снаряжеиныхъ при этихъ услов1яхъ аккуму.лятора, 
были заряжены до насыщен1я 5 августа 1890 г., разря
жены G-ro и снова заряжены 7-го. Ихъ предоставили са- 

■ мимъ себе до 20-го октября, т. е. на 3 месяца и 13 дней, 
а потомъ ра^ядили. Разряжан1о останавливали 6-го августа 
и 20-го октября при разности потенщаловъ въ 1,80 вольта.

Количество электричества оказалось равнымъ 233 ампе- 
рамъ-часамъ 6-го августа и 220 амперамъ-часамъ 20 октября.

Предполагая (что вполне основательно), что при каж- 
домъ заряжапи! аккумуляторъ запасаетъ одно и тоже ко-, 
личество электричества, приходимъ къ заключенш, что 
аккумуляторъ потерялъ при разомкнутой цепи за два съ 
половиной месяца только 233 — 220 =  13 амперовъ-часовъ, 
т. е. 6“/о своего заряда. Этотъ очень замечательный р.езуль- 
тетъ доказываетъ основательность нашего мнен1я, что хо
рошо сформированные, хорошо. заряженные и хорошо изо
лированные аккумуляторы не портятся въ разомкнутой 
цепи. Это доказываетъ также хорошее качество разсматри- 
ваомыхъ аккумуляторовъ и подтверждаетъ еще разъ, что 
между актив нымъ веществомъ и поддержкой изъ сплава 
съ сурьмой не образуется местной пары. Намъ было бы 
очень желательно произвести подобный же изследоватя 
надъ акку.муляторами съ решетками изъ чистаго свинца, ■ 
у насъ ихъ не было подъ руками; начаты еще изследова
т я  надъ аккумуляторали вида Планте, но они еще не 
окончены; о нихъ мы сообщимъ впоследств1и.

(L’Electricien). Т у .

У
T n p y r ie  а к к у м у л я т о р ы  Режье. Предложеиный 

отимъ изобретателемъ типъ аккумуляторовъ представляетъ 
важныя усовершенствован1я въ отношенш объема, веса и 
прочности, в.мёсте съ упрощен1емъ сборки.

Въ новейшемъ, усовершенствованно.мъ на осповати 
опытовъ, виде эластическая батарея состоитъ изъ 16 эле- 
мептовъ съ упругими сосудами, расположенныхъ вплотную

Фиг. 7.
одинъ около другаго и зажатыхъ между двумя досками, 
который связаны между собой прочными каучуковыми 
шнурками. Сосуды элементовъ сделаны изъ чистаго свинца, 
а необходимая гибкость сообщается окружающимъ свинецъ 
волнообразнымъ футляромъ. Такое устройство придаетт. 
батарее значительную искусственную упругость; пластинки 
въ ней могутъ безопасно расширяться и сжиматься, вы
держивая весьма сильныя разряжен1я. Разница въ длине 
.между вполне разряженной и заряженной батареей дохо- 
дитъ до 6"/о. Здесь активный матер1алъ всегда подвер
гается сдавливанш, и потому нетъ никакой надобности въ 
рбигеткахь. Паконецъ упругое соединена элементовъ между 
собой делаетъ безопасными для батареи всяк[е удары и 
сотрясен1я (напримеръ, на электрическихъ трамваяхъ и 
лодкахъ).

Вотъ несколько цифръ относительно образца изъ 16 
;>лементовъ, представленнаго на прилагаемомъ рисункЬ и 
называемаго типомъ <лошадь-часъ»: 
Электровозбудительн!1я сила . . .  32 вольта.
Разность потенщаловъ назажимахъ. 28 
Токъ р азр яж а н 1 я ............................. 6

150
30

740
0,4
0,3
0,3

амперовъ.
уаттовъ.
амперовъ-часовъ.
уаттовъ-часовъ.
метра.

Полезная нормальная мощность .
Электрическая емкость, около , . .
Полезная работа, о к о л о ................

I Длина . . .
Наружные размеры < Ширина . .

 ̂ Высота. . .
Занимаемое пространство (безъ

я щ и к а ) .........................................  .36 куб. дм.
Полный весь (безъ ящика).............. 50 кг.
Весъ на к и л о у а т т ъ .........................  330 »

» • » часъ . . . .  67 »
Объемъ на к и лоуаттъ ....................  240 куб. дм.

. .»  » » часъ. . . .  49 » »
. Эти очень компактные акку.чуляторы могутъ быть 

весьма полезны въ военномъ и морскомъ деле,' а также 
при освещен1и железнодорожныхъ вагоновъ и для пере- 
Д1(йжён1я электрическихъ трамваевъ и шлюпокъ.

'■Д-ръ Ф ёп п яь—о наж вы годнейш ем ъ полоаеж1и 
ц ен тр ал ь н о й  станцлж электрн ч ескаго  оев-Ьщетя.— 
Такъ какъ весьма часто возникаетъ вопросъ о томъ, какое 
сам(^ лучшее положен1е для центральной станщи въ отно- 
шенди. расходовъ на проводники, то можно пользоваться 
'сле;(ующими просты.ми соображен1ями, которыя не требуютъ 
никакпхъ сложныхъ вычислен1й.
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Е«и есть нисколько точекъ 1, 2, 3, . . . , на' :ко.торыя 
смотреть, какъ на центры распредЬтешя, • . ма-

1ктр;ии къ этимъ точкаиъ изъ центральной ставд1и О 
вЦуетъ очевидно прокладывать по возможности ' по' пря-. 
в п ъ  дин1ямъ. Предположимъ, что 1̂ , I,, . . , длины 
ИЯТ) магистралей и ц, г^,ц, . . соотвЬтствуЮиивЩЗКи, 
■торме будутъ проходить по нимъ. Тогда вЬсъ м11ДЙ,'110- 
исЛный для магистрали li, будетъ к Zj*, гдЬ к -:^ креф- 
|*ienrb, зависящ1й отъ напЬяжен1я и, слЬдовательйо-г въ 
«ашемъ случаЬ постоянный. ВслЬдств1е этого полный -вЬсъ 
■ilH. потребной для вскхъ магистралей, будетъ к 'И л  И,

гумма борется по всЬмъ распредЬлительнымъ центрамъ 
ОП1'МЫ. Но это выражен1е того же самаго вида, какъ и 
щ  момента инерщи относительно О массъ, пропорц1он<оль- 
■11 / и расположенныхъ въ распредЬлительныхъ гьен- 
трш. Моментъ инерци! бываетъ наименьшгй, когда точка, 
относишьно которой его берутъ, представляетъ центръ- 
тяжести системы.

Согласно съ этимъ мы получаемъ законъ; Впсъ мпди^' 
шпрсбиой для магистралей, будетъ наггменъшш, когда 
гинтральния стаиц1я находгтся въ гг,ентргь тяжесггт си- 
темы, какая образуегпся, если размгьсггтгпь въ каждомь 
т  риепредгьлительггыхъ пентровъ массы, г1ропоргг,гонал1иыя 
току въ соотвптствующемъ магистралгь.

Tiuie намъ извЬстно, что моментъ инерщи относи- 
гельно какой-нибудь точки, отстоящей отъ центра тяжести 
'истсмы на длину г, равенъ моменту инерщи относительно 
лентра тяжести, сложенному съ S т. Отсюда мы выпо- 
шмъ законъ, что впсъ мпди въ магисгпраляхъ бываетъ оди- 
шковый, когда центральная станщя находгтся въ какой 
рпдно точки, на окружности круга, описаннаю изъ гг,ентра 
няжестг, когггорый оггредгьляегггся указаннымъ выше спо-' 
'обпмь.

Чтобы применить найденные законы къ какому-лйбо 
гримеру, надо сначала найти- центръ тяжести. Тогда бе- 
Р)ть различный величины для мо.мента инерщи относи
тельно точки и отсюда опредЬляютъ разстоян1е точки отъ 
центра тяжести. Эти разстоягия принимаютъ за рад1усы и 
яписываютъ ими изъ центра тяжести концентрическге 
круги. Тогда можно сразу видЬть, насколько процентовъ 
увеличивается вксь мЬди въ иагистраляхъ при отодвиган1и 
центральной станцш на то или другое разстоян1е отъ центра
то*п/>ти

(Elektrot. Zeitsclir.).
Б4лен1е бумажной м ассы  озоном ъ по способу 

Биллона,—Бумажная масса бклится обыкновенно хлорной 
известью или газообразнымъ хлоромъ. Нужно 1.000 кг. 
.ипрной известв въ 100— 105 хлорометрическихъ граду- 
спвъ дя выбкливан1я 6.000 кг. массы въ 40—42”/о. Такъ 
какъ хлорная известь стоить 20 ([)р. за 100 кг., то бклен1е 
||'|.Х11днтся въ 200 фр. При газообразномъ хлорк, нриготов- 
ленномъ согласно съ новкйшими усовершенствован1ями, 
стоимость выбкливанля 6 тоннъ массы равна 180 ([>р.

Въ послкдн1е года примкнете электрическаго бклен1я
системк Термита доставило значительную эконом1ю. 

Электрическое выбкливан1е того же вкса массы обходится 
1П. 100 фр, т. е. депгевле на 50"'о.

Но при.чкнен1е хлора, хлорноватистыхъ солей и кислот- 
ныхъ соедивен1й оказываетъ неблагопр1ятное дкйств1е на 
прочность бумаги, такъ что приходится протинодкйствовать 
имъ посредствомъ ангпихлоровъ, главнымъ образомъ по- 
|̂•'•lcтвoмъ скрноватистокислаго натра.

Исходя изъ того, что бкленле при этихъ условляхъ 
представляетъ ничто иное, какъ энергичное окисляющее 
д1йств1е, Внллонъ нашелъ возможпымъ примкнить озонъ, 
кш> самый сильный окислитель и самое совершенное 
гйезцвкчивающее средство.

До послкдняго года нельзя было и думать о практиче- 
гкммъ примкнензи озона въ виду его дороговизны и труд- 
ваго добыван1я. Теперь обстоятельства измкнились: кисло- 
|1'П. продается по 50 сантимовъ за куб. м. и при помощи 
угмвсршенствованныхъ аппаратовъ озонъ можно получать 
въ большомъ количествк и по дешевой цкнк: такъ, аппаратъ 
Бруайе и Пти даетъ воз.чожность получать 8—10 куб. м. 
озона въ часъ.

Видлонъ изобрелъ озонирующ1й аппаратъ большой 
и|оизводи1ельности, доставляющ1й 2СО куб. м. въ часъ.

Устроенъ бнъ слкдующимъ образомъ: ящикъ изъ твердаго 
дерева облицованъ извнутри толстыми стеклянными пла
стинами, сочлененными одна съ другой посредствомъ ши-  ̂
повъ и пазовъ. Этимъ соединСн1ямъ сообщается непрони
цаемость посредствомъ лака язъ красной камеди и пара
фина. Въ этомъ запертомъ герметически ящикк устроенъ 
рядъ косыхъ камеръ, образуемыхъ двумя стеклянными 
пластинками одной высоты съ ящикомъ и на 3 или 4 см. 
уже его; камеры заполняются свинцовой дробью или мел
кими кусками ретортнаго угля. Между камерами остается 
свободное пространство для циркулированзя кислорода. Ка
меры сообщаются поперемкнно съ положительнымъ и от- 
рицательнымъ полюсомъ при посредствк мкдныхъ сктокъ, 
проходящихъ во всю ихъ длину. Токъ доставляется ди
намо-машиной и преобразовывается сильной индукщонной 
катушкой. При этихъ услов1яхъ между камерами полу
чается какъ бы огненный дождь, проходящШ непрерывно 
по свободнымъ пространствамъ между камерами, гдк те- 
четъ- также кислородъ, переходящ1й при этомъ въ озонъ. 
На извилистомъ пути век части кислорода успкваютъ под
вергнуться дкйствш потока искръ.

Кислородъ накачивается по.мпой въ газомотръ и сна
чала отводится въ трубчатый холодильникъ, гдк онъ охлаж
дается до температуры 5° Ц .; оттуда онъ поступаетъ въ 
озонаторъ и выходить съ большимъ содержан1емъ озона.

Обработка бумажной массы производится въ деревян- 
ныхъ камерахъ, устроенныхъ на подоб1е ткхъ, как1я слу- 
жатъ для бкленгя газообразнымъ хлоромъ. Озонъ посту- 
паётъ снизу и. проходить чрезъ всю массу, которую быстро 
обезцвкчиваетъ. Газъ по выходк изъ камеры отводится въ 
трубу, по которой течетъ высушивающая его скрная 
кислота, а заткмъ направляется въ газо.четръ, изъ кото- 
раго снова идетъ на преобразован1е въ озонъ.

Бкленге озономъ быстрке, чкмъ хлоромъ, и не пред- 
став.дяетъ указанныхъ неудобствъ, а именно озонъ не дкй- 
ствуетъ на клктчатку. Озону можно позволять безъ ма.лкй- 
шей опасности дкйствовать бо.дке или .ченке продолжи
тельное время, смотря по бклизнк, какую желаютъ по
лучить.

Ёсли. считать, что куб. м. озона стоить 75 сайт, (въ дкй- 
ствителыюсти меньше), то выбклиьан1е 6 тоннъ массы 
обойдется въ 60 фр. И такъ, подучается эконом1я въ 40“/о 
въ сравнен1и съ электрохимическимъ бклетемъ и Kfjo въ 
сравнен1и съ бЬленгемъ хлорной известью.

(Revue indust.).
Г азовое и  эл ек тр и ч ес к о е  осв-Ьщенш въ гнг1ени- 

ческом ъ  ■ о т н о ш е н т .  — Петтенкоферъ, доказывая въ 
«Miinclieiiei’ medicinischen W ocliensclirift» гиг1еническое 
преимущество электрическаго евкта, указываетъ, что при 
газовомъ освкщен1и острота зркн1я уменьшается на 10“/о, 
а при электрическомъ, особенно относительно различен1я 
пвктовъ. бываетъ выше, чкмъ при дневномъ свктк.

При газовомъ освкщенш источники евкта выдкляютъ 
много теплоты п потому ихъ приходится помкщать въ нк- 
которомъ удалени! отъ того мкста, которое надо освкщать, 
напримЬръ, отъ рабочаго стола; при электрическомъ освк
щенш этого неудобства не бываетъ. По изслкдован1ямъ 
Ренка, лампа Эдисона въ 17 евкчей выдкляетъ въ часъ 
46 единицъ теплоты, а газовый рожокъ такой же силы 
евкта—908, т. е. почти въ 20 разъ больше. Въ мюнхен- 
скомъ придворномъ театрк температура въ галлерек, когда 
публики не было, поднялась при газовомъ освкщенги въ те- 
чеп1и часа съ 16° до 27°, а при электрическомъ, за то же 
время, съ 16° только до 16,8°. При полномъ собранш 
публики въ театрк разница не столь замктна. Тамъ сами 
присутствующ1е выдкляютъ много т'епла; въ первомъ слу- 
чак температура была 22,8° Р., а во второмъ 17,6° (при 
электричествк).

Можно принять, что взрослый человккъ выдкляетъ въ 
часъ 92 единицы теплоты, стеариновая евкча 94, газо
вый рожокъ въ 17 евкчей— 795, керосиновая лампа та
кой же яркости—6Э4 и лампа кален1я въ 17 евкчей—всего 
46, т. е. вдвое меньше, чкмъ человккъ.

Еще важнкс преимущество электрическаго евкта въ от- 
ношен1и чистоты воздуха освкщаемыхъ помЬщенШ. По 
фонъ-Фойту человккъ расходуетъ въ часъ около 38 гр. 
кислорода, стеариновая евкча — около 30, газовый рожокъ
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въ 17 CBt4eii -214; затЬмъ углекислоты человЪкъ выд1>- 
ляетъ въ часъ около 44 гр., стеариновая свЬча—28, газо
вое иламя — 150 и керосиновая лампа одинаково!) яр
кости—к89.

Въ последнее время газовое оевЬщете оказалось без
условно непригоднымъ для операцшнныхъ камеръ клиникъ 
и болышаъ, такъ какъ, при значительномъ употребленш 
хлороформа, воздухъ при газовомъ осв1;щен)и приходилъ 
въ такое состоян)е, что операцт приходилось прерывать, 
всл’Ьдств)е непрерывнаго кашля и расположен)я къ рвотЬ 
опрраторовъ и ассистентовъ. По наблюдешямъ Петтенко- 
фера, это происходить отъ разложен1я хлороформа, подъ 
вл1ян)емъ газоваго пламени, на хлоръ и соляную кислоту.

Иаконецъ га.зъ самъ по cc6i  представляетъ опасность 
въ отношенш взрывовъ и отравлен)я воздуха. Собственно 
опасность взрывовъ не велика, такъ какъ всегда по запаху 
можно узнать, что есть утечка газа и можетъ быть взрывъ. 
Са.мые сильные взрывы бываютъ при 10 — IS^/o газа въ 
воздух'Ь, тогда какъ уже при 3*/о угольнаго газа воздухъ 
дЬлается очень вреднымъ для дыхан)я вслЬдств1е содер- 
жа1пя окиси углерода.

Въ заключен)е Петтенкоферъ приводить слЬдующ)я 
свЬдЬн1я относительно стоимости различныхъ способовъ 
ocBtiineHia: по изсл1>дован)ямъ Фишера, Эрисмана, Сойк:1 и 
Губпера, хорошо устроенная керосиновая лампа достав- 
ляетъ самый дешевый св1.тъ; газовый свЬтъ почти вдвое 
дороже, свЬтъ отъ лампы Эднссона втрое дороже, отъ су- 
рЬпнаго масла—въ 7 разъ и отъ стеариновыхъ свечей—въ 
27 дороже с.вЛиа керосиновой лампы.

Б И Б Л Ю Г Р А Ф 1 Я .
' /в .  я .  Ф лоренсовъ. Д инаио-м аш яньЕ  д л я  токовъ  

п о сто ян н аго  направленД я. О снован1я у стр о й ств а  
и  д'Ьйств1я  ихъ . 1890 г. 8” стр. I II  ^  146. Съ рисун
ками. Щ'.на 1 р. 50 к. • . .

Имя В Я. Флоренсова давно уже хорошо ■ известно 
русскимъ электрикамъ; каждый его докладъ и печатная. 
статья всегда обращаютъ на себя вполнЬ .заслуженное вни- 
ман)е спец1алистовъ. Понятно поэтому, что появлен)е его 
повой книги въ продажЬ ожидалось съ нетерпЪн)е»1ъ. Мног)е 
уже, конечно, какъ и я, прочли это сочинен)е и оц^^нили 
его по достоинству; излишне будетъ поэтому разбирать 
книгу В. Я. Флоренсова детально, и я ограничусь здЬсьтолько 
лишь нисколькими замЬчан)ями.

Въ выпушенной книжкЬ авторъ исключительно изла- 
гаетъ основные принципы и дЬйствге машинъ токовъ по
стояннаго направлен)я. Держась постоянно принциповъ 
Фарадея и пополняя ихъ правилами Максвеля, В. Я. Фло
ренсовъ начинастъ съ изложен)я свойствъ лин)й магнит- 
ныхъ силъ, разематривая всевозможные случаи получен)я 
магнитнаго поля. Выведя общ'.е законы индукщи, детально 
останавливается на устройств^ катушекъ Грамма и Си
менса (Гефнеръ-Лльтенека). Ознакомивъ читателя съ раз
личными способами возбужден)я магнитнаго поля въ ди- 
иамо-машинахъ, переходить къ выводу общихъ условШ, 
отъ которыхъ зависитъ производительность работы динамо- 
машинъ, и наконецъ нзлагаетъ основан1я наивыгоДнМшаго 
д1>йств)я и построшпя электромагнитовъ. Дал^е слЬдуетъ 
общее описан)е съ рисунками въ тскстй наибол11е распрб- 
ненныхъ у насъ въ практик-Ь динамо-машинъ, при чемъ 
авторъ подробно и обстоятельно разематриваетъ сравни
тельно еще мало у насъ изв1и;тную машину Дерозье и даетъ 
ясную д)аграмму ея диска. Давъ опред11леше и общее по- 
пят)с о коэ(М»иц)ентахъ полезнаго д4йств)я, авторъ закан-. 
чиваетъ свою книгу графическймъ оТдЬломъ о характеристи- 
кахъ. Въ этомъ отд1>лй раземотрЬны самые разнообразные 
случаи измйрен)я машинъ. Статья эта, отличаясь своею полно
тою и ясностью, составляетъ .лучшую часть настоящаго труда.

Книга В. Я. Флоренсова xopoinift учебникъ для всякаго 
начинающаго и, благодаря своему заключительному отделу 
о характеристикахъ, будетъ служить настольною книгою для 
электриковъ-спешалистовъ.

Позволимъ себЬ лишь высказать сожал*н)е, что авторъ 
не ознакомилъ читателей съ новейшими взглядами на

магнитную ц4пь, не привелъ формулы для магнитнаго 
потока и не ввелъ въ разсмотрЬн'ге магнитодвижущей 
силы и магнитнаго сопротивлен)я. Формула Ома, прим4- 
нимая къ магнитной ц4пи, чрезвычайно упрощаетъ вей вы- 
числен)я, касающшся теор)и и построенгя динамо-ма
шинъ. Хотя, съ другой стороны, благодаря непостоян
ству магнитнаго сопротивленгя, которое зависитъ отъ при- 
ро.хы намагничиваемаго тйла и измйняется въ зависи
мости отъ величины магнитодвижущей силы, аналоггя 
между электрическою и магнитною цйпью является непол
ною и съ чисто-научной точки зр1>н)я теоретически неточ
ною; но этонелишаетъ ее практическаго значен1я. Я лично 
большой почитатель этой аналог1и и работы Роулэнда, 
Коппа, Гопкинсона и Юинга считаю для практики динамо- 
машинъ неоцйиимыми. Но о вкусахъ не спорятъ и пусть 
авторъ простить мнй мой скромный упрекъ. Желая по
строить свои выводы на абсолютно точныхъ научныхъ по- 
ложенгяхъ, хотя и не столь практически осязательныхъ, 
онъ быль, конечно, въ правй обойти въ своей книгй мол- 
чап)емъ работы, касающгяся магнитной цйпи.

Свою замйтку .закончу пожелангемъ, чтобы В. Я. Фло
ренсовъ поскорйе порадовалъ насъ выпуско.мъ въ продажу 
второй части своего труда; о машипахъ перемйннаго тока 
и о трансформаторахъ. ^Ito же касается его настоящей 
книги, то Ha.itocb, что всякгй пнтересуюпцйся русскою 
электротехникой не замедлить ее прочесть и извлечь 
изъ пея пользу. Л. И. Полешко.

® Т елеф он ъ  и  его  практи ч еск1я  п р и м 'И н етя . Д-ра 
Ю- М а й е р а  и В. И р и с  а, начальника англ)йскихъ те- 
леграфовъ. Съ 293 рисунк. въ текстй. Перевелъ съ 
н-Ьмецкаго и апгл)йскаго издагЛй инженеръ - механикъ 
Д. Г о л о в ъ, Издан1е Ф. П а в л е н к о в а .  Щ на 2 р. 50 к 
Одобрено МорсКимъ Ученымъ Комитетомъ. 1891 г. 8*. 
.333 стр.-ьУШ .

Задача этой книги—представить обстоятельную и точную 
картину современнаго состоянш телефоннаго д ^ а , при всей 
трудности и сложности его, выполнена авторами вполвй 
удачно. Правда и самыя обстоятельства тому благопр)ят- 
ствовали. Известный англ)йск1й ученый В. Присъ. стоящгн 
во главй телеграфнаго дйла въ Англги, уже давно заявилъ 
себя серьезными работами и изслйдован!ями въ области 
электротехники—кому же, какъ не ему, bcIi техники и ав- 
торы-изобр1татели съ удовольств)емъ доляшы бг.гли дать 
всЬ необходимыя указан)я, описангя, изслйдовангя и испы- 
тан)я вейхъ тйхъ приборовъ по теле(1юн)и, которыя раз- 
сЬяны повсюду и вошли въ общее употреблен)е. U6ii.iie 
матер)ала и полный интересъ къ этому новому дЬлу, за
воевавшему ceoi симнатги въ дйловомъ Mipt—всего CBt.Ta— 
развили дЬло телефонги до самыхъ обширныхъ разн4- 
ровъ. Доказатсльство.мъ и подтвержденгемъ этого служить 
разематриваемая книга.

Настоящее издан)е пригодно не только для техниковъ, 
но я для любителей, наконецъ для всЬхъ тЬхъ образован- 
пыхъ людей, которыхъ интересуютъ успехи телефоннаго 
д-Ьла.

Сочинеше это состоитъ изъ дву.хъ частей—въ первой, 
кромЬ описашя множества телефонныхъ приборовъ съ раз
личными ихъ принадлежностями, читатель найдетъ и тсоре- 
тическ)я основы по учетю о звукЬ и о индук1г1онныхъ то- 
кахъ, лежащихъ въ основан)и устройства всЬхъ телефо- 
новъ. Во второй части пом-Ьщены обширпыя свйдйнгя о 

■примЬнен)и телефоновъ и по статистикЬ ихъ распростра- 
нен)я. Въ KOHut имеется алфавитный указатель содержан)я.

Книга переведена удовлетворительно, снабжена прекрас
ными рисунками и издана нполн'Ь опрятно и изящно.
. Въ заключен1е намъ остается поблагодарить издателя 

общеполезныхъ техническихъ книгъ Г. Ф. Павленкова за 
его неутомимую деятельность по ознакомлен)ю нашего 
существа съ успехами электротехническихъ примеиен)й 

' къ жизни.

• E le c tr ic  l ig h t  f ittin g . А handbook for w orking elec- 
tri«al engineers, embodying practical notes on installa- 
tioe. management. B y  J o h n  W . U r q n h a r t .  London, 
18!Ю.—Это сочинен1е имкстъ иазиачен1е служить справоч- 
ной книжкой для установщиковъ электрическаго освещен1я
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и доставвть в.чъ въ подробности всЬ необходимый _ CBt- 
д4н1я. Въ немъ излагается главнымъ образрмъ то," - что 
ложно назвать механикой электрическаго ocBliuteHia, :п’ри- 
и'мъ предполагается, что читатели уже знакомы еъ .об
щими основав!ями leopin и практики электричества.'Я”' • 

Не смотря на свою небольшую величину, это сочиненie 
весьма богато по содержан1ю. Бъ немъ имеются свЪ.)^нш 
объ устройств  ̂ центральныхъ станцШ, исправлёши л'о- 
врежден1й въ динамо-машинахъ, наблюден1я относительно 
аккумуляторовъ, производство изм^решй, прокладка прогво-' 
довъ при осв^щеши лампами калсн1я и дуговыми и ocBt- 
щенш судовъ. Все это авторъ излагаетъ въ элементарной 
([юрм!, совсЬмъ не входя въ математическое изсл^дован1е 
предмета.

РАЗНЫЯ и з в ъ с т ш .
lioiipoci. о иообзсодим ости  ниОлжодо- 

Hiiiiia,T’i.;>.ieKTi>ii4tiCiaii>iii устлжжоижгями, 
обсуждаишжжжся и ъ  палжижскомт. зжуни- 
Ц1111а л 1>11<>мъ c o H 'l ix 'b .—Въ конц4 прошлаго года 
въ Париж! было три с л ^ а я  пожаровъ отъ электри- 
ческихъ кабелей компанш Поппа; одинъ на бульварахъ, 
другой въ Grand Cafe и трет1й па улиц! Монмартръ. 
:!ги кабели проложены въ безпорядк! въ чугунныхъ 
трубахъ, проходящихъ подъ мостовой; они расходятся 
изъ центральной станц1и Буанъ-Ретиро и служатъ, какъ 
ия оев!.1цен1я н!сколькихъ здан1й, такъ и для улич- 
наго осв!щен1я. Въ нЬсколькихъ мЬстахъ, и въ томъ 
числ! въ Grand Caf6, компан1я устроила второстепен- 
иыя станщи съ батареями аккумуляторовъ. Пожаръ въ 
Grand Сай, гдЬ загоралась въ подвальномъ этаж! рас
пределительная доскг, причинилъ на 30.000 фр. убыт- 
ковъ и послужилъ предметомъ для обсужден1я въ му- 
нвиипатьно.мъ сов!т!. Былъ возбужденъ воиросъ о томъ, 
отв!тственна-ли за этотъ случай компантя Поппа и сде
лана ли установка согласно съ правилами. По словамъ вла- 
д4льиа кафе, въ магистраляхъ не было свинцовыхъ предо- 
^анптедей и, по мн!нш секретаря полицейской префек
туры, пожаръ произошелъ отъ расплавлен1я гуттаперчевой 
изолировки и раскаливантя проволоки; онъ высказалъ 
также MHiiiie, что сЬченте предохранителей, если даже они и 
бшй. не было соразмерено съ напряжентемъ и силой токовъ. 
Зат!мъ онъ указалъ, что по существующимъ постановле- 
н1ямъ, если установка находится внутри одной и той же 
сабственности или владен1я и если электровозбудитсльная 
ста генераторовъ не превосходитъ 500 вольтопъ, то такая 
установка не поддежитъ никакому контролю, какъ и было 
въ настоящсмъ случаЬ, где напряжен1е было всего 350 
вовьтовъ. Такимъ образомъ оказывается, что компашя 
могла бы сжечь здан1е и никто не могъ бы возбудить про- 
тивъ нея судебнаго преследовашя.

Советь постановилъ просить министра работъ, чтобы 
парламентъ и.здалъ особый законъ о донущенш непрсры- 
внаго контроля полицейской пре())ектуры за подобными 
'.становками (конечно, чрезъ посредство сведущихъ техни- 
ивь, а не обыкновенныхъ агентовъ).

!t>.TOKxj>OTexiiii4 e o i i i <4 в о п р о с ж .ж  и л  1Л  
<*ъЪад-Ь инжежжоджовт» На X III совещатель- 
шшъ съезде ивженеровъ службы подвижнаго состава 
и тяги русскихъ железныхъ дорогъ, провелодввшемъ 
съ 16 по 21 1юля въ К!еве, въ числе прочихъ вопро- 
еовъ программы были намечены два по электротех- 
имке въ области приложев1я ея къ железнодорожной 
службе. По первому вопросу былъ предположенъ докладъ 
М. Д. Троицкаго: о развит1и применен1я электрическаго 
освещеи1я въ пассажирскихъ поездахъ, но таковой не 
состоялся. По второму вопросу: о примененги действ1я 
злектрогефеста въ железнодорпжвыхъ иастерсквхъ, до- 
кладчикъ А. Н. ПДенсвовичъ доставилъ чертежи и жур
налы работъ, исполненныхъ этимъ способомъ въ мастер- 
скихъ Козлово-Воронежеко-Ростовской железн. дороги, а 
представитель Орлов.-Витебск, дороги—въ мастерскихъ этой 
дороги. Съездъ находя, что электрогефестъ получилъ при

меНен1е въ починке весьма разнообразныхъ частей под
вижнаго состава и другихъ железнодорожныхъ принад
лежностей, число воторыхъ въ двухъ данныхъ случаяхъ 
достигяетъ 300, вынесъ то общее впечатлен1‘е, что, отъ 
прииенев1я электрогефеста можно ожидать 6лагопр1ят- 
ныхъ результатовъ, уже отчасти обозначившихся. Но 
вместе съ симъ съёздъ призналъ, соглашаясь съ доклад- 
чикомъ, что делать тотчасъ же окончательное заклю- 
чен!е о степени применимости, полезности и экономич
ности этого способа преждевременно. Въ виду всего этого 
вопросъ объ применен1и электрогефеста къ работамъ 
железнодорожныхъ мастерскихъ вносится въ программу 
будущаго съезда.

» ) . т « к т 1> и ч о с к о в  о с и - Ь щ е н й о  к и  
у  ги у ъ д е х х л х у л н и о в 'ь  въ Л1орскомъ Училище устра
ивается ежегодно на одинъ вечеръ. Въ этомъ году, въ суббо
ту, 15-го декабря, днемъ, произведена была проба, а ночью 
во время балд горело 130 лампънакаливашя(1(Ю вольт.) въ 
16 свечей кал£дая. Освещен1е продолжалось съ 7 /̂2 часовъ 
веч., безостановочно до 6-ти часовъ утра. Прокладка прюво- 
довъ и установка лампъ для этой цели делаются здесь пре
имущественно воспитанниками Морокаго Училища. Лок - 
мобиль, вместе съ опытнымъ машинистомъ, былъ съ за
вода Т—ва Яблочкова и К“. Локомобиль этотъ былъ снятъ 
съ колёсъ и установленъ вместе съ дина.чо-ыашиной Бреге 
на общемъ фундаменте изъ брёвенъ, въ воротахъ учи
лища. Вся эта удачная работа производилась подъ наблю- 
ден1емъ Н. Ф. Вострема. Ск.

И я р о д н о о  4TO iiio oGt. о .ю к тр ш ч о с- 
к о э п .  о с ы '1я и ,011х н  состоялось въ воскресенье, 16 де
кабря, въ 2V2 часа дня, въ большой аудитор1и Соляного го
родка. Чтеше устроено Педагогическимъ музеемъ; читалъ 
членъ и секретарь Vl-ro Отдела Я. И. Ковальешй. На этомъ 
чтен1И въ продолженти Р /4 часа лекторъ сообщилъ слушате- 
лямъ общ1я пoнятiя объ электричестве вообще, объ элементе 
съ жидкостямщо диваио-иашине и затемъ уже объ электри- 
ческомъ освещен1И. Чтен1е это состояло главнымъ образомъ 
изъ ряда' опытовъ, причемъ показывались картины на 
экране. Сперва произведены были опыты со статическим ь 
электричествомъ, которые у этого лектора выходятъ всегда 
замечательно удачно и отличаются оригинальностью. Изъ 
опытовъ по электрическому освещен!ю показано было 
.зажигаше вольтовой дуги и свечи Яблочкова, и разные 
опыты съ дампами калешя. На каведре представлено было 
такъ называемое домашнее освещен1е; здесь лекторъ имелъ 
двойной переносный подсьечникъ съ 5-ти свечными лам
пами и съ передвижнымъ абажуромъ и сверхъ того пе
реносный подсвечникъ-свечу съ лампой въ 4 свечи, со
ставленный и любезно предложенный на чтен1е Н. В. По- 
повымъ.

Кроме того было показано приспосиблен1е какъ зажи
гать и тушить одну и ту же лампу кален!я съ раз- 
выхъ местъ, напрвиеръ, съ развыхъ этажей идя по 
лестнице. Токъ для этихъ опытовъ получался отъ бата
реи аккумуляторовъ. По просьбе директора музея В. П. 
Коховскаго, содейств1е въ приготовлев1и опытовъ по 
электрическому освещен1ю взяло на себя, на этотъ разъ, 
Т—ство «П. Я. Яблочковъ—изобрет. и К®». Некоторый 
очень изящныя мелк1я вещи, съ мии1атюрньши лампоч
ками, присланы были на чтен!е магазпноиъ Рихтера.

Въ большой аудитор1и все места были заняты и 
сверхъ того MHorie слушали стоя, такъ что всехъ слуша
телей на этомъ иытересвомъ чтен1и было более 700 че- 
ловекъ. Скр.

]>ХоЖД^'11«||>ОДПЫ11 K O IIl’IX ^C C b И О Ч Т 1. II
т е л 1е г 1> а ф о 11'1> соберется въ В ене 20 мая 1891 г. 
подъ председательствомъ министра торговли маркиза 
Баккехемъ. ______

O ' l r s i T i i c m i i i s i  ' x ' o . ’i c ( | > o i i i i a i ' ' 4 >  o o o G i u , « ? -  
i i i i i . - В ъ  «Electric Age» приведена таблица, указываю
щая, въ какомъ количестве распространены телефоны въ 
ра.зличныхъ гоеударствахъ. Ниже приведено число або- 
нентовъ:
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Соединенные Штаты . . . .475.СЮ0 100
Г е р м а ш я ......................... . . 31-325 6,6
Ангд1я................................. . . 20.426 4,3
Швец1я ............................. . . 12.864 2,7
Ф ранц|'я............................. . . 9.487 2
Итал1я................................. . . 9.183 1,9
Норвег1я ............................. . . 8.390 1,8
Роес1я......................... •. . . . 7..585 1,6
В е л ь г1 я ............................. . 4.674 0,99
Австро-Венг])1я................ . 4.2 0 0,9
Голланд1я......................... . - 2.872 0,6
И с п а н )я ............................. . . 2.218 0,47
Д а н 1 я ................................. . - 1.837 0,39
Ш вейцария..................... . . 6.570 0,38
Португал1я ......................... . . 890 0,19

Цифры втораго столбца выражяютъ отношен1е числа 
абонентовъ къ таковому въ Соединенныхъ Штатахъ.

Т е л о ф о л ж - ! .  м е ж д у  П а 1 > и ж е м ъ  и  Л о и -  
д о и о м т » .  Телефонный кабель, который долженъ соеди
нить Парижъ съ Лондоном-ь, будетъ удоженъ отъ Кале до 
Дувра, а зат'йиъ до Лондона проводъ будетъ возду'шный-

Въ Париж* телефонный аппаратъ будетъ установленъ 
первоначально на бирж*, а зат^мъ окончательно на те
лефонной станц1и (Rue diitteiiberg). Телефонъ Парижско- 
Лондонсц1й будетъ действовать днемъ и ночью, даже по 
воскресеньямъ (вопреки обычаямъ англичанъ).

Въ Лондон* служащ1е при телефон* должны говорить 
по французски, а въ Париж*—по авгл1йски1

И е д ж е д а ч а  K O H u , e i > ' i ' o a ' i .  н о  т е л е ф о н у .  
Въ Нью-1орк* производится разработка вопроса по устрой
ству общества телефонныхъ концертовъ, которое могло 
бы доставлять своимъ абоневтамъ возможность слушать 
музыку съ центральной станц1и. Существуюпце аппараты 
немогутъ еще передавать такую музыку съ желательною 
точностью, но устроители общества над*Ются достигнуть 
удовлетворительныхъ результатовъ.

О с н ' 1л ц , е н 1е  з с д ж а м о н ъ  о л е к т | > и ч е -  
е т в о м 1. въ Аигл)и получаетъ значительное распро- 
странен(е. Въ недавнее время стали 'еще осв*щать 
церковь въ BpHTOHls (Brixton), гд* для сего сд*лана уста
новка въ 300 лампъ кален1я. Источникомъ для тока елу- 
житъ батарея изъ аккумудяторовъ, которая въ тоже 
время приводитъ въ движен1е электродвигатель для прп- 
веден1я въ fltflcTBie органа.

! Э л е к т | > н ч о с к о ©  о с в ' 1 ; 1ц , © н 1 е  ж о л ' Ь з н о -  
д < > 1 > о ж н 1>1д : '1> 1и | 1 ' о н о н ъ  н - ж .  1Х х > у с с 1жж будетъ 
вновь испытываться въ такомъ вид*: каждый вагонъ 
будетъ снабженъ 5 лампами кален1я, въ 6 св*чей 
каждая; лампы будутъ гор*ть отъ аккумудяторовъ, уста- 
новленныхъ подъ каждымъ ваговоиъ и заряженвыхъ на 
24 часа д*йств1я. Вь вагон* будетъ поставленъ перево- 
дитель съ указателе»1ъ, съ помощью котораго можно бу
детъ уменьшать силу св*та по желавш публики.

0 жжж.жтж>ж Ж Ж О  Ж Ж |> Ж Ж М '1>Ж Ж СЖ Ж1Ж0  Э Л Ж 5Ж4Т | > Ж 1Ч е -  
« ' Ж ’ н ж ж  ж г т ь  о о 1< 'к ж ж ж .© х ж 1 ж н  н ж ж г - о ж ж о в ъ ,  производив- 
ш!еся въ AecTpaiin, ув*вчались полнымъ усп*хомъ. При
нятая система очень проста. Аккумуляторы системы 
Кромтона изъ 14 элементовъ в*сятъ около 5(Ю килогр. 
Заряжаются аккумуляторы на станщяхъ, гд* снабжа
ются запасомъ на 14 часовъ—для питания 6 лампъ Том- 
сонъ-Хаустона по 16 св*чей, установленныхъ въ .каж- 
домъ вагон*. Преимущество отдано аккумуляторнымъ 
пластинамъ Кромтона потому, что он* мен*е разрущаг' 
ются, бол*е легки и лучше изолированы одна отъ другой. 
Сила св*та лампъ въ вагонахъ можетъ быть умец!,-' 
шаема. Расходы не превышаютъ таковыхъ же на газовоА; 
осв*щен1е.

И.ежж'ж’джжж-'жж.жжжжжж сггижжжж,1жж ii i. Д ,еж ж ф о|>д-Ь ,
по изв*ст1ямъ англШскихъ газетъ, въ настоящее время’'

работаетъ съ бопьшимъ усп*хомъ и снабжаетъ токомъ 
40.СЮ0 лампъ. Затруднен]'я, происходивш1я съ кабелемъ, 
устранены.

Статжжстжжжжжж, 1>исжж1>остд>ажжожж1жж а.ж ек- 
т 1>жжчесж«аго осжж'Ьжжж.ожжжжж в ъ  IJU B O ilix ,iipiii,
обнародованная проф. М. Денглеромъ, относится къ 31 де
кабря 1889 года и указываетъ, въ какихъ значительных! 
разм*рахъ прим*няется это осв*щен1е на фабрпкахъ ж 
заводахъ.

Всего установокъ осв*щен1я................. 340
Кром* того центральныхъ станц1й . . II 
Всего установлено динамомашинъ . . 5.150 
Горитъ лампъ кален1я. . . . . . .  51.155

> » дуговыхъ...........................  845
Изъ числа 351 установокъ—только четыре работают! 

съ перем*ннымъ токомъ. Двигательною силою снабжаются: 
177 установокъ или 50,4“/о—гидравлическою
138 » » 39,3“/о—паровою
32 » » 9,1“/о—газовою
4 » » 1,2%—электродвигательиою.

При 41 установк* прим*ияются аккумуляторы для 
запаса, дополнен1я или зам*иы.

Наибольшее распространен1е осв*щев1е получило и  
кантон* Цюрихъ (23“/о всего).

Наибольшее количество источниковъ осв*щешя уста
новлено:
На ввтяныхъ ф а б р п к а х ъ ................. 4.092 калетя 4 дуг

ткацкихъ............................................6.< 23 » 6 >
» шелково-ткацкихъ......................... 4.993 » 2 >
» апретпровочныхъ, б*лильныхъ и

красильныхъ.....................................1.136 » 61
» механическихъ и часовыхъ . . . 2.665 » 205 >
') бумажныхъ и бумажной массы . 881 » 12
» мельницахъ и фабрпкахъ пище-

выхъ продуктовъ........................  1.107 3 4
» паровыхъ судахт. ....................  878 » 13

Въ гостинницахъ....................................4.140 » 102 I
3 конторахъ. лавкахъ и магазинахъ 986 ж 17 >J

Для мредачи силы существуютъ 24 установки; переда
ваемая сила отъ 2 до 2Ш лошад. сидъ на разстояпля от! 
0,05 до 10 килом. Для этого работаютъ 76 динамо-яа- 
шинъ на 1.714 киловаттовъ. Бъ это же число входип 
электрическая дорога Веве-Монтре длиною 10,6 килоя. 
съ 10 электропаровозами и же.1*зная дорога Бюргенстока, 
работающая при помощи электричества.

Для электрохимичеекихъ и юльванопластическизп рл- 
ботъ находятся въ д*йств1и 45 машпнъ, развиваюпщхъ 1(9 
килоуаттовъ.

'■1Г©ЛЖ<.>«|»ОЖЖЖЖОО «000иж.01ж1© ДЛ1Ж BOIMS
джжчжж заж вж ж оокъ жжъ Оаж|>1жж'1!.—Съ ноября ме
сяца въ Париж* установлено пользован1е телефонами дл 
передачи записокъ по данному адресу въ изв*ствоя1 
paioH*. Пока пользован1е телефонами допущено только и 
пред*лахъ города, ограниченныхъ съ одной стороны Се 
ною, съ другой—большими бульварами. Плата—50 сайт 
за разговоръ въ течсн1и 5 минутъ; если есть ожидающ!:; 
то лользован1е телефонною каютою ограничивается мм 
симумъ 10 минутами. Передача производится отъ 10-т1 , 
часовъ утра до 6 час. вечера и только на французския1 
язык*. Сообщен1е по телефону производится не сам1ш 
отправителемъ, а особыми слу'жащими при каютахъ, ко 
торымъ отправитель даетъ название улицы и номер! 
дома, а зат*мъ ясно и внятно сообщаетъ содержан1е за-, 
писки. Им*ющ1е у себя на квартир* телефонъ, могуп i 
также пользоваться этою телефонною передачею, уплачв 

. вая за такое право въ бюро почтъ и телеграфовъ.
Подобное устройство легко можно было бы устроить: 

у пасъ, въ Петербург*, установивъ на городскихъ теле 
графныхъ станц1яхъ вм*ст* съ т*мъ и городск1я теле I 
фонныя станц1и, а также допустивъ особый абонемент | 
для им*ющихъ телефоны и желающихъ пользоваться ияс 

-для передачи записокъ т*мъ лицамъ, у коихъ н*тъ тезе 
фоповъ. I
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