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цш проводникъ отъ стержней 1 и 2 ведетъ къ 
о (фиг. 3), въ землю и въ колодезь га, который 

гася въ б м. отъ конюшни. Вода въ колодщё стоя-

Сопротивлеше распространенш отъ пластинки состав- 
ляетъ 10 омовъ.

Такимъ образомъ, нротивъ устройства громоотвода;

Фиг. 4.

.шблизнтельно, въ 1,5 м. отъ почвы. Колодезь выло- 
песчанникомъ и идетъ на глубину около 3,5 м. 

in иластинка а виситъ совершенно нодъ водой.

пельзи возразить ничего существеннаго. бвмо
бы лучше, если бы сопротивление оасмостра^йГ^& гъ^ 
нластинокъ было бы еще меньше бкГли^ай^*,^.
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дннены стержни 2 и 3. Но я не думаю, чтобы все-та- 
кн настоящее устройство можно было признать за не
достаточное.

У меня нЬтъ никакого вернаго объяснешя того фак
та, что молшя такъ повредила строеше, которое, на 
основанш обыкновенной практики, считается за доста
точно предохраненное громоотводомъ, н повредила имен
но вт. такомъ нупктФ, который ни въ лакомь случай 
не могъ находиться вн’Ь защнщеннаго круга стержня 
громоотвода и не дальше 5 м. отъ точки его прикрЬи- 
лешя или его оси.

Въ здешней местности часто, относительно нанрав- 
лешя молнш, существенную роль играеть желФзнякъ, 
который въ иочв'Ь появляется самое меньшее на глуби
не 1 м. въ вид!; болынихъ слоевъ различной толщины. 
При буравленш почвы въ конюшие, у дерева d и вооб
ще вблизи места удара молнш, нашли грунтовую воду 
на глубин! 1,25 м", но не обнаружили никакого железня
ка. Къ востоку, на лугу, на разстоянш около 25 м. отъ 
разсматриваемаго места, нашли первый разъ бедный не 
очень твердый слой желФзняка. Лугъбылъ расположена, 
на 0,8 м., а уровень воды во рве h (фиг. 1) около 1,3 м. 
нитке двора. Маленыйй ровъ А, который л'Ьтомъ, по 
большей части, совсЬмъ иересыхаетъ, находится въ сое
динены! съ бол'Ье шнрокнмъ рвомъ съ водой (фиг. 4). 
Вообще, ни въ конюшиФ, ни подъ ней не нашли значи
тельных!. металлических!, массъ. Въ разсматрнваемомъ 
пространств!, никакнхъ нринасовъ не сберегается. Оно 
все было пусто, за иск.шчешемъ случайно поставлен
ной туда лошади.

Правдоподобнее всего могло бы быть следующее 
объяснеше. Молшя ударила въ самую высокую точ
ку въ ближайшей окрестности, въ березу cZ, фиг. 1, 
2, 3, и 4, чрезъ ветви въ м, который касаются крыши 
конюшни, отчасти перескочила въ крышу, а отчасти 
вышла изъ березы чрезъ иовреждеше носледней у крес
та на фиг. 2 и 3 и отсюда, можетъ быть, попала въ 
дверь от, фиг. 2.

Съ этн.мъ объяснешемъ можпо согласить все найден
ные следы молнш, такъ какъ всЬ повреждешя въ самой 
конюшне находятся подъ ветвями п. Конечно, на са
мой березе могли быть друпл, неоткрытый поврежде
шя. Листья и ветви у п естественно завяли, но это 
могло нронзойти отъ пожара подъ ними.

Насколько известно, березы, иоражаемыя молшен, 
начннаютъ, но большей части, въ следующем!, же году 
дряхлеть, но не редко остаются совершенно живыми. 
Во всякомъ случае, я буду осматривать мимоходомъ 
эту березу и извещу о носледствмхъ даннаго случая.

Колъраушъ.

Вселн'рная сЪть подводны хъ к абел ей .'
Па прилагасмыхъ картахъ нанесена всем1рная сеть 

подводных!, кабелей. Передъ просмотром!, этихъ карп, 
мы считаешь нужными дать некоторый разъяснешя. 
Скажсмъ прежде всего несколько словъ объ употреб
ленной единице мФры длины: эго мореходная или мор
ская миля, пли узелъ въ 1852 метра; такая длина со- 
ответствусть одной минугЬ дуги экватора. Такимъ об- 
разомъ 60 мореходныхъ миль составляютъ 1° дуги, и 
еелпбы надо было ироложить кабель между Европой и 
мысомъ Доброй Надежды, разстояше между которыми, 
измеренное но ыеридшну, равно около 90°, то потребо
вался бы кабель длиною въ 90X 60— 5400 морскихъ миль.

По картамъ видно, что самые длинные кабели, состо
яние нзъ одного целаго участка, соединяютъ Европу и 
Америку; эти кабели длиною приблизительно около2500 
миль; ихъ нревзойдутъ въ длине только кабели Тихаго 
Оксана, объ которыхъ было много речи за последнее 
время.

Изъ кабелей, проложенныхъ частными комнашяын, 
наибольшая длина принадлежишь Англш, откуда они и 
расходится но всенъ наира влешямъ. Такъ, Ангпн со
единена съ Северной Америкой восемью кабелями; кро
ме. того Соединенные Штаты соединены съ Евроиой

двумя кабелями, оканчивающимися во Францш. ВЬтвь, 
имеющая наибольшее нротяжеше принадлежитъ частной 
ко м п а н i 11 Eastern Telgraph С° и Eastern Extension С°; 
эта ветвь начинается у Англш и оканчивается, частью 
въ Китае и Япоши, и другой частью въ Австралш и 
Новой Зеландш; эта иоследвяя ветвь облегаетъ почти 
половив у круга всего света. Благодаря континентамъ и 
островамъ, лежащимъ на ея протяжеиш, можно было 
избежать слишкомъ длпнныхъ кабелей, столь вредпыхъ 
для хорошей передачи и для быстроты сообщешя. Ан- 
г.ня н Австра.пя нредставляютъ конечные пункты самок 
длинной телеграфной линш, какая существуешь въ свете; 
къ несчастью слишкомъ высокая такса передачи, около 
12 фр. 50 с. за слово, дЬлаетъ сообщешя мало доступ
ными. Но этому, въ послЬдше года быль поднять во
прос!. о томъ, чтобы избавиться отъ существующей моно- 
иолпг болыянхъ компашн; было предположено соеди
нить Австралш прямо съ Евроиой кабелемъ, проходя- 
щимъ черезъ Тихи! Океанъ и Канаду, или же кабелемъ. 
проходящимъ черезъ Капштадтъ н но берегу Африки. 
Эти кабели предполагалось провести на счетъ австралiTi
ck пхт. колошй, или, скорей, расходы были бы покрыты 
публичной подпиской съ гаранччей ироцентовъ и тогда 
можно было бы понизить тарифъ до 1 фр. 25 с., или до 
1 фр. 75 с. за слово.

При разсмотр.Ьнш карты, ясно видно,что можно достиг
нуть Австралш почти исключительно земными лишями, 
не употребляя подводныхъ кабелей, проводя нхъ черезъ 
Ilepcim, Ипдш, полуостровъ Малагу и черезъ Зондсюе 
острова. Весьма вероятно, что было бы гораздо выгод
нее идти этимъ нутемъ, чеыъ какими ннбудь другими, 
требующими употреблешя слишкомъ длпнныхъ кабелей.

Анг.Ня соединена со своими ИндШскими владешями. 
кромЬ подводныхъ кабелей, еще лишями земными и воз
душными; эти линш находятся въ настолько хорошемъ 
состоннш, что телеграфцетъ, находящейся въ Лондоне, 
можетъ неиосредственно разговаривать со своимъ со- 
братомъ въ Калькутте на разстоянш болЬе 10000 кило- 
метровъ. Другая земная .mein, чрезвычайно большой 
длины, проходить черезъ всю Сибирь.

Южная Америка соединена прямо съ Европой ветвью, 
выходящей изъ Португалии, проходящей островъ Мадеру 
и острова Зеленаго мыса п кончающейся въ Пернамбуко; 
эта ветвь огнбаетъ Южн. Америку черезъ Ла-Плату и 
съ другой стороны черезъ Панаму, откуда она возвра
щается къ островамъ Восточной Индш. Африка только 
съ этого года окружена ветвью, проходящей черезъ 
Красное море, Занзибаре, ныеъ Доброй Надежды, мимо 
устья Конго и по берегу Гвинеи; мнопя изъ этихъ ли- 
шй принадлежать французамъ.

Въ этомъ краткомъ обозрел in мы нс перечислили 
менее заме чате льныхъ линш, перссекающнхъ, во всехъ 
направлешяхъ, моря Европы. Наиболее выдающаяся те, 
что соединяютъ Францш съ Алжиромъ; этихъ линill въ 
настоящую минуту 6.

Скажемъ теперь несколько словъ объ неторш рас
пространена подводныхъ кабелей. До 1860 года суще
ствовало только несколько весьма короткнхъ лишй. Съ
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1860 до 70 года были] сделаны первый более или меиЬе 
удачный попытки саедпиешп Америки съ Европой, но
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только съ 1870—72 года подводная телеграф1я приняла 
свой настоящш видь. На иомЬщецныхъ здгЬсь двухъ 
графпческпхъ рисункахъ показано, какъ происходило

развпие подводныхъ сообщенш; фиг. 5 показывает!, 
общее развтпче подводныхъ кабелей на земиоаъ шар!;, 
а фиг. 6—BoepacTaHie длины подводныхъ кабелей по го- 
дамъ.

Перечислеше подводныхъ кабелей по государствами
Число Ллина Государства. ,.„r' it кабелей
‘ -е  ‘ въмил.

Г ср м аш н ............................... 43 1.579
AecTpia....................................... 31 97
Б ел ьп я ............................... • 2 54
Д а ш я ....................................... 47 192
И спатя ..........................................  3 135
Франщя.................................................51 3.269
Великобриташя и Ирланд1я . 103 1.488

Йе щ я ..................................... 46 459
a .n ia ....................................  38 1.027

Н о р в е п я ................................  236 230
Голланд)я . . . . . . . .  30 59
Европ. Poccia и Кавказъ . . 8 212 •
Ш вещ я........................................11 88
Евр. и Аз1ятская Typnin . . 10 331
Сенегамб1я..............................  1 3
Аз1ятская P o c c i a ................  1 70
Япш пя.........................................11 55
К о х и н х и н а ..................... ..... . 2 795
Британсшя колонш въ Индш. 89 1.714
Нидерландстя „ „ . 1 31
Австрал1я.................................. 18 211.
Новая Каледошя . . . . . .  1 1

„ Зелащтдя...................... 3 196
Британсыя колон. въАмерике 3 200
Браз1шя . . . • ................... 19 19

Общее число подводныхъ кабелей.
Длина

въ
миляхъ.

Государствепныхъ.....................  798 12.523
Частныхъ коыпашй . . . .  247 107.546 

Итого. . 1.045 120.070

О Б З О Р Ъ  Ж У Р Н А Л  О Ш »

«Lnmiere Electripe", № 49 1889 г.
Воспламенение минъ электричествомъ.—Въ виду 

неудобства взрывателей съ индуктивными катушками 
для камениоугольныхъ копен, фраицузсмй мпнистръ 
обществеипыхъ работъ назначилъ коммнссш изъ cneuia- 
листовъ, которая признала непригодными BCHKie взры
ватели высокаго напряжешя, т. е. нндуктпвныя катушки, 
алектростатичесыя машины и пр. Въ виду этого братья 
Минс, запимаюшдеся изготовлешемъ запаловъ, констру

ировали новый прпборъ, ouHcauie котораго и составляет!, 
иредмегъ названной статьи. Эгогь взрыватель заключает!» 
въ себе дннамо-машиму низкаго наиряжешя и основанъ 
на новомъ принцип!;, а именно на мгновенном!, нрс- 
образованш живой силы въ электрическую эиерпю.

Не вдаваясь въ описаше этого не особенно слож- 
наго прибора, укажемъ только, что упомянутый принцип!, 
осуществляется темъ, что внЬшпяя цепь динамо-машины 
бываетъ замкнута помимо запала, а затймъ, когда ско
рость ея вращешя будетъ достаточно большая, прибор!, 
автоматически неремФияетъ ц!»пь динамо-машины, за
мыкая ее ч]>езъ запалъ. Для взрыва нрпборомъ прихо
дится действовать отъ 0,3 до 0,4 секунды. Опт. развиваеть 
довольно большую энерпю сравнительно со своимъ кф>- 
сомъ—около 10 кгм.

Въ заключены! статьи авторъ (Дьедонне) оиисываетъ 
еще несколько контрольныхъ и измерительныхъ ирнбо- 
ровъ, служащихъ примерами применетй электричества 
при эксплуатацш камениоугольныхъ копей. Одпнъ изъ 
такнхъ приборовъ—регулятор!, при вентилатор!;, урав
нивающей количество доставляемаго въ шахту воздуха; 
онъ состоитъ въ томъ, что на пути вдуваемаго воздуха 
расположена уравновешенная лопатка, которая, подъ дей- 
ств1емъ тока, подвергается перемещешямъ, соотве-гствую- 
шимт. измЬиещямт. объема воздуха. Когда эти иереме- 
щешя переходятъ за некоторый нределъ, то автомати
чески замыкается токъ, который измеияегъ отсечку пара 
въ машине вснтилатора или действуетъ на паровпуск
ной клапанъ и темъ увеличиваетъ или уменьшаетъ ско
рость вентилатора. Далее вкратце описаны: индикатор!, 
давленia и записываютдй приборъ для контрол нровашя 
подъемныхъ машинъ; последний иоказываетъ: скорость 
двнжетя корзинъ въ шахте въ различные першды подъ
ема, продолжительность последняго, число подъемовъ 
въ данный перюдъ и перемены направлена хода ма- 
шппы.

Всем1рная выставка. ГГрим-Ьненля электричества  
въ ж елезны мъ дорогамъ. У прав лете сигналами. Въ 
„Lumiere electrique“ былъ помещенъ рядъ статей, опи- 
сывающихъ эти прнмепен1я электричества, как in были 
выставлены на Парижской выставке. Въ настоящей 
статье подробно оиисанъ электро-двигатель системы 
Обена вместе со вс!;ми приспособлениями для управле- 
шя автоматическими железнодорожными енгваламн. 
Статья сопровождается многими рисунками.

Цетше. Приыевеш е электричества къ ж елез- 
ны къ дорогамъ. Приборы Зезем аиа и Ш иллинга.— 
Поездъ, проходя чрезъ известные пункты, напрнмеръ, 
мимо стрелокъ, касается своими колесами особаго при
бора и темъ замыкаетъ электрическую цепь, въ которую 
введеыъ звонокъ, находящийся иа станцш или на посту 
стрелочника, — въ этомъ и заключается сущность наз- 
ванныхъ приборовъ, которые описаны подробно въ этой 
статье и о которыхъ здесь распространяться не можемъ 
вследств1е ихъ спещальнаго интереса.

Телеграф ны я сообщ еш я м еж ду Европой и Ав- 
страл1ей.—Разсматривается вопросъ объ улучшенш теле- 
графныхъ сообщен ill между Англшй к ея австралшскимн 
колошами; этотъ вопросъ обсуждался правительственной 
конференщей, организованной съ этой целью въ Лондо
не и колошалыюй конференщей въ Сиднее. На нихъ 
признали желательнымъ проложить новую лпшю или 
купить существующая у частныхъ обществъ, чтобы обез- 
нечить бол!.е надежное сообщеше и понизить тарнфъ.

Риш аръ. П одробности устройства динамо-ма- 
ш инъ. — Уже несколько летъ этотъ авторъ помещаетъ 
въ „Lumiere eleetrique" статьи съ детальнымъ описа- 
шемъ иовейшихъ дниамо-машниъ. Въ своихъ статьяхъ 
онъ ограничивается оиисательной стороной, воздержи
ваясь отъ всяких!, критическихъ замт.чанш о достоин- 
ствахъ и недостаткахъ разематриваемыхъ машинъ. Въ 
иастоящемъ нумере журнала описаны следующее образ
цы: большая машина иеременнаго тока Ферранти съ дис- 
комъ около 13 м- д!аметромъ, якорь машинъ Нрантиса, 
щетки машины Роуорза, якорь машинъ Андерсена и 
Джирдльстона, динамо-машина, Тейлора и коллектор!, 
четырехполюснаго электро-двигателя Кюрри.
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Электрическая зкел'бзыыя дороги  и  трамваи.— 
•Jia статья составляетъ нродолжеше помещенной въ 
нредыдущемъ нумере журнала; здесь описаны системы, 
применяемый въ Америке, причемъ большинство све- 
дёнш заимствовано изъ книги Whipple’a объ электри- 
ческнхъ жел1.зныхъ дорогахъ. Передача тока въ Аме
рике производится чаще всего по воздутнымъ проволо- 
камъ; при этомъ для обратной лиши или пользуются рель
сами или проводить вторую проволоку, причемъ наибо
лее распространенъ первый сиособъ какъ более простой. 
Токъ изъ линш къ электро-двигателю вагона проводится 
различными способами. Въ Америке применяются си
стемы Томсона-Хоустона, Спарга, Ванъ-Депеля и Шорта. 
Далее въ статье приведены свЬдЬшя объ электро-дви- 
гателяхъ, уиотребляемыхъ въ вагонахъ и о способахъ 
ихъ установки тамъ. Вкратце описаны системы Спарга 
и Шорта.

Х роника и обаоръ технической прессы. —■ Въ 
этомъ отделе останавливаетъ на себе внимаше статья 
объ электрическомъ освещенш Мельбурнской всоирной 
выставки въ 1888—1889 г., такъ какъ она содержитъ 
въ себе интересныя изследовашя установленныхъ на 
выставке динамо-машинъ Брёша. Тамъ всего было 12 ма- 
шпнъ двухъ образцовъ: въ однехъ ocHOBanie было отлито 
за-одно съ поддержками электро-магнитовъ, а въ дру- 
гихъ эти поддержки выделаны отдельно. Кроме того ма
шины различались еще и по устройству якоря; а именно 
по толщине пластинокъ, изъ какихъ онъ былъ состав
лены въ однехъ эти пластинки были въ */, мм., а въ 
другихъ въ 1/i мм.; машины съ тонкими пластинками 
дали значительно более высокое полезное д е н е т е ,  тогда 
какъ разница въ устройстве основашя машины повиди- 
мому имВетъ мало вл1яшя.

При этихъ исиьтш яхъ сделали интересное наблю
ден ie надъ вл1лтемъ па работу машинъ разогрЬвашя 
последнихъ н лампъ. Одннъ рядъ измерешй элементовъ 
работы машинъ произвели при нормадьныхъ услсшяхъ 
д Ь й ет я , когда все части электрнческихъ цепей достигли 
постоянной температуры, а другой рядъ измерен1й былъ 
сдёланъ, какъ только машины достигли нормальной ско
рости- Приводимъ здесь (въ сокращепш) таблицу, пока
зывающую разницу въ нолученныхъ при этомъ резуль- 
татахъ:

шешемь потери па токи Фуко въ якоре и электро-ма- 
гнитахъ вс.ледств1е увеличешя удельнаго сопротивлеш 
металла отъ иагрЬвашл. Мощность машинъ при техъ п 
другнхъ услов!яхъ была одна п та же. Въ иагре.томъ со- 
стояиш машины поглощали гораздо меньше энергш; это 
уменыпен1е равнялось 18,660/0, что составляло около 1,5 
лошад. силы ва машину. Это объясняютъ въ некоторой 
степени увелпчешемъ скорости двигателей, хотя давле- 
uie пара оставалось то же самое.

ириведемъ здесь еще одну иптересную таблицу, по
казывающую, какъ распределяется доставляемая тремъ 
дипамо-машинамъ энерпя.
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338,2 1376,8 4011 14,703 19,799 20,108 309 1,53

458 1029,2 2720 12,046 16,253 16,765 512 3,05

230 1223 3798,4 12,902 18,153 18,331 178 0,97

Эти изследовашя динамо-машинъ послужили предме- 
томъ сообщен1я въ англтскомъ Институте Электротех- 
никовъ, которое и перепечатано въ „Ьиппёге' elec- 
trique“.

Затемъ въ томъ же отделе журнала находпмъ сле
дующая статьи: Микрофонъ Вагнера, Способъ Бауманна 
для сращивангя телеграфныхъ проводниковъ и электриче- 
скт индикаторъ уровня Геллера.

О бзорх новййпгахъ работъ по электричеству.— 
Фрейберга: определеше разности потешцаловъ, необхо
димой для произведен!я нскръ въ воздухе.

Открыт1е городской центральной электрической 
станцш  ('въ Париже)

Электрическое освещ еш е на веем1рной выставке 
1889 г.—Въ ряде статей авторъ предполагаетъ подробно

Тниъ динамо-машины.

Температура
якоря. Сила тока. Полезное дей- 

CTBie %. Р а з н и ц а.

Холоди. Нагрет. Холодн. Нагрет- Холодн. Нагрет. Тем-ра. Токъ.
П олезное
xbflcTBie

° /о -

30,5° 60° 9,745 9,396 79,6 82 +  29,5° — 0,347 +  2,4

29,4° 71,1° 10,127 9,705 71,85 74,9 +  41,7° — 0,422 +  3,05
Съ тонкими пластинками . . .

38,8° 56,6° 9,3 10,1 71,82 72,17 +  17,8° +  0,8 +  0,35

32,2° 66,6° 10,313 9,731 70,37 82,56 +  34,4° — 0,582 +12,19

33,3° 68,2° 10,423 9,861 66,74 69,75 +  34,9° — 0,562 +  9,01

Съ толстыми пластинками . . 28,8° 47,1° 10,239 10,089 70,99 73,31 +  18,3° — 0,15 +  2,32

40,5° 68,8° 10,495 10,129 69,95 68,65 +  18,3° — 0,366 -  1,3

Съ тонкими пластинками . . . 28,3° 65,16° 10,239 10.001 69.8 74,81 +36,86° — 0,238 |- 5,01

Во всехъ случаяхъ, за псключен1емъ одного, токъ раземотреть центральный станцш выставки. Вънасгоя- 
уменьшался тлавнымъ образомъ вследств1е увеличешя щей первой статье описана ставши общества Грамма к 
сопротивления цепи отъ ыагревашя.- Точно также во Общества для передачи силы электричествомъ. 
всехъ случаяхъ, за исключешемъ двухъ, уменыпете
силы тока сопровождалось увеличешемъ полезнаго дей- ---------
ств1я. Это обстоятельство можно отчасти объяснить умень-
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А. Мине. Электролизъ. О предйлеш е природы  и 

размйровъ катода. — Прежде всего авторъ указывает!, 
три способа электролиза: 1) жидкимъ путемъ, 2) нлав- 
•leuieMT. на огн'Ь и 3) водянымъ нлавлешеиъ, какое до 
снхт. поръ еще не применялось. Къ стать!; приложена, 
таблица, показывающая поверхность катода при различ
и ть  электроположительныхъ элементахъ.

Актино-элёктрическля и зол й доватя  по Столе
тову. — Эта заметка составлена по подробной стать!; 
нроф. Столетова, напечатанной въ журнале Физико-хи- 
мическаго Общества (т. XXI, № 7 н 8).

Э лектри ческое о е в 4 щ е н !е  п о ± зд о в ъ  ж е л 4 з н ы х ъ  
дорогъ. — СлЬдуетъ, согласиться, что аккумуляторы ео- 
ставляютъ необходимую принадлежность при оев!;щенш 
ноЬздовъ. Они служатъ какъ для регулнровашя тока 
динамо-машппъ, такь и для продолжешя освещенья во 
время остаповокт> поезда, если динамо-машина приво
дится въ движение отъ колесъ вагона, и при отценле- 
1мяхъ вагоновъ.

Изъ иродолжнтельныхъ опытовъ, произведенныхъ въ 
Америке Пенсильванской и Альбани-Бостонской желез- 
noil дорогой, оказалось, что на практике наименьшее по
лезное действ1е аккумуляторовъ можно принять равнымъ 
60—65°/0. При разсчете числа часовъ освещешя отъ 
ппхъ можно принять, что емкость разряда равна 10 
амп.-час. на килограммъ электродовъ. Что касается дол
говечности этихъ приборовъ, то можно считать, что ио- 
гашеше первоначальной стоимости составляетъ 25°/V

Системы освещешя поездовъ всё основаны на нри- 
Minieuiii аккумуляторовъ, различаются же оне по спо
собу ихъ заряжашя: последнее производится: или на 
станщяхъ или на ходу поезда отъ динамо-машины, вра
щающейся отъ оси вагона, или наконецъ отъ динамо- 
машины, вращаемой особой паровой машиной.

Относительно стоимости электрнческаго освещешя 
гю'Ьздовъ въ статье приведены сл1;дую1щя св!;дешя. По- 
Ьзда Альбани-Бостонекой железной дороги съ 1887 г 
освещаются электричеством!.; токъ доставляется акку
муляторами Жюльена. Принимая въ разечетъ проценты 
на первоначальную стоимость установки, ея иогашеме 
и вс!; расходы на содержаше, оказывается, что лампа- 
часъ стоить 5,6 сантима (около 21/* кои.); установлены 
были лампы Уестона въ 16 свечей. Батареи аккумуля- 
торовъ заряжались на сташци; изъ вагоновъ ихъ при 
этонъ не вынимали.

Комнашя восточных!, швейцарскихъ дорогъ съ де
кабря 1887 года освёщаетъ одннъ изъ своихъ вагоновъ 
электричеством!.; употребляются лампы Хотинскаго раз
личной силы света. Источникомъ тока служить батарея 
аккумуляторовъ Губера *), заряда которой хватаетъ на 
12‘/2 час. ocBl.ineFiiл. На одной изъ станцш производят!. 
перемЬну батареи для заряжашя. По изелёдоватямъ 
Еохпати оказалось, что осв!;ш,еше вагона обходится въ 
1 фр. 32 сан. въ день или 3,8 сайт. (1*/2 кон ) заламцу- 
часъ.

Опыты надъ нриыенешемъ аккумуляторовъ для осве- 
щсв!я производились еще на французской Северной до
роге. Взяты были аккумуляторы фирмы Societe du Tra
vail electriqne des meteaux; oijh были расположены въ 
ящике, легко выкатывающемся изъ своего помещены! 
въ вагонЬ. Заряда батареи было достаточно для 15 ча
совъ горйшя 22 ламнъ въ 6 свечей. Изъ разечета ока
залось, что лампа-часъ обходится въ 1,9 сантим, илп 
3 4 коп. 3).

Далее следуютъ примеры освЬщешй поездовъ отъ 
аккуыуляторовъ вместе съ динамо-машиной, вращаемой 
отъ оси вагона. Опытовъ надъ этимъ способомъ осве
щешя было произведено много. Вонросъ здесь заклю
чается въ томъ, чтобы динамо-машина автоматически

*) Той же системы, что н Жюльена. 
а) Сдедуетъ заметить, что при этихъ разечетахъ не 

проняты во BHiiMauie расходы, относяпцеся къ заряжаю
щей станщй.

вводилась въ цепь, какъ только поЬздь достигали нор
мальной скорости хода.

Опуская здесь описаше разлнчиыхъ снстемъ, нред- 
ложенныхъ для реш етя этого вопроса, обратимся опять 
къ стоимости этого способа освещешя. Съ декабря 1888 г. 
освещается электричеством!, по1;здъ Спрингфпльдъ-Нор- 
тамптонъ въ Америке. Вт, багажномъ вагоне устано
влена для этого быстроходная паровая машина въ 7 лош: 
сплъ, нричемъ ея отработанный парь утилизируется дли 
отонлешя нойзда. Применяются аккумуляторы Жюльена. 
По разечетамъ лампа-часъ при этомъ стоить 0,345 фр. 
(13% кои.).

Въ вндЬ примера такой установки въ Европе упо
минается объ освещеши нмиераторскаго поезда въ Рос- 
cin, на которомъ применяются лампы накаливагпя вь 
30 вольтовт, и въ 6—8 свЬчей. Аккумуляторы, динамо- 
машина и пр. установлены фирмой Яблочкова и К0 вь 
Петербурге. Динамо-машина, паровой двигатель Бродер- 
гуда въ 15 лот. силъ, когелъ, батарея изъ 36 аккуму- 

• ляторовъ и резервуаръ съ водой были установлены вь 
особом!, вагон);, Императорски! иоездъ состоялъ изъ 12 
вагоновъ кроме багажнаго, электрнческаго и вагона-ма
стерской. Вс!; лампы были независимы одна отъ дру
гой,—каждую отдельно можно было зажигать и гасить. 
Установка заключала еще две вспомогательный батареи 
по 18 элементовъ, одна въ буфетномъ вагоне п другая 
въ столовой. Все онё заряжались главпымъ токомъ отъ 
динамо-машины. Такая установка стоила 28.929 руб. Во 
время nvTeiuecTBia Ихъ Императорскихъ Величествъ по- 
ездъ сдёлалъ 8.500 км. н электрическое осв!;щеше дей
ствовало все время совершенно исправно. При ката
строфе 17 октября электрпческИ! вагонъ, который слй- 
довалъ сейчасъ же за тендеромъ втораго локомотива, 
остался цель-

Объ электропроводимости растворовъ солей. Рено. 
Имеемъ начало статьи, которая предназначается авторомт. 
въ донолнеше напечатанной раныне въ этомъ журнале 
статьи Аррешуса „Новейшая reopia строешя электро- 
литнческихт, растворовъ“. Авторъ имЬетъ въ виду изло
жить изеледоваше законовъ проводимости растворов!, 
солей единственно на основаны! фактовъ, избегая вся- 
кнхъ гппотезъ.

Х рон и к а и  обзоръ технической прессы. Здесь 
имЬемт. дв1, статьи; первая изъ нихъ—сообщеше Семп
лера Ассощацш студентовъ вь Лондоне о некоторыхъ 
особенностяхъ перемФнныхъ токовъ. Это довольно инте
ресная, общедоступно изложенная статья; авторъ пы
тается дать объяснеше тймъ фактамъ, каше были обна
ружены па практик !;.

Въ другой статье описана установка въ Нормантоне 
(въ Америке) для выкачивашя воды носредствомъ элек
тричества въ каменноугольныхъ копяхъ. Помпа, доста- 
вляетъ около 545 литровъ- въ минуту на высоту въ 
262 метра. Полезное действ!е установки равно 43%.

Обзоръ новййш ихъ работъ по электричеству. 
Гиллере: о приспособлены! нажима Пронн для точнаго 
онред'Ьлешя двнжущихъ наръ.

Дашэля-Бертело: нрименеше электродроводимостп для 
изучетя иеремещешн н разделены"! безразличныхъ окис
лов!..

Утплизирован1е перемениыхъ токовъ въ форме токовъ 
иостояинаго нанравле1пя безь коммутатора (системы 
Тесла н Вильке).

Распред'Ьлеше электрической энергш  токомъ 
иостояинаго направлеш я и постоянной силы. Си
стема Б ернш тейна. Окончаше статьи, составленной 
по соообщешю Бернштейна въ берлинскомъ электротех- 
ническомъ обществе. Разсмотрешю системы Бернштейна, 
будетъ посвящена отдельная статья въ одномъ изъ бли- 
жайшнхъ нумеровъ нашего журнала.

Академйя иаукъ. Заседай ie 2 декабря 1889 г. Объ 
электропроводимости Эйфелевой башни и ея земныхъ 
соединешй. Извлечете изъ заметки Terquem’a, кото
рая иредставляетъ отчетъ о некоторыхъ онытахъ, нмев- 
шихъ цёлью определить, насколько пригодны громоот
воды, какими снабжена башня; таковые оказались въ 
весьма хорошемъ состояние
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Р у . Вольтова ду га  жди накаливаш е? Съ нЬкото- 

раго времени вопросъ объ освЬщенш вольтовой дугой 
или накаливашемъ какъ жнлыхъ номещенШ, такъ и 
бодынпхъ нрострапствъ, повндимому, долженъ быть р4- 
шенъ не въ пользу вольтовой дуги. Сторонники осв'Ь- 
щешя накаливашемъ деятельно работаютъ надъ усо- 
B epiueH C T B O B anieM i, свонхъ системъ, поощряемые такими 
важными недостатками освЬщешя вольтовой дугой, какъ 
сложность и легкая порча механнзмовъ лампъ, возобно- 
B.ienie углей и необходимость применять матовые шары 
При первомъ иоявленш ламиъ накаливашя, сторонники 
освЬщешя вольтовой дугой указали на два ихъ недо
статка: 1) для развитая равной силы св-Ьта лампа нака- 
лнвашя требовала затраты энергш въ 10 разъ больше и 
2) лампы накалива1пя, повндимому, могли служить 
только слабыми источниками света. И действительно, 
первый попытки устроить больнпя лампы накаливашя 
не имели vcubxa. Только въ 1887 г. появились первый 
лампы Sunbeam въ 100 свечей, долговечность которыхъ 
была почти та же, чго н лампъ въ 16 и 20 свечей. Въ 
нослЬдше два года эти лампы были значительно усо
вершенствованы, такъ что теперь могутъ серьезно кон- 
куррировать съ лампами съ вольтовой дугой. Некоторые 
ихъ типы даютъ до 3,000 номннальныхъ свечей.

Стоимость самой лампы накаливашя въ 500 свечей 
въ 5 разъ меньше лампы съ вольтовой дугой, расходую
щей* тоже количество энергш, но сила света первой 
нЬсколько меньше, хотя светъ, отбрасываемый ею внизъ 
и безъ тени, бываетъ лучше и правильнее, вс л е д е т е  
чего отаюшеше удельныхъ силъ света той и другой 
лампы уменьшается. Это огношеше можно нринять 
равным? 2 къ 1, т. е. для одного и того же освёщешя 
нужна была бы, напрнмеръ, лампа съ вольтовой дугой 
въ 500 уат. и лампа накаливашя въ 1,000 уат. Это от- 
ношен1е въ некоторыхъ случаяхъ еще уменьшается, 
когда, наприм Ьръ, надо затрачивать энерпю на сообще- 
Hie дуге постоянства. Следуете еще заметить, что лампы 
накаливашя не требуютъ за собою ухода, тогда какъ 
при лаыиахъ съ вольтовой дугой должны быть особые 
служители для перемены углей.

Таково въ общемъ содержаще иптересной заметки 
г. Ру.

Сопротивлеш е жзоляцш  жа центральны х^ стан- 
щ яхъ. Окончаше статьи .Таффарга о результатахъ ин- 
тересныхъ опытовъ Фердеррейтера надъ измерешемъ 
сопротивлешя нзолпровокъ. Здесь уместно будетъ ука
зать формулы, помощш которыхъ экспериментаторъ 
пытался выразить эти результаты. Такъ для силы тока, 
отвЬтвляющагося въ землю, онъ даетъ такое выражеше-. 

t =  е +  ее*
где »—сила тока, е—разность потенпдаловъ и а—неко
торый коеффищентъ. Для однородности формулы должно

быть 1 +  ее =  — И действительно, если обозначить
чрезъ р coiipo’niB.ieHie изолировки, то

_е _  е __ 1
г е ее’ 1 +  ае

Изъ ряда опытовъ оказалось, что а равно 0,00316. 
Такъ какъ для всей установки потерю удобнее всего 
выражать въ нроцентахъ полной силы тока I, то 

я т • 100 е
г — jqq I, откуда р =  - р  До сихъ поръ еще не
достигли соглашешя относительно этого «. Если, на- 
примеръ, взять п =  0,02, то получимъ формулу, пред
ложенную венекпмъ электротехннческнмъ обществом!,:

Е
Р = 5 0 0 0  -у -

Городевая центральная станщ я въ Б рандф орде.
Академ1я наукъ. ЗаеЬдаше 16 декабря 1889 г. За

метка Гун о лотенщальнон магнитной энергш и объ 
измерены! коеффищентовъ намагничивашя.

Ф ранцузское ф изическое общ ество. Заседате  
6 декабря 1889 г. Краткое изложине двухъ сообщешн

Пелл а объ электровозбудительной силе и разности потев- 
щаловъ двухъ касающихся разнородныхъ проводником.] |

Revne intern, de l ’electricite 25 dec. 1889, № 96.
Электричество на всевпрной выставке 1889 г.] 

Динамо-машины и двигатели Цюрихскаго общества те-! 
лефоновъ; краткое описаше н некоторый чпеленнш 
данный, заимствованный вероятно изъ ирейсъ-курантовъ.

Электрические аппараты  фирмы Клемансо на вы
ставке. йриборы этой фирмы предназначаются дм 
освещения театровъ; здесь приведено краткое omicaHie' 
нЬкоторыхъ приспособлен!» для управлешя лампами! 
для ихъ установки.

И змерительны е приборы  фирмы Карпантье на 
вы ставке. Окончите статьи; описываются: гальвано-; 
метръ Депре-д’Арсонваля и вольметры и амметры Де- 
пре н Карпантье.

Л ампа съ вольтовой дугой Ц ю рихскаго общества 
телефоновъ.

. К орреслонденщ я изъ Англш . Леонарди.
Разм ы ш леш я объ опы тахъ Герца. Окончат? 

статьи Ллона.
Томасъ Эдисонъ. Опасности злектрнческаго осв-Ь- 

щ еш я. Переводъ этой статьи войдетъ въ составь одного 
изъ блпжайшихъ нумеровъ нашего журнала.

П ариж ская академия наукъ. Заседаше 2 декабря 
1889 года. Заметка Terquem’a объ электропроводимости 
Эйфелевой башни и .еа земныхъ соединетй.

М еж дународное общ ество электрнковъ. Co6pauie 
6 ноября 1889 г. Сообщеше Ришара о счетчикахъ эле- ’ 
ктричества системы бр. Рншаръ. Такой счетчикъ со- 
стоить изъ двухъ равномерно вращающихся подста- 
вокъ и изъ гальванометра, сообщающаго колеску пере- 
мЬщешя, пропорцюнальныя току, какой расходуется 
въ канализацш. Собственно говоря, гальванометръ 
действуете на вспомогательный двигатель, который и 
сообщаете колеску упомянутыя перемЬщешя. Устроено 
также приспособлеше, чтобы нрнборъ, но желашю, могъ 
записывать уатты-часы или амперы-часы, смотря по 
тому, какой гальванометръ употребляютъ.

Ф ранцузское ф изическое общество. Заседаше 
15 ноября 1889 г. Речь президента Маскара, посвя
щенная памяти Джоуля, Гови п Бурбуза. Сообщеше 
Вюльемье объ определены! ома по электродинамическому 
способу Липманна. Сообщенie Пуанкаре объ измерены 
электропроводимости элекгролитовъ при высокихъ тем- 
нературахъ. Реферантъ нашелъ, что проводимость изме
няется очень быстро съ температурой.

Х рон и к а. Здесь находнмъ интересный проекте рас
пределена энергш и электрпческаго освещешя, пред- 
ставленнный Брюссельскому городскому управленш 
Ванъ-Риссельбергомъ. Авторъ предлагаете по всемъ 
улицамъ города, за исключешемъ нЬкоторыхъ, где не 
проведено газа, устроить электрическую канализацш и 
распределеше движущей силы, распространяющаяся на 
всю городскую территорш.

По системе Ванъ-Риссельберга достаточно 25 гене- 
раторныхъ электрическихъ центровъ, чтобы обезнечить 
въ проводникахъ постоянное электрическое давлеше 
при потере налряжен1я меньше 3°/0, пока нанболышй 
расходъ не превышаетъ 875.000 уаттовъ въ секунду, что 
соответствуете 17.500 лампамъ въ 15 свечей, зажпгае- 
мымъ одновременно.

Когда расходъ будетъ превышать эту цифру, то до
статочно будете увеличить число генераторныхъ цен
тровъ, ничего не меняя въ электрической канализацш.

Ванъ-Риссельбергъ предлагаете устроить всю эту 
установку за 5 мил. Франк. Онъ предлагаете устроить 
ее и эксплуатировать на свой страхъ, предоставляя го
родскому управлешю принять ее тогда, когда будетъ 
доказана ея промышленная успешность.

Наконецъ, онъ предлагаете доказать, что когда экс- 
плуатащя достигнете нормальнаго развитая, при тарифе, 
назначенномъ городомъ, установка пршбрЬтетъ ценность
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вдвое больше первоначальной, вместе съ 5°/о на затра
ченный капиталъ и расходами на содержаще.

Elektrotsclmisclie Z eitscbrift н . 1 . 1890.

ОбщШ обаоръ. Здесь мм находнмъ ouucaiiie системы 
Иониа распределен1я энерпп сжатымъ воздухомъ въ 
Париж!}, свёдешя о которой заимствованы изъ сообще
на ироф. Радиигера въ Австршскоыъ обществ!} инже- 
неровъ н архитекторовъ. Для насъ паиболышй инте- 
ресъ нредставляетъ вторая часть статьи, гд!} эта си
стема сопоставляется, относительно нолезнаго действ1Я, 
съ электрической передачей энерпп. Оставляя въ сто
роне oiiucaHie устройства системы Поппа, изложимъ 
здесь вкратце только результаты у помянутаго сравненi«.,

На нейтральной ставцш воздухъ сжимается до давле- 
uia въ 7 атм., доставляется же двпгателямт. подъ давле- 
шемь 4 атм. Эти двигатели обладаютъ различнымъ по- 
лознымъ дЬйелыемъ, смотря но тому, употребляютъ ли 
въ иихъ воздухъ подогретый, неподогрйтый или подо
гретый вспрыскивашемъ воды. По разсчету проф. Ра
диигера оказывается, что для сжапя воздуха затрачи
вается 0,1166 лош.-час. на каждый 1 куб. м., отсюда для 
иолезнаго д!.йств1я всей системы получились следу ю- 
щвя числа.

1) При подогрЬтомъ воздухе (отъ 17° до 170°); для 
развитая 1 л.-ч. нужно 22 куб. м., т. е. 2.56 л.-ч.. откуда

1
7= 256Х 100=39°'°

2) При неподогрЬтомъ воздухЬ; для 1 л.-ч. требуется 

Ж куб. м., т. е. 4,43 л. ч., откуда v= 1 0 0 = 2 2 , 6 ° / „
3) При иодогр'Ктомъ вспрыскивашемъ: для развитая 

1л.-ч. нужио 14,8 куб. м., т. е. 1,72 л. -ч. ,  откуда

7=т к х100==58°/о'
Эти цифры нельзя ещ е принять за практическое по

лезное jfcfiCTBie,—онЬ слишкомъ преувеличены: 1) была 
взята слишкомъ большая скорость иервичныхъ машинъ 
и 2) не приняли во вш ш ате потерн воздуха въ сети 
трубъ. Когда все это было принято въ разсчетъ, то для у 
получили следующая числа: 30,5%, 17,7°/0, и 45%. Оче
видно, за полезное д+.iicTBie системы Поппа следуетъ при- 
нятьто, какое получено съ неиодогретымъ воздухомъ, т. е. 
17,7%потому что при разсчете не принимали во вннмаше 
расхода топлива на подогреваше воздуха у потребителей. 
Кроме того этотъ разсчетъ былъ сделанъ для сравни
тельно болынаго вторичнаго двигателя въ 10 силъ. Дви
гатель въ 4 силы расходуетъ (безъ подогрЬвашя) 52

куб. м. или 7,2 л.-ч, т. е. 1 = ' ^  Х 0,9 3 X 1 0 0 =  12,9°/0.
При совсемъ маленькнхъ двпгателяхъ, которые ироф. 
Радингеръ называетъ коловратными машинами (въ 2 — 
V, лош. силы и меньше), расходъ воздуха достпгиетъ,

вероятно, 120 куб. м. и тогда у= jg-g-X  0,93 X 100=5,6°/„
(множитель 0,93 введенъ соответственно 7°/о потерн въ 
сети трубъ). Такъ какъ Taide двигатели имеютъ боль
шое значеше для мелкихъ мастерскихъ,- то отсюда лег
ко видеть, какъ мало приспособлена для послЬдннхъ 
система Иониа.

Обратимся теперь къ электрической передаче энер
гии Хорошо известныя нзмерешя ироф. Вебера М уста
новки для передачи работы отъ Кригштеттена въ Зо- 
лотурнъ дали полезное действ1е въ 75,2°/0, ириразстоя- 
шн передачи въ 8 км. При электрической передаче ра
боты на одной бумажной фабрике въ Верхней Австрш 
полезное действие оказалось равнымъ 80,4%. Авторъ 
статьи приводить сле.дуюния данныя соответственно 
различнымъ величннамъ двигателей.
Вторичный двигатель большой средний малый
Паров, машина, отношешс но-

лезн. работы къ нндик. сил!}. 0,9 0,9 0,9

М „Электричество-1, 1888 г., Л- 3, 4, 7, 9, 10.

Иолезн. дейсппе нервичн.
динамо-машинъ........................  0,9 0,9 0,9

Полезн. действ1е соед. линш . 0,9 0,9 0,9
„ „ вторичн. дви

гателей  0.9 0,8_____ 0,7
Полное полезное действ1с . . 65,7°/0 58,4% 51,1°/0
Соответственно для системы

Поппа.............................................. 17,7% 13,2% 5,6%
Стоимость 1 л. - ч., переданной электрически и по 

системе Поппа, такова, по переводе на наши деньги 
(въ кои.).

При электрической передаче. . 6,78 7,5 11,88
По системе Поппа..........................  11,62 15,84 36,96
Эти цифры ясно показываютъ, что системе Пониа 

трудно конкурировать съ электрической передачей эиер- 
Г1И. Кроме того, последняя стоить выше первой въ отно- 
шеши надежности действ1я и простоты унрав.тешя, съ 
чемъ согласится всякш более или менее сведушдй въ 
электротехнике.

На воиросъ о томъ, какпмъ же образомъ после этого 
система Поипа могла получить развнтае въ Париже, 
авторъ даетъ ответь, что причина этого заключается 
единственно въ отсутствш тамъ хорошей электрической 
центральной станцш.

К ольрау шъ. О зам-Ьчательномъ удар е м о л т и .— 
Переводъ этой интересной статьи цом!}щенъ въ настоя- 
1цемъ нумере нашего журнала.

К ольцевая система Фритче на практике,—Эта 
система раснределешя тока нредставляетъ вндоизме- 
ueuie системы раснределешя посредствомъ двухъ про- 
водниковъ; она въ особенности бываетъ пригодна для 
техъ случаевъ, когда центральная стан идя находится въ 
сторон!} отъ освещаемаго участка. Одно изъ важиыхъ 
достоииствъ этой системы заключается, какъ утверж- 
даютъ, въ нростомъ и совсршенномъ способе регулиро
вания разности нотенц1аловъ въ узловыхъ точкахъ сети. 
Въ чемъ заключается этотъ снособъ и какъ онъ дости
гается,—въ настоящей статье это не разсыатрнвается: 
въ ней мы находнмъ онпсаше примера нрактпческаго 
ирнменен1я системы Фритше, а именно, освещешя со- 
ляныхъ копей близь Штраесфурта, съ иодробнымъ ила- 
номъ установки. Освещается площадь въ 39-000 кв. м. 
при помощи 700—800 лампъ накаливаи1я и 15 ламнъ 
съ вольтовой дугой.

Электрическое осв ф щ ете въ Гуммерсбах-Ь.— 
Г у м м е р с б ах ъ—м ал е н ы; i й городокъ съ 2.500 жителями и 
нисколькими заводами въ окрестностяхъ. Только что 
открывшая свои д_1;Пствiя установка была выполнена 
аккумуляторной фабрикой „Тудоръ*1 въ 1'агене. Токъ 
распределяется по системе двухъ нроволокъ, ири на
пряжены! въ 150 вольтовъ. Двигателями служатъ два 
локомобиля по 40 лош. с. Установлено уже 1.300 лампъ.

Вилькингъ. О различны хъ системахъ распреде
ления тока постояннаго направлен:я,—Имеемг, на
чало статьи, разсматривающей расиред-Ьлеше при па- 
раллельномъ соединены! тцнемннковъ тока. Указываются 
ир1емы и формулы для разсчета различныхъ данных!, 
установки, когда дана ея се-гь.

Результаты  изел-Ьдованля установки для пере- 
дачи работы на Ш тейрермюльской бумажной фа
брике.—Объ этихъ изследовашяхъ уже было упомя
нуто выше. Турбиной утилизировали движущую силу 
воды въ количестве 100 лош. с. н передают!, ее на 
разстояше 600 м. на бумажную фабрику. Были уста
новлены две динамо-машины Урликонскаго завода обык- 
новеннаго типа Броуна съ двумя полюсами и кольце
образными якоремъ; одна изъ иихъ служить геисрато- 
ромъ, а другая двнгателемъ. Разность иотенщадовъ на 
борнахъ генератора равняется 1,000 вольтамъ ирп си.гЬ 
тока въ 67 амнеровъ. При трехъ наблюдешлхъ иолучилн 
следуюшдя числа для нолезнаго дЬйс-тя установки: 
79,79%, 80,40% п 80,40" 0.

Телеграф ны й мультиплексный нечатаю щ ш  ап- 
паратъ М юнье.—Приведенное въ этой статье описа- 
H ie системы Мюнье и различныхъ нриборовъ заимство
вано нзъ журнала ,,I,ummiere electiique". Распредели
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тель Мюнье применяется обыкновенно при телеграф- 
номъ aunaparfe Юза.

Хроника. Динамо-машины Helvetia комнанш Aliotli. 
Улектричесше грузоподъемные краны во дворце ма
ши нъ, въ Париже.

Различны й и зв * еи я .—Нанадешя на минныя за- 
граждешя и ихъ оборона, Эта статья заимствована изъ 
„The Electrician11 и „Engineering11. Описывается система 
мшшыхъ заграждешй капитана Макъ-Эвоя, нападешя 
на нихъ и оборона, съ указашемъ на роль электриче- 
скаго освещешя при этомъ.—Магнитная обсерватор!я 
въ Потсдаме.

Электрическое общ ество.—ЗасФдаше 17 декабря 
1889 г. На этомъ заседаши разбирался вопросъ о томъ, 
следуетъ ли обществу принять учасие въ прнготовле- 
шяхъ къ BceMipHoft электротехнической выставке, ко
торая должна открыться 1 ш ия 1890 г. въ Франкфурте- 
на-Майне. Общество р Ьишло уполномочить своего пред
седателя хлопотать объ отсрочке выставки, въ виду 
того, что недавно была Парижская всешрная выставка. 
Далёв. подполковники, Бухгольцъ сделалъ соообщеше о 
результагахъ применения электрических!, лаыпъ при 
морскихъ рыбныхъ промыслахъ. Авторъ собралъ все 
свъд'Глпя, каши тольво могъ, объ этихъ нримънетяхъ 
лампъ. Такъ какъ далеко не все наблюдатели даютъ 
одннаковыя показашн о результатах!, прпменешя, то 
вопросъ о полезности лампъ въ рыбныхъ промыслахъ 
остается перЬшеннымъ; повидимому, успФхъ примеие- 
nia зависит!, отъ нородъ рыбъ и другпхъ мёстныхг, 
условие

The Telegraphic Journal and E lectrical R eview . 21 dec. 
1889, № 631.

Объ освЪ щ ен т поездовъ зкел4зныхъ дорогъ.— 
Въ общихъ чертахъ сделаны сопоставлешя между осв!;- 
щешемъ поездовъ электричествомъ и сжатымъ газомъ.

Электричесщ я компан!и.
Электрическое осв-бщеше въ Ностельсвомъ мо

насты ре.—Въ этой установке обращаетъ на себя вни- 
маше способъ подземной проводки кабелей, крайне 
удобный для техъ случаевъ, когда они проходятъ не 
подъ дорогами. Кабели расположены въ зарытыхъ въ 
землю гончарныхъ трубахъ, верхняя часть которыхъ 
(около трети окружности) сдФлана съемной. Они лежатъ 
въ этихъ трубахъ на глиняныхъ мостикахъ, размещен
ных!, но трубе на небольших!, разстояшяхъ одинъ oti. 
другаго. Въ мостикахъ внизу сделаны вырезки для 
стока воды, попадающей въ трубу, къ общему спуску.

Испытан1е электро-магнитнаго ж елёзн одорож -  
наго тормаза Тиммиса и  Ф орбса.—д е й с ш е  этого 
прибора основано на притягательной силе, развиваю
щейся между полюсами электро-магнита и его якоремъ, 
когда около нерваго циркулируем токъ. Этотъ тормазъ 
особенно удобно употреблять въ соедннеши съ систе
мой Тиммиса освещешя поездовъ электричествомъ, ко
торая была уже описана на страницахъ „Электриче
ства11. Между нрочнмъ, въ конце статьи упоминается, 
что этотъ тормазъ применяется на русскихъ желФз- 
ныхъ дорогахъ.

Форма и п олезное д£йотв1е угольковъ для лампъ 
н ак али вала. Окоичаше статьи Ч. Рида.

М етеорологическое явлеш е. Изъ мадридской „Ga- 
ceta Oficial“ заимствовано онисан1е заы1;чательнаго яв
лешя, происшедшаго въ провипщи Галищя 2 дек. прош
лаго года, около 9 ч. 45 м. вечера. Небо было чисто и 
безоблачно, когда заметили, что на сеть нротянутыхъ 
надъ городомъ воздушныхъ нроводниковъ для электри- 
ческаго освещен1я уиалъ огненный шаръ, величиною съ 
апельспнъ. Онъ направился но проволокамъ къ станцш 
электрическаго освещешя, въ которую и вошелъ чрезъ 
открытое окно въ стене съ северо-заиадной стороны. 
Внутри здашя этотъ шарь прежде всего заметили на 
коммутаторной доске, откуда онъ перепрыгнул!, къ рабо
тавшей динамо-машине, иоднявъ но пути якорь маг- 
пнтнаго вызывателн. ПТаръ два раза "перепрыгивала

между динамо-машиной и коммутаторомъ и, наконецъ, 
упалъ на землю, где онъ разлетелся съ громкимъ р!з- 
кимъ взрывомъ на множество кусковъ, которые быстро 
исчезли, не оставивъ никакого следа и не нричинивъ 
никому вреда. Перерыва въ освещеши, при этомъ, не 
было и при осмотре оказалось, что единственпымъ по- 
следств1емъ явлешя служили расплавленные концы 
двухъ толстыхъ медпыхъ нластинокъ, нрнкренленныхъ 
къ упомянутому якорю прерывателя. Явлеше описано 
профессоромъ физики Кабеллеро, который не сомневает
ся въ электрическомъ происхожденш явлешя.

Защ ита телеграф ны хъ и телеф онны хъ лишй 
отъ проводниковъ электрическаго осв4Ьщен1я.—При
водятся заимствованныя нзъ „Elektrotechnishe Zeitsclirift’1 
сведешя о мерахъ, принятыхъ въ этомъ направлены 
Итальянским!, правительствомъ.

Новые алектрическ1е приборы  сэра У. Томсо
н а .—Описаны мапшто-статичесшй измеритель тока п 
амперометръ.

П одводны я лодки.—Кратшя извест1я объ испыта- 
н1яхъ лодокъ „Гнмнотъ“ н „Пераль“.

П одземны е ходы .
Кеннелли. О нагрФ вант проводниковъ электри

ческими токами.—Окончаше статьи; разсматриваются 
обстоя тельства нагрЬвашя токами голыхъ медныхъ про- 
волокъ, подвЬшанныхъ в-ь воздухе въ комнатахъ. Со
браны результаты онытовъ автора и другнхъ наб л юга- 
тел ей; составлены, на основашн нхъ, формулы, таблицы 
и большое число кривыхъ.

О нФвоторыхъ новы хъ сиособахъ электричесва- 
го лечеш я.—Подъ такимъ заглав1смъ сделалъ сообще- 
11 ie Ньюманъ Лооревсъ въ Institute of Medical Electricity. 
Реферантъ описываете приборы для электрическаго ле- 
чен1я д-ра Герриса и другнхъ, а также свой собствен
ный нриборъ, называемый нмъ электро-гпмпастическимъ 
Онъ служитъ для доставлен1я токовъ различной силы и 
характера, нроиускаемыхъ чрезъ пащента во время ме- 
ханнческнхъ упражнешй.

La Lnmiere E le c tr ip e , № 51.
М. Депре. Локомотивы и а  париж ской выставка 

(Окоичаше).
П рим ^неш я электричества въ жел-Ьзнымъ до- 

рогам ъ,—Подробное oiiiicaHie электросемафора Тайера 
(Туег).

Си-Ьшневъ. ПримФ ыете электричества въ зем- 
лед-Ьл1н>.—Первые опыты нрнменешя дппамическаго 
электричества къ электрокультуре растешй относятся 
къ 1846 г., но только ихъ результаты опубликованы въ 
очеивнеопред'Ьленныхъ выражен1яхъ. Такъ, англичаиииъ 
Шеппардъ пришелъ къ тому заключение, что электри
чество увеличиваетъ сборъ только корнеплодныхъ рас- 
Teiiitt, тогда какъ кормовыя травы погибали вблизи элек- 
тродовъ (медныя и цинковыя пластинки, зарытая въ 
землю и соединенный проволокой). По онытамъ немца 
Губека (1847 г.) посевы поднимаются очень быстро; но 
только одна гречиха дала дучшШ сборъ. После онытовъ 
ироф. Файфа и фонъ-Эпде, которые дали отрицательные 
результаты, эти изследовашя были надолго оставлеиы. 
За нихъ снова принялся, наконец!,, Фихтиеръ, который 
раснолагалъ на нути тока батареи горохъ, ячмень и по- 
левыя травы. Во всехъ случаяхъ у него сборъ полу
чался на 13—27% выше обыкновенна™.

Указавъ на все эти изследовашя, г. Спешневъ пе
реходить къ оппсашю своихъ собственныхъ опытовъ. 
Первый рядъ опытовъ им'Ьлъ целью определить вл1яше 
нндуктивиаго тока на развапе семянъ; были взяты раз
личные сорта гороха, бобовъ, подсолнечника, озимая и 
яровая рожь. Половиниое число семяпъ подвергали 
д-Ьйствт тока, а остальнымъ предоставляли развивать
ся обыкновеннымъ образомъ. Пропитавъ семена водой, 
первую ихъ часть помещали въ большомъ стеклян- 
номъ цилиндре, между медными дисками, довольно плот
но сжимающими ихъ и соединенными съ полюсами ин-
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дуктивпаго прибора. Токъ пропускали 1—2 минуты и 
затЪмъ семена сейчасъ же были посажены. Опыты были 
повторены 10 разъ. Семена развились въ сд'Ьдуюцце 
Сроки:

Горохъ. Фасоль. Рожь. Подсол
нечники.

При электрокультурф . . 2,5 3 2 8,5
При обыкновенныхъ усло-

B ia x b ............................... 4 6 5 15
На количества сбора никакого вл!яшя не замечено. 
При другомъ ряде опытовъ, произведенныхъ въ шев- 

скомъ ботаннческомъ саду, на концахъ гряды закопали 
цинковую и медную пластинку и соединили ихъ сверху 
проволокой. Электричесый токъ, разлагая различный 
составпыя части почвы, значительно ускорялъ развитие 
п увеличивалъ урожай. НаиримФръ, для огородныхъ ово
щей урожай увеличивался вообще въ 4 раза для корне- 
плодныхъ и въ I1/, раза для другихъ.

Tpeiift рядъ опытовъ былъ произведенъ въ болыпомъ 
масштабе въ одномъ нзъ иыФтй Псковской губерти, 
но зд4сь применили статическое электричество, вос
пользовавшись слФдующнмъ устройствомъ. По местности, 
засеянной различными растешяын, разставлены изоли
рованные шесты, на вершинахъ которыхъ прикреплены 
коллекторы атмосфернаго электричества, иыФюпйе фор
му коронъ съ зубцами нзъ золоченой меди. Все эти 
коллекторы соединены проволоками. Такнмъ образомъ, 
вадъ посевами собирается атмосферное электричество 
п они растутъ въ среде съ большимъ электрическимъ 
напряжешемъ. Т ат е  опыты производили, имея въ ви
ду тотъ факть, что медленный раарядъ статическаго 
электричества способствуетъ ассимилпровашю азота ат
мосфернаго воздуха растетлми. Изъ опытовъ оказалось, 
что при такой электрокультурф урожай разлнчныхъ рас- 
TeHift увеличился въ следующем!, размере;

ржн н а . . 128 •/,
овса . . 157.4 „
ячменя . . 148 „
льна . . . 142.3 „
гороха . . 122,5 „
клевера . . 232 „
картофеля . 111,3,

Кроме того, созрФваше растетй шло скорее, осо
бенно для ячменя, который поспФвалъ иногда на 12 дней 
рапыие обыкновенная. ЗатФмъ замечено еще, что у 
картофеля нроцентъ заболфватя ( о т  ынкроскопиче- 
скихъ грибковъ) уменьшается съ 10 — 40°/0 до О—5%. 
При электрокультурф искусственная прививка заразы 
къ свекловице не имела успеха. Авторъ нрибавляеть 
къ этому, что имеются опыты, доказавнпе благо гцйят- 
ное laifliiie электрокультуры на виноградъ, поражен
ный филлоксерой; здФсь, такнмъ образомъ, открывается 
новый путь для борьбы съ вредными для земледф.йя 
микроскопическими существами.

Относительно расходовъ на подобный установки ав
торъ сообщает татя  данныя: две металлнчестя плас
тины для второго ряда опытовъ обходятся около 8 руб.; 
относительно установки нхъ не требуется ннкакихъ 
указанШ. Эти пластины съ небольшими поправками мо- 
гутъ служить нисколько лФтъ. Установки для статиче
скаго электричества стоять дороже; каждая корона об
ходится около 4 руб., а для десятины нужно, по край
ней мФ.рФ, 50—60 нзолированныхъ шестовъ. Конечпо, эти 
затраты надо сделать только разъ.

Электрическое оев-Ьщеше н а  вы ставке 1889 г.— 
Продолжеше статьи, въ которой описываются централъ- 
ныя станщн общества „Электрическая ОсвФщешя" и 
Штеннлена и К0.

Отноеительныя достоинства поетоянны хъ и пе- 
ремФнныхъ токовъ.—Еще одно добавлеше къ летописи 
этого, до снхъ норъ неисчерпанная вопроса, решить 
который съ очевидностью, убедительною для всФхъ, мо- 
гугъ только дальнФГышя усовершенствоватыя въ электро
технике. Въ настоящей статье, начало которой имеется 
въ этомъ нумерф, авторъ только излагает содержите 
другой большой статьи, напечатанной въ „Elektrotech-

nisches Echo" въ защиту нримФнешя поетоянныхъ то
ковъ съ аккумуляторами.

Электрическое спаивание (св а р и в а т е).—OnucaHie 
способовъ Бенардоса и Элигю Томсона. Переводъ этой 
статьи читатели найдутъ въ одномъ изъ ближайших!» 
нумеровъ нашего журнала.

Х роника и обзоръ технической прессы .—Волып- 
метрг Сименса состоитъ нзъ двухъ катушекъ. втяги- 
вающихъ въ себя сердечники изъ мягкаго железа, ко
торые прикреплены къ концамъ бронзоваго коромысла 
въ вндф буквы Z.— Термостатический амперметръ Форбса, 
Электрическгй перегрузчнкъ въ Фпчборгщ железнодорож
ная платформа для перемФщетя ваяновъ съ одного 
пути на другой; устроенъ на протяженш въ 150 м. и 
служ ит для 48 путей.- Мина Симса-Эдисона; движется 
электричествомъ, причемъ токъ доставляется но кабелю 
съ берега или корабля. Устройство этого кабеля и со
ставляет главную особенность мины: онъ помещается 

гвъ особомъ отделены! мины и снабженъ какой то не
обыкновенной изолировкой, которая можетъ выдержи- 1 
вать напряжете въ 24.000 вольтовъ. Тонки! изолиро
ванный проводннкъ въ центре кабеля нроводитъ токъ 
для управленш ходомъ мины; движущи! токъ достав
ляется кольцевым!» проводннкомъ. Длина кабеля 1830 
м., а вФсг—275 кг. Полный вФсъ мины—1360 кг. На 
оффищальпыхъ пробахъ въ Америке мина шла со ско
ростью 18 узловъ (33*/2 км. въ часъ).— Электрически/ 
счетччкъ Слеттери.—Безопасность э лектрическихъ про- 
водниковъ вг Америку заметка объ известной статье 
Эдисона.—Изм/ьнетя въ электрическомъ сопротивленги 
азотноватой кислоты подъ в.иятемъ перемпнъ темпера
туры, работа Богускаго.—Вайтъ: о произведем// электри
чества соприкосноветемъ газа съ жидкостями. Цендеръ; о 
деформаигоиныеъ токахъ.—Франклендъ: добавлете къ хи
мической meopin аккумуляторовъ.— Томлинсонъ: о влгянгч 
пов/поряемыхъ нагрпватй и охлаждений на электрическое 
сопротивленге желпза. Измгърешя изолировки проводни- 
ковъ для электрического освищет я, Фордеррейтера.

La L m ie r e  E le c tr ip e , № й  1889
■'Автоматической эл ек тр и ч еск т  регуляторъ къ 

приборамъ для вы ею виваш я циплятъ (система JEio- 
на).—На парижской выставке фигурировать приборъ, 
названный изобретателемъ автоматической электриче
ской наседкой. При ненормальныхъ измФнешяхъ тем
пературы, термометръ замыкает токъ батареи Лекланше 
въ томъ или другомъ направлены! и тФмъ действует!» 
на особый регуляторъ нагрФватя п енгналыцикъ. На- 
грФваше производится газомъ и роль электрическаго ре
гулятора состоптъ въ увеличены! или уменыиенш виуска 
газа къ горелкамъ. Устройство электрическнхъ прпбо- 
ровъ не особенно сложно, дФйств1е же нхъ вполне 
надежно.

Объ электропроводимости раствора солей.—Окон- 
чаше статьи. Излагаются результаты опытовъ Гптторфа. 
Бути и др., а въ заключены! упоминается о новой гипо
тезе Appeaiyca. ,

Электричеешя ж елезны х дороги и трамваи.— i
Выше уже упоминалось о пачалФ этой статьи въ Л* 49. Бъ j 
настоящемъ нумерф описываются электрнческте трамваи | 
въ ЕвронФ: вкратцф уномнпается о системе Сименса и 
приводятся сравнительно довольно подробный свёдФтя 
о первомъ электрическомъ трамвае во Францш. Эта 
лишя, Клермонъ-Ферранъ, первая, получившая оконча
тельное устройство, открыта недавно; она построена 
фирмой Гено Соттеръ и К° изъ Жепевы. Вагоны сдФланы 
довольно больные,—для 70 пассажировъ каждый; на нихъ 
установлены электро-двигатели Тюрп въ 40 л. с.» дФлаю- 
нце 450 оборотовъ въ минуту; движете осямъ передает
ся цФпями. Передача производится но двумъ параллель
но расположеннымъ проводникам!». ПослФдте устроены 
изъ жёлФза и мфди, въ форме трубки, съ разрфзомъ внизу; 
по этой трубкФ двигается челнокъ, состояний нзъ нф- 
сколькихъ бронзовыхъ шашекъ, соединенныхъ стальной
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цепью. На генераторной стаицш имеется паровая ма
шина въ 150 лош. с., п динамо-машина Тюри, достав
ляющая 500 вольтовъ.

Относительных достоинства постоанны хъ и  пе- 
ременыыхъ токовъ. — Окон чаше статьи. Въ однояъ 
изъ следующнхъ нумеровъ мы познакомимъ читателей 
подробно съ содержашемъ всей этой статьи.

Электрическое спаиваш е или свариваш е.—Окон- 
nanie статьи.

Х роника и обовр4н1е технической прессы .— Элек
трическое освпщенге попздоп по система Лангдона; 
въ каждомъ вагона устанавливается батарея акку- 
муляторовъ, вводи мы хъ въ ответвлете у динамо-маши
ны, которая расположена въ отд'йльномъ вагоне; соеди
нены оиё при помощи автоматическаго коммутатора. 
Изобретатель устроплъ также особый коммутаторъ для 
электрпческихъ соедннешй п разъединены! отд1;льныхъ 
вагоновъ.—Счетчикъ Ферранти для перемпнныхъ токовъ.

Обзоръ работъ по электричеству.—Опредалете от- 
нотенгй электростатпческихъ единицъ къ электро-магнит- 
нымъ. Какъ известно, отношеше электростатической едини
цы количества электричества къ электро-магнитной иред- 
ставляетъ собой по измерешямъ скорость и обозначается 
буквой V.

Здесь описаны опыты Роуланда п Роза, предпри
нятые съ целью определешя этого v. Методъ перваго 
состоялъ въ томь, что заряжали хорошо наследованный 
конденсаторъ, измеряли электровозбудительную силу 
абсолютными электрометромъ, а затемь пропускали это 
количество электричества чрезъ гальванометръ, наблю
дая oTK .ioneH ie и его продолжительность. Роуландъ но- 
лучилъ при этомъ въ среднемь

г=2,9815Х1010 см. въ сек.
Роза применилъ способъ Максуэлла и Д. Томсона, 

основанный на нзмереши сопротивлешя. Онъ получилъ 
два различные результата:

е=3,004Х 1010 см. въ сек. т=2.993Х 1010 см. въ сев.
Въ конце заметки мы находнмъ интересную табли

цу чиселъ для v и скорости света, найденныхъ различ
ными экспериментаторами:

V,  отношеше едппицъ
1856 г. Веберъ и Кольраушъ. 3, 107 Х10'°
1869 У. Томсонъ и Кингъ. 2, 808Х1010
1868 Максуеллъ................. 2. 842 ХЮ10
1872 Макъ-Кнченъ. . . . 2, 896ХЮ10
1879 Апртонъ и Перри . 2, 960ХЮ10
1880 Ш и д а ......................... 2, 955ХЮ10
1883 Ц. Томсонъ . . . . 2, 963ХЮ10
1884 Клеменкнкъ . . . . 3, 089X10'°
1888 Гимштедтъ.................
1889 У. Томсонъ . . . . 3, 004Х1010

Скорость света.
1879 Михельсонъ . . . . 2,9991 ХЮ10
1882 Мпхельсонъ . . . . 2,9985 ХЮ10

— Нькжомбъ ................. (2,9986ХЮ10 
(2,9981 ХЮ10

1874 Корню ......................... 2,9850ХЮ10
1878 я Корню......................... 3.0040ХЮ10
-  1881 гг. Юнгъ и Форбсъ. . . 3,0138Х1010

Д  г .

БИБЛЮГРАФШ.
Thcorie de I’electrodynamique.—Par M. E. Malhieu. Pa

ris, Ganthier-Villars et fils, editeurs.—Эта книга вместе 
съ другими сочинешями этого автора: La theorie du 
potentiel и L’electrostatique et magnfctisme, опубликован
ными въ 1885 и 1886 гг., представляетъ изложеше всего 
того, что известно въ настоящее время о математиче
ской части электричества. Она заключаетъ въ себе све- 
д е т я  объ электрическомъ токе, объ пндукцш и рас- 
нространен1п электричества какъ по проволокамъ, такъ 
и въ воздухе. Авторъ въ особенности останавливается 
на распространен^ электричества въ телеграфныхъ нро- 
волокахъ; относяиияся къ этому предмету главы очень

интересны и содержать въ себе несколько новыхъ воз
зрений.

Между прочимъ, авторъ вводить новое положев1е и 
въ математическое развитое тока, а именно онъ допус- 
каетъ, что когда но проводнику проходить токъ, то по
верхность перваго бываетъ покрыта двойнымъ слоемъ 
электричества; эти два параллельпыхъ слоя крайне близ
ки между собой и содержать равныя массы электриче
ства разныхъ знаковъ.

Авторъ излагаетъ иредметъ настолько ясно, что, не 
смотря на трудности, чтеше книги не представляетъ 
затруднешй для лицъ, знакомыхъ съ математикой. По
добный знан1я теперь уже не считаются совершенно 
отвлеченными; настоящее сочинеше можетъ оказать 
много услугъ т-Ьмъ электротехникамъ, которые зани
маются построешемъ динамо-машинъ, трансформаторов^ 
и пр. Кроме того, внимательное изучен1е основныхъ за- 
коновъ эдектрическаго тока можетъ навести техяиковъ 
на новыя применешя этого тока.

______ Д  Г.

Theorie llementaire de l'electricite et du magnMisme 
Par van Rysselberghe avec collaboration de MM. Lag 
range et Rogers.—Paris, G. Masson, 6diteur.—Теорети
ческая часть этого сочпнешя, невидимому, предназна
чается главнымъ образомъ для выяснешя дЬпств1я дв- 
намо-машинъ и ихъ различныхъ техническпхъ npiiMt- 
neiiifi: электрическое осв-Ьщеше, передача энерпи, элек- 
тролпзъ и пр. Довольно подробно излагаются также 
главы о магнитизмЬ и электро-магиитизм!;, причемъ аь- 
торы, насколько возможно, придерживаются новМшихъ 
Teopifl по этому предмету. Относительно магнитпой ин- 
дукцш авторы излагаютъ работы Роуланда, ничего не 
говоря объ изслЬдовашяхъ Эвинга и Гопкинсона, между 
тЬмъ какъ последшя крайне интересны съ точки зрё- 
Hia Teopin динамо-машинъ.

Во второй части говорится о произведен in  электри
чества. Сначала приведена въ общихъ чергахъ Teopia 
динамо-машинъ н нисколько сведешй о трансформато- 
рахъ. Потомъ авторы переходятъ къ полезному д'Ьиствт 
динамо-машинъ. Здесь совершенно не кстати авторы 
даютъ некоторый цифры, какъ средн1я, непостоянныя но 
своей сущности, не говоря уже о томъ, что взятия ими 
средшя не согласуются съ практическими результатами. 
Гораздо практичнее было бы, откинувъ средшя числа, 
привести несколько практпческихъ результатовъ.

Эти цифры приводятъ еще къ большимъ заблужден1ямъ, 
когда авторы примепяютъ ихъ къ вычпелешю стоимости 
электрической работы. ЗатЬмъ авторы сравниваютъ не
сколько системъ распределена энерпи: при помощи 
светильнаго газа, сжатаго воздуха (при 50атмосферахъ!) 
и электричества. Они приходятъ къ заключев1ю, что 
последнее не представляетъ собой средства для эконо
мической передачи энергш.

La lumifere llecirique: generateurs, foyers. Distribution, 
applications. Par Montillot, directeur de telegraphie mili- 
taire. Paris, Baillere et fils.—Это сочинеше предназна
чается снещалыю для любителей, желающихъ познако
миться со всеми секретами этой интересной отрасли 
техники. Сделавъ несколько историческихъ указан!и о 
различныхъ способахъ освЬще(пя, авторъ последова
тельно разематриваетъ генераторы тока, лампы, способы 
распределена и применешя эдектрическаго света.

Авторъ въ особенности подробно останавливается на 
электрпческихъ элементахъ, какъ на такпхъ генерато- 
рахъ, для которыхъ удобнёе всего можно объяснять 
главный особенности эдектрическаго тока. Здесь опи
сано несколько элементовъ, удобныхъ для домашнлго 
освещешя. Также довольно подробно авторъ раземат
риваетъ аккумуляторы.

Следующая глава посвящается динамо-машинамъ; она 
отличается чисто описательнынъ характером!,, такъ какъ 
авторъ съ похвалышмъ благоразум1емъ воздерживается 
отъ неуместныхъ въ такой книге теоретическихъ объ
яснен^ и вычислешй.
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Толковое описаше регуляторовъ съ вольтовой дугой, 
шктрптескихъ свЬчеЙ иланиъ накалнвашя поясняется 
янопши рисунками. Сюда а вторь прибавите нисколько 
подробностей фабрнкацш ламнъ накалнвашя, мало из- 
вёггныхъ публике.

Этими главами, составляющими приблизительно по- 
ловину книги, ограничивается изложенie электрическаго 
осв4щен1я. Остальная половина книги посвящается опн- 
сшю системь электрической капализацш и распреде
л и .  Какъ известно, вопросъ объ экономпчномъ до- 
mBieuin тока вйсколькимъ сотнямъ или даже тысячамъ 
данпъ является едва ли пе самымъ главныыъ въ элек- 
трическомъ освещен!и и потому не мудрено, что авторъ 
останавливается на пеыъ такъ долго. Разсматрнваются 
случаи освещешя городовъ, театровъ, маяковъ и кораб
лей. ЗатЬмъ читатель находить очень полныя статисти- 
чесш сведешя о состоянш электрическаго освещешя 
въ ЕвропЬ и Соедииеяныхъ Штатахъ. Последняя глава 
посвящена нрнменев1ю электрическаго осв+щешя на 
войи4.

Въ заключеше заметки нельзя не порекомендовать 
русскимъ читателямъ это интересное сочннеше, вполне 
доступное и по своей цене (3,50 фр.).

Задачи по электротехника *\

Задача 42-я. Определить въ омахъ сопротивлеше R 
проволоки въ одннъ метръ длиною, имеющей d  милли- 
метровъ въ .ыаметре, ири удёльномъ сопротпвлснш про
волоки въ мнкроомахъ, равномъ з.

Рлшеме.
„  4з 100 з
R— ю 6 K^ r 25zd3 омовъ'

"ioo
Задача 43. Какъ велико будетъ сопротивлеше нейзиль- 

берной проволоки, въ 1 м. длиною и въ 1 мм. д1амет- 
ромъ, принимая для нея а=21,17 микроома?

Рпжте.
2117

Р = 25~ п =0,269 ома.
Задача 44-я. Сколько метровъ следуете взять нейзиль- 

берной проволоки этого же сорта, какъ въ предыдущей 
задаче, и дламегра d мм., чтобы эта проволока представ
ляла одинъ омъ соиротив.тешя?

Рптенге.

4.3.1X100

10е
d2 1 
100

откуда
I—3,71 d2 метровъ.

Лриятанге. Предположимъ, что при црохождеши тока 
проволока нагреется до 200°С, тогда сопротивлеше ея 
изменится и длина ея на одннъ омъ будетъ 

, 100 -  Л*
4 X 21,17 (14-0,0005 x  200) ~ 3 38d' метровъ, 

пзыето следуете,, что, разсчитывая нензильберную про
волоку для реостата, мы можемъ принять, что на каж- 
днй омъ потребуется 
3 7+3 3" <22=3,5 d1 метра, где d обозпачаетъ д1аметръ
проволоки въ мм.

Хотя удельное сопротивлеше нейзильбера, смотря 
по составу сплава, бываетъ весьма различное, отъ 20-ти 
до 26-тп микроом овъ, гЬмъ пе менее въ торговле встре
чаются преимущественно сорта нейзильбера съ малымъ 
сопротивлешемъ, такъ что прп составленш нензнльбер- 
ныхъ реостатовъ у потреб ленле 3,5 <i2 метровъ проволоки 
на одинъ омъ будетъ очень блпзкпмъ къ истине.

Задача 45-я Изъ жестяного круга радiуса R вырЬ-

*) См. „Электричество" за 1886 г. Л? 1—15.

зать секторъ въ ft градусовъ и свернутьизъ оставшейся 
жести конически! рефлекторъ, причемъ образующая съ 
осью конуса должна составить какъ разъ желаемый 
уголъ а.

Pmuenie. Обозначивъ черезъ р раэстояше между осно- 
вашя.чи оси и образующей конуса, ииеемъ

рSJ»»3 =  -g->
XV

Длина дуги сектора=2~И—2~р 
нли=2л11—2^Rst'«a мм.
дальше

откуда

или

360° соответствуютъ 2-R,

ft°= (l—ипа) 360°,

Э°=(1— ^ -)зб 0 ° .
Примачате. Последнее выражеше можетъ быть иолез- 
ныиъ для мастеровыхъ, не знакомыхъ съ тригонометри
ческими функщями.

Въ мастерскихъ, для свертывашя рефлекторовъ, наи
более часто вырезываютъ секторъ 0 равнымъ прямому 
углу. ,

а= р  приблизительно при 
57°14'40",3.

Ч. Скржинг.кш.

Разный изв^спя.
Вллянле электрическаго освещ еш я на растения.— 

Изъ опытовъ, произведенныхъ въ Зимнемъ Дворце, ока
залось, что электричесшй светъ производить пагубное 
вл1яше на жнвпь растешй. ГГоследшя заметно желтели 
и сохли, если ихъ оставляли иодъ электрическнмъ све- 
томъ на одну ночь. Быстрота и сила дейстщя увеличи
вались съ яркостью света и было замечено, что раете- 
шя не портятся, если лучи света не падаютъ прямо на 
нихъ. Кроме того, констатировали, что вл1яше изме
няется въ зависимости отъ характера употребляемых!, 
ириборовъ; напримеръ, светъ ламнъ съ вольтовой ду
гой, богатый фшлетовыми лучами, оказывалъ очень силь
ное денегBie, тогда какъ более желтый светъ ламнъ на- 
каливашя былъ далеко не такъ вреденъ.

Н овая электрическая м ина.—Въ Нью-1орке испы
тывалась новая самодвижущаяся мина морского офи
цера Гольпайна, особенность которой состоитъ въ томъ, 
что взрывается только оболочка заряда, а отдельный 
отъ нея двигатель или пловет, какъ его называютъ, 
можетъ служить безконечное число разъ. ЭТотъ пловецъ 
сделанъ удлиненной формы и заключаетъ въ себе ба
тарею аккумуляторовъ и электро-двигатель, соединен
ный прямо съ винтомъ. Онъ идетъ подъ водой и на
правляется къ цели электрически изъ пункта отправ- 
лешя. Зарядъ, заключенный въ железноыъ ящике, дви
гается впереди пловца и снабженъ плывущей сверху 
острогой, которая задеваетъ за киль судна. При этомъ 
загорается пороховая нитка; пловецъ автоматически 
нолучаетъ задшй ходъ и затемъ уже происходить 
взрывъ.

Электричееш я явления отъ солнечны хъ лучей.— 
Изъ многочисленныхъ наблюдений, продолжавшихся съ 
1885 по 1889 г., Албертъ Нодонъ убедился, что солнеч
ные лучи производить некоторый электричеешя явле- 
шя, когорыя подчиняются следующимъ законамъ:

1) Солнечные лучи, встречая изолированный провод- 
ннкъ (металлъ или уголь), сообщаютъ ему положитсль 
ный электрически! зарядъ.

2) Величина этого заряда возрастаете съ силой сол
нечныхъ лучей и уменьшается съ увеличешемъ влаж
ности воздуха. Въ Париже явлеше достигаете своего



20 ЭЛЕКТРИЧЕСТВО. At 1.

максимума .гЬтомъ къ 1 ч. дня, когда воздухъ бываетъ 
чисть и сухъ.

3) Прохождеше облаковъ передъ солпцемъ прекра- 
щаетъ это явлете,

Опыты Нодопа происходили въ физической лаборато
рии Сорбонны и въ лабораторш Маскара въ College de 
France. Rev. int. de l’Electricit6.

Электрически! Тахископъ. Такъ назвалъ амери- 
капецъ Аншуецъ изобретенный имъ приборъ, основан
ный на томъ факте, что движупцеся предметы, осве
щенные мгновеннымъ лучемъсвёта, кажутся совершенно 
неподвижными.

Прпборъ состоптъ изъ железпаго колеса на оси, опи
рающейся па железную подставку, которая, въ свою 
очередь, установлена на тележке съ колесиками; ко
лесо можно вращать за ручку. Uo его окружности рас- 
положенъ рядъ дпсковъ съ фигурами, которыя желаюгъ 
представить въ разлпчныхъ положетяхъ. На колесе 
расположенъ кроме того, рядъ планокъ впизу и въ се
редине каждой фигуры. При вращенш колеса эти планки 
замыкаютъ цепь батареи, соединенную съ катушкой 
Румкорфа безъ обыкновенная прерывателя, такъ какъ 
цепь прерывается и замыкается сампмъ колесомъ, какъ 
сказано выше. Во вторичную цепь катушки введена 
спиральная Гейслерова трубка, расположенная позади 
фигуры, такъ чтобы последняя была вполне осве
щена ею.

При каждомъ замыкати и разрыве, первичной цеин, 
во вторичной индуктируются токи, первый обратнаго 
направлен1я, вслёдств1е появлен1я магнитиаго поля, а 
второй прямого направлешя. Изъ нихъ только второй 
преодолеваете сопротивлете Гейслеровой трубки и да- 
етъ вспышку света; первый токъ не оказываете почти 
никакого действ1я. Такимъ образомъ фигура освещает
ся только при разрыве первичной цепи, т. е. именно 
только въ тотъ моментъ, когда она проходить передъ 
глазами зрителей. Перерывы света следуютъ быстро 
одинъ за другпмъ и глазъ сохраняетъ одйо впечатлеше 
отъ фигуры до по явлешя другая. Результаты получают
ся удивительные; такъ изображаютъ птицъ во время 
полета, бегущихъ лошадей, идущихъ людей и пр. Та
ной тахископъ сделать очень легко, для получен1я до
статочно сильная освйщешя требуется небольшая ба
тарея. Scien. American.

Уравнпваш е температуры  уголысовъ лампъ на
каливания.—При большинстве разсчетовъ относитель
но угольковъ лампъ накаливашя предполагаютъ, что не 
только эти лампы одинаковая рода, но и пустота до
ведена до одинаковой степени во всехъ колпачкахъ, 
что на практике недостижимо. На самомъ деле самыл 
незначительный различ1я въ степени пустоты значи
тельно изменяютъ потери теплоты, вследств1е проводи
мости и угольки, при одномъ и томъ же токе, достига- 
ютъ различной температуры, хотя бы они были совер
шенно одинаковы. Но этому важно знать степень нака- 
ливатя. Проф. Никольсъ изъ Нью-1орка предложплъ 
способъ, помощш которая можно легко сравнивать сте
пени накаливашя двухъ лампъ одинаковой или различ
ной силы света, не имея надобпостп определять абсо
лютную степень накаливашя. Этотъ сиособъ основанъ 
на евг.йствахъ фотометра Румфорда. Тень отъ прутпка 
фотометра должна падать на листъ белой бумаги такъ, 
чтобы получилось 3 тени, изъ которыхъ одна отъ нало- 
жешя теней отъ обенхъ лампъ, а две другихъ отъ каж
дой лампы отдельно. Когда получается насколько воз
можно близкое равенство въ силе теней, то редко бы
ваетъ, чтобы ихь окраска была одинакова; всегда одна 
тень бываетъ более синяя цвета, что указываетъ па 
различ1е въ накаливанш лампъ. Прппявъ это во вни
мание и регулируя силу тока, можно привести лампы

къ одной и той же степени накаливашя и поместить 
такимъ образомъ угольки въ одне и те же услов1я от
носительно температуры. L'Electricien.

Н овая электрическая яхта.—Американсше жур
налы единогласпо извещаютъ о хорошихъ результатам 
испыташя электрической лодки „Электронъ". Она по
строена вся изъ стальныхъ листовъ въ 2,15 мм. толщи
ною; длина ея 12 м. Движущую силу доставляют!, 2001 
аккумуляторовъ фирмы Electric Accumulator Company. Эта 
батарея весить 4 тониы и доставляете токъ двигателю, 
который при 200вольтахъ и 70 амперахъ делаете 1000 
оборотовъ въ минуту. Винтовой движитель сделанъ вь 
0,5 м. д1аметромъ; онъ насаженъ на продолжен1е оси элек
тро-двигателя.

Подъ рукой у рулевого расположена коммутаторная 
доска, помощш которой онъ можетъ варьировать груп
пировку батареи для напряжетй отъ 50 до 200 воль- 
товъ, причемъ яхта получаете скорости, изменяюппясн 
отъ 5 до 18 км. въ часъ.

Э дек тр и ч есвт  трехколесны й экииажъ Слеттери. 
Этотъ экииажъ приводится въ движете электро-двига- 
телеыъ Слеттери, токъ которому доставляется располо
женными въ середине экипажа аккумуляторами; таль 
имеется 13 элементовъ въ 5 кг. каждый. Двигатель въ 
Vs лот. силы расположенъ на ящике съ аккумулятора
ми; сила тока равна 10 амп., а электровозбудптельная 
сила—26 вольтовъ. Элементы могутъ доставить 100 аип. 
час. Копструкторъ утверждаете,, что его экипажъ дал 
очепь экономичные результаты: на обыкновенныхъ до- 
рогахъ расходъ на действ1е составляете отъ 10 до 16 
кон. въ часъ. Скорость экипажа при обыкновенный 
услсшяхъ не указана; можно только заключить что онъ 
можетъ ездить 7 —8 часовъ безъ возобповлешл заряда 
аккумуляторовъ. ДослЬдше должны быть очень хоро
шими, если они действительно дали указанные выше 
результаты.

Electrical Revew of New-Jork.

Л ампа К ремемецкаго.—Въ регуляторе съ вольто
вой дугой Кременецкаго оба угля подвижпы и устана
вливаются каждый соленоидомъ съ сердечникомъ, изъ 
мягкаго железа. Въ корпусе лампы расположены, одна 
подъ другой, две катушки, изъ которыхъ верхняя, изъ 
толстой проволоки, введена въ главпую цепь, а другая 
съ обмоткой изъ тонкой проволоки вводится въ ответ- 
влете отъ бориовъ лампы. Когда электровозбудитель- 
ная сила дуги нормальна, то по нижней катушке не 
проходить почти никакого тока, возрастаете онъ въ ней 
по мере того, какъ увеличивается разность иотенща- 
ловъ на борнахъ.

Якоря соленоидовъ связаны двойной системой лрогну- 
тыхъ рычаговъ и расположены такимъ образомъ, что 
когда угли соприкасаются, то оба якоря находятся въ 
пространстве, отделяющемъ катушки. Якорь верхняго 
соленоида устанавливаете положительный уголь, распо
ложенный надъ отрицательиымъ углемъ; последим прп- 
кренленъ къ подвижной рамке и подвергается действш 
нижняго якоря, передаваемому системой колесъ и иро- 
тивовесовъ-

Когда замыкаютъ токъ (угли при этомъ соприкаса
ются), якорь верхняго солепоида притягивается, вслед- 
ств1е чего угли расходятся н образуется дуга. Если длина 
дуги больше нормальной, то токъ проходить по соле
ноиду съ тонкой проволокой; при этомъ ннжтй якорь 
притягивается и въ то время, какъ поддерживающая 
отрицательный уголь рамка поднимается, прогнутые ры
чаги действуютъ на верхшй якорь, опускаютъ его я 
вместе съ темъ опускается положительный уголь.

Revue int. de l’Electricite.


