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УСИЛИТЬ КОНТРОЛЬ ЗА КАЧЕСТВОМ  РАБОТ

У дорож ников наступил период  ш и ро ­
кого разворота всех работ, связанных со 
строительством и рем онтом  автом обиль­
ных дорог. К работам, которы е велись 
в зимнее время (возведение искусствен­
ных сооруж ений и линейных зданий, 
устройство зем ляного полотна, заготов­
ка и переработка материалов), п о д кл ю ­
чился выпуск смесей для оснований и 
покрытий всеми видами смесительных 
установок. Ф орсированны м и темпами 
ведется устройство д ор о ж н ы х одеж д.

Введена в действие вся м ощ ность 
производственно-технических средств. 
Во всех коллективах идет напряж енная 
работа по вы полнению  планов, социа­
листических обязательств, подготовке  к 
сдаче пусковых объектов. Это требует 
высокой организации работы всех стр о ­
ительных подразделений, эф ф ективного 
использования дорож но-строительны х 
машин и автом обильного транспорта.

Однако стрем ление к д остиж ению  вы­
соких темпов строительства на основе 
максимального использования основных 
средств производства и повыш ения 
производительности труда  д ол ж но  со ­
четаться с системой четких и реальных 
мер к повыш ению качества строитель­
ства. Необходим слаженный процесс 
технологии работ, соверш енствование 
всех производственных операций на 
всех стадиях строительства.

Разумеется, что качество строящ ихся 
автомобильных д орог, как и лю бы х д р у ­
гих сооружений, в первую  очередь оп ­
ределяется проектом . В подавляю щ ем

больш инстве проекты  соответствую т за­
даниям, на основе  которы х они разра­
ботаны. Это, правда, не значит, что в 
проектировании все обстоит б л агопо­
лучно. О д нако  главное, чем оп р ед е л я­
ется сейчас качество строительства и 
рем онта д о р о г, это насколько стр о и ­
тели обеспечиваю т вы полнение пр о ект­
ных реш ений всех конструктивны х эле­
ментов, насколько соблю даю тся  тр е б о ­
вания к прим еняем ы м  материалам, как 
обеспечивается правильность техно­
логии работ.

Реш аю щ ее обстоятельство, ко то р о е  в 
конечном  итоге  определяет судьбу ка­
чества строящ егося  объекта, — - это о р ­
гани зационно-технический ур о ве н ь  вы­
полнения строительно-м онтаж ны х ра­
бот.

На стадии строительства имеется д о ­
статочно средств воздействия на работ­
ников строек с целью  неукосни тельного  
соблю дения  ими всего того, что гаран­
тирует высокий ур овень строительного  
производства. Конечно, сам ое главное 
здесь —  сами строители, созданны й ими 
уровень культуры  производства  на 
стройке, организация и соб л ю д ение  
требуем ой технологической дисциплины . 
О днако  весом а и роль заказчика, ко то ­
рый не только приним ает и оценивает 
исполнение проектно-см етной  д о к у ­
ментации, но и владеет м ощ ны м и ры ча­
гами воздействия на строительны е о р ­
ганизации при производстве  работ.

Технический надзор заказчика повсе­
дневно п роверяет качество строитель­

но-м онтаж ны х работ и прим еняем ы х ма­
териалов, оф орм ляет акты на скрытые 
работы, дает им оценку и этими п р о ­
м еж уточны м и прием кам и создает ю р и ­
д и ческую  основу для последую щ ей 
объективной оценки качества объекта, 
сдаваем ого в постоянную  эксплуатацию. 
Заказчик располагает значительными 
средствам и систем атического  воздей­
ствия на строителей с целью  соб л ю д е­
ния технологической дисциплины  и по ­
вышения качества работ: соответствую ­
щ ие записи-указания в ж урналах произ­
водства работ, выдача предписаний 
вплоть до запрещ ения работ, если о б ­
наруж ены  груб ейш ие  наруш ения, и важ ­
нейш ее из всех средств воздействия —  
оплата вы полненных работ. П равильное 
использование заказчиком  ф инансового 
рычага оказывает о гр о м н о е  влияние на 
качество работ, и его  значение в этом 
вопросе  переоценить невозм ож но.

Вместе с тем  необходим о отметить, 
что принципиальная позиция заказчика 
в этом вопросе  не всегда вы держ ивает­
ся, чем  наносится о гром ны й вред  общ е­
му делу. О бъясняется это п р е ж д е  всего 
тем, что линейный персонал заказчика 
иногда ком плектуется из недостаточно 
квалиф ицированны х специалистов, в 
связи с чем они не м огут воврем я за­
метить и потребовать устранения име­
ю щ ихся наруш ений в качестве прим е­
няем ы х материалов, отступлений от 
технологии ведения работ. С другой  
стороны , иногда  работники техническо­
го  надзора  заказчика по своем у харак­
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теру не в состоянии противостоять стр о ­
ителям в их желании повысить оценку 
работ или принять их к оплате, несм от­
ря на отсутствие необходим ы х данных 
к этому.

Комплектация технического надзора 
заказчика специалистами, способны м и 
активно влиять на качество строитель­
ства, способны м и не попадать под  влия­
ние врем енны х трудны х конъ ю нктурны х 
условий, складываю щ ихся на стройке, 
и тем самым строго  выполнять задачу 
контроля —  одно из непрем енны х у с ­
ловий укрепления важ нейш его звена в 
общ ей борьбе за повыш ение качества 
строящ ихся автом обильны х д орог.

Важным условием  повыш ения качест­
ва строительно-м онтаж ны х работ явля­
ется авторский надзор. Его планом ер­
ность и регулярность повыш аю т эф ф ек­
тивность и действенность влияния на 
качество строительства, пом огаю т ул уч ­
шать ведение технической д окум ента­
ции с требуем ой полнотой и объектив­
ным отраж ением  соблю дения проект­
ных реш ений. С воеврем енны е записи в 
ж урнале авторского  надзора о выяв­
ленных дефектах, отступлениях или не­
доделках пом огаю т строителям  вести 
строительство на более вы соком  техни­
ческом уровне. Тесный контакт и о б ­
щ ение проектировщ иков и строителей 
непосредственно на строящ ем ся объ ­
екте взаимно обогащ аю т д р у г  д руга  и 
способствую т общ ем у повы ш ению  тех­
нического уровня строительства.

Сочетание хорош о поставленного на 
стройке технического контроля с дейст­
венным авторским надзором  —  важ­
ный фактор в б орьбе за повыш ение 
качества, которы й долж ен быть исполь­
зован во всех его потенциальных воз­
можностях.

О днако, как уж е  говорилось, глав­
ное, что определяет качество, —  это 
высокая технологическая дисциплина 
строителей —  рабочих, бригадиров, м а­
стеров и производителей работ. Рост 
эффективности и качества капитального 
строительства зависит пр е ж де  всего от 
них. Важно постоянно воспитывать у 
каж дого  члена коллектива чувство м о ­
ральной ответственности за вы полняе­
м ую  работу, гордость за свою  проф ес­
сию, активно поддерж ивать и развивать 
творческую  активность, воврем я п о д ­
хватывать и внедрять все новое и пере­
довое, что достигнуто в лучш их брига ­
дах и коллективах.

Строителями накоплен богатый опыт 
различных методов и способов о р гани­
зации технологических процессов, сни­
ж аю щ их затраты труда и стоим ость ра­
бот при вы соком  качестве их исполне­
ния. Среди этих м етодов и способов 
м ного таких, которы е характерны сво­
ей универсальностью  и долж ны  быть 
предм етом  особой заботы о м акси­
мальном их внедрении и соверш енст­
вовании в зависимости от м естных усл о ­
вий.

С 1978 г. в организациях М инавтодора 
РСФСР начато внедрение системы без­
деф ектного труда. Эта система прим е­
няется для работаю щ их как по сдель­
ной, так и по аккордной оплате труда. 
Сейчас она прим еняется в Том ском  и 
Горьковском  автодорах, Управлении 
строительства №  2 и др. Главная роль в 
системе бездеф ектного  труда отводится

оперативном у ко н тр о лю  в процессе  
вы полнения работ.

П роцент прем ии от сум м ы  заработной 
платы определяется в зависимости от 
оценки качества сдаваемы х работ и от 
того , с п е р во го  или вто р о го  предъ явле­
ния эта работа была принята. При по ­
вторной сдаче независим о от того , с 
какой оценкой  (на отлично или хо р о ш о ) 
работа была сдана, разм ер  прем ии сни­
жается. Если учесть, что за работу, 
сд анную  на удовлетворительно, прем ия 
не выплачивается, то последнее усл о ­
вие имеет больш ое  воспитательное зна­
чение, так как создает заинтересован­
ность в вы полнении работы  сразу и 
только  с вы сокой оценкой.

В общ ей систем е контроля в п р о ц е с­
се строительства важная роль принад ­
леж ит лабораториям . Для более о п е ра ­
тивного  контроля с отраж ением  д осто ­
верны х показателей п р о ве р о к  надо ещ е 
м но го е  сделать в оснащ ении лаборато­
рий соврем енны м и приборам и и о б о ­
рудованием . Но несом ненно, что и при 
сущ ествую щ их возм ож ностях с п о м о ­
щ ью  ла б о р а то рн о го  контроля м о ж н о  
добиваться больш ей эф ф ективности их 
воздействия на соответствие прим еняе­
м ых м атериалов установленны м  тр е б о ­
ваниям, на собл ю д е н ие  технических ус ­
ловий ведения работ и пресечение вы­
являем ых недостатков. Аппарат п р о ­
изводственны х и центральны х л абора­
торий велик. Только у  д ор о ж н и ко в  
РСФСР в лабораториях работает 35 тыс. 
специалистов. П равильно использовать 
их в интересах повы ш ения качества 
строительства —  прям ая обязанность 
главных инж енеров строительны х у п ­
равлений, трестов и главных управле­
ний м инистерств.

Д обиться активного влияния на п р е д у­
преж дение  во зм ож ны х наруш ений в 
п роцессе  строительства, а в н е об ходи­
м ы х случаях и прекращ ения в установ­
ленном  п о р яд ке  производства  работ —  
неотлож ны е задачи работников полевых 
и центральных лабораторий.

В настоящ ее врем я ведется интенсив­
ная разработка ком плексной системы 
управления качеством  д о р о ж н о -с тр о и ­
тельных работ. Это о гром ная  и слож ная 
работа, охваты ваю щ ая все сф еры  п р о ­
изводства работ, изыскания и п р оекти­
рования д о р о г. Здесь больш ой п е р е ­
чень организационны х, технических и 
социальны х м ер, направленны х на по ­
вы ш ение технического  уро вн я  стр о и ­
тельства, рем онта и содерж ания д ор о г. 
Вы полнение этой больш ой и м н о го ­
гранной работы в настоящ ее врем я не­
прем енно  д ол ж но  сопровож даться  
внедрением  разработанны х норм атив­
ных и инструктивны х материалов. И м е­
ется немало п р им еров такого  внедрения 
по м ере их разработки и одоб рения , 
что уж е  сейчас пол ож ительно  сказы ­
вается на повыш ении качества стр о и ­
тельства.

О днако  в некоторы х случаях д о л ж ­
ной отдачи от им ею щ ихся  разраб оток 
ком плексной системы управления каче­
ством  ещ е нет. Н еобход им о  ф о р си р о ­
вать ее заверш ение и добиваться по ­
всем естного и ш и р о ко го  внедрения в 
практику работ, используя эту систем у 
как м ощ ны й ры чаг в повы ш ении каче­
ства д ор о ж н о -стр о ите л ьн ы х работ.

Для объективной оценки и сопоста­

вимости результатов строительно-мон- 
таж ны х работ о гр о м н о е  значение играет 
разработка и дальнейш ее совершенст­
вование принципов оценки их качест­
ва. С ою зд о рн и и  разработана новая ин­
струкция  по оценке качества строитель­
но-м онтаж ны х работ в дорож ном  стро­
ительстве (ВСН 192— 79). Эта инструк­
ция окаж ет больш ое организующ ее 
влияние в объективном  отражении л 
сопоставлении результатов работы до­
ро ж ников. Важно, чтобы инструкцию  
хо р о ш о  изучили и знали рабочие, брига­
диры , мастера и весь инженерно-тех- 
нический персонал. В своей практиче­
ской работе они долж ны  добиваться 
ум еньш ения допускаем ы х отклонений 
н о р м и р уе м ы х показателей и тем самым 
вы сокого  качества работ.

Дальнейш ее повыш ение качества 
строительства зависит преж де всего 
от квалиф икации кадров, их умения 
эф ф ективно использовать средства про­
изводства, от инициативы и трудолюбия 
ка ж д ого  исполнителя. Их первейшая 
задача в условиях напряженных тем­
пов вы полнения установленных пла­
нов —  организовать четкий производ­
ственный ритм. Давно и хорош о изве­
стно, что от ритм ичного  ведения работ 
во м н о го м  зависит комплексное произ­
водство работ и их качество. Добивать­
ся р и тм ичного  выполнения планов —  
значит создавать условия к высокой ор­
ганизации технологических процессов, 
обеспечивать вы сокое качество работ.

Борьба за повыш ение качества строи­
тельства —  слож ный и многогранный 
процесс. Для достиж ения этой цели не­
о б хо д и м о  использовать весь арсенал 
средств воздействия, которы м  распо­
лагаю т заказчики, проектировщ ики и 
строители и в том  числе умелое сочета­
ние м о рального  и материального поощ­
рения тех, кто своим  инициативным, 
творческим  отнош ением  к делу всемер­
но способствует повыш ению  качества 
строительства.

...Задания плана 1980 

года непростые. Но они 

должны быть выполнены 
и превзойдены. Что нуж­

но для этого? Нужно 

создать обстановку вы­
сокой требовательности, 

организованности, твор­

ч е ско го  о тнош ени я  к 

делу на всех участках 

народного хозяйства, в 

каждой производствен­

ной ячейке.
Л . И. Б Р Е Ж Н Е В .
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Требования, 
обеспеч и ва ющие 
высокое качество 
бетонных покрытий

Канд. техн. наук А . М . Ш ЕЙ Н И Н

Министерством транспортного строительства у твер ж ден а  
«Инструкция по строительству цем ентобетонны х покры тий а в ­
томобильных дорог» (В С Н  139-80) со сроком  введения с 1 
января 1981 г. И нструкция р а зр аб о тан а  институтом  С ою здор- 
нни 1 на основе обобщ ения отечественного и зар у б еж н о го  опы ­
та конструирования и строительства цем ентобетонны х покры ­
тий в развитие соответствую щ их раздел о в  главы  С Н и П  по 
проектированию автом обильны х д о р о г  (С Н иП  П -Д .5 -72) и 
главы СНиП I I 1-40-78 «А втом обильны е дороги». С введением  
п действие этой И нструкции утрачиваю т силу ведом ственны е 
«Инструкции по устройству  цем ентобетонны х покры тий а в т о ­
мобильных дорог» (В С Н  139-68), «Технические у к азан и я  по 
устройству деф орм ационны х ш вов в цем ентобетонны х д о р о ж ­
ных покрытиях» (В С Н  159-69) и «Технические у к азан и я  по 
уходу за  свеж еулож енны м  бетоном до р о ж н ы х  и аэродром ны х 
покрытий с применением пленкообразую щ их м атериалов»  
(ВСН 35-70).

Положения новой И нструкции р аспространяю тся  на. м оно­
литные цементобетонные покры тия автом обильны х дорог, 
устраиваемые ком плектом  вы сокопроизводительны х м аш ин со 
скользящими ф орм ам и (опалубкой) с автом атической  системой 
обеспечения ровности и ком плектом  м аш ин, передвигаю щ ихся 
по рельс-формам (неподвиж ная  о п ал у б к а).

В Инструкции излож ены  вопросы  конструи ровани я д о р о ж ­
ной одежды с цементобетонны м и покры тиям и и основаниям и 
с учетом технологии строительства. В ней приведены  уточнен­
ные требования к бетону и м атери алам  д л я  его приготовления. 
Марки дорож ного бетона по прочности следует н азн ачать  в 
соответствии с приведенной в инструкции таблицей .

Материалы для  приготовления бетонной смеси (цем ент, м ел­
кий и крупный заполнитель, во да , химические д о б авк и ) и д р у ­
гие материалы, используемы е в строительстве покры тий, д о л ж ­
ны соответствовать требованиям  действую щ их стан дар то в  и 
технических условий.

Большое внимание в И нструкции уделено  м етодологии п о д ­
бора состава бетонной смеси с учетом особенностей техн оло­
гии бетонирования в скользящ ей  опалубке. О дной из особен­
ностей новой инструкции явл яется  то , что при подборе со ста ­
ва бетона с добавкам и ПАВ р азр еш ается  сн и ж ать  предел 
прочности бетона при сж ати и  на 10% , со х р ан яя  проектную  
марку по прочности на растяж ен и е  при изгибе. О сновны е по­
ложения вошедшего в инструкцию  м етода подбора  состава  
дорожного бетона с учетом технологических ф акторов  при ве­
дены в статье автора в №  2 — 1980 г.

В разработанном, по сущ еству заново , р аздел е  « П равила  
производства работ» излож ены  основны е п олож ен ия нового 
технологического процесса устройства цем ентобетонны х по­
крытий с использованием ком плекта вы сокопроизводительны х 
машин, получившего ш ирокое внедрение в отечественной п р а к ­
тике строительства автом обильны х дорог с цем ентобетонны м  
покрытием.

1 Общее редактирование вы полнено к ан дид атам и  техн. н ау к  
Б. С. Марышевым, А. М. Ш ейнины м и В. А. Черниговы м

Д л я  приготовления бетонной смеси следует использовать 
при трасссвы е передвиж н ы е бетонны е заво ды  на базе смесите­
лей непреры вного или циклического действия производитель­
ностью , соответствую щ ей при нятом у  тем пу строительства. В 
услови ях  скоростного строительства цем ентобетонны х покры ­
тий необходим ы  бетоносм есительпы е установки, единичной 
производительности  не менее 120 м3/ч (типа С Б-109, С Б-118, 
« Р ек с» ), рассчитанны е на приготовление достаточно п о д ви ж ­
ных бетонны х смесей, имею щ их о сад к у  конуса 2— 4 см. С ле­
ду ет  отм етить, ч тс  повы ш ение к ач ества  бетонной смеси, вы ­
пускаем ой на бетоносм есительны х устан о вках  С Б-109 и С Б-118, 
м ож ет  бы ть дости гн уто  ком плексом  м ероприятий по реком ен­
дац и ям  С ою здорнии: увеличением  степени заполнения смеси­
тельного б а р аб ан а , изменением схемы  располож ен ия  в нем 
лопастей , увеличением дозировки  воздухововлекаю щ ей  д о б ав ­
ки С Н В . С ущ ественное влияние  на качество  бетонной смеси 
при использовании вы ш еуказан н ы х  у стан овок  оказы вает  не­
преры вность процесса ее приготовления.

К  подготовительны м  р або там  при использовании ком плекта 
вы сокопроизводительны х м аш ин относятся  работы  по устан о в­
ке копирной струны , являю щ ейся базой  автом атической  систе­
мы обеспечения ровности конструктивны х слоев дорож ной  
одеж ды , изготовление и у стан о вка  про кл адо к  и ш ты рей для  
ш вов расш ирения (если они тр еб у ю тся), у стан о вка  арм атуры  
и ш ты рей в ш вах  с ж ати я  (если они тр ебу ю тся).

В новой И н струкции подробно излож ены  п равила  п рои звод­
ства р або т  непосредственно по строительству  бетонны х покры ­
тий, вклю чая  распределен ие  бетонной смеси, уплотнение бе­
тонной смеси и отделку  поверхности покры тия, устройство д е ­
ф орм ационны х ш вов в затвердевш ем  и свеж еулож ен ном  бетоне 
и их герм етизацию , у ход  за  свеж еулож ен ны м  бетоном.

Х ар актер  работы  
бетона

М арки  бетона д л я  однослойного 
или верхнего слоя двухслойного 

покры тия дорог

I— II к атегори я  | I I I  категория

Р астя ж ен и е  при изги ­
бе 

С ж ати е

П р и м е ч а н и е .  М ар 
8424— 72 в кгс /см 2. В

50 (5 М П а)
4(Ю (40 М П а)

ки бетона прив 
;истеме С И  1 кгс/см

45 (4 ,5  М П а) 
350 (35 М П а)

едены по ГОСТ 
2 « 0 ,1  М П а.

П ри  использовании ком плектов вы сокопроизводительны х м а ­
ш ин уплотнение бетонной смеси и ф о р м ообразование покры тия 
осущ ествляю тся бетоноукладчиком  с помощ ью  глубинны х виб­
раторов  и скользящ ей  опалубки . В И н струкции указы вается , 
что окончательную  настройку  рабочих органов бетон оуклад­
чика следует прои зводить при пробном  бетонировании, ис­
пользуя бетонную  смесь рабочего состава . В процессе у к л ад ­
ки бетонной смеси следует  тщ ательн о  контролировать геом ет­
рические п арам етры , ровность поверхности  и качество кромки 
и боковы х граней  свеж еотф орм ован ного  бетонного покры тия 
и в случае  необходим ости дополнительно  регулировать р а б о ­
чие органы  бетон оукладчика.

Д л я  обеспечения вы сокого  к ач ества  покры тия бето н о у клад ­
чик со скользящ ей  опалубкой  д о л ж ен  перем ещ аться непреры в­
но с постоянной скоростью . В процессе бетонирования глубин­
ные ви браторы  д о л ж н ы  бы ть полностью  погруж ены  в бетон­
ную смесь. Х арактерн ы м  признаком  норм ального протекания 
процесса уплотнения слу ж и т  интенсивное «кипение» бетонной 
смеси с вы делением  п узы рьков во зду х а . Чистовую  отделку  
поверхности  покры тия следует осущ ествлять ср азу  за  бетоно­
укладчиком  трубны м  ф иниш ером с помощ ью  легких труб  и 
меш ковины . С ледует отм етить, что д л я  улучш ения отделки 
поверхности  бетона И н струкция  доп ускает  увл аж н ен и е  труб  
тонкораспы ленной  водой системы  орош ения. О д нако  необходи­
мо иметь в виду, что излиш нее у влаж нение приводит к о б р а зо ­
ванию  непрочной и нем орозостойкой структуры  поверхностного 
слоя бетонного покры тия.

П оперечная ш ероховатость на свеж еулож ен ном  бетоне д о л ж ­
на со зд ав аться  с помощ ью  специальны х щ еток по р еком ен д а­
циям  С ою здорнии

1 М етодические реком ендаци и  по повы ш ению  ш ероховатости  
до рож ны х и аэродром ны х цем ен тобетонны х покры тий, Союз­
дорнии, М., 1980
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Специфические условия твердения бетона в д орож н ом  по­
кры тии (значительны й м одуль поверхности , непосредственнее 
влияние тем пературы  и влаж н ости  о к руж аю щ ей  среды ) и вы ­
сокие темпы у кл ад ки  бетона при использовании ком п л екта  в ы ­
сокопроизводительны х маш ин требую т особо тщ ательного  в ы ­
полнения излож енны х в новой И нструкции технологических 
мероприятий по уходу  за  свеж еулож ен ны м  бетоном. И н стр у к ­
ция обязы вает осущ ествлять основной этап  ухода  за  бетоном, 
как  правило, с применением пленкообразую щ их м атери алов  ти ­
па П М -86, ПМ -100А, битум ны х эмульсий. О сновном у этапу  
м ож ет предш ествовать предварительны й этап , вы полняем ы й 
или с использованием  полиэтиленовой пленки или влаж н ой  
мешковины.

П редварительны й этап  я в л яется  обязательны м , если: нанесе­
ние пленкообразую щ его м атер и ал а  за д е р ж и ва е тс я  более, чем 
на 20 мин; вы падаю т атм осф ерны е осадки ; основной этап  у х о ­
да  осущ ествляется без пленкообразую щ их м атери алов  с по ­
мощью влаж ного  песка; работы  п р о всд ятся  в сухую  и ж аркую  
погоду (тем пература во здуха  более 25°С, а  относительная его 
влаж ность менее 5 0 % ).

Д л я  обеспечения удовлетворительной  вл агоудерж и ваю щ ей  
способности расход пленкообразую щ их м атериалов  до л ж ен  
быть не менее 400 г /м 2 при тем пературе  во зду х а  ни ж е 25°С и 
600 г/м 2 при 25°С и более.

М омент нанесения пленкообразую щ его м атер и ал а  р азр еш ает ­
ся определять по отсутствию  влаги  на ладони  при прикоснове­
нии к бетону, когда блестящ ая  в л а ж н а я  псверхность п ослед ­
него становится м атовой. И н струкция требует, чтобы  м еста по­
кры тия, где пленка о к азал ась  наруш енной в процессе строи ­
тельства, немедленно обр абаты вали сь  вновь пленко о бр азу ю ­
щим м атериалом .

В И нструкции излож ены  способы устройства деф о р м ац и о н ­
ных ш вов сж ати я  в затвердевш ем  бетоне, обеспечиваю щ ие тре- 
щ иностойкость покры тия, в процессе строительства  и эк сп л у а ­
тации. К  ним относится, в частности, устройство  контрольны х 
ш вов сж ати я  по двухстадий ном у  способу: нар езка  узкого  п аза  
ш ва одним алм азны м  диском  в бетоне прочностью  при сж ати и  
5—7 М П а (первая  стадия) и последую щ ая н ар езк а  верхней 
части паза  ш ва до проектны х разм еров  в бетоне прочностью  
при сж атии  более 10 М П а (вто р ая  ста д и я ). Н а  первой стадии 
нарезки допускаю тся отдельны е сколы  кром ок ш ва до  2— 3 мм.

С целью предотвращ ения проникания влаги  в основание и 
возм ож ного засорения пазы  ш вов необходим о зап о л н ять  гер ­
м етизирую щ ими м атериалам и. В И н струкции приведена но­
м енклатура герм етизирую щ их м атериалов  и технология гер ­
метизации. Н аиболее целесообразно прим енять битум но-бутил- 
каучуковы е м астики заводского  изготовления М Б Б Г -7 0  и 
М Б Б Г-80, прош едш ие ш ирокую  производственную  проверку.

В разделе  «К онтроль качества»  излож ены  нормы контроля 
свойств бетонной смеси, прочности и м орозостойкости бетона и 
др. Реком ендуется  использовать статистические м етоды  к о н т­
роля и оценки прочности бетона. Д о п у ск ается  у стан авл и вать  
следую щ ие оценки качества бетона по прочности на бетонном 
заводе: отлично —  при коэф ф ициенте вари ац ии  не более 10%, 
хорош о — при коэф ф ициенте вари ац ии  не более 13,5% , у д о в ­
летворительно —  при коэф ф ициенте вари ац ии  не более 15 'У0 -

О пределение прочности бетона в готовом покры тии следует 
производить путем испы тания кернов по м етодике, данной  в 
прилож ении к И нструкции.

В И нструкции приведены  так ж е  основны е п олож ен ия по тех ­
нике безопасности и охраны  труда  при строительстве бетон­
ных покрытий.

В прилож ении к И нструкции дан ы  у к азан и я  по применению  
воздухововлекаю щ их и пластиф ицирую щ их д о б ав о к  поверхно- 
стно-активны х вещ еств в дорож ном  бетоне, зан о во  п ер ер або ­
танные с учетом новы х исследований в этой области , а  т ак ж е  
методические ук азан и я  по определению  со дер ж ан и я  во зд у х а  в 
бетонной смеси.

Приведенны е в новой И нструкции технологические п ар ам ет ­
ры скоростного строительства цем ентобетонны х покры тий в 
скользящ ей опалубке с использованием  ком плектов вы соко­
производительны х маш ин, а т а к ж е  ком плектом  м аш ин, пере­
двигаю щ ихся по рельс-ф ормам , обеспечиваю т вы сокие до р о ж - 
но-эксплуатационны е показатели  покры тий, что п о д тв ер ж д ает  
имею щийся опыт строительства и эксплуатации  автом обильны х 
дорог.

И нструкция издается  институтом  В П Т И тран сстроя.

I №ач.еапвц -  ctnfiozuii ношп^оль =

Оценка качества 
строительно^ 
монтажных работ
Канд. эконом , наук Е. М. ЗЕЙГЕР, 
канд. техн. наук О. И. ХЕЙФЕЦ

О ценка кач ества  строительно-м онтаж ны х работ (СМР) яв­
л яется  одним из важ нейш их  элем ентов комплексной системы 
упр авл ен и я  качеством  строительны х организаций. Без объек­
тивной оценки качества  С М Р , основанной на инструменталь­
ном контроле, невозм ож н о  осущ ествлять его обоснованное пла­
нирование и эф ф ективное  стим улирование.

М еж д у  тем  им ею щ иеся по этим  вопросам  в Минтрансстрог 
и д руги х  д о р о ж н ы х  м инистерствах документы  устарели и 
практически не использую тся. Г лавдорстроем  в 1957 г. бы-то 
у тверж ден ы  «П р ави л а  приемки при строительстве автомобиль­
ных д о р о г  и м остов» В П  104-57, содерж ащ ие такж е методы 
оценки к ач ества . О д нако  в связи  с  тем , что за этот период 111 
гл ав а  С Н иП  «А втом обильны е дороги» дваж д ы  пересматри­
валась , показател и  качества, использованны е в ВП 104-57, ж; 
соответствую т приведенны м  в действую щ ей редакции III главы 
С Н иП  к ак  по ном енклатуре, т ак  и по величине.

«В рем енны е у к азан и я  по оценке качества строительно-мон­
таж н ы х  р або т  на объ ектах  транспортного строительства» BCII 
168-70 не учиты ваю т специфики дорож ного  строительства и в 
связи  с этим  не наш ли практического применения в дорожно­
строительны х ор ган и зац и ях  м инистерства.

Д ействую щ ие в настоящ ее врем я  в М ннавтодоре РСФСР 
« П р ави л а  приемки р або т  при строительстве, капитальном и 
среднем  рем онте автом обильны х дорог» ВСН 19-74 являлись 
докум ентом , в наибольш ей степени отвечаю щ им требованиям 
объективности  оценки к ач ества  С М Р. С ледует отметить, что в 
настоящ ее врем я приняты й в них подход к оценке качества 
дорож но-строи тельны х  р аб о т  не соответствует утвержденной 
Госстроем  С С С Р  в 1977 г. «И нструкции по оценке качества 
строительно-м онтаж ны х работ»  С Н  378-77.

В этой  связи  н азр ел а  необходим ость разработки  документа, 
соответствую щ его принципам  оценки качества, предусмотрен 
ным С Н  378-77, и в то ж е  врем я отраж аю щ его специфику 
дорож но-строи тельны х работ.

С ою здорнии в 1978 г. в развити е  СН 378-77 разработана 
«И н струкция по оценке к ач ества  строительно-монтаж ны х ра­
бот в д орож н ом  строительстве», ко то р ая  согласована с Гос­
строем  С С С Р , у твер ж д ен а  М интрансстроем  как  ведомствен­
ный норм ативны й докум ент — В С Н  192-79 и введена в дей­
ствие с 1 я н в а р я  1980 г.

С пом ощ ью  В С Н  192-79 м ож но производить оценку каче­
ства:

вы полнения отдельны х видов дорож но-строительны х работ 
(подготовка основания зем ляного  полотна, возведение насы­
пей и р а зр аб о тк а  вы ем ок, устройство  водоотвода, присыпныч 
обочин, слоев оснований и покры тий дорож ны х одеж д);

устройства  конструктивны х элем ентов автомобильных дорог 
(зем ляное  полотно, основан ия и покры тия дорож ны х одежд);

строительства  законченны х автом обильны х дорог или их от­
дельны х участков;

вы полнения строительно-м онтаж ны х работ в целом по 
бригаде, у частку  и дорож но-строи тельной  организации за оп­
ределенны й период врем ени (м есяц, к вар тал , год).

О ценка к ач ества  вы полнения отдельны х видов работ и кон­
структивны х элем ентов при строительстве автомобильной до­
роги прои зводится  по р езу л ьтатам  проверки степени соответ­
ствия контролируем ы х п ар ам етр о в  требованиям  проекта, нор­
м ативны х докум ентов и стан дар то в  и определяется на основе 
расчета  ком плексного п о к азател я  с учетом значимости отдель­
ных парам етров .

1 В насто ящ ее  вр ем я  «И нструкция» ВСН 192—79 выпускается 
издательством  «Транспорт»
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Номенклатура оцениваемы х парам етров бы ла вы брана  л з  
условия необходимости оперативного получения достаточного  
количества результатов их определения, поэтом у инструкцией 
предусмотрено проверять степень соответствия норм ативны м  
требованиям преимущ ественно гесм етрических пар ам етр о в , а 
при оценке качества устройства зем ляного  полотна, доп олн и­
тельных слоев оснований, из грунта и асф альтобетонн ы х по­
крытий в качестве оцениваемого пар ам етр а  используется, к р о ­
ме того, плотность.

Комплексный показатель Р, на основе которого определяется  
оценка качества выполнения отдельны х видов р а б ст  или к о н ­
структивных элементов при строительстве автом обильной д о ­
роги, рассчитывается по формуле:

р И]0| +  a-jO-i +  • ■ -апОп 
а1 +  а2 + • • • + “/!

П
2 Я/О;

=
X 0.1 

i= 1

где йь 02, . . .  а  я ■— коэфф ициенты , учиты ваю щ ие значим ость 
отдельных параметров; Ои 0 2, . . .  О „ —: оценки степени с о ­
ответствия отдельных парам етров требованиям  проекта , н о р ­
мативных документов и стандартов.

Степень соответствия каж до го  пар ам етр а  требованиям  про­
екта, нормативных докум ентов и стан дар то в  сцен ивается  в с о ­
ответствии с принципами СН 378-77, конкретизированны м и в 
инструкции для условий дорож ного  строительства.

Так, оценку «отлично» следует ставить, когда  при вы полнении 
работ значения парам етра превосходят требован и я  н орм ати в­
ных документов и стандартов без увеличения сметной стои­
мости соответствующих видов работ.

При этом требования СН 378-77 о вы полнении р аб о т  с 
ссобой тщательностью и м астерством , улучш ении предусм от­
ренных проектом эксплуатационны х п о казател ей  кон крети зи ­
рованы количественными оценками, заклю чаю щ им ися либо в 
уменьшении допускаемого процента отклонений, превы ш аю щ их 
допуск СНиП, либо в уменьш ении значения доп уска  (при к о н т­
роле плотности грунтов в зем ляном  полотне, дополнительны х 
слоях основания и асф альтобетона в покры тии). Т акой подход 
оправдан в связи с тем, что допуски С Н иП  I I 1-40-78 по о ц е­
ниваемым параметрам обусловлены  достигнуты м  средним у р о в ­
нем качества дорож но-строительны х работ и техническими в о з­
можностями, которые в настоящ ее врем я ещ е нельзя  считать 
совершенными.

Условия оценки степени соответствия парам етров  норм ируе­
мым показателям на «хорош о» и «удовлетворительно», а т ак ж е  
диапазоны значений комплексного п о к азател я , соответствую ­
щие баллам 5, 4 и 3, полностью  соответствую т у к азан и ям  С Н  
378-77.

В случае если отклонения от проекта одного или нескольких 
параметров по какому-либо виду работ, превы ш аю щ ие д о п у ­
ски СНиП Ш -40-78, не согласованы  с проектной организацией 
и заказчиком, или наруш ены требования норм ативны х д о к у ­
ментов и стандартов по этим п ар ам етрам , соответствую щ ие 
виды работ подлеж ат повторной прием ке и оценке после пе­
ределки (исправления).

При этом оценка, используем ая д л я  посш рения непосредст­
венных исполнителей (бригад, звеньев, отдельны х рабо чи х ), 
может быть только «удовлетворительно» без расчета ком п­
лексного показателя. У казанное условие по зво л яет  при оценке 
качества труда исполнителей учесть порядок  пр едъ явлен и я  в ы ­
полненных работ.

Оценку качества строительно-м онтаж ны х р абот  по закончен­
ному строительством участку автом обильной дороги п р ед л а ­
гается производить на основе расчета комплексного, п о к а за те ­
ля Р по формуле:

р  а 1̂ 1 4- g-jSj Ь n?.S3 -f- i jS j  -4- a jjSfi +  4 S n +  a-,S~ ^  p  ^

«1 +  «2 +  «3 +  «4 +  a6 +  a 0 +  al  ~

где Si, . . S7 — соответственно общ ие па сдаваем ом  участке 
оценки качества в баллах подготовительны х работ, устройства 
земляного полотна, искусственных сооруж ений , оснований д о ­

рож ны х о д еж д , покры тий до р о ж н ы х  о деж д , зд ан и й  и со о р у ­
ж ений до р сж н о й  и автотранспортной  служ бы , обстановки  и 
при надлеж ности  дороги ; а\, . . ., а7 — соответствую щ ие к о эф ­
ф ициенты  значим ости  к аж д о го  п о к азател я ; Р  э —  п о к азател ь  
эстетичности , зн ачения которого  м огут бы ть установлены  к о ­
миссией по прием ке в эксплуатацию  участка  дороги  в и н терва­
л е  от 0,1 до  0,3 в зависим ости  от качества  отделочны х р абот  и 
внеш него вида  участка.

С л ед у ет  отм етить, что оценки качества  подготовительны х р а ­
бот, устройства  искусственны х сооруж ений , зданий  и соору­
ж ений дорож н ой  и автотранспортной  слу ж бы , обстановки и 
при надлеж ности  дороги  ( S b S 2, S 6 и S 7) определяю тся в соот­
ветствии с ук азан и ям и  С Н  378-77.

В аж н ы м  отличием «И нструкции по оценке кач ества  строи­
тельн о-м онтаж ны х р або т  в д орож н ом  строительстве» от  СН 
378-77 я в л яется  учет значим ости оценок степени соответствия 
парам етров  вы полнения отдельны х видов р абот  и конструктив­
ных элем ен тсв  автом обильной  дороги  требованиям  проекта и 
норм ативны х докум ентов при расчете соответствую щ их ком п­
лексны х п оказателей . Величины  коэф ф ициентов значим ости в 
ф орм улах  ком плексны х показател ей  ( 1) и (2 ) были получены 
м етодом  экспертны х оценок.

Д л я  обоснования значений коэф ф ициентов бы ли подвергну­
ты  м атем атико-статистической  обр або тке  мнения 120 экспертов- 
специалистов в области  строительства, проекти ровани я и экс­
плуатации  автом обильны х дорог, научнс-исследовательских , 
проектны х и производственны х органи зац ий  М интрансстроя и 
М инавтодора  Р С Ф С Р , ап п ар ато в  управлений  этих  м инистерств, 
а т а к ж е  автом обильно-дорож ны х В У Зов. К оличество экспер­
тов, участвую щ их в обосновании коэф ф ициентов весомости 
по отдельны м  видам  рабо т, конструктивны м  элем ентам  а вто ­
мобильной дороги  и законченны м  стрсительством  у частк ам  а в ­
томобильной дороги , к о леб алось  от 7 до  21.

В процессе м атем атико-статисти ческой  обработки  мнений 
экспертов прои зводилась количественная оценка степени их 
согласованности . П ри  этом  в качестве меры  согласованности  
использовали  дисперсионны й коэф ф ициент конкордации .

Т ехнико-эконсм ическая  эф ф ективность и целесообразность 
р азр аб о тк и  и введени я в действие инструкции по оценке к а ­
чества р аб о т  в д орож н ом  строительстве обусловлены  необхо­
дим остью  м орального  и м атериального  стим улирования по вы ­
ш ения их качества . В недрение эф ф ективны х м етодов стим ули­
рован ия д о л ж н о  способствовать сниж ению  непроизводитель­
ных за тр а т , связан ны х  с исправлением  допущ енного б рака  и 
переделкам и. П о литературн ы м  данны м  эти  за тр а ты  в общ е­
строительны х о р ган и зац и ях  со ставляю т около 3%  от сметной 
стоимости строительства.

Д альнейш ее соверш енствование м етодов оценки качества 
строительно-м онтаж ны х р аб о т  в д орож н ом  строительстве, по 
наш ем у мнению , д о л ж н о  осущ ествляться , в первую  очередь, 
путем  расш ирения н ом енклатуры  оцениваем ы х показателей , 
во зм о ж н о сть  которого  непосредственно зави си т  от  развити я 
технических средств  контроля  и соверш енстве вания его о р га ­
низации.

НА ОЛИМПИЙСКОЙ ТРАССЕ

П ро сп ек т М и ра —  о л и м п и й ск а я  тр а сса
Фото И. Смиренного
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У Д К  625.815.5.001.4

Испытания плит 
сборных дорожных 
покрытий 
в полевых условиях

Канд. техн. наук В. С. ОРЛОВСКИЙ

П ри определении прочности или трещ иностсйкости  плит на 
зав о д ах  Ж Б К  их испы ты ваю т на дв у х  опорах  при помощ и 
нормированны х постепенно увеличиваю щ ихся нагрузок . П ри 
испытании плит ПА Г-14 в полевы х услови ях  нагр у зку  создаю т 
при помощ и веса таких  ж е  плит, что упрощ ает  проведение ис­
пы тания. Д л я  униф икации этих  испы таний целесообразно  на 
заво дах  и в полевых условиях  пр и дер ж и ваться  единой м ето ­
дики, которая  позволяет провести испы тания наиболее п р о ­
стыми средствам и, т. е. по м етодике, сходной с м етодикой по­
левы х испы таний плит ПА Г-14.

Н есм отря на то что такой  м етод не п озволяет  точно за ф и к ­
сировать нагрузку , при которой в плите п о явятся  трещ ины , 
он позволяет произвести о тбраковку  плит по прочности или 
трещ иностсйкости, особенно если проводить испы тания п а р ти я ­
ми, руковод?твуясь полож ениям и ГОСТ 18105—72 на ста ти ­
стический контроль прочности бетона. С огласно этом у ГОСТ 
допускаем ы й коэф ф ициент вари ац ии  установлен  равны м  о "  =  
=  13,5%, а м иним альная о тбраковочная  прочность (в данном  

случае прочность на растяж ен и е  при изгибе R  '™ 1п ) равн а

2i>»)К,

ри

- д ве  плиты,

где R  р„ — норм ируем ая проектом  на плиту прочность бето ­
на; К  — коэф ф ициент, зависящ ий от количества испы танны х 
серий, в наш ем случае — при небольш их колеб ан и ях  по т о л ­
щ ине и больш ей протяж енности  изгибаем ого участка  плит — 
количества испы танных плит. Т ак, д л я  наблю даем ы х при к о н т­
роле прочности бетона коэф ф ициентах  вари ац ии  д л я  одной 
плиты К =  1,1, д л я  15 плит К =  1.

П рим еняя одноступенчатое или м ногоступенчатое н а гр у ж е ­
ние, целесообразно определять отбраковочную  прочность или 
трещ иностойкость. У читы вая естественны й р азброс  прочности 
плит, м ож но, наприм ер, заклю чить, что парти я  из 15 плит, а с 
ней и представленная партией группа плит, бракуется  и по д ­
л еж ит пош тучному приему, если напряж ен ий  0,73 R  ” , не вы 

дер ж и т  хотя бы ед н а  плита из 15, или 0,8 

или 0,9 R  рИ — три плиты. П ри пош тучной прием ке при ним а­

ю тся только те  плиты, которы е вы д ер ж ат  R  . О тсю да сле­

дует, что вначале нуж но пр и кл ады вать  н апряж ен ие 0,73 R  “ и 
а последую щ ие ступени прим енять только, если одна илита из 
партии не вы держ ит испытаний.

П оявление трещ ин удобно ф иксировать по скачку  в проги­
бах на трехточечном прогибом ере и по величине этих проги­
бов. Р азб р о с  в прогибах позволяет  вы числить коэф ф ициент в а ­
риации.

При нормативной прочности R*'m = 4 5  кгс/см 2 м иним альная 
отбраковочная прочность при р асп алубке  равн а  25,3 кгс /см 2, 
а на 28 день — 36,2 кгс/см 2.

Расчетны й изгибаю щ ий момент в арм ированной  плите будет 
больший, чем в неарм ированной. Он равен

M W  . рнш ици 
' р и  "

+  да)
2 В (2)

где W  — момент сопротивления бетонного сечения; F  а — п л о ­
щ адь  верхней или нижней арм атуры ; R а —  предварительн ое 
напряж ение в арм атуре  на момент испы тания; о  а — прирост 
напряж ений от деф орм аций бетона, обычно приним аем ы й р а в ­
ным 300 кгс/см 2; 2В  — ш ирина плиты (или д л и н а ); z  — рас-

Р и с. 1. Схема установки 
плит ти па  ПАГ-14 при испы­

таниях

стояние м еж д у  стерж н ям и  арм ату р ы  верхней и нижнеи зоны 

( п р и  Fa =  F la) .
В зависим ости  от конструкции плит проверочной может быть 

не прочность бетона, а прочность всей плиты при допустимом 
по С Н и П  21-75 раскры тии  трещ ин (0,3 м м ). В этом случае 
изгибаю щ ий м омент, которы й м о ж ет  вы дер ж ать  арматура, от­
несенный к единице ш ирины плиты , равен

М а =
R aFaz 

2 В (3)

С целью  одноврем енного испы тания плит на действие поло­
ж ительн ого  и отрицательного  изгибаю щ их моментов целесооб­
р азно  проводи ть испы тание по рис. 1, где одна из балластных 
плит испы ты вается  на отрицательны й изгиб.

Р и с. 2. Схем а установки  
п ли т ти па ПАГ-14 при опре­
делении прочности бетона 
на изгиб в верхней зоне 

плиты

(О
Н ап р яж ен и я  по прогибам  трехточечного прегибомера дли­

ной / п вы числяю тся по известной ф орм уле

A Efh
Р (4)

где Е  — м одуль упругости  бетона, которы й вычисляют, зная 
н ап р яж ен и я  в бетоне из расчетной схемы ; { — прогиб прогн- 
бом ера; h — толщ ина плиты.

П ри  контроле  прочности бетона на изгиб целесообразно бо­
л ее  часто  проводить определение прочности на растяжение при 
изгибе верхней зоны , к о то р ая  по сравнению  с нижней нахо­
ди тся  в худш их услови ях  при пропаривании. Такие испытания 
про во дятся  по рис. 2 .

П ри  определении расстояний  м еж д у  опорами по рис. 1 вна­
чале  назн ачаю т величину Ь, затем  по м аксимальны м расчетным 
изгибаю щ им  м ом ентам  (М  ТР или М  а ) определяю т /, а затем 
по отрицательны м  м ом ентам  д л я  второй снизу плиты — а (см. 
рис. 1).

/
М  ___1_

7/1 п А  4 я  А

(— M ) — 0,5-(ha21 

fh A n

(0 .2 5 L 3 — b'2); (5)

(G)

Д л и н у  консоли по рис. 2, создаю щ ей отрицательный изгиба­
ющ ий м омент, определяю т по ф орм уле

1К 1/
2( - -  М )

( ')

Р езу л ь таты  подсчетов по приведенны м  форм улам  представ­
лены  в таблице.

П ри  приемочны х испы таниях  целесообразно такж е  замерять 
толщ ины  плит в партии, о п ределять  качество их по парамет­
рам , приведенны м  в технических услови ях  на плиты.

П р о во д я  обследовани е кач ества  построенного покрытия, не­
обходим о учи ты вать критерии прочности, предъявляемы е к 
разны м  видам  нлит. Эти критерии следую щ ие: 

д л я  бетонны х нлит — отсутствие трещ ин;
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Наименование
парам етров

В момент распалубки Н а  28 сутки

П
А

Г
-1

4 го
СО

6 2  X
E=t -СЧ
Е 9 Х

, СО
0 2  X  -<м
с ? х

1
П

А
Г

-1
4 ю

то
0 2  X-fN
Е 9 Х

СО
о 2  X

-сч
с 9  X

R " f n ,к г с /с м 2 2 5 ,3 2 5 ,3 2 5 ,3 3 6 ,2 3 6 ,2 3 6 ,2
Изгибаю щ ие м о­

менты, кгс-см /см
М 11) 2135 ИЗО 1130 2505 1610 1610
М а 1550 1520 1160 1550 1620 1160
я , шт. 2 3 3 2 3 4
а, см 160 75 81 167 100 81
/, см 94 65 61 116 102 65
Ь, см 83 15 ' 40 105 15 40
/к , см 355 — - 337 — —

П р и м е ч а н и е . а, 1, Ь, / к — по рисункам

для ж елезобетонны х ненапряж енны х или арм обетонны х сла- 
боармированны х —  нераскры ваем ость трещ ин сверх до п у сти ­
мых (по условию  износостойкости кром ок трещ ин и по у сл о ­
вию отсутствия коррозии ар м ату р ы ) пределсв  — 0,5— 1 мм 
поверху и 0 , 1—0,2 мм на уровне ар м ату р ы , а т а к ж е  —  о тсу т­
ствие вертикальны х сдвигов в трещ ине;

для предварительно напряж ен ны х плит в продольном  н а ­
правлении — отсутствие остаточного раскры ти я трещ ин, а в 
плитах, предназначенны х д л я  работы  в особо т я ж ел ы х  у сл о ­
виях, — полное отсутствие трещ ин.

Эти критерии гарантирую тся только  при у к л ад к е  плит на 
основание расчетной ж есткости  и при прохож дении  по покры ­
тию расчетной нагрузки. Если услови я эксп л у атац и и  у ж е с то ­
чены, необходимо нсвы е услови я и эксплуатационн ое  со сто я ­
ние заф иксировать и о .них уведом ить проектировщ иков д л я  
учета в конструкции покры тия и плит.

УДК 625.855.32 +  66.048.95

О п ти м альн ая  д о б ав к а  кубовы х остатков алкил-ам инов с о ­
с тав л я ет  2%  от веса битум а. П о резу л ьтатам  испы тания у с та ­
новлено, что д о б ав к а  алкил-ам инов позволяет  экономить 0,5%  
битум а. О б волаки ван и е  кам енны х м атериалов равном ерное.

Н а основании проведенной эксперим ентальной работы  р а з ­
р аб о тан а  врем енная инструкция по применению кубовы х ос­
татк о в  алки л-ам инов , к сто р а я  реглам ентирует тем пературны й

Т а б л и ц а .  1

Д о б ав к а  алки л-ам инов , % о

С войства битум а
1 1 ,5 2 3

4  3м со и  ееt-Q О

П енетрация  при: 
25°С 80 83 86 ео 73
0°С 22 24 26 32 20

Р астяж ен и е, см, при: 
25°С 98 £6 94 90 100
0°С 4 4 ,5 6 6,1 3 ,8

Т ем п ература  р азм ягч е ­
ния по кольцу  и ш а-
РУ. °с 47 4 6 ,5 46 4 5 ,5 48

С цепление с кам енны м  
м атериалом у д о в л . у д о в л . х о р . х о р . у д о в л .

р еж им  приготовления и применения асф альтобетонны х смесей с 
до б авк о й  кубовы х остатков  алкил-ам инов.

А сф альтоб етонная  смесь с этим и д о б авк ам и  хорош о уплотня­
ется , а это  по зво л яет  продлить период у кл ад ки  горячих а с ­
ф альтобетонн ы х смесей.

Улучш ение качества 
асфальтобетона 

введением кубовых 

остатков алкил-аминов

Инж. Т. В. М ЯСНЯНКИНА

Д л я повышения эксплуатационны х свойств асф ал ьто б ето н ­
ных покрытий нем аловаж н ое значение им еет сцепление битум а 
с каменными м атериалам и. Трест Д он бассдорстрой  строит 80%  
автомобильных дорог I и II категорий . В верхнем  слое покры ­
тия используется асф альтобетонн ая  смесь I м арки  типа Б . Д л я  
приготовления смеси применяю т щ ебень из сиенита с прочно­
стью но дробим ости 1400, песок, полученный от дроблени я г р а ­
нита марки 1000, м инеральны й гидроф обизированны й порош ок 
и битум Куйбыш евского зав о д а  Б Н Д  60/90.

Сцепление битум а с каменны ми м атериалам и  бы вает  не 
всегда удовлетворительно, особенно осенью  и весной, когда 
поступает недсстаточно вы суш енны й м атериал .

Строительная л аб о р ато р и я  треста в течение трех  лет пр о во ­
дила экспериментальны е работы  по улучш ению  сцепления би­
тума с каменными м атериалам и  путем  введени я различн ы х по- 
верхностно-активных вещ еств.

Хорошие результаты  получены  при введении кубовы х о с та т ­
ков алкил-аминов Б ерезняковского  хим ком би ната (табл . 1).

Используя битум с различны м  количеством  кубовы х о статков  
алкил-аминов, в лабораторны х  условиях  бы ли изготовлены  о б ­
разцы из асф альтобетонной смеси следую щ его со става: щ е ­
бень Кальчикский —  33% ; стсев  — 61% ; м инеральны й п о р о ­
шок — 6 % и определены  ф изико-м еханические свойства а с ­
фальтобетона (табл. 2 ).

Т а б л и ц а  2

Ф изико-м еханические свойства 
асф альтобетонн ы х  образцов

S3
ы сЗ

>•» сз
о --
оГ

П редел прочности 
при сж атии , 

кгс/см 2, при кн

К
ол

ич
ес

тв
о 

д
о1

 
ал

ки
л-

ам
ин

ов
, S

о
о
03Е-о<У3*К
«=3

О
бъ

ем
на

я 
ма

с<
 

г/
см

3

Н
аб

ух
ан

ие
, 

% Xа>
я
3ота
Xо
4  о 

CQ

20°С 50°С
20

° 
по

сл
е

во
до

на
сы

-
щ

ен
ия

К
оэ

ф
ф

иц
ие

нт
во

до
ус

то
йч

ив
о1

1 5 ,5 2 ,3 8 0 ,1 1 ,6 41 10 38 0 ,9 2
1 ,5 5 ,5 2 ,3 9 0,1 1,2 42 11 40 0 ,9 5
2 5 ,5 2,41 0 1,6 40 11 39 0 ,9 7
3 5 ,5 2 ,4 0 0 2 , 0 38 11 37 0 ,9 8

б е з
д о ­

б а в к и 6 ,0 2 ,3 6 0 ,2 2 ,0 38 11 35 0 ,9 0

В 1979 г. асф альтобетонны е зав о д ы  тр еста  вы пускали  ср ед ­
незернисты е смеси д л я  верхнего слоя покры тий дорог с д о ­
бавкам и  кубовы х о статк св  алки л-ам инов. П ри  вы пуске 1000 т 
смеси с д о б авк ам и  кубовы х остатко в  алки л-ам инов со кр ащ а­
ется расх о д  битум а на 3 т  но сравнению  со смесью  без д о ­
бавки кубовы х остатко в  алки л-ам инов.
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УД К 625.855.32:658.562

Автоматический контроль 

температуры вяжущего 

и смеси на А Б З

О- - О

П
,r V ,

- Н  
|------------1

' г

Н а Д онецком  асф альтобетонном  зав о д е  треста  Д он бассдор- 
строй р азр аб о тан  и внедрен в производство  автом атический 
контроль тем пературы  приготовляем ого  в яж у щ его  в битум ны х 
котлах и вы пускаемой асф альтобетонной  смеси.

К онтроль тем пературы  смеси осущ ествляется  при помощ и 
пирометрического лагом етра  типа JI-84 , входящ его  в ком плект 
терм ом етра сопротивления. Т ерм ом етр устан авл и ваю т на к а ж ­
дом смесителе перед м еш алкой со стороны  поступления м а ­
териала, а лагом етр м агнитоэлектрической системы  м онтирую т 
на весовом устройстве см есителя (рис. 1).

Д л я  измерения тем пературы  смеси терм ом етр сопротивления 
(датчик) вклю чается в одно из плеч м оста. П ри прохож дении  
тока  создаю тся м агнитны е поля, в р езу л ьтате  взаим одействия  
которы х с полем постоянного м агнита возни каю т д в а  в р ащ аю ­
щ их момента. П ри изменении тем пературы  изм еняется  сопро­
тивление датчика . Ток в одной р ам к е  увели чивается , в другой  
уменьш ается. П о д ви ж н ая  часть л аго м етр а  поворачивается  в о ­
круг своей оси, и на его ш кале  о тр аж аю тся  п о к азан и я  тем пе­
ратуры .

Т ем пература асф альтобетонной смеси контролируется  от  О 
до 200°С. П рибор питается постоянны м  током  4 В. С опротив­
ление внешней соединительной линии равно  5 или 15 Ом. П о ­
греш ность не превы ш ает ± 1 ,5 %  от рабочего д и ап азо н а  и зм е­
рения.

А втоматический зам ер  тем пературы  вяж у щ и х  в битумны х 
котлах производится при помощ и пирометрического м илли­
вольтм етра типа М -64 (рис.‘ 2).

Р и с. 1. Схем а ав то м а ти ч еск о го  
зам ера а сф ал ьтоб ето на  при по­

м ощ и лагом етра Л-84:
1 — датчик; 2 — д оп олн и тель­
ное сопротивление; 3 — колод­

к а  при бора

Р ис. 2. Схема 
внеш них сопротив- . 
лений милливольт­

метра:
1—термометр; 2— 
колодка прибора

М илливольтм етр  м агнитоэлектрической системы работает в 
ком плекте  с терм опарой . В к аж д о м  битумном котле устанавлч- 
вается  тер м о п ар а  из дв у х  разнородн ы х проводников, которая 
соединена с колодкой  м и лливольтм етра, смонтированного око­
ло битум оплавильни .

К аж д ы й  битум ны й котел  им еет вы клю чатель. Переключая 
их, м ож но определить тем п ературу  в лю бом из котлов. Д опу­
стим ая погреш ность не превы ш ает ± 1 ,5 % . Зам ер  температуры 
прои зводится  от  0 до  300°С.

П ринцип работы  м и лливольтм етра  в ком плекте с термопарой 
основан на измерении терм оэлектродви ж ущ ей  силы, возникаю­
щ ей в терм опаре  при наличии разности  тем ператур меж ду р а­
бочим концом  терм опары  из д ву х  разнородны х проводников, 
пом ещ енны х в котел , и ее свободны м и концами.

Б л а го д а р я  автом атическом у  контролю  температуры  улучш а­
ю тся качество  асф альтобетонн ой  смеси и техника безопасно­
сти работ.

Инж. В. А. Семенов

За высокое

качество

работ
Одним из важ нейш их условий улучш е­

ния качества дорож но-строительны х р а ­
бот является  повыш ение знаний тех, кто 
участвует в производственном  процес- 
се.

Ц ентральны й К ом итет К П С С  и С овет 
М инистров С С С Р в постановлении «О 
мерах по дальнейш ем у улучш ению  под­
готовки квалиф ицированны х кад ров  я 
закреплению  их в строительстве» о б р а ­
щ ает большое внимание на подготовку 
рабочих строительны х и м онтаж ны х 
профессий в технических ш колах  и учеб­
ных пунктах, а т ак ж е  на создание не­
обходимых условий для  прохож дения 
ими производственной практики.

Брестский Д орож но-строительны й 
трест №  4 М инистерства строительства и 
эксплуатации автом обильны х дорог Б е ­
лорусской С С Р в м ероприятиях к внед­
рению комплексной системы управления 
качеством  работ предусм отрел преж де 
всего проведение занятий  д л я  повы ш е­
ния знаний рабочих всех специально­
стей и ком андиров производства — м а ­
стеров и производителей работ. В
1980 г. в учебном пункте Д орстройтре- 
ста №  4 ведется соответствую щ ая под­
готовительная работа. П роведены  курсы 
повышения квалиф икации с рабочими-

асф альтировщ и кам и , бри гадирам и  ко м п ­
лексны х бригад, о ператорам и  асф альто- 
смесителей, м аш инистам и а сф ал ьто у к ­
л адчиков  и моторны х катков , м астерам и  
и производителям и работ.

К ром е изучения м аш ин и технологии 
прои зводства р абот  по своей проф ес­

сии, в учебном пункте изучаю т основ­
ные экономические задачи  десятой  п яти ­
летки, организацию  труда  и заработн ой

С л уш атели  к ур со в  о п ераторы  асф альто-  
см есителя Ф . Ф . П ротосови ц ки й  (ДСУ-32) 
и И. С. Д м и тр у к  (ДСУ-8) и зуч а ю т к о н с т­

р укц и ю  асф ал ьтосм еси теля  Д-617

П реподаватель Ф . Ф . С а х а р ч у к  ведет те о ­
рети ч е ски е  зан я ти я  в учебном  классе

платы , трудовое  законодательство, тех­
нику безопасности, что развивает круго­
зор и у глу б л яет  сознательную  дисципли­
ну рабочих и инженерно-технических ра­
ботников и способствует повышению ка­
чества работ.

Мастер производственного 
обучения ДСТ-4 

Я. 3. Ширнюк
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Дорожные покрытия 

из керамзито- 

асфальтобетона

Канд. техн. наук Л. С. ГУБАЧ,
инженеры В. Д. ГАЛД И Н А, С. Г. П О Н О М АРЕВА

В соответствии с планом разви ти я  О м ской обл. зн ач и тельн ая  
часть перспективной сети автом обильны х д о р о г  буд ет  стр о ­
иться в ее северо-западной  сельскохозяйственной зоне. Э та зо ­
на совершенно лиш ена м есторож дений скальн ы х горны х по­
род, пригодных д л я  переработки на щ ебень, а небольш ие м есто­
рождения песчано-гравийны х смесей пром ы ш ленного значения 
не имеют. По этой причине стоим ость привозного щ ебня д л я  
дорожного строительства -в этих р айонах  во зр астает  до  
25 руб/м3.

В этих условиях одним из наиболее реальны х путей сн и ж е­
ния стоимости и повы ш ения эф ф ективности  доро ж н о го  строи ­
тельства м сж ет явиться производство и рациональн ое  исполь­
зование керамических м атериалов, сы рьевая  б аза  которы х в 
этой зоне обеспечена м есторож дениям и глин с больш им и з а ­
пасами. Среди керам ических м атериалов  наибольш ий интерес 
представляет преж де всего керам зит. В отличие от  кер ам до р а , 
в производстве которого им еется р я д  технических и экон ом и­
ческих проблем, технология кер ам зи та  освоена. Н априм ер , в 
г. Омске на четы рех предпри яти ях  еж егодно  вы пускается  о к о ­
ло 0,5 млн. м3 керам зита.

На каф едре дорож но-строительны х м атери алов  С ибади  по 
договору с О м скавтодором  в течение дв у х  лет  про во дятся  ис­
следования керам зитоасф альтобетонн ы х смесей с целью  ис­
пользования их в конструктивны х сло ях  до р о ж н ы х  од еж д . Н а ­
ряду с лабораторны м и исследованиям и в ию ле 1979 г. прове­
дено опы тно-производственное строительство  участка  д о р о ж ­
ного покрытия из керам зитоасф альтобетонн ой  смеси, главны м и 
задачами которого явл ял и сь  уточнение и о тр аб о тк а  в п рои з­
водственных условиях технологических реж им ов  изготовления, 
транспортирования, у кладки  в покры тие и уплотнения горячих 
керамзитоасфальтобетонны х смесей; исследование физических 
и структурно-механических свойств керам зитоасф альтобетонов  
дорожного покры тия, а в перспективе — исследование свойств 
керамзитоасф альтобетона опы тного участка  во времени.

Опытный участок построен на дороге  I I I  категории  О м ск — 
Русская П оляна (на участке реконструкции). П ротяж енн ость 
участка — 270 м, ш ирина улож енной  полосы  —  4,5 м, толщ ина 
слоя покрытия в уплотненном состоянии — 6 см. К ер ам зи то ас ­
фальтобетонную смесь у кл ад ы вал и  на предварительн о  под- 
грунтованное битумом Б Н Д -6 0 /9 0  сущ ествую щ ее черное п о к р ы ­
тие.

По результатам  лабораторны х  исследований д л я  опы тного 
строительства бы ла реком ендована смесь следую щ его к ом по­
нентного состава: рядовой  керам зит  объединения «О мскцелин- 
строй» — 41% , песок речной — 4 5% , м инеральны й порош ок 
(асбоволок'но помола №  7) — 14% , битум  Б Н Д -6 0 /9 0  о б ъ ед и ­
нения «Омскнефтеоргсинтез» — 8 %.

Применяемый керам зит разм ером  0— 20 мм имел следую щ ие 
показатели: плотность зерен — 1,51 г /м 3; насы пная м асса — 
0,80 г/см3; пустотность — 4 7% ; прочность при сж ати и  —
47,7 кгс/см2 (4,77 М П а); водопоглощ ение за  1 ч — 13% .

Изготовление горячей керам зитоасф альтобетонн ой  смеси осу­
ществлялось на А Б З  Д Р С У  О м скавтодора  в смесителе Д -597.

Т ем пература  нагрева м инеральны х м атериалов со ставляла  
150— 200°С, би тум а Б Н Д -6 0 /9 0  — 120— 170°С, тем пература  
смеси при вы пуске ее из см есителя —  140— 180°С, врем я пере­
м еш ивания — 2 мин.

П окры тие у стр аи вал и  в сухую  солнечную  погоду, тем п ерату­
ра во зд у х а  во врем я строительства  бы ла 30—36°С.

К ер ам зи тоасф альтобетон ную  смесь уплотняли  за  10— 15 про­
ходов по одном у следу  м оторны м  10-тонным катком  при тем ­
п ературе  смеси в н ачале  уплотнения 80— 120°С.

П ри  устройстве покры тия систематически контролировали 
ровность и чистоту ниж него слоя покры тия, устройство под- 
грунтовки, тем п ер ату р у  привозим ой смеси при ее укладке;, 
ровность и равн ом ерность распределен ия смеси, толщ ину слоя, 
качество  покры тия в процессе уплотнения, тем пературу  начала 
и конца укатки . Н а  готовом  покры тии определяли  его р о в ­
ность, плотность, толщ ину уплотненного слоя, продольны й и 
поперечный уклоны , качество  асф альтобетона  путем  взяти я  вы ­
рубок  и испы тания их в л аб оратори и .

Л аб о р ато р н ы е  испы тания проб вклю чали определение стан ­
дартн ы х  ф изико-м еханических  п о казателей  смесей и вы рубок 
в переф орм ованном  и непереф орм ованном  видах . И спы тания 
проводили в соответствии с требованиям и  ГО С Т 9128—76 и 
инструкции В С Н  93-73, оп р едел яя  следую щ ее: зерновой состав 
и содер ж ан и е  битум а в см есях, прочность при сж ати и  в сухом 
состоянии при тем пературе  0, + 2 0 ,  + 5 0 ° , прочность при с ж а ­
тии в водонасы щ енном  состоянии при тем пературе  +  20°С, к о ­
эф ф ициенты  водостойкости , водонасы щ ен ия, набухания, п лот­
ности и уплотнения.

Зерновой  состав  и количество битум а, определенны х путем 
экстр аги р о ван и я , даны  в табл . 1.

Т а б л и ц а  1

о П о л н ы е  о с т а т к и на с и та х °//О С о д е р ж а ­
н и е  би ту м а . 

%

лс
а! 3 
К ' о

15 10 5 2 ,5 1 ,25 0 ,6 3 0 ,3 1 5 0 ,1 4
м е ­
н ее

0 ,1 4

1 5 ,8 19,2 34 4 2 ,6 49,1 5 5 ,7 68,1 8 6 ,5 9 2 ,5 7 ,5

2 7 ,2 21,2 3 1 ,3 4 0 ,6 46,1 53 ,7 0 4 ,7 85 92 8.0

Расчетны й  состав  кер ам зи то асф ал ьто бето н н о й  смеси, в % , 
приведен ниж е:

С м есь №  1 Смесь №  2
К е р а м з и т ............................................................. 36,8 34,0
П есок  . ...........................................................  49,7 54,4
А с б о в о л о к н о ....................................................  13,7 11,6
Б и т у м .................................................................. 8,1 8,7

Ф изико-м еханические п о казатели  керам зитоасф альтобетон­
ных образцов , приготовленны х из смесей №  1 и 2 , переф орм о­
ванны х и непереф орм ованны х образцов-вы рубок  приведены  в 
табл. 2 .

А нализ данны х, приведенны х в табл . 2, показы вает, что ке- 
рам зитоасф альтобетон  исследованны х составов  имеет вы сокое 
качество с точки зрения сдвиго- и водоустойчивости в д о р о ж ­
ном покры тии. П олож ительны м  явл яется  т ак ж е  то, что вели­
чина набухания во всех случаях  значительно меньш е предель­
ных (по ГОСТ 9128— 76) значений. Н априм ер, набухание пере­
ф орм ованны х о бразцов-вы рубок  практически равно нулю.

Е динственным показателем , значения которого не у довлетво­
ряю т требованиям  ГО СТ 9128— 76, является  водонасыщ ение. 
К ак  д л я  реком ендованного проектного состава, т ак  и д л я  ф а к ­
тических составов вы рубок (переф ормованны х и непереф орм о­
ванны х) величины  водонасы щ ения больш е предельны х зн ач е­
ний.

О б ращ аю т на себя вним ание весьм а вы сокие значения водо­
насы щ ения непереф орм ованны х образцов-вы рубок , н аходящ их­
ся в пределах  15— 17%. Г лавн ая  причина этого  состоит в том, 
что при взятии  вы рубок из-за  больш ой величины сцепления 
м еж ду  покры тием и подгрунтованны м  основанием  вы рубки бы ­
ли значительно деф орм ированы , имели трещ ины , что в конеч­
ном итоге привело к  значительном у увеличению  показателя 
водонасы щ ения.
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Т а б л и ц а  2  суглинки, переходящ ие в пылеватые глины. Грунтовые воды 
на глубине д о  3 м не обнаружены.

Технология п рои зводства  дорож но-строительны х работ за­
клю чалась в следую щ ем . П о сл е  уплотнения грунта земляного 
полотна д о  ко эф ф и ц и ен та  0,98— 1,05 и его окончательной 
планировки  п р ои зводили  розлив  ж идкого  битума на ширину 
6,8 м. Н о рм а р асх о д а  ж идкого  битум а 1 л /м 2. Вслед за роз­
ливом  ж идкого  би тум а вручную  уклады вали  пленку (ширина 
ру лон а  1 м) поперек зем лян ого  полотна внахлестку по 10 см. 
Ш вы  ш ириной 10 см о бм азы вал и  ж идким  битумом. Укладка 
пленки « а  5— 7 м о п ер еж ал а  у к л ад к у  и разравнивание грун­
та. Г рунт слоем  16 см , ш ириной понизу 8 м и поверху 7,5 м 
уплотняли  п н евм о к атк ам и  за  12— 15 проходов по одному сле­
д у  до  коэф ф ициента уплотнения 0,98— 1,05. Поверхность 
грунта п л ан и р о вал и  тяж ел ы м и  автогрейдерам и с  приданием 
2% -ного  поперечного у клона . П осле  укладки  второго слоя 
грунта производили  обр езку  вертикальны х краев земляного 
полотна д о  ш ирины 6,6 м. Эти работы  вы полняли вручную по 
пролож енны м  ш нурам . З атем  концы  пленки подвертывали на-

В =10,00

П о к азател и

Ф изико-механические свойства

См
ес

ь 
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П редел прочности при сж ати и , 
кгс/см 2, при тем пературе;

20°С 45 49 48
50°С 20 24 18

0°С 99 93 95
Зодонасы щ ение, % от объем а 6 ,1 4 7 ,5 9 8 ,3 6 15 ,8
Н абухание, % от объем а 0,21 0 ,5 5 0 ,2 4 0 ,0 4
К оэф ф ициент водостойкости  при 1, 0 / 1 ,05 1 ,03 —

длительном  водонасы щ ении 0 ,9 9 1,01 1,02 —
1Л о т н о с т ь ,  г / с м 3 1,97 1 ,9£ 2,01 1,87

Ясно, что вы сокие значения водонасы щ ения непосредствен­
но связаны  со свойствам и к ерам зи та , имею щ его значительную  
откры тую  пористость. О днако  учи ты вая, что по таким  п о к а за ­
телям , к ак  набухание, коэф ф ициент водоустойчивости  и к о эф ­
фициент длительной водоустойчивости получены  хорош ие р е­
зультаты , м ож но полагать , что водоустойчивость кер ам зи то ас- 
ф альтобетона будет обеспечена на д о л ж н о м  уровне. П р а в о ­
мерность такого  вы вода обосновы вается  тем , что водонасы щ е- 
ние само по себе по казы вает  только  количество воды , п огло­
щенной образцом . К оррозийное ж е  действие воды  оценивается 
с помощ ью  набухания й коэф ф ициентов кратковрем енной  и 
алительной водоустойчивости.

‘ 6,60

ч%
6=6,00

J 7 .  /  г X  "  6 ■ п

К онструкци я  земляного полотна и дорожной одежды с при­
менением грунта  в пленке:

1 — ср едн езер н и сты й  плотны й асф альтобетон 4 см с оди­
ночной поверхностной  обработкой 15—25 мм; 2 — крупно­
зер н и сты й  п ори сты й  асф альтобетон  5 см; 3 — грунт в плен­
к е  30 см; 4 — щ ебень в один слой разм ером  15—35 мм; 5 — 
пл ен ка  с длиной полосы  8,4 м, улож енн ая поперек земляно­
го полотна в н ах л естк у  по 10 см; 6 — пленка  ш ириной 0,5 ч

У ДК 625.731.87

Применение грунта 
в пленке 
в конструкции 
дорожных одежд

И нж енеры  Л. В. ТКАЧЕВ, А . Н. СТЕПЕНСКИЙ

В августе 1978 г. П авловским  Д Р С У  К р асн о д ар авто д о р а  
при строительстве автом обильной дороги  м еж д у  станцией 
С таролеуш ковская и хутором  С редний Ч ел б ас  н а  одном  из 
участков длиной 0,2 км  в конструкции до р о ж н о й  о деж ды  был 
применен грунт в пленке. К онструкц ия до р о ж н о й  о деж ды  
была следую щ ей. В ииж нем  слое основания бы ла и сп ользова­
на глина п ы л еватая  п о л у ж и р н ая  в д в а  сл о я  по 15 см. Ее 
влаж ность составл ял а  15— 2 0 % , угол внутреннего трени я  — 
30°, сцепление — 0,36 кгс/см 2. В ерхний слой основания со­
стоял из крупнозернистой пористой асф альтобетонной  смеси 
толщ иной 5 см, покры тие —  из среднезернистой плотной ас ­
фальтобетонной смеси толщ иной 4 см с одиночной поверхност­
ной обработкой 15— 25 мм.

Н а второй стадии после пятилетней эксплуатации  пр еду ­
смотрено устройство второго сло я  покры тия из м елкозерни­
стой плотной асф альтобетонной смеси толщ иной  4 см с д о ве­
дением  требуем ого м одуля упругости до  1150 к гс /см 2.

В ы сота насы пи на эксперим ентальном  участке по оси д о р о ­
ги имела 0,6—0,7 м. В насыпи были использованы  пы леваты е

верх грунтового основан ия с сохранением  стыков, обмазыва­
ли ее концы  ж идким  битум ом  один р а з  и затем  укладывали 
полосы  пленки  ш ириной 0,5 м поверху  по кром кам  основания. 
Ш ирина основан ия со ст ав л я л а  6,6 м.

Д о сы п к у  и уплотнение обочин на проектную  толщ ину и ши­
рину д ел ал и  с так и м  расчетом , чтобы  ш ирина покрытия была 
6 м. У стойчивы й боковой упор со зд а в ал с я  послойным уплот­
нением грунта. П ри  заверш ении  всех  операций укладывали 
послойяо асф альтобетонн ую  см есь по 5 и 4 см, предваритель­
но д ел ал и  розл и в  ж и дко го  битум а из расчета  1 л /м 2.

П оверхностную  о б р аб о тк у  устр аи вал и  обычным способом. 
Д л я  обеспечения перем ещ ения у кл ад чи ка  Д-150 по обнажен­
ной поверхности  грунтового  основания (м еж ду  боковыми кон­
цам и пленки) р ассы п ал и  щ ебень разм ер о м  15— 35 мм в одну 
щ ебенку и п р и каты в ал и  его легким и гладким и катками с та­
ким расчетом , чтобы  в дави ть  щ ебень в грунтовое уплотнен­
ное основание наполовину его разм ера .

К оэф ф ициент уплотнения ниж него  слоя асфальтобетона со­
ставил  0 ,97— 0,98, верхнего слоя 0 ,99— 1,00, водонасыщение по 
о бъ ем у  ниж него сло я  —  2,22— 3,07% , верхнего — 1,53— 1,85%, 
н абухание ниж него слоя — 0,15— 0,16, верхнего — 0,08—
0,10% . В кач естве  зап о л н и теля  прим еняли цементную пыль.

С тоим ость кап итальн ого  рем онта дороги составила 
46 049 руб . Э коном ический эф ф ек т  по сравнению  с равнопроч­
ным основанием  из гравийно-щ ебеночной смеси для условий 
П авл о вско го  района  составил  5008 руб . н а  1 км, несмотря на 
зн ачительное увеличение трудоем кости  в связи  с  ручными ра­
ботам и по р а ск л ад к е  синтетической пленки. П ри этом следует 
отм етить, что в связи  с применением местного грунта значи­
тельно со кр ащ ается  потребность в автом обильном  транспорте.

П о сл е  1,5 л ет  эк сп л у атац и и  автом обильной дороги при 
среднегодовой  суточной интенсивности движ ения 300 авт./сут. 
покры тие находится  в хорош ем  состоянии . Это говорит о це­
л есообразности  применения грун та  в пленке для  сельских ав­
том обильны х д о р о г  и д л я  дорог общ его пользования IV и 
V категорий , особенно в м естах  повы ш енного увлажнения, в 
зоне м елиорации зем ель, т а к  к а к  дан н ая  конструкция значи­
тельно улучш ает  водно-тепловой  реж им  дорож ной одежды.
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УДК 625.7 (23)

Дорога пройдет 
через горы

Сложные задачи  стоят перед до р сж н и к ам и  С урхандарьин - 
ского облдоруправления (У збекская  С С Р ). В течение 1980—
1981 гг. им предстоит построить автом обильную  до р о гу  п р о тя ­
женностью 61 км , ко то р ая  пройдет в горной м естности и в  3 
раза сократит расстояние к  одн о м у , из крупнейш их совхозов 
Сурхандарьинской обл. М естны е ж и тели  дав н о  м ечтали  о том , 
чтобы сократить этот  путь, одн ако  м еш ало серьезное п р еп ят­
ствие — горы.

И вот настала  пора р азб у д и ть  этот  горны й край . Н о в а я  д о ­
рога будет отвечать всем соврем енны м  требованиям  гр узоп е­
ревозок. Ее сооруж ение сопряж ено с больш им и техническими 
трудностями. Они в ы р аж аю тся  в тя ж ел ы х  гидрогеологических 
условиях, оползневы х явлен иях , в слож ности  рельеф а, в п р о ­
изводстве больш ого объем а буро-взры вны х работ. В связи  с 
этим проектировщ икам и У згип роавтодора  предусм отрено  у ст ­
ройство более пологих откосов, насы пей и вы ем ок, чем при 
обычных условиях. Во и збеж ание разм ы ва  откосов намечено 
устройство нагорны х кан ав , укрепленны х кам нем  или бетонны ­
ми плитами. В зоне, где наиболее часто бы ваю т оползни, зе м ­
ляное полотне будет пролож ено в полке с устройством  под- 
иоветного д р ен аж а  и облицовкой кю вета.

На одном из конечных пунктов будущ ей дороги  органи зован  
передвижной ш таб строительства. В него вош ли нач. С урхан- 
дарышского облдоруп равления П. Ш . Ш ам етов, управляю щ ий 
трестом С урхангидрострой А. Э. Т у р аку л о в , прои зводитель 
работ Э. Д ж а б б а р о в , нач. -ДСУ -5 И . А. М ам атали ев  и др. 
Пока извилистой красной  линией трасса  дороги  пролегла на 
карте, но рядом  со ш табом  работаю т мощ ны е бульдозеры , ав- 
тогрейдерьг, на подготовленное зем ляное  полотно  из авто м о б и ­
лей-самосвалов вы груж ается  гравий. Д о р о га  у ж е  им еет н а ч а ­
ло!

Высокая честь — первыми начать стройку. Э то  поручено 
лучшим м еханизаторам  ДСУ -5. Один из них м аш инист а в т о ­
грейдера А натолий К вятковский . 15 лет  тр у ди тся  он в  Д С У . 
Многие сотни килом етров п ролож ил за  это  врем я , в  1,5 р а за  и 
более перекры вая сменные задан и я .

На сооружении дороги тр у д я тся  не то льк о  дорож ни ки . По 
инициативе С урхандарьинского  обком а партии, облисполком а 
она объявлена народной стройкой. Этим п о д твер ж д ается , что 
в Узбекистане ж ивы  традиции строителей первы х пятилеток , 
когда методом народной стройки были сооруж ены  Б ольш ой 
Ферганский к ан ал  и Б ольш ой У збекский тр ак т  имени В. И. Л е ­
нина. Участки дороги закреплены  за  районам и и х о зяй ствен ­
ными организациями, обеспечены техническим руководством . 
Осуществлены и другие  необходим ы е органи зац ионн о-техни­
ческие мероприятия, обеспечиваю щ ие строительство  дороги  в 
установленные сроки. Все организации , участвую щ ие в строй­
ке, с первых дней четко вы полняю т нам еченны е м ероприятия, 
производят больш ие объем ы  м еханизированны х зем ляны х  р а ­
бот, строго придерж иваю тся сроков их вы полнения. Р аб о ты  
ведутся под руководством  опы тны х специалистов-дорож ников.

Серьезно подош ли к  решению важ ной  народнохозяйственной  
задачи проектировщ ики и изы скатели Т аш кентского  института 
Узгипроавтодор. Они своеврем енно представили  техническую  
документацию на строительство начальны х участков, уточнили 
отдельные характеристики дороги и объем ы  работ. С ейчас со ­
трудники института А. Ш ин, И. С околов и другие п р сд о л ж аю т 
активно вести изы скательские и проектны е работы . В скоре они 
будут полностью закончены .

Общий объем р абот  оценивается в 12 млн. руб. С илам и 
специализированных субподрядны х организаций  предстоит 
произвести буро-взры вны е и другие работы . Н о  трудности  не 
пугают строителей. У ж е на первы х десяти  килом етрах  в о зв е ­
дено земляное полотно, бы стры ми тем пам и у стр аи вается  д о ­
рожная одеж да.

Весь комплекс дорож но-стрсительны х р абот  п родум ан  б у к ­
вально до мелочей. О бъединению  «С урхан» поручено обеспече­
ние стройки ж елезобетонны м и конструкциям и, О блавтотре- 
сту — автотранспортом , О блуправлению  торговли  — о р ган и ­
зация общественного питания, бесперебойное снабж ени е стр о ­
ителей продовольственными товарам и . Д о л ж н о е  вним ание на

Ч лены  ш таба стр о й к и  о бсуж д аю т план тр а ссы  буд ущ ей  дороги

Дорога пройдет в сложных горных условиях

С к о р о  здесь будет дорога

■- Фото Е. Туманова

стройке у дел яю т  развитию  социалистического соревнования. 
З а  дости ж ение наивы сш их показателей  учреж дено  п ер ех о д я­
щ ее К расное  зн ам я  обком а партии, облисполком а, облсовпро- 
ф а  и обком а ком сом ола.

Все это  о т р а ж а е т  за б о т у  партии  и п р ави тельства  о дал ьн ей ­
ш ем развити и  производственны х сил У зб еки стан а , более пол­
ном удовлетворении  культурно-бы товы х  запр о со в  тр у ж ен и ­
ков отдаленны х районов, ж ивотн оводческих  ф ерм и пастбищ . 
Т руж еники  стройки на эту  заб о ту  отвечаю т ударны м  трудом .

А. Валуйский
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ОХРАНА 

ОКРУЖАЮ ЩЕЙ СРЕДЫ

Путепровод 
тоннельного типа 
новой конструкции
Инж. В. В. М ОЛОТКОВ

Больш ое значение в  претворении в ж и зн ь  пс становления 
«Об улучш ении планирования и усилении во здействия  х о зя й ст ­
венного м еханизм а на повы ш ение эф ф ективности  прои зводства  
и качества работы » долж ны  сы грать проектировщ ики. В едь 
именно они призваны  активно содей ствовать ускорению  техни­
ческого прогресса. П роектировщ ики  долж ны  за к л ад ы в а ть  в 
проекты  современную  техническую  основу и прогрессивную  
организацию  строительного производства.

Ж у р н ал  «А втом обильны е дороги» №  10 за  1979 г. в своей 
передовой статье  привел примеры  вы сокой эф ф ективности  вн ед ­
рения новых проектны х реш ений. С реди них р а зр аб о та н н а я  в 
Гипродорнии новая  конструкция путепровода тоннельного ти ­
па, предлож ен ная автором  статьи.

Н а рисунке изображ ены  схемы  путепроводов с тр ади ц и о н ­
ной трехпролетной схемой и тоннельного типа. П ри нцип иаль­
ной новизной новой конструкции я в л я ется  тс , что со стороны  
насыпи рядом  с пром еж уточны м и опорам и установлены  по д ­
порные стены, восприним аю щ ие горизонтальную  нагр у зку  от 
действия грунта сам остоятельно , независим о от опор, т а к  к ак  
они не соединены с ними. К райние пролетны е строения, н еоб­
ходимые д л я  перекры тия конусов, отсутствую т, т ак  ж е  к ак  
конусы и крайние опоры.

Длинны е переходны е плиты у лож ены  на пром еж уточны е 
опоры одним концом и на л еж ень в теле насы пи — другим . 
Они отводят вертикальную  временную  н агр у зк у  в сторону н а ­
сыпи, отчего резко сниж ается  горизонтальное д авлени е  гр у н ­
та  на подпорные стены. Таким  образом , услови я работы  опор 
остаю тся почти таким и ж е, к ак  и д л я  пром еж уточны х опор 
при трехпролетной схеме путепровода, а подпорны е стены  во с ­
принимаю т только боковое давлени е грунта. В связи  с этим  
исклю чена вероятность зак линивания  пролетного строения опо­
рами от возм ож ного неравном ерного бокового давл ен и я  гр у н ­
та  насыпи подходов и деф орм ация  сооруж ения  в целом.

В известны х схем ах мостов и путепроводов тоннельного т и ­
па, как  например, с заборны м и стенами, соединенны ми по всей 
вы соте с опорами, или с подпорны ми стенам и одноврем енно 
являю щ имися опорам и, боковое давл ен и е  грун та  полностью  
воспринимается опорами. Т акое  реш ение из-за  неравном ерного 
давления грунта на опоры м ож ет  привести к недопустим ы м  
деф орм ациям  сооруж ений , заклиниванию  пролетов или ж е  к 
перерасходу строительны х м атериалов по сравнению  с тр ех ­
пролетной схемой. П оэтом у применение таки х  м остов и пу­
тепроводов ограничено, строят  их на д о р о гах  низких категорий

П утепроводы  с тради ци онной схем ой (а) и то нн е льн ого  ти па  
новой ко н стр ук ц и и  (6)
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Дорога 

и окружающая среда
Канд. техн. наук Б. М . ЛЕБЕДЕВ

О бщ еизвестно вредное влияние автомобилей, движущихся по 
до р о гам , на о к р уж аю щ ую  среду. Оно вы раж ается  в загрязне­
нии атм осф еры  вы хлопны м и газам и , пылью и т. п. Такое влия­
ние в достаточной  степени исследовано и результатом этого 
яв л я ется  р яд  реком ендаций  и норм ативны х документов.

О д н ако  п ри легаю щ ая к дорогам  местность загрязняется так­
ж е  и п род уктам и  износа покры тий и оснований, разрушающих­
ся  под действием  ш ин проезж аю щ их автомобилей. Грязь с до­
рог, нередко со д ер ж а щ а я  различны е автомобильные масла, 
неф тяны е и другие  продукты , потерянны е движущимися по 
до р о ге  автом обилям и , см ы ваю тся атмосферными осадками в 
кан авы , о тку д а  по уклону м естности, подхваченные поверхно­
стными или грунтовы м и водам и , они могут быть отнесены да­
леко  от дороги .

С егодня на повестке д н я  сто ят  ещ е более важ ны е вопросы, 
затр аги ваю щ и е проблем у вредного  влияния на окружающую 
среду  различн ы х побочны х продуктов и отходов химической, 
неф тегазовой  и д руги х  пром ы ш ленностей, которые сейчас ши­
роко  прим еняю т в качестве  вяж у щ и х  и других материалов. К 
сож алению , все они проверяю тся лиш ь на пригодность в до­
рож ном  строительстве без какой-либо  проверки их влияния на 
окруж аю щ ую  среду. Б ольш инство  из них, как  правило, содер-

и преим ущ ество о тдаю т традиционны м  схемам с пролетами, 
перекры ваю щ им и конусы.

Н о в а я  конструкци я путепроводов тоннельного типа может 
бы ть использована  на автом обильны х дорогах  любой катего­
рии взам ен  м ногопролетны х с конусам и. Э та конструкция, пол­
ностью  со сто ящ ая  из типовы х элем ентов, выпускаемых заво­
д ам и  М Ж Б К , д а ет  экономию  д о  40%  стоимости строительно- 
м онтаж ны х р або т  по сравнению  с традиционны ми многопро­
летны м и, повсем естно строящ им ися в настоящ ее время, до 67% 
б ал о к  пролетны х строений и до  50%  опор на одном сооруже­
нии. П ри  этом  д ости гается  больш ая  экономия арматурной ста­
ли  и цем ента. З начи тельно  сниж аю тся трудовы е затраты при 
их строительстве. П олностью  исклю чаю тся уплотнение грунта 
конусов, укрепление конусов ж елезобетонны м и плитами или 
обреш еткой . В то ж е  врем я  технико-эксплуатационны е показа­
тели  сооруж ений  лучш е. П о вы ш ается  комфортабельность про­
езд а  автом обилей  по соп ряж ен и ям  с насыпью  за счет возмож­
ности лучш его (м ехани зированного) уплотнения грунта у 
сооруж ений  и, вследствие этого , уменьш ения деформаций я 
просадок  насы пи под плитам и сопряж ений.

П утеп роводы  тоннельного типа новой конструкции в настоя­
щ ее врем я  стр о ятся  на автом обильной  дороге I категории Мо­
сква —  Р и га , на участке  М К А Д  — В олоколам ск силами Мос­
тостроительного  района №  1 У правления строительства № 2 
М и навтодора  Р С Ф С Р  и на одной транспортной развязке авто­
мобильной дороги  М остопоездом  №  490 М остостроя-8 Мин- 
трансстроя.

Эконом ический эф ф ект  от  использования изобретения на од­
ном сооруж ении  дости гает  70— 100 тыс. руб. При этом эконо­
мится около 400 м3 ж ел езо бето н а  и 120 т арматурной стали.

Н о в а я  конструкция м о ж ет  найти применение при проектиро­
вании и строительстве м остов и тоннелей как  на автомобиль­
ных, т ак  и на ж елезны х  д о р о гах  страны .
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жит разнообразные вредны е с м едицинской точки зрения ком ­
поненты.

Растворенные в воде эти вещ ества в р езу л ьтате  м играции 
могут быстро оказаться  на прилегаю щ ей к д о рогам  местности 
на расстоянии, значительно превы ш аю щ ем  полосу отвода  а в т о ­
мобильных дорог. Н едостаточная изученность м ехани зм а м иг­
рации в придорож ной зоне применяем ы х отходов пром ы ш лен­
ности и продуктов их р азл о ж ен и я  м о ж ет  привести к п о п ад а ­
нию канцерогенны х и других  вредны х вещ еств в сельскохо­
зяйственные продукты , повлиять на ж и зн ь  растительного  и ж и ­
вотного мира, накопиться в водоем ах  и почве.

Охрана внешней среды, вклю чаю щ ая сохранение чистсты  а т ­
мосферного воздуха , поверхностны х и подзем ны х вод  и почв, 
в нашей стране поставлена на уровень важ нейш их  го су д ар ст ­
венных задач. Это отр аж ен о  в К онституции С С С Р , м атер и а ­
лах XXV съезда  К П С С , в р яде  важ нейш их  реш ений и п о ста ­
новлений наш ей партии и правительства. В аж н о сть  проблем ы  
обязывает руководителей министерств, ведом ств, предприятий, 
учреждений, проектных и строительны х организаций  п р едус­
матривать в перспективны х и годовы х п л анах  проведение при­
родооздоровительных м ероприятий, направленны х на пр еду ­
преждение загрязнений атм осф ерного во зду х а , водоем ов, по д ­
земных вод и почв, претворять их в ж изнь.

К сожалению , до сих пор ещ е не установлены  прави л а  и 
рекомендации по применению  различны х отходов пром ы ш лен­
ного производства в дорож ном  строительстве с учетом  их вл и ­
яния на окруж аю щ ую  среду. Ещ е не р азр аб о тан ы  сани тарны е 
нормы доз использования пром ы ш ленны х отходов в р ам к ах  
предельно допустим ы х концентраций. И зучение затр о н у ты х  
вопоосов представляет собой ком плексную  зад ач у , реш ить к о ­
торую мож но лиш ь совместны ми усилиям и дор о ж н и ко в  с тех ­
нологами, гигиенистами, хим икам и, ф изиологам и, ф изикам и , 
токсикологами, почвоведам и и специалистам и других  проф ес­
сий. Нынешнее состояние затрон утой  проблем ы  требует от д о ­

рож ников более тщ ательного  взвеш ивания возм ож ностей  при­
менения тех  или иных пром ы ш ленны х отходов в дорож ном  
строительстве.

С егодня м ож но привести нем ало примеров бесконтрольного 
применения д о р о ж н и кам и  пром ы ш ленны х отходов в строитель­
стве оснований и покры тий, к о гд а  ради  внедрения разр аб о то к  
не считаю тся не только  с наруш ением  чистоты  окруж аю щ ей 
среды , но и со здоровьем  лю дей. С 1970 г. в р яде  областей  н а ­
ш ей страны  эксперим ентально  был построен р яд  участков д о ­
рог с использованием  в качестве в яж у щ его  в основании д о ­
рож ной  о д еж д ы  одного из отходов  неф техим ической пром ы ш ­
ленности — ф енольной смолы , со дер ж ащ ей  значительное коли­
чество вредны х и канцерогенны х вещ еств. О дин из таких  у ч а ­
стков д о р о г  бы л построен в 1977 г. в П ерм ской обл. Здесь 
строители  и исследователи  не зад у м ал и сь  д а ж е  над  тем , что 
участок  п р о к л ад ы вается  в о зл е  деревни. Н е обош лось, по-види­
м ому, без наруш ения технологии строительства дороги . Л иш ь 
в 1979 г. по р азр аб аты ваем о й  нам и м етодике обл астн ая  сан ­
эп идем стан ция о то б р ал а  и иссл едо вала  пробы  во зду х а , воды  
и почвы на загр язн ен и е  окр у ж аю щ ей  среды . И сследованиям и 
бы ло установлен о , что это т  двухкилом етровы й  участок  дороги 
я в л я ет ся  интенсивны м источником загр язн ен и я  внеш ней сре­
ды  и д л я  дальнейш ей эксп л у атац и и  недопустим , т ак  к ак  по ис­
течении д ву х  лет  эк сплуатации  он п р о д о л ж ает  за гр я зн я ть  во з­
ду х , воду , почвы  и растен ия д ал ек о  за  пределам и  дороги. В ре­
зу л ьтате  санэпидем станци я категорически  зап р ети ла  использо­
в ать  эту  см олу д л я  строительства  автом обильны х дорог в об­
ласти  и п р едл о ж и л а  в м есячны й срок провести  оздоровление 
дороги  путем  полной зам ен ы  основания и покры тия. С егодня 
это  не единственны й случай.

О б сто ятел ьства  врем ени о бязы ваю т  нас к том у, чтобы  в с я ­
кое новое строительство  автом обильны х дорог с использова­
нием пром ы ш ленны х отходов  впредь п о д леж ал о  согласованию  
с сани тарной  служ бой .

В подразделениях 

У крмежколхозстроя

В Х арьковской обл. нет природны х 
запасов гранитного кам ня. Д л я  стр о ­
ительства сельских дорог гранитны й щ е­
бень сю да приходится завозить из д р у ­
гих областей. Т ранспортны е расходы  при 
этом составляю т 50%  от стоимости с а ­
мого щебня.

Сельские дорож ники  реш или прим е­
нить местные некондиционные кам енны е 
материалы — м алопрочны е известняки. 
Их добычу организовали  в М алокам ы - 
шевахском карьере  И зю м ского района. 
Известняк стали использовать при у ст­
ройстве оснований дорож ной  одеж ды  
дорог, тротуаров, площ адок  д л я  стоянки 
сельскохозяйственных маш ин, зерновы х 
токов. В прош лом го ду  этот  м атери ал  в 
Изюмском районе был применен на д в а д ­
цати объектах.

Экономический эф ф ект от внедрения 
местного строительного м атер и ал а  в 
Изюмском м еж колхозном  дор о ж н о -стр о ­
ительном управлении Х арьковского  тре­
ста О блм еж колхоздорстрой составил 64 
тыс. руб. в год. В этом  го ду  применение 
малопрочных известняков д л я  сельских 
дорог на Х арьковщ ине будет увеличено 
вдвое.

Чтобы восполнить потребность битум а, 
в Глуховском районном м еж колхозном  
дорожно-строительном управлении (С ум ­
ская обл.) наладили производство д е г ­
тебетонной смеси.

Д л я  при готовления этих смесей необ­
ходим деготь м арки  Д -6 . Е го го то в ят  на 
битумной базе  в Г лухове  из дегтей  Д-1 
и Д -2. Д егти  низких м ар о к  сю да д о с та в ­
ляю т  ж елезн о до р о ж н ы м  транспортом  — 
они явл яю тся  отх о дам и  п рои зводства  
коксохим ических за в о д о в  М акеевки  и 
К ривого  Р о га . Д л я  повы ш ения к ач ества  
связую щ его  прим еняю т поливин илхло­
ридны е смолы  типа кек. И х  введение 
п рои зводят  в специальны х у стан о вк ах  — 
битум ны х котлах , оборудованн ы х  м е­
ш алкам и  и насосам и  д л я  внутренней 
циркуляции м атериала . Н а  б азе  Глухов- 
ского Р ай м еж к о л х о зд о р стр о я  в прош ­
лом  го ду  бы ла приготовлена дегтебето н ­
ная смесь, с использованием  которой  по­
строено 5,7 км сельских дорог. Э коном и­
ческий эф ф ект  при этом  составил  1260 
руб. В конце года  в Б елополье  на би тум ­
ной базе  Р ай м еж к о л х о зд о р стр о я  в эк с ­
плуатацию  бы ла введена  ещ е одн а  т а к а я  
у стан о вка  (в той ж е  С ум ской о бл .).

М ного неприятностей  местны м ж и те ­
лям  и рабочим  д о с та в л я л а  би тум ная б а ­
за  А Б З  С валявского  у частка  Р а й м е ж ­
к олхоздорстроя  З ак ар п атск о й  о бл . П ри 
производстве асф альтобетонн ой  смеси 
кам енноугольн ая пы ль и с а ж а  вы бр асы ­
вал и сь  в атм осф еру. З а гр я зн я л а с ь  о к р у ­
ж аю щ ая  среда, у худш али сь условия тр у ­
д а  рабочих. Н едавн о  здесь внедрена ас- 
пирационная установка. Теперь к ам ен ­
ноугольная пы ль и с а ж а  у вл аж н яю тся  
водой и оседаю т в специальны е ц и кло­
ны. Т ак а я  ж е  у стан овка  внедрена и на 
В илокском  А Б З  В иноградовского  Р а й ­
м еж колхоздорстроя  З ак ар п атск о го  т р е ­
ста О блм еж колхоздорстрой .

Инж. М. Попков

п т  Передовики IIIIIIIIIH

производства
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Инициативе

передовиков—

ш ирокую

поддержку

С огромны м  трудовы м  подъем ом  
встретили  110-ю годовщ ину со дн я р о ж ­
дения В. И. Л ен ина дорож ни ки  Р о ссий­
ской Ф едерации. Вклю чивш ись во В сесо­
ю зное социалистическое соревнование, 
они внесли весомы й в к л ад  в дело  повы ­
ш ения эф ф ективности  прои зводства  и к а ­
чества работы . И н ициаторам и социали­
стического соревнования в М и навтодоре 
Р С Ф С Р  вы ступили коллективы  Севосе- 
тин авто до р а , А зовчерупрдора им. 50-ле­
тия С С С Р, М СУ -3 производственного 
объединения А втом ост, ДСУ -1 И ван авто - 
до р а , Д С У -7 Ц ен тр у п р до р а , А сбестов- 
ского зав о д а  объединения Р осдорстрой- 
м атериалы , В олгодонского  опы тно-экспе­
рим ентального за в о д а  объединения Рос- 
рем дорм аш . П овы ш енны е о бязател ьства  
приняли на себя  сотни и ты сячи бригад. 
С реди них следу ет  н азв ать  бригады
В. М. Коман.ева (К р асн о д ар ав то д о р ),
А. И . М аринина (Р я за н ь а в т о д о р ) , А. Г. 
Д о р о ж к о в а  (Ч и ти н ав то д о р ), А. И. М ороз
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(В ы ш неволоцкий опы тно-эксперим ен­
тальны й за в о д ).

К оллектив А зовчерупрдора, р а зв и в ая  
инициативу передовы х коллективов Мин- 
автодора  Р С Ф С Р  р або тать  без о тстаю ­
щ их организаций, о б язал ся  в зав ер ш аю ­
щ ем году пятилетки р аб о тать  без о т ­
стаю щ их участков. В став на трудовую  
вах ту  в честь ю билея в о ж д я , коллектив 
упрдора зад ан и е  4 мес по объем у ре- 
м онтно-строительны х р або т  вы полнил 22 
апреля.

Успешно выполнив свои о бязател ьства  
в честь 110-й годовщ ины  со д н я  р о ж д е ­
ния В. И. Л енина, коллектив С евосетин- 
автодора о б язал ся  за  счет внедрения в 
производство достиж ений  науки и техни­
ки построить и ввести в эксплуатацию  с 
хорош ими и отличными оценкам и в 
1980 г. 64 км автом обильны х дорог с 
тверды м  покры тием, произвести  к ап и ­
тальны й и средний ремонт на 200 км 
дорог, вы полнить работы  по повыш ению  
уровня безопасности дви ж ен и я  на 
2830 тыс. руб.

Х озрасчетная бригада А. Г. Д о р о ж к о - 
ва  из ДС У -2 Ч и ти навтодора заверш ила 
задание десятой пятилетки за  3,5 года, а 
к 110-й годовщ ине В. И. Л ен ина она вы ­
полнила с начала  пятилетки ш есть го д о ­
вы х заданий.

J1. Комиссаров

С первых 

дней 

освоения 

целины
Актю бинскому дорож но-м остострои- 

тельном у управлению  №  22 в конце п р о ­
ш лого года исполнилось 25 лет. О р ган и ­
зац и я  этого управления в 1954 г. со вп ат 
ла с началом  целинной эпопеи в з а п а д ­
ном К азахстане . Т огда это был неболь­
ш ой М аш инодорож ны й отряд , которы й 
вскоре реорганизовали  в М аш и н о до р о ж ­
ную станцию  (М Д С ), а впоследствии в 
Д орож но-строительны й район (Д С Р ) и 
затем  в Д орож но-м остостроительное у п ­
равление №  22.

З а  прош едш ие 25 лет этим  к о л л ек ти ­
вом построены  дороги  с тверды м и  п о к р ы ­
тиям и общ им протяж ени ем  955 км , пр и ­
чем 473 км из них имею т облегченны е 
усоверш енствованны е покры тия. П о ­
строено 23 ж елезобетон ны х  м оста, 335 
сборны х ж елезобетон ны х  труб. С реди д о ­
рог, построенны х за  эти  годы , н еобходи­
мо отм етить А ктю бинск — У ральск, К а- 
р а б у та к  — И ргиз, а  т а к ж е  р я д  местны х 
и сельских дорог.

В А ктю бинске д л я  до р о ж н и ко в  по­
строено и введено  в строй около  18500 м2 
благоустроенного  ж и л ья  со всеми ком м у­
нальны м и удобствам и . К ром е того, д л я  
рабочих Б ерчогурского  щ ебеночного з а ­
вода  построено 23 кап и тал ьн ы х  д в у х ­
квартирны х  д о м а  и ш кола. В сего з а  п р о ­
ш едш ие годы  освоено 59 139 тыс. руб. 
к ап италовлож ений . В 1964 г. вступили в 
строй за в о д  ж елезобетон ны х  изделий и 
А Б З , а в конце 1965 г. и Б ерчогурский  
щ ебеночны й завод .

С годам и росли численность ко л л екти ­
ва и технико-эконом ические п оказатели . 
Если в 1955 г. управлением  бы ло освоено 
всего лиш ь 589 тыс. руб., то  в  1979 —  
3478 тыс. руб., а вы р аб о тк а  на одного 
работаю щ его  соответственно увели чи­
л ась  с 5260 руб. до  15 750 руб.

П о м ере освоения новы х м ассивов це­
линны х зем ель , увеличения количества 
сельскохозяйственны х предприятий  и 
роста их мощ ности в о зр а стал  гр у зо о б о ­
рот на построенны х до р о гах . П оэтом у  
качество  строительства  всегда  зд есь бы ­
ло  д л я  строителей важ нейш им  во п р о ­
сом. Д о р о ж н и ки  не растили  х леб а, о д н а ­
ко каж д ы й  из них считал  себя прямы м 
участником  героической битвы  за  б о л ь­
ш ой целинный к азах стан ск и й  хлеб . К а ж ­
ды й зн ал , что хлеб пойдет по стр о ящ и м ­
ся дорогам .

Ч етко  органи зован ное  в управлении  
социалистическое соревнование за  вы пол­
нение приним авш ихся социалистических 
о б язател ьств  р о ж д а л о  подлинны х м асте ­
ров своего дела. В етераны  упр авл ен и я  с 
больш ой теплотой отзы ваю тся  о первом  
ди ректоре  М Д С -28, а затем  начальнике 
управлени я  Н. М . Беличенко , сейчас р а ­
ботаю щ ем  зам ести телем  у п равляю щ его  
К устанайским  дорстрой трестом  №  3. З а  
15 лет  руководства  коллективом , ком м у­
нист Н. М. Б еличенко м ного тр у д а  и 
энергии вл о ж и л  в д ело  органи зац ии  х о ­
зяй ства , в дело  подготовки  к ад р о в  д о ­

рож ников. П ри нем начался отсчет пер­
вы х килом етров построенных дорог, при 
нем приш ли к коллективу первые успехи.

В 1956 г. пришел в ДМ СУ простым ра­
бочим С. Ф. Ерохин. В короткий срок он 
в соверш енстве освоил работу на тяже­
лом  автогрейдере, а уж е в 1965 г. за от­
личный труд  был награж ден Почетной 
грам отой  Верховного Совета Казахской 
С С Р , затем  в 1966 г. орденом Трудового 
К расного  Знам ени  и, наконец, в 1977 г. 
орденом  « З н ак  Почета». Пятикратному 
победителю  соцсоревнования Минавтодо- 
ра  К азС С Р  присвоено звание «Почетный 
дорож ник». С ейчас он систематически 
вы полняет задан и я  на 130— 150%.

С реди ветеранов управления необхо­
дим о отм етить машинистов автогрейдера 
И . Н. П анчука  — отличника социалисти­
ческого соревнования, почетного дорож­
ника, к ав а л ер а  ордена Трудового Крас­
ного знам ени и В. Г. Гордеева — почет­
ного д о р о ж н и ка , кавалера ордена Трудо­
вой С лавы  I I I  степени. Коммунист В. Г. 
М исивренко без отрыва от производства 
окончил строительный техникум и сей­
час трудится  в долж ности старшего про­
и зводителя работ. Он награжден ме­
д ал ью  « З а  трудовую  доблесть».

К авал ер  ордена Трудового Красного 
знам ени  ком м унист Л . В. Пономарев 
приш ел в 1956 г. в М ДС-28 машинистом 
бульдозера. Он окончил без отрыва от 
прои зводства  техникум и сейчас руково­
ди т  мостостроительны м управлением. В 
1978 г. ему присвоено звание заслужен­
ного строителя К азахской ССР.

Д в е  трети  прош едш его двадцатипяти­
летия дорожно-мостостроительное уп­
равление №  22 было единственной до­
рож ной организацией в Актюбннской 
обл. В начале  семидесятых годов здесь 
бы ли организованы  ДСУ-44, ДМСУ-70, 
м остостроительное управление № 76. Ос­
новны м  костяком  этих организаций ста­
ли кад р о вы е  работники ДМСУ-22.

В начале  1980 г. весь коллектив- 
Д М С У -22 активно включился в борьбу 
за  досрочное выполнение заданий деся­
той пятилетки.

А. Ф. Волков

Ветеран

строительства
дорог

Б о лее  26 лет  работает на строительст­
ве автом обильны х дорог Елена Констан­
тиновна Ч епикова, из них 11 лет она тру­
ди тся  в дорож но-строительном управле­
нии №  4 У правления строительства № 1 
Р о савтом аги страли . Последние 7 лет 
Е лена К онстантиновна руководит комп­
лексной бригадой по устройству асфаль­
тобетонн ого  покры тия. С 1974 г. этот 
коллектив использует в своей работе 
бригадны й подряд. Однако внедрение 
п о д р яд а  сдерж ивалось неритмичной ра­
ботой А Б З  и транспорта.

С ам  собой напраш ивался вывод о соз­
дании  единого поточного подряда — 
А Б З  — технологический транспорт — 
строительная  площ адка. В 1978 г. брига­
да , р уководим ая  Е. К. Чепиковой, высту­
пила с инициативой внедрения такого

Кавалер орденов Трудо­
вого К расного Знамени и 
«Знан Почета», почетны й  
дорож ник, м аш и н и ст  
автогрейдера С. Ерохин
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В етеран ДМ СУ-22 с т а р ­
ш ий п роизводитель ра­
бот ко м м ун и ст  В. Г. М и­

си врен к о

Кавалер ордена Т р у ­
довой Славы  i l l  степени  
м а ш и н и ст  автогрейдера  

В. Г. Гордеев
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метода организации работ. Едины м д о ­
говором подряда были сведены  в одну 
комплексную хозрасчетную  бри гаду  две 
бригады А Б З , две  бригады  водителей и 
бригада по устройству асф альтобетонн о­
го покрытия. Н а  базе  этой ком плексной

Бригадир ком п лекс­
ной бригады  по у с т ­
рой ству  асф альтоб е­
тонного  п окры ти я  

Е. К. Ч епикова

хозрасчетной бригады  бы ла создана  ш ко ­
ла передовых м етодов тр у да  строителей 
дорог. В ш коле прош ли обучение и н ж е ­
нерно-технические работники и бри гади ­
ры, которые непосредственно заним ались 
внедрением бригадного п о д р яда . Э то 
способствовало дальнейш ем у внедрению  
бригадного по д р яда  в других хозяй ствах  
стройки.

Опыт работы  по м етоду поточного 
подряда показал , что в ком плексной 
бригаде повы ш ается ответственность 
всех звеньев, соверш енствуется их в за и ­
мосвязь, повы ш ается м атери альн ая  з а ­
интересованность рабочих и, как  след ­
ствие, — качество вы полнения работ.

К оллектив бригады  Е. К. Чепиковой, 
поддерж ав почин С вердловских  строи ­
телей: «Задание  бригады  — меньш ей чис­
ленностью», в 1979 г. вы ступил с ин ициа­
тивой, используя прогрессивны й поточ­
ный метод, вы полнить строительно-м он­
таж ны е работы  не менее чем на 
1200 тыс. руб. меньш им составом  б р и га ­
ды. В результате  было вы свобож дено
8 чел., а выполнение за  1979 г. составило  
1471.4 тыс. руб., причем все работы  были 
сданы на «хорош о» и «отлично». Б л а го ­
даря четкой организации тр у д а , с о к р а ­
щению численности рабочих, норм а в ы ­
работки бригады  постоянно находилась в 
пределах 125— 135% .

В бригаде много вним ания уделяю т к а ­
честву ведения работ, охране тр у д а , 
культуре производства, проводится р а б о ­
та по экономии м атериальны х и то п л и в­
но-энергетических ресурсов. В 1977 г. 
коллектив стал победителем  областного 
общ ественного см отра эф ф ективного  ис­
пользования сырья, м атериалов  и топ ­
ливно-энергетических ресурсов. П о  ито­
гам социалистического соревнования за
1978 г. он был в числе лучш их д о р о ж н о ­
строительных бригад области.

За  долгие годы трудовой  деятельн ос­
ти Е. К- Чепиковой накоплен богаты й 
опыт ведения работ. О на не только сам а 
трудится отлично, но и охотно со зн ан и ­
ем дела передает свои опыт другим . Я в ­
ляясь наставником , Е лена К онстантинов­

на обучает передовы м  прием ам  и м ето ­
дам  тр у д а  м ол о деж ь и пользуется  за с л у ­
ж енны м  уваж ением  коллектива.

С вою  личную  пятилетку  Е. К. Ч епи ко­
ва  вы полнила 30 сентября  1979 г. В от 
у ж е  несколько лет п о д р яд  она п о д тв ер ­
ж д а ет  вы сокое зван и е  удар н и ка  к ом м у­
нистического тр у д а  и почетное зван и е 
лучш ей по профессии. З а  трудовы е  у сп е­
хи и активное  участие в общ ественной 
ж изни  Е. К. Ч епикову  неоднократн о  н а ­
гр аж д а л и  П очетны м и гр ам отам и , д е н е ж ­
ными прем иям и, она занесена  на доску  
П очета  Д С У  №  4, на доску  П очета У п­
равления  строительства  №  1 и в книгу 
П очета Р осавто м аги стр ал и . Е лена  К о н ­
стантиновна н агр аж д ен а  значком  « О т­
личник социалистического со р ев н о в а ­
ния», а ком плексной хозрасчетной  б р и га ­
де за  успехи в 1979 г. присвоено зван и е  
лучш ей хозрасчетной  бригады  У п р ав л е­
ния строительства №  1.

А. А. Б очарников

Передовой

маш инист

автогрейдера

К авалер орденов Л ен и на и 
Трудового К р асн ого  Знам ени  
м аш и н и ст  автогрейдера

М. И. К иница

В Д орож но-строи тельном  управлении  
№  3 В олгоградского  областного  п р о и з­
водственного управлени я  строительства 
и эксплуатации  автом обильны х дорог 
М и н автодора  Р С Ф С Р  р аб о тает  м аш и ­
нист авто гр ей д ер а  М ихаил  И ванович К и ­
ница. Н а д о р о ж н о е  строительство  он 
приш ел в 1965 г. и вскоре  в соверш енст­
ве о в л ад ел  специальностью  маш иниста 
автогрейдера .

П рим енение различны х схем п л ан и ­
ровки в зависим ости  от конкретны х у с ­
ловий, п р ави л ьн ая  у стан овка  рабочих 
о рганов авто гр ей д ер а  при вы полнении 
к аж д о й  рабочей операции и соблю дение 
требований  технологии р або т  п озволяю т 
М ихаилу  И вановичу  вы полнять ди ректи ­
вные нормы вы работки  на 145— 150% . 
Б л а го д а р я  этом у план и социалистиче­
ские о б язател ьства  1979 г. выполнены  
им досрочно. Вы сокие рубеж и  нам етил 
передовой м ехани затор  и на 1980 г. Он

обязу ется  заверш и ть  зад ан и е  десятой п я ­
тилетки  к  7 о к тяб р я  1980 г. — Д ню  К он­
ституции С С С Р , вы полнив все работы  с 
хорош им  качеством  и сэкономив за  год 
100 кг горю че-см азочны х м атериалов.

М ихаил  И ванович д л я  всего находит 
врем я. В 1979 г. он подготовил трех  м о­
лоды х м ехани заторов , на его счету три 
р ац и он али заторски х  предлож ен ия с эк о ­
номическим эф ф ектом  2000 руб. С 1969 г. 
М. И . К иница постоянно избирается чле­
ном партбю ро Д С У -3.

О тличное зн ание своей маш ины, вы ­
сокое проф ессиональное м астерство по­
зволили  М. И . К инице неоднократно  вы ­
ходи ть победителем  в социалистическом 
соревновании  за  зван и е  «Л учш ий по про­
фессии» М и навтодора  Р С Ф С Р . З а  боль­
ш ие успехи в тр у д е  М. И . К иница н а ­
гр аж д ен  орденам и Л ен ина, Т рудового 
К расн о го  Знам ен и  и м едалью  « З а  тр у ­
довое  отличие».

С. Веселов

Высокая

награда
В клю чивш ись в социалистическое со ­

ревн овани е за  досрочное вы полнение 
задан и й  десятой  пятилетки , повы ш ение 
эф ф ективности  прои зводства  и качества 
работ, коллектив  М огилевского облдор- 
строя к 1 о к тя б р я  1979 г. вы полнил план 
четы рех лет десятой  пятилетки  по общ е­
му объем у до рож ны х работ. С верх п л а ­
на построено и кап итальн о  отрем онтиро­
ван о  259 км дорог.

П р о гр ам м у  прош лого года  облдор- 
строй  т а к ж е  завер ш и л  досрочно. П лан 
до р о ж н ы х  р або т  за  счет всех источни­
ков ф ин ан сирования вы полнен на 
114,9% , в том  числе собственны м и си ла­
ми па 107,6% . В ведено в действие
93.8 км дорог с тверды м  покры тием, 
286,6 м м остов, отрем онтировано  кап и ­
тальн ы м  и средним  ремонтом  432 км д о ­
рог, в сельских населенны х пунктах б л а ­
гоустроено  24,4 км  улиц, построено 16 
по д ъездо в  с тверды м  покры тием  к  цент­
ральны м  у сад ьб ам  колхозов и совхозов, 
обеспечен прирост 198 км дорог с тве р ­
ды м  покры тием .

П о  итогам  работы  в 1979 г. коллектив 
М огилевского облдорстроя признан по­
бедителем  в республиканском  социали­
стическом соревновании за  повы ш ение 
эф ф ективности  производства и качества  
работы , успеш ное вы полнение плана  эк о ­
ном ического и социального р азви ти я  и 
н агр аж д ен  переходящ им  К расны м  зн а ­
менем Ц К  К П Б , С овета М инистров 
Б С С Р , Б елсовпроф а и Ц К  Л К С М Б , ди п­
ломом и денеж ной премией. Т аких  за м е ­
чательны х успехов коллектив  добился 
б л аго д ар я  ш ироко р азверн утом у  со ц и а­
листическом у соревнованию , внедрению  
в производство  достиж ений  науки  и тех ­
ники, передовой технологии, улучш ению  
органи зац ии  тр у да.

О собое вним ание у дел яю т  в облдор- 
строе к ач еству  со д ер ж ан и я  дорог, 
серьезно и вдум чиво зд есь  относятся к 
вопросам  обустрой ства  и обстановки  д о ­
рог, своеврем енно вы полняю т все м еро­
при ятия  д л я  обеспечения безопасны х у с ­
ловий дви ж ен и я . О б служ иваем ы е дороги 
круглы й год н ах о д ятся  в пригодном для  
пр о езда  состоянии.
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В аж ное значение придаю т в подразде- 
♦ лениях облдорстроя исправности маш ин 

и м еханизмов, предназначенны х д л я  
зимнего содерж ания дорог. К апризы  по­
годы никогда не застаю т  дорож ни ков 
врасплох, они всегда начеку и обеспечи­
ваю т движ ение в лю бое врем я суток  и в 
любую погоду.

И з 42 имею щ ихся в облдорстрое Д Р П  
лучш ими являю тся Д Р П  К руглянского  
ДЭ У -214 и Д Р П  К личевского Д Э У -126, 
которое признано победителем  республи­
канского соревнования. Все зак р еп лен ­
ные за  управлением  дороги  переводятся  
на бригадно-м еханизированны й м етод 
содерж ания. К ром е того, в управлении 
созданы  три ком плексны е м ехани зиро­
ванны е бригады  д л я  устройства п о верх­
ностной обработки.

Больш ую  роль в вы полнении пр о и зво д ­
ственных планов здесь играет с о зд а н ­
ное в 1978 г. У П ТК. В резу л ьтате  его а к ­
тивной работы  по изысканию  м атер и ал ь­
но-технических ресурсов за  счет нецент­
рализованны х заготовок  складской  т о в а ­
рооборот вырос в 3,5 р аза . О рган изована  
доставка  тяж еловесны х грузов  на строи ­
тельные объекты , создан  и р або тает  цех 
по изготовлению  нестандартного  обо р у ­
дования, ведется строительство цехов по 
изготовлению  ж елезобетонны х и д е р е ­
вянны х изделий, рем онту и восстановле­
нию дорож ны х знаков.

Высокий уровень организации тр у д а , 
ш ирокое развитие социалистического со ­
ревнования, активная  м ассовая  полити­
ко-воспитательная р абота , постоянная 
забо та  о быте работников способствую т 
сплочению коллектива и м обилизации его 
на выполнение поставленны х задач .

В целях повы ш ения эф ф ективности  со ­
ревнования, его мобилизую щ его и воспи­
тательного значения в облдорстрое р а з ­
работано  полож ение о социалистическом 
соревновании, которое предусм атривает  
принятие подразделениям и квартальны х  
социалистических обязательств  и подве­
дение итогов работы  коллективов по си­
стеме показателей , учиты ваю щ ей все сто ­
роны производственной деятельности .

В коллективе приняты  о бязательства  
по досрочному выполнению  задан и й  д е ­
сятой пятилетки. Б олее  половины  р а б о ­
таю щ их в организации участвую т в д в и ­
жении за  коммунистическое отнош ение к 
труду. С реди них 287 ударников  ком м у­
нистического тру да , семь коллективов 
коммунистического труда.

Среди тех, кто в о зглавл яет  со р евн о ва­
ние, мож но отметить маш иниста бу л ьдо ­
зера Белыничского Д РС У -1 А. Е. Бе- 
резко, которы й за  3 года вы полнил з а ­
дание десятой пятилетки. И м  р а зр а б о та ­
но и перемещ ено 260 тыс. м3 грунта. З а  
ударны й труд  А. Е. Б ерезко  н агр аж ден  
орденом Трудовой славы  I I I  степени, 
знаком  «Почетный дорож ни к» и «У дар­
ник десятой пятилетки». Э кипаж  эк с к ав а ­
тора Красноиольского Д Р С У -2  в со ста ­
ве И. А. С м олякова и А. В. Тищ енко ус­
пешно справился с заданием  пятилетки к 
62-й годовщине О ктябрьской  револю ции. 
М аш инист бульдозера К руглянского
ДЭ У -214 В. Б- Галковский вы полнил з а ­
дание пятилетки за  3,5 года.

Н аиболее высоких показателей  в обл- 
допстрое добились: Белы ничское
Д Р С У -1, К раснопольское Д Р С У -2 , Кос- 
тю ковичское Д Э У -130, Б ы ховское 
Д Э У -196. К ировское ДЭ У -197, К ричев- 

ское Д Э У -198, Ч ериковское Д Э У -215 и

р я д  других , успеш но справивш ихся с вы ­
полнением плана  и приняты х социалисти ­
ческих о б язател ьств  на 1979 г.

С троительство  ж и л ья , улучш ение сани- 
тарно-бы товы х условий работаю щ их счи­
тается  в управлении  первоочередной з а ­
дачей. С начал а  пятилетки  построено 95 
квартир . О собенно хорош о н ал аж ен а  эта  
р або та  в К раснопольском  и Белы нич- 
ском Д Р С У . К примеру, К раснопольское 
Д Р С У  им еет ж илы е дом а на 32 к в ар т и ­
ры. В стадии  строительства н ах о дятся  
п ять  о дн окварти рны х  и один во сьм и квар ­
тирны й дом а. С даны  в эксплуатацию  две  
производственны е базы , сем ь зд ан и й  д л я  
стоянки  до р о ж н ы х  м аш нн, п ять  бнтумо- 
хранилищ  на 3 тыс. т, четы ре нроизвод- 
ственно-бы товы е зд ан и я  и другие  о б ъ ек ­
ты. У лучш илась р аб о та  по обеспечению  
работаю щ их горячим  питанием. В К р а с ­
нопольском  Д Р С У  построена сто л о в ая  
на 50 мест, в Белы ничском  Д Р С У  откры т 
м агазин .

В оодуш евленны е вы сокой оценкой 
своего тр у д а  и ру ко во дству ясь  п о л о ж е­
ниями и вы водам и , со держ ащ и м и ся  в 
речи то вар и щ а JI. И. Б р еж н ев а  на но­
ябрьском  (1979 г.) П ленум е Ц К  К П С С , 
коллектив  М огилевского  областного  
производственного  управлени я  стр о и ­
тельства  и эк сплуатации  автом обильны х 
дорог настойчиво ведет поиск новы х р е ­
зервов, чтобы  р аб о тать  ещ е экономичнее 
и бы ть достойны м  вы сокой нагр ады  Р о ­
дины.

В. П. Верховский

За досрочное 

выполнение 
социалистических 

обязательств
В м есте со всеми трудящ и м и ся  наш ей 

страны  коллективы  органи зац ий  треста  
З ап о р о ж до р стр о й  настойчиво трудились 
над  вы полнением  задан и й  десятой  п я ти ­
летки и досрочно заверш или  план  4 лет. 
З а  4 года  введено  484 км авто м о би л ь­
ных дорог при плане  334 км. Все дороги 
сданы  в эксплуатацию  с оценкам и « от­
лично» и «хорош о». Н а  60 объ ектов  вы ­
даны  двухгодичны е гарантийны е п а с ­
порта.

Н а протяж ени и  р яда  лет  трест  я в л я е т ­
ся инициатором  социалистического со ­
ревнования среди коллективов  д о р о ж н и ­
ков М индорстроя У С С Р , устойчиво вы ­
полняет план  по всем техни ко-эконом и­
ческим п о к азател ям . К оллектив  тр еста  в 
1976. 1977, 1978 гг. бы л занесен  па д о с ­
ку  П очета при В Д Н Х  У С С Р и в К нигу 
трудовой  доблести  десятой  пятилетки , 
неоднократн о  зан и м ал  призовы е м еста в 
республиканском  соревновании. В 1979 г. 
за  I и I I I  кв. ем у  п р и су ж дал о сь  второе 
призовое место. П о  итогам  социалисти ­
ческого соревнования за  IV  кв. 1979 г. 
тресту  присуж дено первое м есто и п ере­
ходящ ее К расное зн ам я  С овета  М инист­
ров У С С Р и У крсовпроф а.

П рим еры  сам оотверж ен ного  тр у д а  по­
казы ваю т  многие коллективы  и п ер ед о ­
вики прои зводства  подразделений  тр ес ­
та . Х орош о потрудились коллективы  М е­

литопольского Д С У -47, Б ер дян ско го

Д С У -35, Ц ю рупинского ДСУ-59, Запо­
р о ж ского  У М Д С -7, коллектив коммуни­
стического тр у да  К аховского ДСУ-12. 
Л ичны е пятилетки заверш или 183 пере­
до ви ка  производства.

М аякам и  социалистического соревно­
ван ия являю тся коллективы  А БЗ ст. Ка­
зац к о е  и ст. З ав етн ая  Каховского 
Д С У -12  (бригадиры  И. А. Перевертайло 
и И. Т. М ал ы ш ко ), участок №  1 Мелито­
польского Д С У -47 (ст. производитель ра­
бот Н. М. К онстантинов), автоколонна 
№  3 спец автобазы  №  16 (нач. И. И. По- 
л у п а н ), м аш инист погрузчика Николаев­
ского Д С У -8 П. К. Яновский, машинист 
авто гр ей д ер а  Б ердянского  ДСУ-35 А. Л. 
П ущ ин, д о р о ж н ая  рабочая Каховского 
Д С У -12 II. И . Гринько и многие другие.

Все организации , коллективы участков, 
бри гад  и больш инство рабочих массовых 
проф ессий приняли высокие социалисти­
ческие о бязател ьства . Их выполнение 
п одкрепляется  конкретными организаци­
онно-политическим и и органи­
зационно-техническим и мероприятиями. 
З ал о го м  успеха соревнования является 
бо л ьш ая  р або та  треста по развитию и 
соверш енствованию  на протяжении ряда 
л ет  производственны х баз, техническому 
перевооруж ению  производства. В Бер­
дянском  Д С У -35, Мелитопольском 
Д С У -47 , Ц ю рупинском ДСУ-59, Запо­
рож ском  У М Д С -7 построены и действу­
ют соврем енны е производственные ба­
зы , позволивш ие своевременно и с высо­
ким качеством  ремонтировать дорожно­

строительны е маш ины и оборудование, 
улу чш ать  условия труда  механизаторов. 
Н ач ато  строительство  автобазы  в г. З а ­
порож ье. Н а всех А Б З  смесительные 
установки  зам енены  на более произво­
дительны е. П остроены  и строятся нако­
пительны е бункеры  для  асфальтобетон­
ной смеси, скл ады  цемента и минераль­
ного порош ка, приспособления для пода­
чи в см еситель битумных присадок и 
другие, осущ ествляю тся мероприятия по 
сокращ ению  доли ручного труда.

О щ утим ы й в к л ад  в повышение эффек­
тивности  производства вносят рациона­
л и заторы  и изобретатели  треста. За  4 го­
да  десятой  пятилетки экономический эф­
ф ект  от  внедрения рацпредложений и 
оргтехм еропрнятий  составил почти 
2 млн. руб., в том числе в 1979 г. — 
256 тыс. руб.

С целью  улучш ения качества строи­
тел ьства  в тресте разработаны  конкрет­
ные м ероприятия, которы е включают: 
внедрение ком плексной системы управ­
ления качеством ; использование отходов 
пром ы ш ленности для  устройства основа­
ний; применение присадок БП -3 и АНП-2 
д л я  улучш ения качества битума; приме­
нение дегтей  в качестве ПАВ и с целью 
ум еньш ения р асхода  битума для нижних 
слоев покры тия и др. Б удет продолжена 
раб о та  по внедрению  аккордной оплаты, 
бригадного хозрасчета , НОТ.

М ного вним ания уделяю т в тресте 
вопросам  улучш ения условий быта рабо­
таю щ их. П остроены  столовы е и буфеты, 
ведется  строительство  столовой в Цюру­
пинском Д С У -59, предусмотрено строи­
тельство  столовой  в К аховском  ДСУ-12. 
С дан  в эксплуатацию  47-квартирный жи­
лой дом  в г. Ц ю рупинске, предусматри­
в ается  строительство  30-квартирного до­
м а в г. П рим орске. В едется строительст­

во базы  отды ха.
(О кончание на стр. 17).
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СТРОИТЕЛЬНЫЕ 
МАТЕРИАЛЫ

Н аим енование порош ков, 
полученных

в лаборатории на заводе

П о к азател и

М
ОЛ

ОТ
Ы

Й
зо

ло
ш

ла
к

м
ол

от
ы

й
из

ве
ст

ня
к

ко
м

би
ни

ро
­

ва
нн

ы
й

м
ол

от
ы

й
из

ве
ст

ня
к

ко
м

би
ни

ро
­

ва
нн

ы
й

П лотность, г /см 3 2 ,1 3 2 ,7 0 2 ,4 2 2 ,6 9 2 ,4 5
О б ъем н ая  м асса в у п л о т­

ненном состоянии , г/см 3 1,26 1,78 1 ,52 1,82 1,62
П ористость в уплотнен­

ном состоянии , % 41 34 37 3 2 ,4 34
Н абу х ан и е  смеси м ине­

рального  порош ка с 
битум ом , % 2 ,3 9 0 ,3 4 1,67 0 ,4 8 0 ,9 6

Б итум оем кость , г / 100 см3 СО, 5 5 3 ,4 4 9 ,2 5 3 ,0 5 2 ,0
П олны е остатки  на ситах 

(м окры й р ассев ):
0,14 6
0,071 25 28 29 29 20
м енее 0.071 100 100 НЮ 100 100
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УДК 625.855.32+662.613.1

Комбинированные 
минеральные 
порошки на основе 
золошлаков
Н. Г. БУРАЧЕК, В. В. ГЕЛЬМЕР,
A. В. КОСМ ИН, С. Ф. ГОЛОВЕНЧИЦ,
B. А. ЗОЛОТАРЕВ

Качество асф альтобетона во многом определяется  свой ст­
вами минерального порош ка, которы й и грает важ н у ю  роль в 
получении долговечны х до рож ны х покры тий, устойчивы х к 
воздействию транспортны х и погодно-клим атических ф а к то ­
ров. ГОСТ 9128— 76 доп ускает  применение, кром е порош ков, 
полученных помолом карббнатн ы х пород, порош кообразны х 
отходов промыш ленности, удовлетворяю щ их оснсвны м  тр еб о ­
ваниям, предъявляем ы м  к м инеральны м  порош кам  д л я  а сф а л ь ­
тобетона. О тходы  теплоэнергетической пром ы ш ленности в виде 
топливных зол  и ш лаков м ож но отнести к наиболее р асп р о ст­
раненным и деш евы м видам  местного искусственного м ине­
рального сырья.

Одним из путей рационального использования зо л  уноса 
является применение их в качестве м инерального порош ка. О д ­
нако этот вопрос до настоящ его времени однозначно  не реш ен. 
Многие исследователи [ 1 , 2 ]  считаю т, что асф альтобетонам , 
приготовленным с применением зол  уноса, свойственны  сл ед у ­
ющие недостатки: повы ш енные значения водонасы щ ения и би- 
тумоемкости, пониж енны е тепло- и трещ иностойкость, п о д вер ­
женность старению . В связи  с этим  сам остоятельное  использо­
вание зел  уноса в качестве м инерального порош ка д л я  а с ­
фальтобетона неоправдано.

В целях рационального использования зол  уноса ТЭ С  и н а ­
правленного регулирования свойств м инерального порош ка 
представляется целесообразны м  прим енять эти  отходы  п р о ­
мышленности в ком бинированны х порош ках , со дер ж ащ и х  в 
разных соотнош ениях известняковы й м инеральны й порош ок и 
золу унсса.

Смешение известнякового и зольного порош ков необходим о 
совмещать с процессом производства известнякового  порош ка. 
Д ля этого в ш аровую  м ельницу одноврем енно за гр у ж а ю т  
дробленый известняк и золу  или золош лаковую  смесь ТЭС. В 
связн с плохой измельчасм остью  частиц ш лак а  его крупны е

зерна  ж ел ател ьн о  о тд ел ять  перед загр у зко й  в мельницу. При 
совм естном  пом оле сн и ж ается  агрегируем ость получаем ого по­
рош ка по аналогии  с тем , к ак  это у к азы в ается  в р аботе  [3 ], 
согласно  которой  совм естны й пом ол нортландцем ентного  клин­
кер а  и д о б ав о к  кам енного у гля  приводит к интенсификации 
процесса измельчения. П одобны й эф ф ект  при совместном по­
м оле порош ка и золы  м ож ет бы ть обусловлен наличием в з о ­
ле частиц несгоревш его угля, а т а к ж е  различны х окислов, к о ­
торы е за  счет особенностей строения поверхности и за  счет 
различной полярности  в соответствии с правилом  Д ебройн а 
м огут преп ятство вать  сам ослипанию  м ельчайш их зерен  по­
рош ка.

П р и н ятая  д л я  проведения р абот  зо л о ш л а к св а я  смесь пред­
с тав л я л а  собой п род укт  сгорания углей  Д он ецкого  бассейна, 
она с о д ер ж а л а  зн ачительное количество пустотелы х сф ериче­
ских частиц  со стеклянны м  блеском  (у дел ьн ая  поверхность 
1800 см 2/г ) . К ом бинированны й порош ок с удельной  поверхно­
стью  5000 см2/г  в л аб о р ато р н ы х  услови ях  получали совм ест­
ным пом олом  зо л о ш лак а  с К ар аку бски м  известняковы м  в со ­
отнош ении 1 : 1 .  О сновны е свойства м инеральны х порош ков 
приведены  в табл . 1.

В производственны х услови ях  смесь этих  м атериалов  в у к а ­
занном  соотнош ении за гр у ж а л и  в бункер-гш татель, откуда  он 
эл еватором  п о д ав ал ся  в суш ильны й бар аб ан , а из бар аб ан а  — 
в ш аровую  мельницу. Г отовы й порош ок транспортировали  на 
скл ад  хранен ия в силосные банки. У зким местом такой  тех н о ­
логии я в л я ется  рост запы ленности  на стадии  суш ки смеси. 
Д л я  устранения этого  н едостатка  в настоящ ее врем я  на А Б З  
треста  «Х арьковспец стройм ехани зация»  со здается  система р а ­
диационной суш ки золы  уноса и непосредственной подачи в 
ш аровую  мельницу.

И нтенсивность изм ельчения смеси м атериалов изучалась пу­
тем  изм ерения удельной поверхности проб порош ка поверхно-
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За досрочное выполнение социалистических обязательств
Руководителям и, работникам и парти й­

ных и профсою зных организаций  треста 
проводится больш ая р або та  по укр еп л е­
нию кадров. П риним аю тся меры  общ ест­
венного воздействия к наруш ителям  т р у ­
довой и производственной дисциплины. 
Однако в работе некоторы х п о д р азд ел е­
ний треста ещ е имею тся определенны е 
недостатки, нереш енные вопросы. С ейчас 
важной задачей  партийной организации 
треста является  вскры тие недостатков и 
резервов, постоянная борьба с бесхозяй ­

ственностью , нерациональны м  использо­
ванием  рабочей силы, м аш ин, м атер и а ­
лов.

В заверш аю щ ем  году  десятой  п я ти л ет ­
ки коллектив тр еста  З ап о р о ж д о р стр о й  
в зя л  повы ш енны е социалистические о б я ­

зател ьств а : обеспечить вы полнение п я ­
тилетнего за д а н и я  по вво ду  автом оби ль­
ных дорог в эк сплуатацию  и объем у 
строительно-м онтаж ны х р або т  к 7 о к тя б ­
ря  1980 г., сверх  годового  плана  вы пол­
нить строительно-м онтаж ны е работы  в

объем е 500 тыс. руб. и ввести  в эк сп л у а ­
тацию  5 км автом обильны х д орог, д о ­
биться роста производительности  тр у да  
на 0 ,2 % сверх  у тверж ден н ого  задан и я .

П ри няты е о б я зател ь ства  напряж енны е, 
но реальны е. Р або тн и ки  тр еста  З а п о р о ж ­
дорстрой  п р и л о ж ат  все силы  к успеш но­
му заверш ению  зад ан и й  пятилетки.

Секретарь партийной организации 
Запорож дорстроя М. Шеховцов
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стемером Гипроцемента через к аж д ы е  15 мин пом ола в ф а р ­
форовой лабораторной  ш аровой мельнице. П олученны е р езу л ь ­
таты  показы ваю т, что помол и звестняка  в присутствии золо- 
ш лака происходит интенсивнее, чем исходного м атериала . Это 
мож ет быть обусловлено эф ф ектом  д езагреги рован и я . Х а р а к ­
терно отсутствие налипания частичек смеси на поверхность 
мелющих тел  и мельницы, что т ак ж е  обеспечивает ускорение 
процесса измельчения.

Интенсивность процесса взаим одействия битум а с м и н ераль­
ными порош ками оценивали изменением абсолю тной вязкости  
бинарной системы, наполненной различны м и порош кам и.

В качестве вяж ущ его  применяли битум м арки  Б Н -60 /90  К р е ­
менчугского Н П З с глубиной проникания иглы при тем п ер ату ­
ре 25°С — 70 1/10 мм, растяж и м остью  при 25°С —  более 
100 см, тем пературой разм ягчен ия и хрупкости  соответственно 
45°С; — 13°С.

При условии одинакового содерж ан и я  порош ков равной  д и с ­
персности в битуме абсолю тная вязко сть  бинарной системы  
будет наибольш ей с порош ком , которы й о к азы в ает  м акси м ал ь­
ное структурирую щ ее воздействие на битум . Б ин арн ы е систе­
мы в соотнош ении битум /  м инеральны й порош ок Б /М П = 1  : 1 
испы ты вали на ротационном вискозим етре П В Р -2  с к о ак си ал ь ­
ными цилиндрам и в ди ап азон е  скоростей сдвига от  0,007 до
2,08 с —1 при тем пературе 25°С (см. рисунок).

З а ви си м ость  эф ф ективной вязкости  исслед уем ы х би н ар н ы х  
си стем  от ск орости  сдвига при те м п е р а тур е  25°С:

1 — м инеральны й порош ок из золош лака; 2 — ком биниро­
ванны й порош ок; 3 — известн яко вы й  порош ок; 4 — битум 

м ар ки  БН 60/90 
--------------  до старения; — — — после стар ен и я

П олученные результаты  показы ваю т, что х ар ак тер  зави си ­
мости вязкости  асф альтового  в яж у щ его  принятой консистен­
ции от скорости сдвига практически подобен такой  ж е  зав и си ­
мости битума. О днако  абсолю тное значение вязкости  а сф а л ь ­
тового вяж ущ его  сущ ественно зави си т  от к ач ества  м инераль­
ного порош ка. В язкость м аксим альна д л я  асф ал ьто во го  в я ж у ­
щего на дом олотой золе  и м иним альна д л я  системы  с обы ч­
ным известняковы м  минеральны м  порош ком . Это сви детельст­
вует о различной структурирую щ ей способности порош ков и 
позволяет предполож ить вы сокую  прочность асф альтобетонов  
на комбинированном порош ке. Это ж е следует  из резу л ьтато в  
определения тем пературы  разм ягчен ия изучаем ы х асф альтовы х  
вяж ущ их. Д л я  асф альтового  в яж у щ его  на дом олотой  золе  
она равна 48°С, на известняковом  порош ке — 49,5°С, на к о м ­
бинированном порош ке — 51°С. М еньш ее значение тем пературы  
разм ягчения асф альтового  в яж у щ его  на дом олотой  зо л е  о бус­
ловлено высокой тем пературной чувствительностью  его в я зк о ­
сти, вследствие чего следует о ж и д ать  интенсивного перехода 
системы с таким  порош ком из хрупкого состояния в в я зк о ­
текучее.

Д л я  оценки качества м инерального порош ка больш ое зн ач е­
ние имеет его способность влиять на интенсивность процессов 
старения.

П редварительно  старение исследуем ы х систем изучали  в 
кам ере искусственного клим ата  типа И П 1-3 , где образц ы  вы-
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дер ж и в ал и  в течение 200 ч под действием  ультрафиолетового 
облучения при тем п ературе  60°С. П оказател ям и  скорости ста­
рения с л у ж а т  изменение абсолю тной величины вязкости и ин­
тенсивность ее падения с ростом  скорости сдвига. Наиболее 
резкое  падение эф ф ективной  вязкости  с увеличением скорости 
сдвига н аблю дается  д л я  асф альтового  вяж ущ его , приготовлен­
ного на дом олотой  зо л е  (см. рисунок), что, согласно [4], ука­
зы вает  на повы ш енную  степень разруш ения структуры. Для 
асф альтовы х  вяж у щ и х  на ком бинированном  и известняковом 
порош ках  н абл ю дается  равн ое  относительное увеличение вяз­
кости с оди наковой  интенсивностью  убы вания последней по 
мере в о зр астан и я  скорости сдвига. С ледовательно, опасения об 
интенсивном старении асф ал ьто бето н а  с применением комби­
ни рованного порош ка не подтвердились.

Заклю чительной  стадией  проверки возм ож ности применения 
ком бинированного  м инерального порош ка явилось определение 
основны х ф изико-м еханических свойств горячего асфальтобето­
на II м арки  типа Б  (табл . 2 ). А нализ полученных данных по­
казы в ает , что повы ш енная структурирую щ ая способность ком­
бинированного м инерального порош ка обеспечивает получение 
асф ал ьто вы х  бетонов вы сокой прочности, тепло- и водоустой­
чивости. Н а  основании проведенны х исследований можно сде­
л ать  следую щ ие вы воды . П олучение комбинированного мине­
рального  порош ка на основе зо л о ш лак а  или зол уноса ТЭС ч 
и звестн яка  экономически вы годно из-за  сокращ ения энергоза­
т р ат  на пом ол сы рьевой смеси и сниж ения расхода дефицитно­
го и дорогостоящ его  привозного  известняка .

К ом бинированны й порош ок х ар ак тер и зу ется  повышенной 
структурирую щ ей способностью  по сравнению  с известняковым 
или зольны м . И нтенсивность старен ия асф альтовы х вяжущих, 
при готовленны х на и звестняковом  и комбинированном порош­
ках , практически оди накова .

А сф альтобетон  на ком бинированном  порош ке обладает высо­
кой прочностью  при 20 и 50°С и повы ш енным значением коэф­
ф ициента длительной  водостойкости.

П ри  ограничении со д ер ж ан и я  в комбинированном минераль­
ном порош ке золы  ТЭ С  с учетом  м аксим ального количества 
полуторны х окислов А12О з + Р е 2Оз в смеси до 7%  можно реко- 
м ен дбвать применение так о го  порош ка в асфальтобетоне I и II 
м арок.
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УДК 552.578.3 Т а б л и ц а  1

Минеральный 
порошок 
из менилитовых

сланцев
Н. И. РАЩИНСКИЙ, Я. И. СИДОРОВИЧ

М инеральный порош ок, к ак  известно, я в л яется  важ ны м  
структурообразую щ им  ком понентом асф альтового  бетона, су ­
щ ественно повы ш аю щ им эксплуатационны е х арактеристики  а с ­
фальтобетонного покры тия. Е го использование особенно важ н о  
в условиях западны х районов У С С Р , х арактери зую щ и хся  с л о ж ­
ными климатическими условиям и: чрезм ерное увлаж нение, , пе­
риодическое зам о р аж и ван и е  и оттаиван ие в осенне-зим ний п е­
риод, что способствует бы стром у разруш ению  асф ал ьто бето н ­
ных покрытий.

Западны е районы  С С С Р не расп о л агаю т в достаточном  к о ­
личестве известнякам и хорош его качества  и поэтом у а к т у а л ь ­
ным является  вопрос изы скания новы х местны х пород д л я  
производства минерального порош ка. Т аким и породам и м о­
гут быть менилитовые сланцы.

Запасы  м енилитовых сланцев в пределах  горной гряды  К а р ­
пат исчисляю тся многими м иллионам и тонн. Они доступны  и 
удобны д л я  разработки  в 'больш их количествах. П о л о ж и тел ь ­
ным свойством сланцев явл яется  то , что они в своем  составе  
содерж ат в среднем 10— 2 0 % органического вещ ества •— керо- 
гена, прочно связанного  с м инеральной массой. К ероген  в 
сланцах играет роль гидроф обизатора , что д а ет  во зм ож ность  
использовать сланцы  к ак  природно-гидроф обную  м инеральную  
составляю щ ую .

М енилитовые сланцы  имеют слоистую  текстуру  и состоят  в 
основном из аргиллитов, прослоек песчаников и роговиков, 
пропитанных керогеном.

Прочность аргиллитов 350— 600 кгс/см 2, песчаников 630— 
820 кгс/см 2 и роговиков 720— 1100 кгс/см 2.

Свойства минерального порош ка из сланцев без селективного 
разделения породы  представлены  в табл . 1.

И сследованиям и установлено, что полное у дален ие органика 
из сланцев м ож ет быть достигнуто лиш ь при тем пературе  н а ­
грева их до  950— 1000°С.

При термическом пиролизе сланцев из керогена вы деляю тся 
смолы, представленны е битуминозны м вещ еством  и другим и 
вы сокомолекулярны ми органическими соединениям и, близким и 
по своим свойствам  к битум ам , б л аго д ар я  чему дости гается  
вы сокая адгезионная прочность битум а с поверхностью  зерен 
сланца. Это повы ш ает водоустойчивость и деф орм ативн о- 
прочностные свойства асф альтобетона.

Данны е табл. 1 свидетельствую т о том , что порош ок из с л а н ­
цев по своим свойствам  отвечает техническим условиям  ГОСТ 
16557—71. Он о б л ад ает  значительной гидроф обностью  и стр у к ­
турообразую щ ими свойствам и, при хранении не ком куется , х о ­
рошо см ачивается битумом, о б р азу я  вы сококачественное а с ­
ф альтовяж ущ ее вещ ество, прочно связы ваю щ ее м инеральны й 
остов асф альтобетона.

А сфальтобетоны , со держ ащ ие 10— 12% м инерального п орош ­
ка из сланцев, обл адаю т  хорош ей подвиж ностью , у д об оукла- 
дываемостыо, при уплотнении обр азу ется  пл о тн ая  устойчивая 
структура с требуем ы м и ф изическими и прочностны ми х а р а к т е ­
ристиками.

В м ае— июне 1977 г. Л ьвовски м  упрдором -3  построен опы т­
ный участок дороги с асф альтобетонны м  покры тием  на 46 км 
автомобильной дороги с использованием  порош ка из м енилито­
вых сланцев. А сф альтобетон д л я  опы тного участка  приготов­
ляли из м елкозернистой дробленой гравийно-песчаной смеси, 
содержащ ей песчаных частиц в среднем  4 8% , щ ебня —  5— 
15 мм (40% ) и м инерального порош ка из сланцев — 12%- О с­
новную массу песчано-гравийной смеси со ставл ял  песчаник 
прочностью 520—970 кгс/см 2.

Свойства асф альтобетонны х вы рубок из опы тного покры тия

Н аим енование показател ей
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ты ваем ого  ми­
нерального  по­
рош ка, приго­
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Т реб ует­
ся по 
ГОСТ 

16557—71 
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З ерновой  состав , % о т  м ас ­
сы
мельче 1,25 мм 100 100 100 100

« 0,315 мм не менее 99 ,6 0 9 5 ,9 2 95 90
« 0,071 « « « 7 1 ,7 2 8 6 ,1 4 80 /0

П ористость, % от объем а
2 8 ,0 0 30не более 2 4 ,0 0 35

Н абу х ан и е  смеси м и н ераль­
ного порош ка с битумом, 
% от объ ем а , не более 1 ,44 1 ,42 1 ,5 2 ,5

П о к азател ь  битум оем кости ,
50г /100 см 3 4 7 ,1 0 48 ,51 65

В лаж н ость , % не более 0 ,5 6 0 ,4 6 0 ,5 1,0
О б ъем н ая  м асса, г /см 3 2 ,2 9 2 ,2 8 — —
О бъем ны й вес порош ка при

уплотнении 400 кгс /см 2 1,65 1 ,74
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7 ,2 11,8 1 ,23 0 ,7 0 0 ,1 7 39 38 14 0 ,9 9 2,61
7 ,6 12,8 2,21 1 ,37 0 ,2 3 39 38 14 0 ,9 8 2 ,81
7 ,4 12 ,5 2 ,2 4 2 ,1 7 0,21 37 37 14 0 ,9 9 2,81

после двухлетней  эк сплуатации  приведены  в табл . 2. Они о т­
вечаю т требованиям  ГО С Т 9128— 76. Реком ендуем ое с о д ер ж а ­
ние порош ка в смеси улучш ает  свойства асф альтобетона , осо ­
бенно прочность, водоустойчивость, теплоустойчивость и м оро­
зостойкость.

В одонасы щ ение непереф орм ованны х асф альтобетонны х о б ­
р азц о в  из вы рубок  со ставл яет  1, 1— 2 ,0 %, набухание — 0 ,1— 
0,23% , коэф ф ициент уплотнения — 0,99— 1,00.

О б щ ая  интенсивность д в и ж ен и я  на опы тны х у частках  д о р о ­
ги со став л яет  в предел ах  10— 12 тыс. авт ./сут.

У часток покры тия из асф альтобетона , со держ ащ его  м ине­
ральны й порош ок из м енилитовы х сланцев, находится на го­
ризонтальном  участке  дороги; вы сота зем ляного  полотна со­
став л я ет  0 ,9— 1,1 м, грунты  зем ляного  полотна представлены  
пы леваты м и суглинкам и, располож енны м и на заторф ован н ы х  
легких суглинках . Толщ ина слоя асф альтобетонн ого  покры тия 
со ставл яет  4,5— 5,0 см, сцепление покры тия с основанием  хо ­
рош ее. П окры тие им еет ровную  поверхность, хорош о сф орм и­
рованную  плотную  стр у кту р у  без п ри знаков  вы краш иван ия  и 
ш елуш ения, наплы вов и трещ ин. О бследованием  установлено, 
что по своим эксплуатационн ы м  и прочностны м п оказателям  
асф альтобетон  полностью  у до в л етв о р яет  требованиям , пр едъ ­
являем ы м  к  покры тиям  д о р о г  I— II категории .
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У Д К  625 .855.32+ 625.7 .084

Рациональные режимы

уплотнения

асфальтобетонной смеси

Канд. техн. наук М. П. КОСТЕЛЬОВ, 
инженеры Т. Н. СЕРГЕЕВА,
Л. М. П О САД СКИ Й

М ногочисленные наблю дения и обследовани я автом обильны х 
дорог показы ваю т, что срок служ бы  асф альтобетонн ого  покры ­
тия в ряде  случаев не превы ш ает 65— 70%  от норм ативного. 
Причины здесь разны е, но наиболее сущ ественной из них сл е ­
дует считать недоуплотнение м атер и ал а  отдельны х элем ентов 
дорож ной  конструкции, в том числе и сам о го  покры тия.

Сейчас ведется интенсивная р або та  по соверш енствованию  
технологических м етодов и средств  уплотнения горячего  а с ­
ф альтобетона. Ц ель таки х  усоверш енствований и технических 
новинок состоит в повыш ении качества уплотнения асф ал ьто б е ­
тона, в улучш ении характеристик  доро ж н о го  покры тия, в п о ­
вышении производительности и в удеш евлении процесса у п л о т­
нения.

Э та ж е  цель, по наш ем у мнению, м ож ет  бы ть дости гн ута  и 
при применении обычных гладковальц овы х  к атков  стати ческо­
го действия, почти на 90%  составляю щ их парк  уплотняю щ их 
средств дорож ны х организаций страны . Вся о рган и зац и я  п р о ­
цесса уплотнения асф альтобетона  таким и катк ам и  д о л ж н а  бы ть 
подчинена преж де всего соблю дению  очередности и тем п ер а­
турных интервалов работы  катков.

У катку долж ен  начинать легкий като к  при возм о ж н о  более 
высокой тем пературе асф альтобетона , но не ни ж е 125— 120° С, 
а закан чивать при тем пературе до  100° С. С редний к ато к  н аи ­
более эф фективен в пределах  от 105— 100 до  85— 80° С, а т я ­
желы й — от 85—80 до  65—60° С. Т акое разделени е к атк о в  гго 
тем пературны м  интервалам  обусловлено непреры вны м  в о зр а ­
станием прочности и м одуля деф орм ации  асф альтобетона  по 
мере его осты вания и уплотнения.

Величины предела прочности и эквивалентного  м одуля д е ­
ф ормации (с учетом ж есткости  основания) слоя  м алощ ебен и­
стого асф альтобетона толщ иной 3— 4 см приведены  ниже.

Т ем пература, Т°С 150 140 120
П редел прочности, а , кгс/см 2 2— 3 4— 6 7 - -9
Э квивалентны й м одуль

деф орм ации. Е. кгс/см 2 30— 50 90— 120 180—-230
Температура, Т°С 100 80 60
П редел прочности, а
кгс/см 1- 10— 13 16— 20 25—-33

Э квивалентны й м одуль
деф орм ации, Е, кгс/см 2 280— 320 400— 600 700—-1000

Эти данны е относятся к м алощ ебенисты м  и мелкозернисты м  
смесям, приготовленным на битум е средней вязкости . П ри у в е ­
личении содерж ан и я  щ ебня и использовании более вязк о го  би ­
тум а тем пературы  начала и окончания уплотнения катк ам и  б у ­
дут смещ аться в большую  сторону.

Силовое воздействие к атк а  (контактное давлени е  вал ьц а) не 
долж но превосходить прочность слоя уплотняем ого  покры тия. 
В противном случае като к  «утонет», на поверхности покры тия 
появятся колеи, наплывы, волны, трещ ины . Н о при незначи­
тельном Давлении катка  процесс уплотнения асф альтобетона  
будет м алоэффективны м.

Выбор типа катка  (легкий, средний, тяж ел ы й ) следует  про­
изводить не по удельном у линейному давлению , к ак  это  д е л а ­
лось раньш е, а по показателю  силового воздействия вал ьц а  ш  
покрытие.

Значения показателя  силового воздействия вал ьц а  (в 
кгс/см 2) приведены  ниже:

Р и с. 1. И зм ен ен и е те м п е р а ту р ы  асф альтобетона во вре­
м ени в за в и си м о сти  от то лщ и н ы  слоя и погодных усло­

вий (ветер не более 3 — 4 м/с.):
1— толщ ина слоя асф ал ьто бето н а  h = 6 —8 см, темпера­
т у р а  во здуха  и основан ия Т=23 —25°С:, 2 — h==6—8 см,
Т = 1 2 — 14°С: 3 — h - 3 —4 см, Т = 2 3 —25°С; 4 — h = 6 —8 см, 
Т=1 — 3°С; 5 — h = 3 —4 см, Т - 1 2 — 14 С; 6 — h = 3 —4 см, 

Т - 1  — 3“С

Тип к атк а  . . . легкий средний тяжелый
П ередний вал ец  . 0 ,15— 0,20 0,35— 0,45 0,65—0,75
Задний  в ал ец  . . 0 ,20— 0,30 0,55—0,70 0,90— 1,00

П род олж и тельн ость  осты вания асф альтобетонной смеси пос­
ле ее р аскл ад ки  в покры тие зави си т  от ее начальной температу­
ры, погодно-клим атических условий (тем пературы  воздуха и 
основания, наличия ветра и солнца) и толщ ины укладываемо­
го слоя. Чем  тоньш е слой, тем бы стрее он остывает и тем 
м еньш е врем ени отвод и тся  д л я  работы  каж дого  катка  в ука­
занном  интервале тем ператур . К  сож алению , сейчас на практи­
ке на эту  особенность технологии укатки  асфальтобетона мало 
о бр ащ ается  вним ания, вследствие чего ^Ь цю т место значитель­
ные потери его  качества.

Н а рис. 1 приведены  кривы е осты вания смеЬ» в слоях тол­
щ иной 3— 4 см и 6— 8 см при различны х тем пературах воздухэ 
и основан ия. О ни построены  по р езультатам  измерений и ис­
следований  IT. В. Г орелы ш ева, Л . Ф оресблада и Ленфилналз 
Сою здорнии.

П о  этим  кривы м  м ож но определить исходные параметры 
технологии строительства покры тия из горячего асфальтобето­
на и пр еж д е  всего  м акси м альн о  возм ож ное врем я, отводимое 
д л я  работы  к аж д о й  из м аш ины , участвую щ ей в операциях 
р аскл ад ки  и уплотнения.

В озн икает  вопрос, к а к  построить технологию  и организовать 
р або ту  всех м аш ин, вх одящ их  в о тр яд  по строительству покры­
тия, обеспечив у казан н ы е  интервалы  тем ператур для каждого 
из катков , обязател ьн о е  их чередование после выполнения не­
о бходим ого  числа проходов  по одном у следу, непрерывность 
дви ж ен и я  о тр я д а  вперед  при челночной схеме работы  катков и, 
наконец, отсутствие  зато р о в  и пом ех при движ ении катков по 
укаты ваем о й  полосе покры тия.

Э то возм ож но  только  в том  случае, если легкий, средний или 
тяж ел ы й  к ато к  буд ет  им еть д л я  работы  свою, строго опреде­
ленную  длину участка  покры тия (зах в атк у ) 1Л , I с или /т > ко­
торую  р н  о б я зан  уплотнить требуем ы м  числом проходов за ус­
тановленны й отрезок  врем ени и нем едленно ее освободить для 
укатки  следую щ им , более тя ж ел ы м  катком . Причем каж дая из 
этих  за х в а т о к  д о л ж н а  с о д ер ж а ть  целое число («, Р, v =  1, 2, 3, 
4 . . . .) отрезков  покры тия / у , проходим ы х асфальтоукладчи­
ком з а  врем я, равн ое  времени осты ван ия смеси от момента ее 
поступления в покры тие до  н ачал а  укатки  легким катком.

К а к  только  асф ал ьто у к лад ч и к  подготовит полосу покрытия, 
легкий к ато к  о б я за н  ср азу  ж е  н ачать  ее уплотнение, уступив 
аналогичную  длин у  покры тия сзад и  д л я  работы  среднего катка. 
С редний и тяж ел ы й  катки , в свою  очередь, т ак ж е  смещаются 
вперед  на так у ю  ж е  величину, и в итоге за  отрядом  остается 
участок  полностью  у катан н о го  покры тия длиной / у (рис. 2).

П о к а  к аж д ы й  из к атк о в  на своей зах в атк е  сделает n r 1а, 
п с /р  и n T /v  проходов  по одном у следу , асфальтоукладчик
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где B y — ш ирина ук л ад к и  покры тия асф альтоукладчиком ; 
В к ■— ш ирина уплотнения к атк а ; а  =  0,2 — перекры тие сосед­
них уплотняем ы х катком  полос.

И з равен ства  длины  за х в ато к , найденны х через скорости у к ­
л ад чи ка  и к атк а , получается  вполне определенн ая технологиче­
ск а я  в заи м о связь  п арам етров  к атк а  со скоростью  укладчика:

(5)

г ‘c m

ГопшОоепокрытие
6550

Рис. 2. Технологическая взаимосвязь и последователь­
ность укладки и уплотнения асфальтобетонного п окры ­

тия:
1 — асф альтоукладчик; 2 — легкий  каток; 3 — средний 

каток; 4 — тяж елы й  като к

подготовит д л я  уплотнения очередной участок  покры тия /у  и 
сдвиж ка всех катков  вперед снова повторяется.

При такой организации строительства покры тия соблю дается  
принцип непрерывности технологических операций при д в и ж е ­
нии отряда  вперед со скоростью  перем ещ ения а сф а л ьт о у к л а д ­
чика и челночной схеме работы  катков  в отведенном  интервале 
температур смеси. В основе этого принципа л еж и т  равенство  
времен укладки  смеси на полосе длиной / у и ее уплотнения 
каж ды м катком  за  пл / а ,  п с /|3 пли « т /у  проходов.

Общий участок (за х в атк а) работы  всего о тр яд а  м аш ин р а ­
вен

Л)б =  ^у^об> (1)

Н аиболее  ответственны м  м ом ентом  в правильной  организации 
и технологии уплотнения асф ал ьто бето н а  следует считать вы ­
бор скорости передвиж ени я v y и длины  рабочей зах в атк и  / у 
асф ал ьто у к лад ч и к а . З д е с ь  нуж но  исходить из д ву х  с о о б р аж е­
ний.

В о-первы х, м ини м альная  скорость у кл ад чи ка  назн ачается  ис­
х о дя  из требуем ой  производительности  строительства  покры тия 
и возм ож ностей  обеспечения у кл ад чи ка  асф альтобетонн ой  см е­
сью, а м иним альное значение / у вы бирается  таким , чтобы  д л и ­
на рабочей  за х в атк и  легкого, среднего и тя ж ел о го  к атков  бы ­
л а  не м еньш е 3 —3,5 длины  сам ого  к ат к а  (по условиям  р азго ­
на и то р м о ж ен и я ). О течественны е гладко вальц о вы е  катки  
имею т длин у от 4 до  7 м. П о это м у  длин у  зах в атк и  не следует 
н азн ач ать  менее 12— 14 (легкий), 18— 20 (средн ий), 23— 25 (т я ­
ж елы й) и 60— 65 м (весь о т р я д ).

В о-вторы х, скорость у к л ад чи к а  д о л ж н а  со о тветствовать  в о з­
м ож ностям  к атков  по их скорости  и требуем ом у  числу прохо­
дов по одном у сл ед у  (рис. 3 ). И н огда  м о ж ет  о к азаться  так , что 
катки  не бу д у т  поспевать за  укладчиком  и вы нуж ден ы  будут 
д ел ать  меньш ее число проходов или вести у к атк у  чрезм ерно 
осты вш его покры тия. В таком  случае м ож но увеличить количе­
ство к атк о в , но не более чем на один, иначе на полосе покры ­
тия возни кнут зато р ы  и помехи, особенно на коротких  за х в а т ­
ках.

где Су •— средняя рабочая скорость уклад чика , м /мин;
t об — врем я осты вания смеси от начал а  ее у кл ад ки  до  тем ­

пературы  60—65° С , мин.
Этот общ ий участок разби вается  на р яд  вы ш еуказанн ы х  з а ­

хваток д л я  работы  к аж д о й  маш ины. И х длины  проп орциональ­
ны отрезкам  времени работы  этих м аш ин, найденны м  из у сл о ­
вия осты вания смеси (см. рис. 1).

В сегда м ож но отрезки  времени работы  к атк о в  н азначи ть так , 
чтобы они содерж али  целое число отрезков врем ени ра(ю ты  
асф альтоукладчика и в сумме не превы ш али общ его времени 
укладки и уплотнения смеси, т. е.

to5 — ty -\- tл -\ tc +  (т — (1 +  а -+ Р +  т)>

где ty, t„, tc и /т — врем я работы  на за х в атк е  уклад чика , 
легкого, среднего и тяж ел о го  катков .

Н апример, при строительстве покры тия толщ иной 3— 4 см 
при тем пературе 23— 25° С (кр и вая  3 на рис. 1) врем я  работы  
укладчика м ож но принять 3 или 4 мин. В первом  случае t л =  
= 6  ( а = 2 ) ,  t c = 1 2  ([5 =  4 ) , 1 Т = 1 8  <Y =  6) и / 0б =  39 мин. 
Во втором случае / л >=8 а  =  2 ) , t c = 1 2  ( |3 = 3 ) ,  t T = 2 0
(у = 5 ) и / 0б = 4 4  мин.

Длины за х в ато к  о тр яд а  и отдельны х м аш ин определяю тся 
указанным временем их работы  и средней  рабочей скоростью  
укладчика, которая  у  современны х о б разц ов  находится  в пре­
делах 1,5— 1,7 м/мин, но используется чащ е всего 2— 7 м/мин.

Вообще длина рабочей зах ватк и  лю бого к ат к а  равн а

у ,Л  
п кЬк (3)

где t>K — средняя скорость перемещ ения к атк а ; t  к о тво д и ­
мое по условию  осты вания асф альтобетона врем я работы ; п к — 
число проходов по одном у следу; Ьк = 1, 2 , 3, . . . —  целое 
число полос на ш ирине покры тия, уплотняем ы х катком , которое

17} ft Ю 8
20 Г /1П17 0 5

е ---------- —

(S) В В 10 12 /4 16 
Скорость уклад чина, м/мип С корост ь иклш 7ч и к а . м /м и п

Рис. 3. Зависимость скорости  и числа проходов катка от 
скорости асф альтоукладчика (циф ры на граф иках соот­

ветствую т числу проходов катка):
а  —  в = 3 ;  б  —  в =  2

Г л адко вал ьц о вы е  к атки  имею т в основном: две  ступени р а ­
бочих скоростей: 2— 3 и 5,3— 6,5 км /ч; соотнош ение ш ирины 
уплотнения (1,2— 1,4 м) и ш ирины у кл ад ки  асф альтобетона  
(3 ,53— 3,7& м) такое , что у них, к ак  правило, Ьк = 3 .  Они д о л ­
ж ны  соверш ить по одном у следу не менее 3— 4 (легкий), 6— 8 
(средний) и 10— 14 проходов (тяж ел ы й ). П ри таки х  п ар ам ет ­
рах  устройство  покры тия с хорош им  качеством , наприм ер, т о л ­
щ иной 3— 4 см при тем пературе  во зду х а  1— 3° С (см. рис. 1, 
кри вая  6 ) практически р еал и зо вать  невозм ож н о, т ак  к ак  в 
этом  случае асф ал ьто у к ладч и к  до л ж ен  д ви гаться  со  скоростью  
не менее 7,5 м /мин. П окры тие следует  у к аты в ать  одним л ег­
ким, д в у м я  средним и и д ву м я  тяж ел ы м и  катк ам и , дви гаю щ и ­
мися на рабочих за х в а т к а х  соответственно 12— 13, 24— 25 и 
48— 50 м со скоростью  не менее 5,5— 6,0 км /ч . П о д ач а  смеси на 
дорогу  д о л ж н а  при этом  со став л ять  100— 120 т/ч.

С ледует зам етить, что чем х у ж е  услови я устройства покры ­
тия, т. е. чем ни ж е тем п ер ату р а  н ар у ж н о го  во зд у х а  и основа­
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ния и чем тоньш е слой у к лад ы ваем ого  покры тия, тем  бы стрее 
долж ен  двигаться  укладчик  и тем больш е р або чая  скорость 
катков. П огодны е условия о к азы ваю т влияние не только  на 
количество катков, их скорость и число проходов, но и на к о л и ­
чество поступаю щ ей к уклад чику  смеси и соответственно на 
выбор укладчика по производительности.

Р ис. 4. У п лотнение асф ал ьтоб ето нного  п окр ы ти я  к а тк а ­
ми лабораторны м  и Д-469А с обрези н енн ы м и  вальцам и

Зам етно  упрощ ается и. облегчается технология и органи зац ия  
уплотнения асф альтобетона при наличии у  асф ал ьто у к ладч и к а  
эф фективны х уплотняю щ их органов (вибрационны х и вибр о ­
трам бую щ их брусьев). П ри  неработаю щ их вибробрусьях  пл о т­
ность асф альтобетона после укл ад чи ка  не превы ш ает 0 ,80— 
0,82 от стандартной . В этом  случае в со ставе  о тр я д а  о б я з а ­
тельно необходимо иметь легкий каток . П ри его отсутствии 
укатку  покры тия вы нуж дены  начинать средним катком  лиш ь 
при осты вании смеси до  90—95°С.

П ри предварительном  уплотнении до  0 ,90—0,92 за  счет р а б о ­
ты уплотняю щ их органов уклад чика  надобн ость в легком  
катке  о тпад ает  и вести у к атк у  следует только  катк ам и  среднего 
и тяж ел о го  типа. П ричем в таком  случае средним  к атк о м  м о ж ­
но начинать у к атк у  смеси при тем п ературе  около 105— 110° С, 
что является  залогом  вы сокого конечного кач ества  у п лотне­
ния.

П овы ш ению  качества уплотнения асф альтобетона , в частно­
сти показателей  плотности, ш ероховатости  и поверхностной не­
проницаемости, способствует нанесение слоя резины  определен­
ной толщ ины и эластичности на м еталлическую  поверхность 
вальцов статического к атк а  (рис. 4 ).

Более чем двухлетние исследования и полевы е эксперим енты  
Л енф илиала С ою здорнии с л аб о р ато р н ы м  и реальны м  катк ам и  
показали, что обрезиненны е вальцы  по сравнению  с обычными 
металлическими обеспечиваю т при прочих равн ы х услови ях  
увеличение коэф ф ициента уплотнения асф альтобетона  на 0 ,03— 
0,04, уменьш ение его водонасы щ ения на 2— 3 % , увеличение 
высоты выступов и впадин на поверхности (п о к азатель  ш еро­
ховатости) в 2— 2,5 р аза . П ри этом  ровность покры тия о с та ­
ется тако й  ж е, как  и после к атк а  с м еталлическим и вальцам и .

О брезинивать целесообразно только  средний (типа Д У -8 ) и 
тяж елы й (ДУ -9, ДУ -49А ) катки . Т олщ ина сло я  теплостойкой 
резины на переднем вальце  д о л ж н а  бы ть 25— 35 мм, на з а д ­
нем — 35—50 мм.
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У Д К  691.31:666.964.3

У  пдотняемость 
асфальтобетона 
на фосфорном шлаке

Канд. хим. наук И. И. КАРЦЕВА,
кандидаты техн. наук В. Я. СТРЕЛЬНИКОВА, 3. Э. РА- 
ЦЕН,
инж. Л. П. ЛЕВАНДОВСКАЯ

Р я д о м  р або т  К азах ск о го  ф или ала  Союздорнии и ЦПИЛ 
Ц П К Т Б  бы ла п о к азан а  целесообразность использования гра­
нулированного  ф осф орного ш лак а  Чимкентского производст­
венного объединения «Ф осф ор» взам ен песка при приготовле­
нии различны х видов асф альтобетонны х смесей в региональ­
ны х услови ях  К а зах с тан а . О д нако  при опытно-промышленное 
внедрении о к азал о сь , что асф альтобетон  на основе фосфорных 
ш лаков  о б л ад ает  целым рядом  особенностей: имеет худшую 
уплотняем ость и более длительны е сроки формирования струк­
туры  в начальны й период. К ром е того, режимы  уплотнения и 
ф орм ирования такого  покры тия отличны от существующих и 
требую т детальн ого  изучения.

Д л я  установлен ия  законом ерностей  уплотнения асфальтобе­
тона  на ф осф орном  ш лаке  и вы явления эффективных нагру­
зо к  уплотнения исследовали  уплотняем ость горячих мелко­
зернисты х и песчаны х, а т а к ж е  холодны х асфальтобетонных 
смесей, в состав  которы х входили щ ебень, Дробленый песок 
(вы севки) к арб онатны х  пород Ч ильбастауского  карьера, гра­
нулированны й фосф орны й ш лак , активированны й и неактиЧгГ- 
рованны й, м инеральны е порош ки, молоты й фосфорный шлак.

О пределение уплотняем ости  асф альтобетона проводили по 
экспресс-м етоду , в основу которого полож ено изменение вели­
чины деф орм ации  о бр азц о в  при действии возрастающих на­
грузок  уплотнения. У плотняем ость характеризовалась на­
грузкой , необходим ой д л я  предельного уплотнения смеси. 
С м есь в количестве 220— 230 г при определенной температуре 
(120° С д л я  горячих  смесей) пом ещ али в стандартную  форму- 
цилиндр d —  h —  5 см, снабж енн ую  вклады ш ем  с индикатором 
часового типа, и уплотняли  гидравлическим  прессом. Абсолют­
ную  деф орм ацию  АЛ асф альтобетона  зам еряли  индикатором с 
ценой делен ия 0,01 мм в процессе уплотнения ступенчатыми 
возрастаю щ им и  нагр у зкам и . В еличина прироста деформации 
при данной  ступени н агрузки  я в л я л ась  функцией времени, по­
этом у  зам ер  деф орм ации , соответствую щ ей данной степени 
нагрузки , производили  только  тогда , когда прирост ее за 15 с 
не превы ш ал 0,01 мм.

З а  начальную  плотность смеси принимали плотность, полу­
чаем ую  при уплотнении образцов  нагрузкой 50 или 
100 кгс/см 2. П ри этом  зам ер ял и  величины абсолютной дефор­
м ации АЛ, мм и упругой деф орм ации  при снятии ‘давления. 
О бъем ны й вес и пористость определяли  на образцах, уплот­
ненных различны м и нагрузкам и . Относительную  остаточную 
деф орм ацию  Ah°/h  вы числяли по изменению  объемного веса ас­
ф альтобетона:

Д h°/h  — Дтг/тэф,

где Ay — изм енение объем ного веса в интервале нагрузок от 0 юо 
до а  эф ф ективной; у  э ф —  объем ны й вес при эффективной на­
грузке.

З а 'эф ф ек т и в н у ю  н агр у зк у  уплотнения принимали нагрузку, с 
увеличением  которой п р ек р ащ ается  рост объемного веса, и 
прирост общ ей деф орм ации  зам етно  уменьш ается. Нагрузка, 
соответствую щ ая точке перелом а, при изображ ении абсолют­
ной и относительной остаточной деф орм аций  и объемного ве­
са в зависим ости  от изм енения уплотняю щ ей нагрузки в полу­
логариф м ических  к оордин атах , я в л яется  эффективной нагруз­
кой уплотнения.

К оэф ф ициент уплотняем ости  а  в ин тервале нагрузок ffioo— 
аЭф вы числяли по ф орм уле

а =  --------------------  ,
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где O’юо — начальная нагрузка уплотнения, равная 100 кгс/см 2; 
а — нагрузка уплотнения в интервале 100— о эф ф ективная.

На рис. 1 представлены  данны е изменения абсолю тной д е ­
формации АН, относительной остаточной деф орм ации  Дh°lh, 
объемного веса у  и пористости м инерального остова а ° ор пес­
чаных горячих асф альтобетонны х смесей на ф осф орном  ш лаке  
и известняковы х вы севках  в зависим ости  от величины  у п л о т ­
няющей нагрузки. К ак  видно из рис. 2 и таблицы , песчаный и 
мелкозернистый асф альтобетон  на ф осф орном  ш лак е  им еет 
повышенные значения всех видов деф орм аций  и эф ф ективны х 
нагрузок уплотнения. Это, очевидно, связан о  с одном ерностью  
гранулометрического состава, повыш енной дробим остью  и 
стекловидностью его поверхности.

Асфальтобетонные смеси на известняковом  м атериале  у п л о т­
няются лучш е, чем на ф осфорном  ш лаке, эф ф ек ти вн ая  н а гр у з­
ка уплотнения их ниж е, что, очевидно, связан о  с форм ой ч а ­
стиц, их пористостью  и особенностям и структуры  битумной 
пленки.

Так, при уплотнении м елкозернисты х и песчаных смесей на 
щебне и отходах  дробления карбонатны х пород эф ф ективная  
нагрузка уплотнения равн а  300 к гс /см 2, в то врем я к ак  длл 
уплотнения аналогичны х асф альтобетонов  на ф осф орном  ш л 't- 
не она составляет 400 кгс/см 2 (см. табли цу, составы  1 и 4 ).

На уплотняемость асф альтобетона  на ф осф орны х ш лак ах  
значительное влияние о казы вает  и вид прим еняем ого м ине­
рального заполнителя.

Горячий песчаный асф альтобетон  на ф осф орном  ш лаке  и а к ­
тивированном м инеральном порош ке уплотняется  при эф ф ек ­
тивной нагрузке 400 кгс/см 2, в то врем я к а к  аналогичны й со­
став на неактивированном  порош ке им еет эф ф ективную  н а ­
грузку уплотнения 500 к гс /см 2, на м олотом  ф осф орном  ш лаке  
600 кгс/см 2 (см. таблицу, составы  1— 3 ). П овы ш енн ая у п л о т­
няемость асф альтобетона на активированном  м инеральном  по­
рошке обусловлена равном ерностью  распределения его в смеси 
благодаря отсутствию  агрегации и лучш ей см ачиваем ости  ч а ­
стиц битумов. Н аиболее низкую  уплотняем ость им еет а сф а л ь ­
тобетон, где в качестве песка и м инерального порош ка прим е­
нен фосфорный ш лак. Это связан о  с тем , что при в заи м о дей ­
ствии его с битумом не о бразуется  хемосорбционны х соедине­
ний и фосфорный ш лак  не о казы вает  на битум  необходим ого 
структурирую щ его влияния.
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1. Ф осфорный ш лак  0— 5 -мм— 8 3 % , м и­
•1

неральный порош ок К урдайский —
17%, Б Н Д  60/90 — 8 % 400 9 ,3 0 ,1 3 3 0

2. Фосфорный ш лак  0— 5 м м — 8 3 % , не­
активированны й минеральны й п о р о ­
шок — 17 %, Б Н Д  60/90 — 8,5 % 500 9 ,4 0 ,1208

3. Фосфорный ш лак 0— 5 мм — 83% , м о ­
лотый фосфорный ш л а к — 1 7 % , Б Н Д
60/90—8% 600 9 ,3 0 ,1100

4. Высевки Ч ильбастау  0— 5 м м —8 3 % ,
минеральный порош ок К урдайский  —
17%, Б Н Д  60/90 —5 ,5 % 300 0 ,0 0 ,0 9 9 6

5. Высевки Ч и льбастау  0— 5 мм— 30% ,
фосфорный ш лак  0— 5 мм — 53% , м и­
неральный порош ок К урдайский  —
17%, Б Н Д  60/90— 6 % ' 300 6 ,0 0 ,0996

6. Щ ебень Ч и льбастау  5— 15 мм— 30% ,
высевки Ч ильбастау  5— 15 мм — 17%,

фосфорный ш лак  0— 5 мм— 40% , м и­
неральный порош ок К урдайский —
13%, Б Н Д  6 0 /9 0 -5 % 300 5 ,4 O.OS97

7. Щ ебень Ч и л ьбастау  5— 15 м м — 3 0 % ,
фосфорный ш лак  0— 5 мм — 55% , м и­
неральный порош ок К урдайский —
15%, Б Н Д  60/90 — 5,5% 400 7,1 0 ,1015
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Р и с. 1. И зм енение общ ей деф орм аци и (1 —  A h), относительной  
о стато ч н о й  д еф орм аци и (2 —  A h “/h), о бъ ем н ого  веса (3 —  у„ ),

п о р и сто сти  м и н ер альн ого  остова (4 —  ^нор ) горячего  песчано­
го асф ал ьтоб ето на  на ф осф орном  ш лаке при уп лотнении воз­

р астаю щ и м и  н а гр узк а м и  при сл ед ую щ и х  со ста в а х  смеси:
а  — ф осф орн ы й  ш л ак  О—5 мм — 83“/о; акти ви рован н ы й  м ине­
р ал ьн ы й  п орош ок — 17°/«; БНД 60/90 — 8°/«; б — ф осф орны й 
ш л ак  0 — 5 мм — 83"/»; н еак ти ви р о ван н ы й  м инеральны й  поро­
ш ок — 17°/»; БНД 60/90 — 8,5%: в —ф осф о р н ы й  ш лак  0 — 5 м м — 
83"/о; м олоты й ф осф о р н ы й  ш лак  — 17°/»: БНД 60/90 — 8"/о; г  — 
вы севки  Ч и льбастау  0 —5 м м —83"/о; акти ви р о ван н ы й  м и н ераль­

ны й п орош ок — 17“/»: БНД 60/90 — 5,5°/о

100 200 Z o o m  500 700
Уплотняющая нагрузка, 

кгс/см г кгс/смг

Р и с. 2. З а в и с и м о сть  абсолю тной деф орм аци и (Ah) и объ ем ного  
веса ( у., ) от  уп лотн яю щ е й  н а гр узк и  в п олул огари ф м и чески х  

ко о р д и н атах  для составов  1— 4 (см. таблицу)

Т аким  образом , из проведенны х исследований видно, что 
полная зам ен а  в асф альтобетонн ы х  см есях  песка фосфорны м 
ш лаком  вы зы вает  ухудш ение его уплотняем ое™ , требует боль­
ш их н агр у зо к  по сравнению  с общ еприняты м и и, кром е того, 
им еет значительны е упругие деф орм ации , при водящ ие к ч а ­
стичном у разуплотнению  готового  покры тия. П оскольку  изм е­
нение технологии уплотнения приводит к изменению  н а гр у ж а ­
ю щ их устройств, был проведен поиск такого  соотнош ения ком ­
понентного со става  асф альтобетон а , которы й бы позволил  р а ­
ботать  со стан дар тн ы м и  уплотняю щ им и м еханизм ам и .

Ч асти ч н ая  зам ен а  гранули рованного  ф осф орного ш лака  в 
м елкозернисты х и песчаны х см есях отходам и  дроблени я кам ен­
ных м атер и ал о в  улучш ает уплотняем ость асф альтобетона  и 
сн и ж ает  эф ф ективны е нагрузки  уплотнения (см. табли цу , со­
ставы  1, 5— 7 ).

М елкозернисты й и песчаный асф альтобетон , в состав кото­
рого входит 40— 50%  гран ули рован н ого  фосф орного ш лака  и 
10— 13% активированного  м инерального  порош ка, уплотняется 
при эф ф ективной  нагр у зке  300 кгс /см 2, равной  нагрузке уплот­
нения асф ал ьто бето н а  на стандартн ы х  кам енны х м атериалах.
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ПРОЕКТИРОВАНИЕ

У Д К  625.7:528.71

Крупномасштабные

аэрофотографические
работы

с использованием 

вертолета

Канд. техн. наук В. П. О ЛО ХТО НО В

П ринципиальная возм ож ность и эф ф ективность применения 
аэром етодов при рабочем проектировании в значительной  м е­
ре зависит от времени получения аэросъем очны х м атери алов  и 
качества летно-съем очны х работ. Эти д в а  ф ак то р а  обу сл о в­
ливаю т соответствую щ ую  организацию  работы  ком плексного 
аэроизы скательского подразделения, правильны й вы бор у сл о ­
вий съемки, технические характеристики  прим еняем ы х носите­
лей и средств аэроф отосъем ки.

Л етно-съем очны е работы , вы полняем ы е при изы сканиях а в т о ­
мобильных дорог и м остовы х переходов д л я  окончательны х 
стадий проектирования, заклю чаю тся в полетах  н ад  и зучаем ы ­
ми участкам и местности и вы полнении крупном асш табн ы х ф о ­
тосъемок в необходимом объеме. И сходя из того, что вы полне­
ние крупном асш табны х аэроф отосъем ок  влияет на качество  и 
обработку полученных м атериалов , а т а к ж е  на технологию  
аэроизы сканий при рабочем  проектировании, определенны й ин­
терес представляю т аэроф отосъем очны е работы  с вертолета .

Считается, что при крупном асш табны х аэр о съем ках  при м а ­
лых скоростях полета возни кает сильная  вибраци я, к о то р а я  о г­
раничивает возм ож ности  ш ирокого применения вертолетов . С 
конца августа по декаб рь  1976 г. нам и  бы ла вы полнена ко м п ­
лексная геодезическая и аэроф ототоп ограф ическая  обр або тка  
опытных участков. П оскольку  в настоящ ее врем я многие про­
ектно-изы скательские работы  ведутся в слож ны х и отдаленны х 
районах, опытные участки были вы браны  в  слож ны х ф изико- 
географических условиях (полуостров К ам ч атк а  и песчано- 
пустынный район восточных К а р ак у м о в ). В качестве носителей 
использовались вертолеты  М и-4. К онструкц ия и габар и ты  к а ­
бины этого вертолета позволяю т о боруд овать  один ф отолю к и 
установить ком плект аэроф отосъем очной аппаратуры .

В аэроф отосъемочное оборудование вош ли: а эр о ф о то ап п ар а ­
ты АФА ТЭ-100, ТЭ-140 со сменными кассетам и , п л ан о в ая  с т а ­
ционарная аэроф отоустановка, оптический бортовой визир т и ­
па О П Б-1р и вакуум -пом па 1.

А эроф отоустановку с  О П Б  м онтировали н а  ж есткой  ф ан ер ­
ной панели с соответствую щ им и вы резам и . П ан ел ь  готовили 
точно по разм еру  ш татного лю ка гр у зо -п ассаж и рской  кабины  
Ми-4 и ж естко крепили к его к р аям . О стальн ую  ап п ар ату р у  
размещ али на полу кабины . С остав эк и п аж а  вертолета при 
аэрофотосъемке состоял из ко м ан ди р а  вертолета , второго  пи­
лота, бортоператора и его пом ощ ника.

В ертолетовож дение осущ ествлялось визуально-и нструм ен­
тальным методом. Д л я  его облегчения бы ла вы полнена м ар к и ­
ровка осей аэросъемочны х м арш рутов  входны м и и вы ходны м и 
ориентирами. Н епосредственно перед съем кой  вы полняли оди я- 
два захода на аэросъемочны й м арш рут с целью  изм ерения угла 
сноса и определения ин тервала м еж д у  экспозициям и. З а х о д ы  на 
аэросъемочные марш руты  и съем ку осущ ествляли  с одного н а ­
правления. Съемку вы полняли на черно-белую  аэропленку

типа 15 чувствительностью 1000 ГОСТ, использовалась также и 
цветная — СН-2.

В еличина допустим ого «см аза» фотоизображ ения, равная 
0,05 мм, обесп ечивалась принятой путевой скоростью вертоле­
та  90 — 100 км /ч  при м иним альны х экспозициях 1/250 с.

Н а  вы бранны х у частках  аэроф отосъем ку проводили в мас­
ш таб ах  о т  1:3000 до  1:8000. К оличество марш рутов было от 
одного до  пяти  в зависим ости  от съемочного масштаба. Сами 
полигоны  представл яли  собой характерны е участки местное™ 
п лощ адью  1,5—2,5 к м 2 с густой сетью  замаркированных точек 
(38— 45 о п о зн ак о в ). К олебан ия рельеф а м естности— 2 0 -  
150 м. П ространственное  полож ение каж дой  контрольной точ­
ки, зам ар к и р о ван н о й  в натуре, определяли со средней точно­
стью  ± 3  см в плане и ± 1 ,5 — 2 см  по высоте.

Ф отограм м етрическое качество  залетов  удовлетворяло ос­
новны м техническим требованиям . В озмож ность обработки 
вертолетны х аэросним ков на современных универсальных при­
борах  определяли  с использованием  тех из них, которыми сей­
час оснащ ены  ведущ ие проектны е организации: стереометро- 
гр аф -Е , С Д -3  и ортоф ототран сф орм атор  О Ф П Д . При получе­
нии о ртоф отоп лан а  м асш таб а  1:2000 с коэффициентом редуци­
р ован ия, равны м  3, средн яя  величина отклонения отверстий, сде­
ланны х пуансоном , от наколов  контрольны х точек была равна 
0,4 мм. К онтрольны е точки позволили оценить процесс состав­
ления крупном асш табн ы х  планов по снимкам масштабов 1:6000 
и 1:3000 с сечением рельеф а через 0,5 и 0,25 м. Относительные 
ош ибки получились равны м и 0 ,0 2 % от высоты фотографирова­
ния. .

М етрическое качество  аэросним ков оценивали такж е путем 
построения аналитических  пространственны х фотограмметриче­
ских м арш рутны х и блочны х сетей (трехмарш рутный блок из 
25 стереопар , за л ет  м асш таба  1:3000, АФА ТЭ-100).

О снащ ение аэроизы скательских  подразделений головных 
проектны х о ргани зац ий  аэроф отоап иаратам и  типа ТЭС с вы­
равн иван ием  пленки приж им ом  к плоскости стекла с сеткой 
крестов, с улучш енны м и объективам и  и с диапазоном плавно 
регулируем ы х экспозиций до 1/800 с значительно улучшит ка­
чество крупном асш табн ы х  воздуш ны х съемок.

В ы полненны е воздуш ны е съем ки и анализ материалов круп­
ном асш табн ого  аэро ф о то гр аф и р о ван и я  с вертолета позволяют 
с д ел ать  следую щ ие вы воды :

эк и п аж и  вертолетов, арендуем ы х в авиаотрядах, после од- 
ной -двух полетны х тренировок обеспечиваю т вертолетовожде­
ние с заданны м и  элем ентам и аэрофотосъемочны х полетов;

аэроф отосним ки , полученные с вертолетов аэрофотоапиара­
там и  серии ТЭ, имею т вполне удовлетворительны е изобрази­
тельны е и метрические качества;

элем енты  внеш него и взаим ного  ориентирования вертолет­
ны х сним ков, полученны х с использованием  плановой стацио­
нарной аэроф отоустан овки  д л я  АФА, позволяю т вести их об­
р або тку  на универсальны х приборах с подобными и преобра­
зованны м и  связк ам и  проектирую щ их лучей;

данны е пространственны х аналитических маршрутных и 
блочны х сетей  ф ототри ангуляции  по вертолетным снимкам мо­
гут слу ж и ть  опорой при их аналоговой и цифровой обработке;

при ком плексны х аэроизы скан иях  на окончательных стадиях 
проекти ровани я использование арендованны х вертолетов дл:г 
воздуш ны х съем ок  см о ж ет обеспечивать оперативное получе­
ние аэроф отосъем очны х м атери алов  на участках трассирвм- 
ння дорог и м остовы х переходах.

К ОЛИМПИАДЕ-80

1 При наличии п проектно-изы скательной  органи зац ии  ап п а ­
ратуры  АФА ТЭС вайуум-помпа не требуется.

М а к е т велодороги в К р ы латском  установлен на ВДНХ СССР
Фото И. Смиренного
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Правильно обосновывать 
очередность строительства, 
реконструкции и ремонтов 
автомобильных дорог
М. Ф. СМИРНОВ

М асш табы и темпы автом обилизации  страны  предопределяю т 
дальнейшее увеличение объем ов р абот  по строительству, р е ­
конструкции и ремонту автом обильны х дорог. В этой связи  
актуальность обоснования очередности строительства и рекон­
струкции отдельны х м арш рутов (звеньев) сети автомобильны х; 
дорог, равно как  и очередности проведения периодичны х (к а ­
питального и среднего) ремонтов их на стадии  планирования 
(предпроектных р а зр а б о то к ) , соверш енно бесспорна. П оэтом у 
заслуж ивает вним ания содерж ание статьи  И. Н. М ельничука,' 
Н. М. Л изина и Н. И. Ч у ко ва , опубликованной  в ж у р н ал е  
«Автомобильные дороги» №  6 за  1979 г., под названием  «О бос­
нование очередности реконструкции и кап итальн ого  рем онта 
дорог на стадии планирования». О днако  приведенны е в статье 
рекомендации по затрон утом у вопросу по д леж ат , по наш ем у 
мнению, некоторому уточнению.

П реж де всего следует отделять планирование очередности 
капитальных влож ений на объекты  строительства и р екон ст­
рукции автом обильны х дорог от планирования очередности з а ­
трат на объекты  проведения периодичны х (кап итальн ого  и 
среднего) ремонтов автом обильны х дорог. Эти д в е  области 
деятельности имеют некоторы е отличия др у г  от др у га : если
строительство и реконструкция автом обильны х дорог относит­
ся к области дорож но-строительного прои зводства, то к ап и ­
тальный и средний ремонты  автом обильны х дорог относятся  к 
области дорож но-эксплуатационного  прои зводства, которы е по 
своей производственно-экономической сущ ности имею т специ­
фические особенности.

Очередность строительства и реконструкции отдельны х 
марш рутов всегда определялась и определяется  на основе ре ­
комендаций, р азраб аты ваем ы х на перспективу схем развити я 
сети автом обильны х дорог данного  района.

Однако при наличии перспективной схемы р азви ти я  сети 
автомобильных дорог и соответствую щ их реком ендаций  по 
очередности строительства и реконструкции отдельны х ее м а р ­
шрутов (звеньев) в условиях  ограниченности кап итальн ы х 
вложений возникает вопрос, чему о тдать  предпочтение — стр о ­
ительству или реконструкции отдельны х автом обильны х дорог.

В этом случае одним из оценочных критериев эф ф екти вн о ­
сти строительства и реконструкции автом обильны х дорог, 
безусловно, м ож ет и долж ен  бы ть п о к азател ь  их ф ондоотдачи  
(Ф О ) как  основных производственны х ф ондов отрасли « Д о ­
рожное хозяйство», вы раж аю щ ий ся  отнош ением величины их 
годовой продукции — перевозочной работы  (автопробега, осу ­
ществляемого па автом обильны х до р о гах ) к величине годовы х 
фондов (балансовой стоимости автом обильны х д о р о г ) , т. е.

Р
Ф О =  —  =  

Ф
A N V T

Ф
■ а в т  - к м /р у б  в г о д ,

где P = A N V T  — разм ер перевозочной работы  — автопробега, 
совершаемого на автом обильной дороге А  —  коэф ф ициент 
размерности; N  — интенсивность движ ения  автом обильного п о ­
тока, авт/ч.; V — скорость движ ения автом обильного потока, 
км/ч; Т — врем я, за  которое оценивается перевозочная р або та , 
ч.; Ф — балан совая  стоим ость автом обильны х дорог, руб.

Величина п о казателя  ф ондоотдачи, безусловно, м о ж ет  м е­
няться в зависимости от разм ер а  ф ондов и, в частности, от 
единовременных дополнительны х кап италовлож ений  К, осу ­
ществляемых, например, в порядке реконструкции авто м о би л ь­
ных дорог. Величина ф ондоотдачи «до реконструкции»

Ф О 0 :

н «после реконструкции»

J j L
Фо

A N {)VnT
Ф„

1 Р я б и к о в Н. А. С корость транспортного  потока и э ф ­
фективность автом обильны х перевозок. — «А втомобильны е 
дороги». 1979, Кя 3.

Р п A N nV„T 

Ф ° П “  Ф п ~~ Фо +  К  '

В еличина при ращ ени я ф ондоотдачи , вы зван ная  доп олн и­
тельны м и кап и тал о вл о ж ен и ям и  или, точнее, вы зван ная новы ­
ми количественно-качественны м и характеристикам и  ф ондов, так  
к ак  дополнительны е к ап и тал о вл о ж ен и я  К  работаю т совм ест­
но — взаи м о связан н о  и взаим озависи м о  с первоначальны ми 
ф ондам и Фо, т. е. в виде Фо +  К, составит

Д Ф О =  Ф О п — Ф О 0 =
Рп
Ф„

=  А Т

Рп _ 
Ф 0 

-  (ф 0 ■

A N nV„T  _  A N aV0T 

Ф0 +  /<

/О  A W ,

Фа

Фо(Фо +  К)

О чередность проведения периодичны х (кап итальн ы х и сред­
них) рем онтов автом обильны х дорог, безусловно, д о л ж н а  ре­
ш аться  с учетом  ан ал и за  граф и ков  пропускной способности и 
уровней их загр у зки , коэф ф ициентов равном ерности  движ ения, 
равно  к ак  скоростей  д в и ж ен и я  и уровней их реализаци и , коэф ­
фициентов безопасности  движ ения .

О дноврем енно необходим о ан ал и зи р о вать  п о к азател ь  эконо­
мической эф ф ективности  у р о вн я  технической эксплуатации  а в ­
том обильны х дорог, имея в виду  своеврем енное и качественное 
проведение кап итальн ого  и среднего рем онтов, текущ его р е ­
м онта и со дер ж ан и я  автом обильны х дорог, которы й в ы р а ж а ­
ется удельной  величиной общ их эксплуатационн ы х годовы х з а ­
т р а т  по автом обильны м  до р о гам , при ходящ и хся на единицу 
перевозочной работы , осущ ествляем ой  на них, т. е.

рФ
A N V T

рФ -f- Э кр г Эср +  Э тр г Э с 
A N  V T

р у б /а в т -к м ,

где р —  коэф ф ициент годовой платы  за  фонды  р = 0 ,0 6 ; Ф — 
б ал ан со вая  стоим ость автом обильны х дорог, руб.; Э — общ ие 
до р о ж но-эксплуатацион ны е годовы е затр аты , вклю чаю щ ие з а ­
траты : Э Кр — кап итальн ы й  ремонт, Э ср — средний ремонт, 
Э тр — текущ ий ремонт, Э с — содерж ание, руб.

Безусловно , чем вы ш е уровень технической эксплуатации  а в ­
том обильны х дорог, тем  ни ж е величина удельны х за тр а т  на 
единицу перевозочной работы .

К ритерием  оценки очередности проведения периодичны х (к а ­
питальны х и средних) ремонтов автом обильны х дорог является  
строгое соблю дение установленны х м еж рем онтны х сроков, имея 
в виду  обеспечение эксплуатационн ой  надеж н ости  автом обиль­
ных дорог, т. е. их работоспособности .

П о п р а в к а
В ст. А. С. Б аран ковского , В. Н. Ш естакова «Н орм ировать 

требован и я  к  асф ал ьто бето н у  по м орозостойкости», опублико­
ванной  в № 3 наш его  ж у р н ал а  с. г., на стр . 18 по вине р ед ак ­
ции пропущ ен  ри сун ок  делен ия тер р и то р и и  Сибири и Д альне­
го В остока на  зон ы  по к оличеству  циклов зам ораж ивания-от- 
таи ван и я , п ри веден н ы х  к  —10°С.
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ПОДГОТОВКА
КАДРОВ

Подготовка 

специалистов 

по безопасности 

движения

З а  последние годы  в Б елоруссии в в е ­
ден в строй р я д  современны х авто м аги ст­
ралей, соверш енствую тся многие дороги, 
построенные по стары м  п ар ам етрам , с т а ­
ли удобнее и надеж н ее  сельские дороги, 
при этом значительно улучш ились у с ­
ловия безопасности движ ения.

П роектирование, строительство и эк с ­
плуатация автом обильны х дорог осущ е­
ствляю тся под руководством  опытных 
инж енеров-дорож ников. М ногие из них 
получили эту  специальность в  Б ел о р у с­
ском политехническом институте. В 
1958 г. в нем бы ла создана  каф ед р а  
строительства и эксплуатации  дорог, на 
которой с тех  пор еж егодно  защ и щ аю т 
дипломны е проекты  130 будущ их д о р о ж ­
ников.

С егодня важ ной  заботой  до рож ни ков  
стало обеспечение м аксим альной безо ­
пасности движ ения на автом обильны х 
дорогах , поэтом у этой проблем е в про­
цессе обучения студентов стали  уделять 
особое внимание. Т ак , недавно в инсти­
туте о бразована  каф ед р а  по о р ган и за ­
ции дорож ного движ ения. Н а вопросы  
нашего корреспондента М. Г. С аета  о 
том, как  ведется подготовка специали­
стов по организации и безопасности д о ­
рож ного движ ения, ответили п р еп о д ав а ­
тели института кан дидаты  технических 
наук Я- Н. К овалев , Е. М. Я нчук и А. Н. 
Нечаев.

'Какую подготовку по обеспечению бе­
зопасности и организации дорож ного  
движения получают будущ ие дорож ни­
ки?

Знаком ство будущ их ипж енеров-до- 
рож ников с проблем ами безопасности д о ­
рож ного движ ения начинается на 1-м 
курсе при изучении дисциплины  « В вед е­
ние в специальность». В одном из ее р а з ­
делов излагаю тся вопросы организации  и 
обеспечения безопасности дви ж ен и я  на 
дорогах, указы вается  место и роль ин- 
ж енеров-дорож ников в этой проблеме.

Вопросам безопасности дви ж ен и я  у д е ­
ляется внимание и при последую щ ем 
обучении на старш их курсах. Т ак , при 
изучении дисциплины « Д орож н о-строи ­
тельные материалы » студенты  зн ак о м я т ­
ся с м атериалам и, используемы ми д л я  
разм етки дорог, и м етодам и повы ш ения 
их эф ф ективности в ночное врем я, с м а ­
териалам и , увеличиваю щ ими ш еро х о ва­
тость дорож ны х покрытий. Т ехнология 
производства работ при устройстве ш е­
роховаты х покрытий излагается  в курсе 
«С троительство автом обильны х дорог».

В опросы  .безопасности д ви ж ен и я  р а с ­
см атриваю тся  и при вы полнении к у р со ­
вы х и диплом ны х проектов на каф ед р е  
проекти ровани я дорог. Н аконец , на з а ­
верш аю щ ей стадии  обучения студентам  
и злагается  курс  «Э ксп луатац ия  дорог», 
где значительны й объем  отведен  во п р о ­
сам  органи зац ии  и обеспечения безо п ас­
ности движ ения.

Н а к аф ед р е  строительства и эк с п л у а ­
тации дорог о ргани зован о  диплом ное 
проектирование на тем у «Э к сп л у атац и ­
онное содер ж ан и е  и обеспечение б езо ­
пасности  д ви ж ен и я  на у частке  а вто м о ­
бильной дороги». Д л я  диплом ников р а з ­
работан ы  м етодические у к азан и я , а р у к о ­
в о д ят  ими вы сококвалиф ицированны е 
специалисты , р аботаю щ ие в области  
эксплуатации  дорог и безопасности  д в и ­
ж ения.

Н а наш  взгляд , следует повы сить э ф ­
ф ективность производственной  и п р ед ­
диплом ной п ракти ки  студентов. Д л я  
этого  следует  посы лать их в передовы е 
до р о ж но-эксплуатацион ны е п о д р азд ел е ­
ния производственного  объединения «А в­
том агистраль»  М и ндорстроя Б С С Р , а 
т ак ж е  в технические отделы  ГАИ. К о ­
нечно, этом у  д о л ж н а  предш ествовать 
больш ая р або та  по р а зр аб о тк е  п р ограм ­
мы практики , у в я зк а  производственны х 
вопросов руководства  со стороны  р а б о т ­
ников упом януты х организаций.

Инженеры-дорожники должны разби­
раться в юридических и технических тон­
костях анализа дорожно-транспортны х  
происшествий. Они должны  быть н ад еж ­
ными помощниками Государственной ав­
томобильной инспекции в проведении  
мероприятий по обеспечению требуемой  
безопасности движения. Как ускорить 
адаптацию молоды х специалистов, при­
бывших на производство?

В настоящ ее врем я сущ ествует о пре­
дел ен н ая  система прохож дения  с т а ж и ­
ровки м олоды х специалистов в тех  о р га ­
низациях , к у д а  они направлены  на р а ­
боту. В М инистерстве строительства  и 
эксплуатации  автом обильны х дорог 
Б С С Р  р азр аб о тан о  полож ен ие о с та ж и ­
ровке, а проф илирую щ ие каф ед ры  ф а ­
культетов доро ж н о го  строительства пр и ­
званы  вы полнять записанны е там  у к а ­
зан и я  н ар я д у  с производственникам и. 
К аф ед р а  считает целесообразны м  в ы д а ­
вать  м олодом у специалисту, н а п р а в л я е ­
м ом у на р або ту , програм м у  по с та ж и р о в ­
ке. П ричем  в этом  докум енте  до л ж ен  
бы ть не только  перечень к вал и ф и ц и р о ­
ванны х вопросов, но и приведены  о ц е ­
ночные критерии их освоения. З д е с ь  ж е  
до л ж н ы  бы ть оговорены  обязан н ости  ин ­
ститута  и прои зводства. Это повы сит 
ответственность не только  м олодого спе­
ци алиста , но и других  заинтересованн ы х 
сторон.

В институте открылась новая кафедра  
по специальности «Организация д о р о ж ­
ного движения». Чем это вызвано?

В услови ях  вы соких тем пов авто м о б и ­
лизации  возни каю т акту альн ы е  зад ачи  
повы ш ения эф ф ективности  работы  а в т о ­
м обильного транспорта, сниж ения з а т р а т  
и врем ени на перевозки , сниж ения а в а ­
рийности на автом обильны х до р о гах . Н а 
вы полнение эти х  за д а ч  и б уд ут  н а п р а в ­
лены  усилия инж енеров по органи зац ии  
доро ж н о го  движ ения.

Какие специальные дисциплины изу­
чаются студентами в процессе обучения?

С пециалист по организации дорожного 
дви ж ен и я  долж ен  изучить следующие 
дисциплины : автом обили, автомобильные 
дороги , вы числительная техника в ин­
ж енерны х расчетах, электроника, автома­
тика, техническая эксплуатация автомо­
билей, инж енерная психология, основы 
советского права, транспортная плани­
ровка  городов, организация дорожного 
дви ж ен и я , технические средства регули­
рован ия дорож ного  движ ения, тран.'- 
иортно-эксплуатационны е качества авто­
мобильны х дорог, безопасность транс­
портны х средств, автоматизированные 
системы  управления предприятиями и 
дорож ны м  движ ением .

Как организована практика студентов 
в процессе обучения?

В соответствии с учебным планом сту­
денты  за  период обучения проходят две 
учебные, д ве  технологические и одну 
преддиплом ную  практику.

У чебная практи ка  проходит в два эта­
па. В течение первых 2 недель студенты 
на автом обильном  заводе  изучают кон­
струкции больш егрузны х автомобилем 
объединения Б елавтом аз. В течение сле­
дую щ их 2 недель они проходят геоде­
зическую  практику.

С ледую щ ая учебная практика прово­
ди тся  в проектны х организациях. Ее 
цель — расш ирение знаний в области об­
следования  дорог и в основах проекти­
р о ван и я  элем ентов улично-дорожной се­
ти.

П ер в ая  технологическая практика на­
правлена  на закрепление теоретических 
знаний, полученны х в институте по тех­
нической эксплуатации  автомобилей, и 
проводи тся на передовых автотранс­
портны х предприятиях. Ее задачей яв­
ля ется  изучение технологических про­
цессов технического обслуживания и те­
кущ его  рем онта оборудования, изучение 
м етодов и средств  диагностики автомо­
билей и органи зац ии  мероприятий по 
предупреж дению  дорожно-транспортных 
происш ествий. В торая  технологическая 
п р ак ти ка  н аправлена  на расширение зна­
ний в области  технических средств ре­
гули ровани я  дорож ного  движ ения и про­
во ди тся  в у п равлени ях  ГАИ.

И , наконец, преддиплом ная практика 
проводи тся  в соответствии со специфи­
кой будущ ей  работы  специалиста и про­
ходит в  до р о ж н ы х  или автотранспорт­
н ы х ,о р ган и зац и ях  и в управлениях ГЛИ, 
проектны х и научно-исследовательских 
институтах.

К уда будут направляться специалисты 
по организации дорож ного движения?

П осле окончания института специали­
сты  м огут р або тать : в органах ГАИ и
дорож но-эксплуатацион ны х организа­
ци ях  в качестве инж енеров по органи­
зац и и  д ви ж ен и я  или госавтоинспекто- 
ров; на автотранспортны х предприятиях 
в качестве  инж енеров или ревизоров по 
безопасности  дви ж ен и я; в научно-иссле­
д о вател ьски х  ин ститутах в качестве ин­
ж енеров , экспертов или научных сотруд­
ников; в проектны х организациях в ка­

честве ипж енеров-проектировщ иков.
К огда состоится первый выпуск инже­

неров этой новой специальности?
П ервы е 50 специалистов по организа­

ции до р о ж н о го  движ ения будут защи­
щ ать  диплом ы  в 1981 г.
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Организация

безопасного

движения

на олимпийском

маршруте

В связи  с пронедепием X X II О лим пийских игр в столице н а ­
шей Родины  М оскве о ж и дается  прибы тие в С С С Р больш ого к о ­
личества зарубеж н ы х гостей, в том числе и автотуристов.

Д л я  обеспечения удобного и безопасного  д ви ж ен и я  ту р и сти ­
ческих транспортны х потоков р я д  автом обильны х м агистралей  
включен в олимпийский м еж дун ародны й  м арш рут. В К р асн о ­
дарском  кр ае  к ним отнесены дороги  общ егосударственного  
значения П авл о вская  — К раснодар  — Н овороссийск, Н о в о ­
российск — Б атум и  и Р остов — Б ак у . К аф ед р е  «А втом обиль­
ные дороги» К раснодарского  политехнического института было 
поручено вы полнить обследование тр ан спортно-эксплуатацион­
ного состояния первых д вух  автом обильны х м агистралей , о б ­
служ иваем ы х А зово-Ч ерном орским  упрдором  имени 50-летия 
С ССР, с целью оценки их готовности к  пропуску потока  а в т о ­
мобилей иностранны х автотуристов и р азр аб о тк и  реком ендаций 
к повышению безопасности до р о ж н о го  движ ения.

По результатам  обследования составлены  линейны е гр аф и ­
ки коэффициентов аварийности , коэф ф ициентов безопасности, 
пропускной способности и уровней удобства  д ви ж ен и я , ро вн о ­
сти проезж ей части и т. п. Н а основе этих м атери алов  в ы я в л е ­
ны участки дорог с повы ш енной аварийностью , д л я  которы х 
были разработаны  реком ендации к повы ш ению  безопасности  
движ ения транспортны х потоков, вклю чаю щ ие различн ы е м е­
роприятия, в числе которы х у стан овка  д о р о ж н ы х  зн аков  по 
новому ГОСТ 10807— 78, нанесение регулировочны х линий на 
проезж ей части, проф илактический текущ ий ремонт покры тия 
с устройством поверхностной обработки  повы ш енной ш ерохо­
ватости, частичная реконструкция д о р о г  в м естах  сосредоточе­
ния дорож но-транспортны х происш ествий и т. д.

П ри р азр аб о тк е  реком ендаций использовались данны е новей­
ших научных исследований, в частности бы ла вы полнена оцен ­
ка влияния клим ата  и погоды  К раснод арского  к р а я  на у сл о ­
вия движ ения автом обилей. В р езу л ьтате  бы ло устан о вл е­
но, что основным клим атическим  ф актором , влияю щ им  на и з­
менение условий дви ж ен и я  транспортны х потоков в летний 
период, явл яется  повы ш енная тем пература  и в л аж н о сть  в о зд у ­
ха. К роме того, на состояние .аварийности больш ое влияние о к а ­
зы вает состав транспортны х потоков, что учиты валось при 
проектировании схем разм етки  проезж ей  части с вы делением  
полос движ ения  д л я  отдельны х видов транспортны х средств. 
Больш ое внимание было обращ ено на повы ш ение б лагоустрой ­
ства олимпийского м арш рута.

П а всем протяж ении м арш рута  предусм отрена у стан овка  
красочных щ итов с олимпийской сим воликой, у к азател ей  р а с ­
стояния до  городов С С С Р, ближ айш и х кем пингов, ресторан ов, 
гостиниц и т. д.

Р азвернув социалистическое соревнование среди коллективов 
Д РС У  за лучш ую  подготовку, содерж ание, благоустрой ство  и 
обеспечение безопасности движ ения  на м арш руте  туристиче­
ской трассы , А зово-Ч ерном орский упрдор имени 50-летия 
СССР успеш но вы полняет намеченные планы . Т ак , план  в то р о ­
го полугодия 1979 г. по реконструкции д о р о г  вы полнен на 
110%, по кап итальн ом у рем онту —  на 105% , по устройству  по­
верхностной обработки  — на 110% , а по укреплению  обочин — 
на 142% . К ром е того, вы полнены  больш ие объем ы  р або т  по 
разм етке дорог, устройству  тр о туаров , установке  барьерны х 
ограж дений, строительству  автопавильонов, п лощ ад ок  отды ха 
и стоянок автомобилей. П редусм отрена зам ен а  всех стары х  и 
установка дополнительны х до рож ны х зн аков  (по ГО С Т 
10807—78) согласно дислокации, р азраб отан н ой  каф едрой  
«Автомобильные дороги» К П И  и ГАИ У В Д  К раснод арского  
крайисполкома в количестве 3896 шт.

В соответствии с современны ми тенденциям и в о б о р у д о ва ­
нии дорог зн аки  устанавли ваю т на консолях  и арках .

До начала О лим пиады  А зовчерупрдору ещ е предстоит н а ­
пряж енная р абота : вы полнить разм етку  д орог общ им иротя-

П а м я тн и к  в ч е сть  гер ои ческ ого  похода Там ансной арм и и  на 
дороге Н о в о р о сси й ск  —  Б атум и

Д орога Н о в о р о сси й ск  —  Б атум и . М ост через р. Х оста

У ч а с т о к  ол и м пи й ско го  м а р ш р у та  К раснодар —  Н оворосси й ск  
после к ап и тал ьн ого  рем онта

ж ением  свы ш е 600 км , сделать поверхностную  обработку  более 
чем на 40 км , установить барьерны е о гр аж д еп и '; и др.

Д о р о ж н и ки  А зово-Ч ерном орского  у п р д о р а  полны реш им о­
сти обеспечить своеврем енную  под готовку  м еж дун ародного  
м ар ш р у та  к  прием у гостей «0лим пи ады -80» .

Нач. Азовчерупрдора В. С. Афощ енко, проф. К. А. Дараган, 
доцент П. П. Купин, инж. С. С. Близниченко
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Неудачная

попытка

Книга «П рогрессивная технология 
транспортного строительства» 1 при влек­
ла внимание дорож ников об н ад еж и ваю ­
щим названием  и актуальностью .

Мы не берем на себя смелость го во ­
рить о содерж ании  разделов, не относя­
щ ихся к строительству автом обильны х 
дорог. Р азд ел  II, посвящ енный этим д о ­
рогам, назван  «С троительство авто м о ­
бильных дорог в слож ны х клим атиче­
ских условиях». З аголовок  этот не п о л ­
ностью соответствует содерж анию , так  
как, например, м атериал  под цифрой 3 
посвящ ен сооруж ению  цементобетонных 
покрытий комплектом вы сокопроизводи­
тельных маш ин как  р аз не в слож ны х ус­
ловиях.

В первой части этого раздела, посвя­
щенной возведению  зем ляного  полотна 
на болотах, м атериал  до л ж ен  быть инте­
ресным, так  к ак  практика строительства 
в климатических условиях-'северны х р ай ­
онов весьма м ногообразна и слож на. 
Возведение насыпей на поверхности бо­
лот без вы торф овы вания и принятие д р у ­
гих мер дали  много нового. А вторы  при­
вели схему простейш его способа отвода 
воды с карт нам ы ва при гидр о м ех ан и за­
ции, но этот полож ительны й способ те ­
ряется в бессистемном и не засл у ж и в аю ­
щем доверия тексте.

Наприм ер (стр. 52), м ож но ли у см о т­
реть прогресс технологии н понять, к ак  
определяю т ш ирину и толщ ину «м ерзлой 
торф яной плиты» из ф разы : «Ш ирину
плиты назначаю т исходя из условия 
обеспечения более интенсивного пром ер­
зания основания и уменьш ения величи­
ны осадок, а толщ ину — из реш ения 
уравнения прогибов во времени н еогра­
ниченной пластины  при постоянной н а ­
грузке». Если рукс-зодствоваться у сло ­
вием «обеспечения более интенсивного 
пром ерзания основания», то, очевидно, 
ш ирина долж на быть наименьш ей, а у с ­
ловие «уменьш ения величины осадок»  • 
требует ее сущ ественного увеличения. 
Если этот вопрос не очень важ ен , то  не 
следовало бы пом ещ ать такую  противо­
речивую ф разу, практически лиш енную  
всякого смысла.

П онятен  современный интерес к ком п­
лекту маш ин Д С -100. Говоря о нем, а в ­
торам  необходимо было бы поставить чи­
тателей в известность о ком плекте 
Д С -110. Перечень входящ их в ком плект 
ДС -100 маш ин неполон, не приведена 
конструкция устраиваем ой дорож ной  
одеж ды  и. другие отправны е детали . Г о ­
воря об определении зах вато к , авторы  
упом янули об устройстве основания из 
грунта, укрепленного вяж ущ им  (к а ­

1 П у с т о п о й т  А. М., Д о б -  
ш  и ц М. Л. П рогрессивная технология 
транспортного строительства. М., Т ранс­
порт, 1978, 240 с.

ким ?), но на. рис. 24 в технологической 
последовательности  расстановки  маш ин 
после проф илировщ ика идет р асп р едел и ­
тель бетона, потом бетоноукладчик. К а ­
кие ж е  маш ины  стр о ят  основание —  не­
известно. Все описание сделано  без не­
обходим ой детализаци и , и в чем за к л ю ­
чается  прогрессивность технологии — не­
понятно.

Н а стр. 62 написано: «автом атические 
устройства д л я  вы дер ж и ван и я  ровности 
покры тия по вы соте и в плане». Ч то  за  
новое понятие «ровность в плане?». То 
ж е на стр. 63. «Ровн ость покры тия г а ­
ран ти р о вал а  не только  система ее а вто ­
м атического обеспечения, но и вы сокая  
ровность ни ж ел еж ащ и х  слоев, зависив- 
ш ая  от  точности установки  копирны х 
струн». К а к а я  зд есь в заи м озави си м ость— 
не объяснено.

«С остав  смеси... подбирали  с повы ш ен­
ным по сравнению  с традиционны м  к о эф ­
фициентом расш ирения»... (стр. 64). Д л я  
чего это потребовалось и к ак  это  сд е­
лать, что так о е  «традиционны й» ко эф ф и ­
циент расш ирения, каки е  физические 
процессы , связан ны е с технологией или 
организацией  строи тельства, м огли по­
тр ебо вать  повы ш ения величины этого 
коэф ф ициента? Н а эти вопросы  авторы  
не даю т ответа.

А вторы  неверно у твер ж д аю т, что «по 
обеим сторонам  покры тия у страи вали  
уш ирительны е полосы  из укрепленного 
грунта, по которы м  двигали сь  гусенич­
ные маш ины». Зам етим , что если покры ­
тие сделано, гусеничны е маш ины  больш е 
не требую тся. И з книги ж е  м ож но по­
нять, что «уш ирительны е полосы» (не­
правильны й терм ин) (см. С Н иП  
П -Д . 5-72) вн ачале  проп ускали  гусенич­
ные маш ины, а затем  их уплотняли  и 
подвергали  чистовой обр або тке  Н а  с а ­
мом д еле  по уш иренной части цем ен то­
грунтового основания дв и ж у тся  все м а ­
ш ины  ком плекта (к ак  гусеничные, т ак  
и на колесном  х о д у ), после чего она 
становится  основанием  д л я  укреп итель­
ных полос покры тия.

Н а стр. 65 написано: «Ш нек бетоно­
укл ад чи ка  п од хваты вал  вали к  смеси». 
О тку да  взял ся  такой  валик? П очем у 
под х ваты вал  и откуда?

А вторы  оперирую т понятиям и, и звест­
ными только  узком у кругу  читателей , р а ­
ботаю щ их с ком плектам и , которы х не 
так  у ж  и много. В от ф р аза : «П ри ис­
пользовании распределителя бетона смесь 
под авали  при помощ и ш пека». А бсолю т­
но не ясно, ку да  ее п од авали  и зачем .

Н а  стр. 73 сказан о : «бетонную  смесь 
у кл ад ы вал и  ком плектом  маш ин Д -375  и 
Д -376». А ведь это две  маш ины  одного 
ком плекта.

П еречень зам ечаний м ож но бы ло бы 
продолж ить, но и сделанны х достаточно, 
чтобы  д ать  общ ее заклю чение. С о стави ­
тели этого р азд ел а  сборника очевидно 
не познаком ились с литературой , п о св я ­
щ енной применению  м аш ин ком плекта 
Д С -100  (Д С -1 1 0 ), и, в первую  очередь, с 
книгой Б . С. М ары ш ева  и др. «С корост­
ное строительство  до рож ны х о д е ж д  с 
цем еитобетонпы м  покры тием». М., Т р ан с­
порт, 1978.
П оп ы тка  обобщ ить прогрессивны й опыт 
доро ж н о го  строительства не удалась. 
И ллю стративны й м атери ал  беден и не 
всегда у в язан  с текстом , р ассм атр и вае­
мый раздел  не содерж и т новой и п рог­

рессивной информации. Подбор мате­
р иала  случайны й, а описание опыта по­
верхностное. П оловина литературных 
источников (в основном экспресс-инфор- 
матш я) и здан а  в 1969— 1973 гг.

П оверхностное и неточное изложение 
различны х вопросов мож ет только вве­
сти в забл у ж ден и е  некоторых читателей.

Р ассм атр и в аем ая  книга освещает раз­
личные виды  строительства: железнодо­
рож ного , автом обильны х дорог, больших 
и внеклассны х мостов, метрополитенов, 
гидротехнических сооружений и др. 
П р ед ставл яется , что квалифицированное 
излож ение прогрессивной технологии 
к аж д о го  из них доступно только специа­
листу  в каком -то  из описываемых видов 
строительства и проектирования. Оно не­
посильно одном у или двум авторам. То 
ж е  м ож но ск азать  о рецензировании и 
редактировании . Это долж ны  были де­
л ать  специалисты  каж ды й  в своей обла­
сти.

В данном  случае издательство не учло 
этого, что, по наш ем у мнению, и послу­
ж и л о  причиной столь неудачного изло­
ж ени я прогрессивной технологии строи­
тел ьства  автом обильны х дорог.

По поручению кафедры строительства 
и эксплуатации дорог Москов­

ского автомобильно-дорожного ин­
ститута проф. В. Некрасов

Справочное пособие 

для строителей 

дорог*

О п р авд ы вает  себя и представляет 
практический интерес периодическое (че­
рез к аж д ы е  3 —4 года) переиздание 
кр атко го  справочного пособия для до­
рож ников , в котором  в сж атой и ком­
пактной  ф орм е обобщ ены  последние све­
дения  о д ости ж ениях  науки и практики 
в дорож ном  строительстве.

С правочник состоит из семи глав. В 
первой главе  приведены техническая' 
класси ф икация  и основные норматив­
ные сведения по проектированию  авто­
м обильны х дорог и улиц. В данной главе 
бы ло бы целесообразно  дать и государ­
ственную  классиф икацию  сети автомо­
бильны х д орог С С С Р по их значению в 
народнохозяйственной  ж изни страны 
(эконом ической, административной и 
к у л ьту р н о й ).

Во второй  главе  описана методика ве­
дения  геодезических работ при строи­
тельстве  дорог: при изысканиях, восста­
новлении трассул, детальной разбивке — 
вы носке элем онтов проекта в натуру (на­
сыпи. вы ем ки и других  элементов доро­
ги). В данной  главе  следовало бы при­
вести сведения о полевых проверках ос­
новны х геодезических инструментов, при­
м еняем ы х при строительстве дорог. На 
стр. 35 этой  главы  в 12 строке сверху 
о б н ар у ж ен а  опечатка: вместо П К -1Н - 
+ 5 9 ,5 4  д о л ж н о  бы ть П К -12+ 19,54 . На 
рис. 31, в напечатано  Н в =  131,446, а 
д о л ж н о  бы ть Н в =  131,546.

' Б о й ч у к  В. С. Краткий еппавочник 
дорож ника. Киев. Будш ельник, 1979. 
240 с.
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Третья глава  посвящ ена основным све­
дениям о дорож но-строительны х м ате­
риалах  и требованиях  к ним согласно 
ГОСТ. Здесь  ж елательно  было бы пр и ­
вести требования к м атери алам  д л я  
устройства покры тий из щ ебеночны х, 
гравийных и песчаных м атериалов , о б ­
работанны х органическими вяж ущ им и  
(согласно ВСН  123-77), а т ак ж е  р еко­
мендуемую область применения р азл и ч­
ных асф альтобетонны х смесей д л я  вер х ­
него слоя дорож ного  покры тия с учетом 
категории дороги и клим атических у сл о ­
вий (согласно ГОСТ 9128— 76).

Информация
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIH

Конференция 

о применении 

синтетических 

текстильных
В четвертой главе приведены  основны е 

полож ения по сооруж ению  зем ляного 
полотна. К  сож алению , в этой главе  не 
показаны  технологические схемы по в о з ­
ведению насыпей.

В пятой главе рассм отрены  типы д о ­
рож ны х одеж д, схемы новы х типовы х 
проектных решений до рож ны х одеж д. 
Глава была бы полнее при вклю чении в 
нее технологических схем по устройству  
отдельных типов покры тия.

Ш естая глава  посвящ ена общ им све­
дениям о проектировании и строительст­
ве мостов и труб. Д анную  главу  следо ­
вало бы дополнить схем ам и конструкций 
типовых пролетных строений ж ел езо б е ­
тонных мостов длиной до 30 м, а т ак ж е  
схемами брода и откры того лотка  на 
местных дорогах.

В седьмой главе приведены  краткие 
сведения о пересечениях и прим ы каниях 
автомобильны х дорог в одном и разны х 
уровнях. Здесь обн аруж ен  р яд  д о с ад ­
ных опечаток. Т ак  на рис. 120 к ап л ев и д ­
ный направляю щ ий островок с зоной 
безопасности у к азан  на д о рогах  IV — V 
категорий, а до л ж ен  быть на дороге  IV 
категории. Н а рис. 120, а —  только к ап ­
левидный направляю щ ий островок —  на 
дороге IV, а  до л ж ен  бы ть на до р о гах  
IV —V категорий. Н а  рис. 123, а — при­
м ы каю щ ая дорога II I  категории , а д о л ж ­
на быть IV —V  категорий . Н а  рис. 
123, в — к основной дороге II I  к атего ­
рии примы кает дорога неуказанной  к а ­
тегории, а долж но  бы ть — к основной 
дороге IV категории примы каю т дорогл 
IV—V категорий.

Д л я  больш ей универсальности  сп ра­
вочника ж елательно  в будущ ем  и здан ия 
учесть все вы ш еуказанны е дополнения и 
включить три новые небольш ие главы :

организация дорож но-строительны х 
работ (с поточным методом строительст­
ва и сетевым планированием  и у п р аз- 
лением в строительстве);

дорож но-строительны е маш ины и а вто ­
мобили;

техника безопасности.

Н есмотря на у казан ны е зам ечания, 
краткий справочник доро ж н и ка  является  
ценным справочны м пособием д л я  ин ж е­
нерно-технических работников, заняты х  
на строительстве автом обильны х дорог и# 
улиц, а так ж е  д л я  студентов автом о- 
бильно-дорож ны х институтов, ф ак у л ьте ­
тов и учащ ихся до рож ны х техникумов.

Доцент Брянского технологического 
института канд. техн. наук П. В. Аниси­

мов, гл. инж. ДСУ-1 Брянскавтодорл 
Б. И. Шубин

материалов

С 31 м ар та  по 2 апреля  этого  года  в 
объединенны х п авильонах  «С троитель­
ство» В Д Н Х  бы ла проведена всесою зная 
научно-техническая конф еренция «П р и ­
менение синтетических текстильны х м а ­
териалов  (СТМ ) при строительстве зе м ­
ляного  полотна автом обильны х дорог». 
К онф еренция бы ла проведена  по ин ициа­
тиве С ою здорнии при активной помощ и 
В Д Н Х  С С С Р и Ц Н Т О  автом обильного  
транспорта  и доро ж н о го  хозяй ства.

Н а засед ан и ях  были вы слуш аны  пять 
проблем ны х д о к л ад о в  и представлено  25 
сообщ ений, в которы х о тр аж ен о  со сто я­
ние рассм атриваем ой  проблем ы  и р е ­
зу л ьтаты  вы полненны х к настоящ ем у 
врем ени исследований и опы тно-произ­
водственны х р абот  по применению  СТМ  
в д орож н ом  строительстве. В п р ед став ­
ленны х д о к л а д а х  о тр аж ен ы  основны е а с ­
пекты  использования СТМ  при соору­
ж ении зем ляного  полотна авто м о би л ь­
ных дорог.

В опросам  использования СТМ  в к а ­
честве арм ирую щ их прослоек в теле 
зем ляного  полотна, а т а к ж е  в основании 
насы пи бы л посвящ ен  д о к л а д  зав . о тд е ­
лом  зем ляного  полотна и до р о ж н ы х  
о д еж д  С ою здорнии проф . В. Д . К а з а р ­
новского. В д о к л ад е  рассм отрены  р а з р а ­
ботанны е расчетны е схемы, обеспечиваю ­
щ ие во зм ож ность  количественной о цен­
ки арм ирую щ его эф ф ек та  прослоек из 
СТМ  и определяю щ ие услови я получения 
м аксим ум а этого  эф ф ек та  в конструкци­
ях  врем енны х и постоянны х дорог.

Д о к л а д  зав . лаб о р ато р и ей  дорож ного  
грунтоведения и м еханики грунтов С ою з­
дорнии канд. техн. н ау к  А. Г. П олунов- 
ского был посвящ ен различны м  аспектам  
использования СТМ , п р е ж д е  всего, в к а ­
честве технологических прослоек, о бес­
печиваю щ их во зм ож ность  прои зводства  
р абот  и сохранение к ач ества  м атери алов  
в услови ях  переувлаж н енн ы х  глинисты х 
грунтов, м алопроходим ы х территорий  и 
т. д., а т а к ж е  в качестве  дренирую щ их 
элем ентов, прослоек, улучш аю щ их у сл о ­
вия работы  покры тий из сборны х плит 
и др. К ром е того, бы ли затр о н у ты  вопро­
сы о тр ебо ван и ях  к СТМ  и м етодах  их 
испытаний.

Д о к л а д  зав . лаб о р ато р и ей  конструкций 
зем ляного  полотна С ою здорнии канд. 
техн. наук  В. И. Р уви нского  был п о свя ­
щ ен использованию  СТМ  в качестве  а к ­
тивного средства  регулирования в о д н о ­
теплового реж им а зем ляного  полотна 
(дренирую щ ие капилляропреры ваю щ ие 
прослойки и т. п .).

В до к л ад е  ст. науч. сотрудн ика инсти­
ту та  В Н И И стройп олим ер , канд. техн. н а ­

ук  С. Д . Ф едотова говорилось о техни­
ческих возм ож ностях  и практических 
проб лем ах  вы пуска СТМ  д л я  дорож ного  
строительства.

В своем  д о к л ад е  нач. комплексного о т ­
д ела  до р о ж н о го  проектирования инсти­
ту та  Г ипротю м епнеф тегаз, лау р еат  Г осу­
дарствен ной  премии канд. техн. наук 
Н. В. Т аб ак о в а  р асск азал а  о перспекти­
вах  применения СТМ  при транспортном 
освоении неф тяны х м есторож дений З а ­
падной Сибири.

С ообщ ения, представленны е на конфе­
ренцию , были опубликованы  в специаль­
ном сборнике, вы пущ енном  до  ее начала 
(«М атериалы  всесою зной научно-техни­
ческой конф еренции по применению  син­
тетических текстильны х м атериалов  при 
строительстве зем ляного  полотна а вто ­
м обильны х дорог», С ою здорнии, М., 
1980).

В д о к л ад ах , сообщ ениях и вы ступле­
ниях (всего вы ступило около 40 чел.) бы ­
ло  отмечено, что в настоящ ее врем я б л а ­
го д ар я  совм естны м  усилиям  научны х р а ­
ботников, проектировщ иков, строителей 
и работн иков предприятий, вы пускаю ­
щ их нетканы е м атериалы , сделан 
серьезны й ш аг в деле  применения СТМ  в 
отечественном  д орож н ом  строительстве. 
П р е ж д е  всего это  связан о  с тем , что вы ­
полненны е научны е исследования (С ою з­
дорнии, Г ипротю м епнеф тегаз, В Н И И - 
стрбйполим ер, Г ипродорнии, Ц Н И И М Э  и 
др .) практически  подкреплены  о р ган и за­
цией пром ы ш ленного вы пуска отечест­
венного синтетического нетканого м ате­
р и ал а  дорн ита  на Ростокинском  прои з­
водственно-заготовительном  п редпри я­
тии Г осснаба С С С Р  и П рпенском  ком би­
нате  «П рогресс». К настоящ ем у  времени 
освоен вы пуск в объем е более 1 млн. м2 
в год. П ри  тако м  объем е у ж е  м ож но го­
ворить о практическом  внедрении кон ­
струкций с прослойкам и дорнита. Это 
внедрение осущ ествляется  на о бъ ектах  
Г л автю м енн еф тегаза , Г лавзапсибдбр- 
строя и Г л авдо р стр о я . П рим енение этого 
м атер и ал а  особенно эф ф ективно  при со ­
оруж ени и  врем енны х дорог на сильно за- 
блоченны х территориях .

Во всех случаях  применения дорнита 
д ости гается  значительны й экономический 
эф ф ект  б л аго д ар я  сокращ ению  объем ов 
привозны х грунтов и других  м атериалов, 
ускорению  тем пов строительства, со кр а ­
щ ению  тр удовы х  и транспортны х затр ат . 
С войства дорн ита  п озволяю т т ак ж е  у с ­
пеш но его использовать в целях  сниж е­
ния неравном ерности  о сад о к  насы пей д о ­
рог на болотах , соо р у ж аем ы х  без вы тор­
ф овы вани я д л я  сниж ения неравн ом ер­
ности м орозного пучения. С ущ ественны й 
эф ф ект  д ости гается  при применении д о р ­
нита в качестве технологических просло­
ек. В этом  случае обеспечивается повы ­
ш ение качества  работ, растет п р ои зводи­
тельность дорож но-строи тельны х маш ин, 
расш иряю тся возм ож ности  прои зводства 
р абот  в неблагоприятны е по погодны м 
условиям  периоды  го да  и т. д.

Внедрению  конструкций с СТМ  спо­
собствует своеврем енная  р а зр аб о тк а  со ­
ответствую щ их докум ентов  по вопросам  
применения подобны х конструкций. С о­
ю здорнии совм естно с Гипротю мепнеф- 
тегазом  и В Н И И С тройполим ером  р а зр а ­
ботаны  «М етодические реком ендации по 
применению  синтетических текстильны х 
м атер и ал о в  д л я  автом обильны х дорог па
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слабы х грунтах», подготовлена «И н­
струкция по применению  синтетических 
нетканы х м атериалов при строительстве 
автом обильны х дорог и оснований под 
кусты скваж ин в Западной  Сибири», р а з ­
работанн ая Гипротю м еннеф тегазом  со в ­
местно со С ою здорнии и Главтю м еннеф - 
тегазом , выпущ ены «Реком ендации  по 
повышению качества зем ляного  полотна 
путем его арм ирования синтетическими 
м атериалам и», институтом  Ц Н И И М Э  
разработано  «В ременное полож ение по 
строительству автом обильны х дорог с не­
тканы ми синтетическими м атериалам и».

П а совещ ании отмечались и о б с у ж д а ­
лись основные задачи , скорейш ее р а зр е ­
шение которы х позволит сущ ественно 
расш ирить применение СТМ  в дорож ном  
строительстве. П р еж де  всего необходим о 
расш ирение объем ов вы пуска дорн ита , 
потребность в котором в ближ айш ие го ­
ды составит не менее 20— 30 млн. м2 в 
год.

Н ар яду  с этим настоятельно необхо­
димо расш ирение ном енклатуры  отечест­
венных СТМ, в частности, вы пуск м ате­
риалов с более высокой ж есткостью  для  
арм ирования верхней части зем ляного  
полотна, облегченных м атериалов  д л я  
укрепления откосов, м атериалов  для  
дренаж ны х конструкций и специальны х 
м атериалов д л я  регулирования во дн о ­
теплового реж им а зем ляного  полотна. 
В аж ны м и задачам и  являю тся  сниж ение 
стоимости СТМ , расш ирение сырьевой 
базы , соверш енствование технологии 
стыковки полотен, р а зр аб о тк а  м етодов 
испытаний применительно к зад ач ам  д о ­
рож ного строительства и т. п.

Участники совещ ания вы разили м не­
ние, что дальнейш ее расш ирение вн едре­
ния СТМ  в практику  дорож ного  строи­
тельства откры вает больш ие перспективы  
в принципиально новом подходе к обес­
печению прочности и устойчивости зе м ­
ляного полотна и дорож ной  конструкции 
в целом. В недрение СТМ  м ож ет  явиться 
существенным элементом научно-техни­
ческого прогресса в этой области.

С остав участников совещ ания, т ак  ж е 
как  и вы ступления в прениях, показали , 
что больш ой интерес к применению  СТМ  
проявляю т не только строители авто м о ­
бильных дорог, но и строители ж ел е з­
ных дорог, специалисты  лесного х о зя й ­
ства, строители портов, м елиораторы  и 
представители других отраслей  строи­
тельства, где применение СТМ  т а к ж е  м о­
ж ет  д ать  высокий эф фект.

Учитывая, что в реш ении проблемы  
применения СТМ  заинтересованы  р а з ­
личные ведом ства и что реш ение этой 
проблемы невозм ож но без объединения 
и координации усилий организаций , о т ­
носящ ихся к различны м  отраслям  н ар о д ­
ного хозяйства, участники совещ ания 
сочли необходимым обрати ться  в своем 
решении в Госстрой С С С Р с просьбой 
организовать М еж ведом ственны й к о о р ­
динационный совет по вопросам  научны х 
исследований, проектных и строительны х 
работ по применению СТМ  в строитель­
стве транспортны х и других  сооруж ений. 
Н ар яд у  с этим в решении со дер ж атся  
рекомендации различным организациям  
и ведом ствам , направленны е на расш и­
рение применения СТМ  в дорож ном  
строительстве.

В. Д . Казарновский, А. Г. Полуновский

Новое

руководство по 

возведению 

земляного полотна 

автомобильных дорог

О дной из клю чевы х позиций в повы ш е­
нии эф ф ективности  и качества  д о р о ж н о ­
го строительства, к ак  п о д тв ер ж д ает  п р а к ­
тика, я в л яется  повы ш ение технического 
уровня зем лян ы х  работ.

Т рудности , связан ны е с отводом  при­
трассовы х резервов, п ри вод ят  к увели че­
нию р асстоян ия перем ещ ения грунтов. 
К ром е того, вы нуж ден ное  применение 
грунтов с неблагоприятны м и свойствам и 
часто за ст а в л я е т  использовать более д о ­
рогие конструкции и способы  работ. В 
р езу л ьтате  этого  за  последние 20 лет 
стоим ость возведен ия зем ляного  полотна 
возросла  с 8— 12% ДО 16— 20“/о от  общ е­
го объ ем а за тр а т , ср едн яя  цена 1 м3 
зем ляного  полотна  у д в аи в ается  за  
8— 10 лет.

П ериод борьбы  за  полную  м еханизацию  
зем ляны х р абот  заверш и лся  около 20 лет 
назад , но после этого  качественное со ­
верш енствование технологии за м ед л и ­
лось. О собенно зам етн ы м  это  стало  по­
сле освоения вы сокопроизводительны х 
ком плектов маш ин.

Р о л ь  зем ляного  полотна в обеспечении 
прочности и стабильности  дорож н ой  
конструкции в целом общ еи звестн а. Д а н ­
ные обследований  свидетельствую т, что 
около 6 0 %  деф ектов , отр аж аю щ и х ся  на 
транспортно-эксплуатацион ны х х а р а к т е ­
ристиках дороги , происходит из-за  про­
счетов в проектах, а ещ е чащ е — из-за 
низкого качества  зем ляного  полотна.

К ак  известно, технический уровень 
строительства в значительной мере опре­
дел яется  уровнем  стан дар то в , норм, тех ­
нических правил. Д ействую щ ие в н а ­
сто ящ ее  врем я у к азан и я  на сооруж ение 
зем ляного  полотна были составлены  
главны м  образом  по резу л ьтатам  иссле­
дований  10— 15-летней давности . П о это ­
му при переработке  главы  С Н иП  « П р а­
вила прои зводства  и приемки работ» 
(С Н иП  Ш -40-78) сущ ественное вн и м а­
ние обращ ено на новы е зад ач и  повы ш е­
ния производительности  зем ляны х работ, 
расш ирение границ  применим ости м ест­
ных грунтов (к ак  по составу , т ак  и по 
состоянию ), и а  р азвити е  правил  с о о р у ж е­
ния зем ляного  полотна в особы х при­
родны х условиях. О днако  в С Н и П  и зло­
ж ены  лиш ь основны е норм ативны е поло­
ж ения, соблю дение которы х возм ож но  в 
различны х вар и ан тах  организации  и п р о ­
изводства  работ. Д ействую щ ие в н а ст о я ­
щ ее врем я норм ативны е докум енты ,' о т ­
носящ иеся к  технологии сооруж ения 
зем ляного  полотна (В С Н  9?-63, В С Н  
134-66, В С Н  55-69, В С Н  166-70 и д р .) , 
были составлены  по исследованиям , вы ­
полненным до  середины  60-х годов. Р е ­
зу л ьтаты  последую щ их исследований вхо­
дили в различны е У казан и я , Р ек о м ен д а ­
ции, публиковались в ж у рнальны х  с т а ­

тьях , но не были систематизированы и 
подчас не согласовы вались между собой.

В соответствии с вновь введенной клас­
сиф икацией нормативных документов 
о ф и ц и а л ь н ы м  техническим пособием, раз­
виваю щ им  С П иП , является Руководст­
во, составляем ое головным отраслевым 

институтом , зам еняю щ ее серию СН, 
В С Н , ТУ и других документов, которые 
р азви вал и  С Н иП  раньше.

В прош едш ем году Союздорнии под- . 
готовлен к печати текст «Руководства но 
сооруж ению  зем ляного полотна автомо­
бильны х дорог», в котором учтены тре­
бования С Н иП  Ш -40-78, других глав 
строительны х норм и правил.

П о сравнению  с действовавшей «Ин­
струкцией по сооружению  земляного по­
лотн а  автом обильны х дорог» (BCII 97- 
63) Р у к оводство  охваты вает значитель­
но более ш ирокий круг вопросов, причем 
в к аж д о м  случае рассматривается ряд ва­
риантов технологических решений. Д а­
в а я  конкретны е рекомендации для типич­
ных условий, Руководство  предусматри­
вает, что в особо сложных случаях, ко­
гда  конструкция разрабаты вается инди­
видуально , проектирование организации 
строительства и производства работ так­
ж е  д о л ж н о  вы полняться индивидуально 
с соответствую щ им и инженерными рас­
четам и на основе расширенных пособий, 
научны х рекомендаций.

В р азд ел е  организации земляных ра­
бот учтены требования повышения тем­
пов работ, особенности использования 
м аш ин перспективного типаж а высокой 
мощ ности. Реком ендации к выбору веду­
щ их маш ин даны  с расчетным обоснова­
нием, выполненны м на ЭВМ, исключена 
о б язател ьн ая  привязка всех технологиче­
ских схем к поточной организации. При 
строительстве дорог высших категорий 
во многих случаях  выполняю тся сосредо­
точенны е зем ляны е работы. В этих усло­
виях  более важ ной  представляется раз­
р або тка  комплексной организации и пра­
вильный расчет заделов.

П одготовительны м  работам , составля­
ющ им сам остоятельны й технологический 
ком плекс, отведена специальная глава. 
З д е с ь  впервы е систематически изложены 
требован и я  по охране окружающей сре­
ды , вы текаю щ ие из принятых в послед­
ние годы  законодательны х актов и меж­
ведом ственны х нормативов. Более четки­
ми стали  ук азан и я  к восстановлению и 
закреплению  трассы , выполняемым за­
казчиком , и основной разбивке, входя­
щ ей собственно в подготовительные ра­
боты. Р а б о ч ая  разбивка  долж на быть 
у в я за н а  с м етодам и производства работ 
и поэтом у вы несена в соответствующие 
технологические разделы .

С огласно С Н иП  Ш -40-78 снятие на от­
веденны х п лощ ад ях  плодородного слоя 
почвы и его сохранение перенесены из 
подготовительны х в основные работы. 
О тры в этих  операций от основного тех­
нологического ком плекса приводил под­
час к у тр ате  почвенного материала, эро­
зии обнаж енной  поверхности. В этой же 
главе  р азъ ясн ен а  методика входного 
контроля  грунтов и других материалов.

Г л ава , где рассм отрены  основные про­
цессы  разр аб о тки , перемещения и уклад­
ки грунтов в типовы х условиях, включа­
ет, кром е традиционны х, ряд новых тех­
нологических схем, в том числе— с при­
менением м аш ин большой мощности. 
В первы е описаны операции уплотнения
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оснований насыпей, р азви ти я  сечения 
земляного полотна при реконструкции 
дорог и др.

Реком ендации, связанны е с техноло­
гией уплотнения грунтов, объединены  в  
отдельной главе. О собое вним ание здесь 
обращ ено на у вязку  п арам етров прим е­
няемых маш ин с характеристикам и у п ­
лотняемых грунтов. Б олее  четко п о к а за ­
ны возм ож ности повы ш ения тем пов уп ­
лотнения путем увеличения толщ ины 
слоев при применении вибрационны х м а ­
шин. Полнее рассм отрена технология уп ­
лотнения грунта в стесненных условиях.

Р я д  новых решений приведен д л я  Пла­
нировочных, отделочны х и укрепитель­
ных работ. Описаны способы применения 
нетканых синтетических м атериалов , м е­
тоды гидропосева па откосах, укреп ле­
ния откосов сборными бетонными эл е ­
ментами, пневмонабры згом.

Выполненные Сою здорнии в последние 
годы исследования и обобщ ение произ­
водственного опы та дали  возм ож ность 
существенно расш ирить реком ендации к 
технологии сооруж ения зем ляного  по­
лотна из грунтов повыш енной влаж ности  
в сравнении с предлож ениям и, р а зр аб о ­
танными в СО-х годах  (В С Н  166-70). З а  
счет описания не получивш их ш ирокого 
распространения м етодов осуш ения 
грунтов активными доб авкам и  более под­
робно рассмотрены  методы  естественно­
го подсуш ивания, сооруж ения консоли­
дируемых насыпей из глинисты х грун­
тов высокой влаж ности , устройства д р е ­
нирующих прослоек, в том числе из не­
тканых м атериалов и т. п.

При описании работ в зимних услови­
ях рассмотрено применение новых м а ­
шин высокой мощ ности (ры хлителей- 
бульдозеров, экскаваторов  с ковш ам и а к ­
тивного действия и т. п .). Уточнено и 
дифференцировано по видам  грунтов со ­
держ ание мерзлы х включений.

Главы, в которы х рассм атривается  со­
оружение зем ляного полотна в особых 
условиях (засуш ливы е и пустынные 
зоны, вечная м ерзлота, болота, крупно­
обломочные грунты ), со д ер ж ат  нем ало 
новых рекомендаций, основанны х на ре ­
зультатах последних научны х р а зр аб о ­
ток, выполненных по региональной тем а­
тике филиалами Сою здорнии.

На основе новы х норм ативны х тр еб о ­
ваний к организации строительства и 
качеству сооружений составлена глава  
«Контроль качества и прием ка работ». В 
главу включены разделы : входной конт­
роль, операционный контроль, особенно­
сти контроля в различны х грунтовы х ус­
ловиях, приемка работ. В первом из этих 
разделов приведено указан ие проверять 
соответствие фактических характеристик  
грунтов в карьерах  и резервах  приняты м 
в проекте. Д о  начала зем ляны х работ 
должно быть заф иксировано  окончание 
подготовительных работ. П еречислены 
основные показатели, по которы м  оцени­
вается качество сооруж ения зем ляного  
полотна. Перечень показателей  соответ­
ствует утверж денной «И нструкции по 
оценке качества строительства авто м о ­
бильных дорог».

Н есколько уточнены правила контроля 
плотности грунтов. Р у ководство  до п у ­
скает применение при контроле плотно­
сти различных экспресс-м етодов без от­
бора образцов. Описаны, в частности, 
разработки С ою здорнии по определению  
плотности и влаж ности  грунтов простей­

шими м етодам и пенетрации. П риведены  
правила  контроля качества  уплотнения 
крупнооблом очны х грунтов. В соответст­
вии со С Н иП  Ш -4 0 -7 8  введены  новые 
требования — к однородности  грунтов, 
ровности зем ляного  полотна.

В р азд ел е  П ри ем ка вы полненны х р а ­
бот д ан о  перечисление этап о в , п о д л е ж а ­
щ их пром еж уточной прием ке с со ставл е­
нием актов  на скры ты е работы . П р и веде­
ны п равила  приемки, состав  д о к у м ен та ­
ции, состав  приемочной комиссии.

В прилож ениях  дан ы  п равила  оценки 
качества  вы полненны х работ, приведены  
доп ускаем ы е отклонения от основны х 
парам етров  зем лян ого  полотна.

В составлении Р у к о в о д ства  приним али 
участие ведущ ие специалисты  С ою зд ор­
нии и его ф или алов , работаю щ ие в о б ­
ласти  технологии сооруж ения  зем ляного  
полотна, использованы  предлож ен ия  Со- 
ю здорпроекта, данны е передового  опы та 
производственны х организаций . П ри ре­
дакти ровани и  текста  были учтены за м е ­
чания головны х проектны х и строитель­
ных организаций  дорож н ой  отрасли.

И. Е. Евгеньев

Смотр
рационализации 
и изобретательства

В о р ган и зац и ях  Г л авзап си бд о р стр о я  
в 1979 г. бы л проведен смотр по р ац и о ­
нализации  и изобретательству . Все п л а ­
новы е п о к азател и  по количеству  п о д ан ­
ных, приняты х, внедренны х предлож ений  
и по эконом ии на 100 р аботаю щ их вы ­
полнили тресты  О ренбургдорстрой , Тю- 
м ендорстрой, У ф им дорстрой. Вы полнены  
зад ан н ы е  п о к азател и  по количеству  по­
данны х предлож ен ий  и эконом ическом у 
эф ф екту  в тресте  П ерм дорстрой .

П ервое  место и диплом  I степени пр и ­
суж д ен  тр есту  О ренбургдорстрой . В
1979 г. в по д р азд ел ен и ях  тр еста  подано  
113 рацио н ал и зато р ски х  предлож ений  
(или 6,2 п редлож ен и я  на 100 р а б о та ю ­
щ и х ), принято  107 предлож ен ий  (или 5,7 
предлож ен ий  на 100 р аб о таю щ и х ), вн ед ­
рено 103 п редлож ен и я  (или 5,4 п р ед л о ­
ж ени я на 100 р аб о таю щ и х ). С ум м а э к о ­
номии в 1979 г. со стави ла  433,8 тыс. руб. 
(или 23000 руб. на 100 р або таю щ и х ). 
И спользовани е этих  предлож ен ий  спо­
собствовало  улучш ению  многих других  
экономических показател ей  работы  т р е ­
ста О ренбургдорстрой .

В торое м есто и диплом  II  степени пр и ­
суж д ен  тресту  У ф им дорстрой. О тм ечена 
хо рош ая  р аб о та  по р ационализации  в 
тр естах  Тю м ендорстрой и П ерм дорстрой . 
Л учш ие по д р азд ел ен и я  трестов  по р е ­
зу л ьтатам  см отра  н агр аж д ен ы  д и п л о м а­
ми и денеж ны м и премиями.

В 1979 г. в о р ган и зац и ях  Г л ав зап си б ­
дор стр о я  использован  р я д  р ац и о н ал и за ­
торских  предлож ений , направленн ы х на 
экономию  технических ресурсов и строи­
тельны х м атериалов , улучш ение условий 
тр у д а  и техники безопасности , повы ш е­
ние коэф ф ициента использовани я д о ­
рож но-строительны х маш ин и м ехани з­
мов, повы ш ение к ач ества  дорож ного  
строительства.

Т ак , в тресте  О ренбургдорстой  в н ед ­
рены: у зел  учета п ара  в тепловом  пун к­
те  А Б З . Э коном ия от внедрения состави ­

ла  82,9 тыс. руб.; приспособление, ис­
клю чаю щ ее р аботу  на наж дачном  стан ­
ке без защ итного  экрана; приспособле­
ние д л я  закры вания  лю ков ж елезнодо­
рож ны х полувагонов пеле разгрузки ; хи ­
мический тягом ер в асфальтобетонной 
у стан овке  Д -6 4 5 /2  вместо ж идкостного; 
усоверш енствованны й узел вы пуска на 
циклоне к горячем у элеватору; приспо­
собление к прием ном у бункеру асф аль­
то у кл адч и ка  Д С -126 , устраняю щ ее по­
тери асф альтобетонной  смеси в процессе 
вы грузки.

В тресте К ам дорстрой  наш ел приме­
нение агр егат  д л я  пром ы вки радиаторов. 
Э коном ия составила  1,8 тыс. руб.; уст­
ройство д л я  покры тия поверхности све- 
ж еулож ен н ого  бетона эмульсией. Эконо­
мический эф ф ект  8,4 тыс. руб.

В тресте  К уйбы ш евдорстрой  внедрено 
навесное оборуд овани е на нож  бульдо­
зер а  д л я  м онтаж ны х работ, которое по­
зв о л яет  м онтировать круглы е ж ел езо бе­
тонны е водопропускны е трубы  ди ам ет­
ром 1 м без пом ощ и автокран а.

В тресте  С вердловскдорстрой  внедре­
ны: восстановление ш естерен коробки 
передач т р ак то р а  С -100 при износе или 
полом ке зубьев. Э кономический эф ф ект 
690 руб.; изготовление емкости кам ерно­
го насоса из V -образной  трубы  вместо 
газоп роводной  трубы  диам етром  
1200 мм; отбойны й защ итны й экран 

грейд ер-элеватора . Экономический эф ­
ф ект 9 926 руб.; приспособление д л я  при­
тирки клап анов  двигателей  автомобилей 
ГА З-51, Зи Л -129 , ЗиЛ -130 .

В тресте П ерм дорстрой  были внедре­
ны в производство : устройство д л я  м еха­
низированного приготовления и подачи 
в см еситель С -780 до б авки  С Д Б  для 
стабилизирован ной  смеси; приспособле­
ние д л я  изготовления уплотнительны х 
колец  кры ш ек корпуса гидронасосов. 
П редлож ен и е позволило  ликвидировать 
утечку  м асла  и сокр ати ть  простои насо­
сов; зах ват-н о ж н и ц ы  д л я  подъем а н 
транспортирован ия мостов автомобилей 
Т-148.

В тресте Н и ж н евартовскдорстрой  ста ­
ли прим енять м еханизированную  р а з ­
грузку , транспортировку  и приготовле­
ние битум а на А Б З . Э кономический э ф ­
ф ект 15,7 тыс. руб.; стенд д л я  испы та­
ния и рем онта отопителей автом обилей 
М -290 и «Т атра». Эконом ия от внедре­
ния предлож ен ия  составила 3,1 тыс. руб.; 
приспособление д л я  расточки тормозны х 
н ак л ад о к  автом обилей. Э коном ия 1,6 тыс. 
руб.

Руко во ди тел ям  трестов совместно с 
ком итетам и профсою зов необходим о о б ­
судить на расш иренны х прои зводствен­
ных совещ аниях  итоги работы  по р а ­
ционализации  и изобретательству , н ам е­
тить конкретны е меры к устранению  
им ею щ ихся недостатков и улучш ению  
работы  по рационализации  и и зо б р ета ­
тельству. С ледует о р ган и зовать  ш ирокий 
показ достиж ений лучш их р ац и о н ал и за ­
торов, нспользуя д л я  этой цели печать, 
радио , фотовитрины  и другие  наглядны е 
средства агитации. Н ад о  практи ко вать  
р азр аб о тк у  тем атической  н аправленн о­
сти д л я  изобретателей  и р ац и о н ал и зато ­
ров, н ап р ав л я я  их творчество  на реш е­
ние вопросов м еханизации  прои зводст­
ва  работ, соверш енствования прим еняе­
мой техники, конструкций и технологи­
ческих процессов и т. д.

Ю. Т. Кадолин
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Улучшать

условия

труда

В м арте 1980 г. Главзапсибдорстроем  
было проведено совещ ание главны х ин ­
ж енеров трестов по вопросу о состоянии 
охраны  труда и о м ерах к улучш ению  
работы  в этой области .

Тресты Г лавзапсибдорстроя и ком и­
теты  проф сою за рабочих автом обильного 
транспорта и ш оссейных дорог в 1979 г. 
проделали работу , к о то р ая  позволила 
улучш ить состояние охраны  тр у да, п р о ­
долж ить внедрение автом атизаци и  и м е­
ханизации производственны х процес­
сов, успеш но вы полнить «К омплексны й 
план улучш ения условий, охраны  труда  
и санитарно-оздоровительны х м ероп рия­
тий 1979 г.».

Бы ли подведены  итоги В сесою зного 
общ ественного смотра улучш ения усло­
вий труда, быта и отды ха трудящ и хся 
женщ ин за  1979 г. З а  врем я см отра по­
ступило более 600 предлож ений  по 
улучшению условий тр у да  и сан и тарн о­
бытового обслуж и вани я, организации  
п о д го то вк и . и повыш ения квалиф икации , 
идейно-воспитательной и к ультурно-м ас­
совой работы , развитию  ф изкультуры  и 
спорта среди ж енщ ин. И з этих п р едл о ­
жений реализовано  512. 286 ж енщ ин
обучено вторы м профессиям , многие из 
них переведены на работы , где полно­
стью отсутствую т вредны е условия тр у ­
д а , улучш ено их м едицинское обсл у ж и ­
вание, увеличено количество мест в д е т ­
ских яслях , садах  и пионерских л аге ­
рях.

З а  достигнуты е результаты  в улучш з- 
нии условий труда, быта и отды ха т р у ­
дящ ихся ж енщ ин трест К уйбы ш евдор- 
строй н аграж ден  дипломом В Ц С П С  и 
денеж ной премией. Г рам отам и М интранс- 
строя и Ц К  профсою за рабочих авто м о ­
бильного транспорта и ш оссейных дорог 
награж дены  тресты  У фим дорстрой и 
Н иж невартовскдорстрой.

В результате  проведенной работы  ряд  
трестов добился сниж ения прои зводст­
венного травм ати зм а и улучш ения у сло ­
вий труда работаю щ их.

С равнительно низкий уровень прои з­
водственного травм ати зм а (ниж е ср ед ­
него по главку) имеют тресты : Сверд-
ловскдорстрой, У ф им дорстрой, Тюмен- 
дорстрой, Н иж невартовскдорстрой .

Н а совещ ании были подвергнуты  р е з­
кой критике руководители трестов К аз- 
дорстрой и А бакандорстрой , которы е д о ­
пускаю т наруш ения правил  безопасного 
ведения работ, трудовой  и произволе г- 
венной дисциплины. В этих трестах  все 
ещ е не обеспечиваю т норм альны х гигие­
нических условий в некоторы х цехах, г а ­
р а ж а х  и других производственны х пом е­
щ ениях. •

Больш ое значение в деле сниж ения 
производственного травм ати зм а  имеет 
хорош о поставленная пропаганда б езо ­
пасных методов труда, однако н а гл я д ­
ную агитацию  (плакаты , предупреди­
тельные надписи и др.) строительны е 
организации Г лавзапсибдорстроя почти 
не получаю т. И нститут В П Т И транс-

строй, которы й при зван  и зд ав а ть  п л а к а ­
ты и другие  пособия по технике б езо ­
пасности, н еудовлетворительн о  вы пол­
няет эту  работу . П л ак аты , и здаваем ы е 
институтом  по дорож но-строи тельной  те ­
м атике, имею т низкое качество  и п о это ­
му не всегда  м огут бы ть использован,л 
на строительны х о б ъ ектах .

О собое вним ание о б р ащ ал о сь  на свое­
временную  вы дачу  и качество  сп ец о д еж ­
ды , спецобуви и других  средств  ин диви­
дуальной  защ и ты , на их правильное и 
береж ливое  использование, регулярную  
стирку, ремонт и химчистку. К  с о ж а л е ­
нию, качество  спецодеж ды  часто не у д о в ­
л етво р яет  требованиям  ГО С Т, после 
стирки о д е ж д а  д ает  значительную  у с а д ­
ку.

В р езу л ьтате  проведенной за  п ослед ­
ние годы  работы  в области  улучш ения 
охраны  тр у да  уровень производственного 
тр ав м ати зм а  в целом но главку  за  четы ­
ре года 10-й пятилетки  по сравнению  с 
тем  ж е  периодом  9-й пятилетки  сниж ен 
на 24 ,5% . Н а совещ ании т а к ж е  был р а с ­
смотрен вопрос о р азр аб о тк е  ком плекс­
ного плана  улучш ения условий, охраны  
тр у да  и сани тарно-оздорови тельны х  м е­
роприятий  на 1981 — 1985 гг. и о п р о ве­
дении в 1980 г. В сесою зного общ ест­
венного см отра состояния условий и о х ­
раны  труда.

С овещ ание о б язал о  главны х инж енеров 
улучш ить р аб о ту  по оздоровлению  у сл о ­
вий тр у д а , р ассм атр и вая  ее к ак  важ ную  
государственную  задачу .

П. В. М ы льников

Республиканское 

объединение по 

строительству и 

эксплуатации 

автомобильных 

дорог

У тверж дено  «П олож ен ие о республи­
канском  объединении  по строительству  
и эк сплуатации  автом обильны х дорог 
М и навтодора  РС Ф С Р ». П олож ением  
предусм отрено, что республиканское 
объединение по строительству  и эк с ­
п луатации  автом обильны х дорог я в л я ­
ется едины м п р о и зводствен но-хозяйст­
венным ком плексом , состоящ им  из о р ­
гани зац ий  и предприятий, перечень к о ­
торы х у твер ж д ается  м инистерством .

Г лавны м и зад ач ам и  объединения я в ­
ляю тся:

р азвити е  и соверш енствование строи­

тельства  (реконструкции), ремонта и со­
д ер ж ан и я  закрепленны х за  объединени­
ем автом обильны х дорог, их благоуст­
ройство, создание на этих дорогах усло­
вий д л я  бесперебойного и безопасного 
д виж ения  транспортны х средств с нор­
м ативны м и скоростями и нагрузками, 
р а зр аб о тк а  и осущ ествление мероприя­
тий по повышению  надежности, пропуск­
ной способности и благоустройству этих 
д о р о г  в целях  наиболее полного удов­
летворения потребностей народного хо­
зяй ства  и населения в дорожной сети;

р а зр аб о тк а  оптимальных планов строи­
тельства, рем онта и содерж ания авто­
м обильны х дорог в районах деятель­
ности объединения, выполнение заданий 
по производству , прибыли и другим по­
к азат ел я м  государственного плана, вы­
полнение плана  платеж ей в бюджет и 
соблю дение государственной дисципли­
ны;

обеспечение технического прогресса, 
ш ирокое использование достижений нау­
ки, техники и передового опыта, механи­
зац и я  и автом атизаци я тяж елых и трудо­
емких работ, организация планирования 
р аб о т  по новой технике;

обеспечение правильного сочетания 
экономических и административных ме­
тодов руководства, внедрение эффектив­
ных систем управления с применением 
электронно-вы числительной техники, со­
верш енствование структуры  и организа­
ционных форм управления, полное ис­
пользование таких  экономических рыча­
гов, к ак  прибы ль, цена, премия и кредит;

обеспечение соблю дения предприятия­
ми и организациям и, входящ ими в состав 
объединения, действую щ его законода­
тельства , контроль за  соблюдением уста­
новленного поряд ка  привлечения и ис­
пользовани я средств и ресурсов колхо­
зов, совхозов, предприятий и хозяйствен­
ных организаций  на строительство и ре­
монт автом обильны х дорог общего поль­
зования;

обеспечение высокого качества произ­
водим ы х дорож ны х работ и выпускае­
мых строительны х материалов, конструк­
ций и изделий;

обеспечение планомерного и пропор­
ционального  р азви ти я  всего производст­
венно-хозяйственного комплекса, всемер­
ное повы ш ение производительности труда 
и эф ф ективности  производства на осно­
ве концентрации, специализации и коопе­
рирования производства, максимального 
использования внутренних резервов, все­
мерной интенсификации производства, а 
т ак ж е  эф ф ективпого  использования 
строительны х м атериалов; систематиче­
ского сниж ения себестоимости работ и 
продукции  и повы ш ения рентабельности 
прои зводства;

рациональн ое  использование и повы­
ш ение эф ф ективности  капитальных вло­
ж ений и ассигнований, сокращение сро­
ков и сниж ение стоимости строительства.
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Н А  О Л И М П И Й С К О М  М А Р Ш Р У ТЕ  

М О С К В А -В Л А Д И М И Р -С У З Д А Л Ь

реконструкции и ремонта автом обильны х 
дорог и дорож ны х сооруж ений , обеспече­
ние своевременного ввода в действие и 
п о л н о г^и сп о л ь зо в ан и я  объектов  и про­
изводственных мощ ностей;

обеспечение вы полнения предп ри яти я­
ми и организациям и, входящ им и в сос­
тав объединения, о бязательств  по строи­
тельству, реконструкции, рем онту и со­
держ анию  автом обильны х дорог и по по­
ставкам  продукции в соответствии с з а к ­
люченными договорам и (приняты м и к ис­
полнению н а р яд ам и );

соверш енствование планирования и уп-. 
равления, внедрение научной о р ган и за ­
ции труда  и производства, повы ш ение 
роли экономических м етодов в у п р ав л е ­
нии предприятиям и и организациям и, 
входящ ими в состав объединения;

обеспечение всемерного р азви ти я  со­
циалистического соревнования и ш ироко­
го участия трудящ ихся в управлении 
производством, осущ ествление м ероп рия­
тий по социальном у развитию  к оллекти ­
вов предприятий и организаций, в х о д я ­
щих в состав объединения;

улучш ение культурно-бы товы х и ж и ­
лищных условий труда.

О тдельны е разделы  п олож ен ия п о д ­
робно регулирую т вопросы руководства  
объединением, им ущ ества объединения, 
прав и обязанностей  объединения.

ПОЧЕТНОЕ ЗВАНИЕ

Указом П резидиум а В ерховного С ове­
та Л атвийской С С Р за  заслуги  в р а зв и ­
тии сети автом обильны х дорог респуб­
лики начальнику С м илтенского Д Р С У -7
В. Ю. С траздиньш у присвоено почетное 
звание заслуж енного  р аботн ика  тран с­
порта Л атвийской ССР.

М О СКОВСКИ Й А В Т О М О Б И Л Ь Н О ­
Д О Р О Ж Н Ы Й  И Н С ТИ ТУ Т

в 1980/81 учебном году

О Б Ъ Я В Л Я Е Т  П Р И Е М  
С П Е Ц И А Л И С Т О В  С В Ы С Ш И М  

О Б Р А ЗО В А Н И Е М

на специальный ф акультет  переподго­
товки кадров по новым, перспективны м 
направлениям науки и техники по сле­
дующим специальностям:

А втоматизация проектирования маш ин 
и дорог; А втом атизация эксперим ен­
тальных исследований (срок обучения
9 мес); П рогнозирование надеж н ости  и 
физико-химические м етоды  п о в ы ш ен и я . 
износостойкости маш ин и систем; Н ау ч ­
но-технические и экономические пробле­
мы стандартизации и управлени я к ач е­
ством (срок обучения 6 м ес).

Обучение проводится с отры вом  от 
производства.

На ф акультет приним аю тся лица в в о з­
расте до 45 лет, имею щие с та ж  п р ак ти ­
ческой работы  не менее 3 лет.

Д ля поступления на ф акультет  необ­
ходимо до 1 сентября вы слать  в адрес 
института заявление с указан ием  специ­

альности ; направлени е предпри яти я, п о д ­
писанное треугольником  и главны м  
бухгалтером  и заверенное  гербовой пе­
чатью , в котором  у к азы в ается , что 
предприятие о б язу ется  вы плкчивать з а ­
работную  плату , установленную  п о ста­
новлением С овета  М инистров С С С Р  от 
6 сентября  1974 г. №  704; четы ре ф о то ­
граф ии разм ером  3 X 4  см; нотариально- 
завер ен н ая  копия ди плом а с п р и ло ж е­
нием ̂ (вы пиской об оц ен ках).

З ачислен ие проводи тся  по резу л ьтатам  
собеседования. П рош едш ие собеседо ва­
ние обеспечиваю тся общ еж итием .

А д р е с  и н с т и т у т а :  125829 М о­
сква , Л ен инградский  пр., 64, М А Д И , 
спец ф акультет  переподготовки кад ров , 
ауд . 474. Телеф он 155-01-97.

В нтс
М инавтодора РСФСР

Н а м артовском  заседании  Н ау чн о -тех ­
нического совета был рассм отрен  проект 
плана научно-исследовательских  работ 
М инавтодора Р С Ф С Р  на 1981— 1985 гг., 
разработанны й Г лавдортехом . В итоге 
состоявш егося ш ирокого о бсуж ден ия  со ­
вет, приняв проект плана  за  основу, ре ­
ком ендовал  Г л авдо р тех у  внести в пего 
уточнения и дополнения в соответствии 
с зам ечан иям и  и предлож ен иям и, вы ск а­
занны ми на заседании , и представить 
переработан ны й  проект плана на р ас ­
смотрение коллегии М инистерства.
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Новый участок  Л ени нградского  п росп екта  в рай оне сп о р ти в н ы х  ком плексов
Ц С К А  и «Динамо»

«Автомобильные дороги», 1У80 г., № В, 1—32.

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru




