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На вопросы читателей 
ж урнала

«Авиация и космонавтика» 
отвечает начальник 

Главного штаба ВВС  
генерал-полковник  

авиации  
Валентин Епифанович 

П АНЬКИН

— Товарищ генерал-полковник, время 
сейчас трудное для всей страны — идет 
перестройка. Одна из самых главных ее 
задач — демонтаж командно-админист­
ративной системы. Но Вооруженные 
Силы без строгого, точного и безуслов­
ного исполнения приказов, без едино­
началия — абсурд. В то же время без 
демократизации армейского уклада не­
достижимо развитие и использование 
творческого потенциала каждого офи­
цера. Каковы пути разрешения «того про­
тиворечия)

—  Перестройка в нашей стране при­
обрела необратимый характер, охвати­
ла все стороны жизни общества. Акту­
альнейшие компоненты современных 
преобразований —  решительное преодо­
ление застойных явлений, слом меха­
низма торможения, всестороннее р а з ­
витие демократии и социалистического 
самоуправления, расширение гласности.

Одновременно, если мы хотим добить­
ся интенсификации боевой подготовки и 
повышения ее эффективности, необхо­
димы не только демонтаж командно- 
административной системы, но и укреп­
ление сознательной дисциплины и об р а з ­
цового порядка. Не последнюю роль 
играет и нравственное движение к един­
ству слова и дела, к усвоению не­
разрывности прав и обязанностей. А 
основа всего —  возвышение честного и 
высококачественного труда.

Перестройка в Вооруженных Силах 
имеет свои особенности. Пересматри­
ваются стиль и методы работы коман­
диров, штабов, политорганов. В воин­

ских коллективах утверждается атмос­
ф ера  поиска, критического отношения к 
делу, неудовлетворенности достигнутым. 
Коротко суть преобразований можно 
сформулировать так: исчезает апатия
личного состава, проблемы боеготов­
ности, профессионального мастерства и 
безопасности полетов становятся общим 
интересом авиаторов. В этом, кстати го­
воря, убеждают и материалы, опубли­
кованные в последних номерах журнала 
«Авиация и космонавтика».

Однако не все так понимают идею 
перестройки. Из всего богатства рево­
люционного обновления многие приз­
нают только демократизацию, имея в 
виду при этом реформацию  фундамен­
тальных законов, по которым живет а р ­
мия. И получается вакханалия: каждый 
сам себе стратег, командир и исполни­
тель. Все более ширится демагогия.

Армия во все времена держалась на 
централизованном руководстве. Ведь уп­
равление войсками должно обеспечить 
максимальную организованность и дис­
циплинированность, гибкость и быстро­
ту действий, которые абсолютны и без­
альтернативны при выполнении боевых 
задач. И для Военно-Воздушных Сил 
в современных условиях, когда успех 
операции и боя будет зависеть от сов­
местных усилий различных видов Во­
оруженных Сил и родов войск, четкое 
централизованное управление —  это ка­
тегорический императив.

Демократизация армейского уклада 
не должна разрушать единоначалие. 
Именно оно обеспечивает личную ответ­

ственность командира или начальни 
перед государством за все сторо» ct 
жизни и деятельности подразделен* 41 
части, корабля и учреждения Сове в‘ 
ской Армии и Военно-Морского Флот Р' 
А в Военно-Воздушных Силах это те 3' 
более важно, потому что их основу с ^  
ставляют высокоподготовленные специ: а ‘ 
листы, управляющие сложнейшей авм а 
ционной техникой. Я считаю, что т< л 
командир, который опирается на разу п 
и творчество своих подчиненных, н 8 
всю полноту ответственности берет ► 3 
себя, добивается ббльших успехов в noi Р 
седневной боевой учебе в отличие с п  
чистого администратора. В этом н 
только в этом суть вопроса, наиболе ® 
яркое проявление закона единства °  
борьбы противоположностей.

— Сейчас важнейшая военно-техниш в 
ская проблема — автоматизация и ко* 8 
пьютеризация процессов управления. К« э 
она решается в ВВС! Насколько подгс F 
товлены к ее реализации командиры с 
штабы! Как с техническим обеспечением в

т
—  Да, автоматизация и компьюк

ризация —  это то, без чего упрл 
ление любой сферой деятельности г А 
современном уровне затруднено. У нас * 
Военно-Воздушных Силах внедрение с 
управление средств автоматизации уж к 
прошло ряд этапов —  от создам 1 
вычислительных центров в Главно» 1 
штабе ВВС и до формирования це 1 
лостной системы. }

Несколько лет назад в этом деле м * 
чался новый этап. Его можно было & *
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назвать компьютеризацией работы шта­
бов на уровне повседневной деятель­
ности. Техническая основа вам извест­
на — это персональные ЭВМ и локаль­
ные сети. Конечно, на темпах и ка­
честве автоматизации управления Воен­
но-Воздушными Силами в определенной 
степени сказывается состояние электрон­
ной промышленности в стране. Многое 
обусловлено несовершенством наших 
ЭВМ: низкой производительностью, ма­
лыми объемами оперативной памяти, 
недостаточной надежностью, большими 
весом и габаритами. Да и персо­
нальные ЭВМ лучших отечественных 
марок (ЕС-1840,-1841,-1845) обладают 
существенными изъянами. И все же, 
я убежден, нет оснований считать, 
будто наше отставание в этой сф е ­
ре снижает боеготовность, рост про­
фессионального мастерства, эффектив­
ность применения авиационных средств 
поражения. Состояние ВВС вполне обе с­
печивает выполнение всех возложенных 
на них задач. Хотя это иногда и до­
стигается перенапряжением сил лич­
ного состава...

— Компьютеризация, безусловно, дело 
важное. Она облегчит такую трудоем­
кую работу, как сбор и обработка 
данных, хранение информации, приня­
тие решения командиром. Но, судя по 
всему, об этом пока приходится гово­
рить как о перспективе. А что делать 
начальнику штаба полка сегодня! Как 
ориентироваться в бурном потоке бумаг, 
обрушивающемся на него! Подмечена 
такая тенденция: начальники управлений 
и служб Главного штаба норовят многие 
документы адресовать не непосредствен­
ным исполнителям, а командиру полка, 
да еще за подписью главнокомандую­
щего ВВС.

— Что касается потока бумаг, ис­
ходящих из Главного штаба ВВС, скажу 
следующее. Сейчас мы добиваемся, 
чтобы каждый начальник организовы­
вал работу на порученном участке 
работы через конкретных исполнителей, 
задействуя свои структурные связи. 
Скажем, начальник химической службы 
адресует документы не командиру полка, 
а начальнику химслужбы полка. Я 
лично контролирую этот процесс. За 
подписью главнокомандующего идут в 
войска только самые важные, я бы ска­
зал, стратегические документы и срочные 
распоряжения. Больше всего бумаг 
плодится в объединениях и соеди­
нениях. Мы сейчас активно прорабаты­
ваем эту проблему, и, уверен, она 
будет решена.

— Товарищ генерал-полковник, что, по 
вашему мнению, мешает системе бое­
вой подготовки функционировать более 
эффективно с точки зрения конечного 
результата — высокой выучки личного 
состава! Есть ли в ней какой-то ярко 
выраженный порок, тормозящий подго­
товку авиаторов!

— Нет такого порока. Все зависит от 
мудрости командира части, соединения, 
командующего объединением. Судите 
сами. Разработкой, например, ЛТУ пол­
ка занимаются командир и начальник 
штаба. От того, как будет спланиро­
вано учение, зависит, что полезного 
возьмут для себя подчиненные. Если в 
ходе ЛТУ экипажи будут работать 
однообразно, лишь бы отбомбиться или 
отстреляться, толку не будет. Людям не 
интересно, поскольку нет новизны и

творчества. Чтобы этого избежать, ко­
мандиру полка должен оказать с о ­
ответствующую помощь командир ди­
визии на этапе утверждения 
замысла ЛТУ. Не нужно стесняться 
приезжать на полковые учения и ко­
мандующим, не говоря уже об их 
заместителях. То есть структура б о е ­
вой подготовки должна работать.

Будучи в свое время командующим, 
я делал так: ставил летчикам задачу, 
они готовились, делали расчеты. Все 
размечалось по секундам, иначе ПВО 
в тупик не поставишь. При этом никого 
силком не заставлял заниматься. Иди 
гуляй, но на контроле готовности будь 
добр доложи все четко и определен­
но, сперва в классе у доски, затем по- * 
кажи свой замысел методом «пеший 
по-летному». Когда в полку все было 
«закручено», я ехал на полигон. В 
действия руководителя вмешивался 
только в одном случае —  когда воз­
никала угроза безопасности полетов. 
Цель —  проследить, где допущены прос­
четы мной, как командующим, коман­
диром полка, экипажами. Записывал 
информацию, шел на мишенное поле и 
знакомился с результатами боевого при­
менения.

После этого возвращался на аэродром  
и собирал летчиков. Свою схему, вос­
производящую действия экипажей, за ­
крывал шторкой. Заслушивал доклады. 
Затем открывал схему и демонстри­
ровал инстинную картину, анализируя 
действия каждого экипажа. Таким об ­
разом  учился сам, учил командира, 
начальника штаба, летчиков.

— В редакцию приходит много пи­
сем, в которых офицеры спрашивают: 
какой путь обеспечивает более высокий 
профессионализм — очное или заочное 
обучение в ВВА имени Ю . А. Гагарина!

—  Непрерывное поддержание высо­
кого летного мастерства и приобщение 
к науке лучше всего обеспечиваются 
заочным обучением. Но получить фун­
даментальные знания, занимаясь сам о­
стоятельно, очень сложно. Ббльшую про­
фессионализацию дает все-таки очное 
обучение, поэтому я считаю эту ф орм у  
предпочтительной.

Обращ аясь к слушателям штабного 
профиля ВВА имени Ю . А. Гагарина, 
хотел бы сказать вот что. Учитесь 
планировать боевую учебу, порядок при­
менения сил и средств. Штаб —  м оз­
говой, аналитический центр, от которого 
во многом зависят и боеготовность, и 
боеспособность частей.

— Товарищ генерал-полковник, какая 
проблема на сегодняшний день для ВВС 
самая острая, беспокойная, из тех, о 
которых постоянно думает начальник 
Главного штаба ВВС!

—  Безусловно, центральная проблема 
на сегодня для военного совета ВВС —  
это поддержание объединений, соедине­
ний и частей в высокой степени б ое ­
вой готовности. Не секрет, что одно­
стороннее сокращение Вооруженных 
Сил на 500 тыс. человек, вывод войск 
из Монголии, Чехословакии и Венгрии, 
а также политические и экономические 
процессы, происходящие в стране, п оро ­
дили у некоторых офицеров и пра­
порщиков неуверенность, упадническое 
настроение. Отдельные командиры ста­
ли проявлять элементы беспечности и 
снизили требовательность по отношению 
к подчиненным. В значительной степени

этому способствовали, да способствуют 
и теперь, бездумные и поверхностные 
статьи на военную тему.

Вывод войск в ограниченные сроки 
ставит на повестку дня сложные вопро­
сы. С передислокацией частей на тер­
риторию СССР связаны отработка новых 
планов боевой подготовки, пересмотр 
взглядов на боевое применение, к ор­
ректировка организации взаимодействия 
родов авиации в объединениях ВВС 
и с другими видами Вооруженных Сил 
в рамках военных округов. Необходимо 
заново создавать учебно-материальную 
базу с учетом базирования и изменив­
шихся задач. А это, согласитесь, в на­
стоящее время задача не из простых.

О соб о  острыми для Военно-Воздушных 
Сил являются социальные вопросы. 
Во многих гарнизонах обеспеченность 
медицинскими учреждениями состав­
ляет 77 процентов, объектами торгов­
ли —  71, детскими садами —  44.
Мы принимаем меры по нормализации 
положения. Жилищная программа пре­
дусматривает сдачу уже в 1990 году 
13 тыс. квартир, а в 1991— 1995 гг. —  
75 тыс. В тринадцатой пятилетке пла­
нируем построить 34 лечебных и 69 
дошкольных учреждений, 9 школ, 42 
бани-прачечные, 28 очистных сооруж е­
ний, 108 котельных, 61 казарму, 65 
столовых, 37 магазинов, проложить 
1260 км инженерных коммуникаций. 
Ежегодно на эти цели намечено выде­
лять 60— 70 млн. рублей и довести к 
концу следующей пятилетки обеспечен­
ность объектами соцкультбыта до 90—  
95 процентов.

— Расскажите, пожалуйста, об основ­
ных этапах своей службы в ВВС, о себе. 
Какие моменты в жизни наиболее вам 
запомнились и принесли максимальное 
удовлетворение I

—  Пролетал более 30 лет, освоил 
21 тип боевых самолетов. Прошел все 
ступеньки от рядового летчика до ко­
мандующего объединением. Командовал 
полком, дивизией, более 10 лет —  воз­
душной армией. В должности началь­
ника Главного штаба ВВС с 1985 года. 
География службы обширная, «освоил» 
практически всю периферию страны.

Быть летчиком, летать на современ­
ных боевых самолетах —  это всегда 
приносило мне ощущение полноты бы­
тия. О соб о  запомнившимися этапами 
считаю годы командования полком и 
дивизией. То был самый насыщенный, 
напряженный и динамичный период 
моей жизни. Но именно тогда я чув­
ствовал наибольшее удовлетворение от 
службы.

Должность начальника Главного шта­
ба ВВС по-своему привлекательна. На­
ряду с контрольными и организатор­
скими функциями ныне на первый план 
выступают вопросы строительства Воен­
но-Воздушных Сил с учетом перспек­
тивы их развития, оснащения частей но­
вой авиационной техникой, стратеги­

ческого применения ВВС и многое дру­
гое, определяющее и настоящее, и буду­
щее нашей авиации.

Распорядок работы у меня жесткий —  
с 7 до 22— 23 часов. Когда воз­
никают напряженные ситуации как 
после землетрясения в Армении или 
в период известных осложнений отно­
шений между Арменией и Азербайджа­
ном, то ночую в кабинете. А в общем 
все просто: служу Отечеству всю свою 
жизнь. Тем и счастлив.
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БОЕВАЯ ПОДГОТОВКА: ДИСКУССИИ, ПРЕДЛОЖЕНИЯ

МОЖНО И ПО-ДРУГОМУ..
Во многом соглашаясь с автором статьи «Необходим новый подход» 

(«Авиация и космонавтика», 1990, № 1), 
свою точку зрения на систематизацию боевых задан 

фронтовой авиации высказывает кандидат военных наук полковник
Е. СТАНИШЕВСКИЙ
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ногие авиационные командиры 

уже свыклись с тем, что части 

и соединения штурмовой, истре­

бительно-бомбардировочной и 

фронтовой бомбардировочной 

авиации, нанося удары по одним и тем 

же целям, выполняют, как опреде­

лено нормативными документами, раз-

I  ные по названию боевые задачи. 

Сформулированные таким образом , 

по объектовому признаку, они не име­

ют должной логической связи с со-

В  держанием оперативных задач вы- 

; шестоящих штабов, и без перефра- 

I зирования неприемлемы для практи­

ки. Возникает настоятельная потреб- 

I ность в их систематизации по об­

щему признаку.

Автор статьи «Необходим новый 

I подход», по моему мнению, удачно 

предложил использовать единые для 

различных родов войск задачи. Одна- 

I ко не исключены и другие подхо- 

I ды. Так, например, если в качестве 

I общего признака выбрать основное 

I предназначение вышеперечисленных 

I родов авиации — «поражение объ- 

I ектов», то у них появляется одна 

| и та же боевая задача, отличающа­

яся в основном глубиной воздействия.

Подразумевая под поражением объ- 

I ектов прежде всего нанесение по ним 

К огневых ударов, легко выделить пер- 

I  вую группу боевых задач для соеди- 

I нений и частей — «огневые задачи». 

I  Создавая условия для успешного 

I  их выполнения, командиры вынужде- 

I  ны формировать группы различного 

I  тактического назначения. Одни из 

I  них должны непосредственно воздей- 

I  ствовать на противника, другие — 

I обеспечивать атакующих.

Рассмотрим это более подробно.

К настоящему времени установлено 

примерно 80 типов объектов, к по­

ражению которых могут привлекаться 

части и соединения родов фронтовой 

авиации. Необходимо определиться, 

что подразумевать под поражением 

и как практически формулировать

I I  боевые задачи.

Известно, что под объектами по­

нимаются живая сила, военная тех­

ника и различные сооружения. Боль­

шинство из них состоят из двух 

или всех трех указанных компонен­

тов, характеризуются местоположе­

нием, подвижностью, удалением, р аз ­

мерами, защищенностью, уязвимо­

стью, маскировкой и другими пара­

метрами. В современных документах 

степень поражения объектов опреде­

лена только исходя из их состава. 

Используя такой критерий, можно 

однозначно формулировать боевые за ­

дачи.

Для поражения одиночной цели 

(военной техники) они трактуются: 

«уничтожить», «вывести из строя», 

«подавить». Для групповых объектов, 

включающих живую силу и различную 

военную технику, их звучание ана­

логичное: «уничтожить», «подавить», 

«дезорганизовать». Характер п ораж е­

ния сооружений (военных, военно- 

промышленных, энергетических и дру­

гих) целесообразно приравнять к 

степеням поражения военной техники, 

заменив понятие «уничтожить» на 

«разруш ить», более правомерное по 

отношению к стационарным комплек­

сам. Так, взлетно-посадочную поло­

су, мост, плотину, АЭС нельзя уни­

чтожить, но можно разрушить, вы­

вести из строя, повредить. В этом 

случае боевая задача на поражение 

сооружений может иметь следующий 

вид: «разруш ить», «вывести из строя», 

«повредить».

В связи с этим постановка боевых 

задач требует от соответствующих 

командиров знания боевых возм ож ­

ностей соединений, частей и подраз­

делений. Формулировка задачи дол­

жна отражать степень поражения, 

ущерб, при котором объект прекра­

щает функционирование полностью 

или частично на определенное вре­

мя, например 7 суток, 1 сутки, 1 час. 

Характер поражения зависит от типа 

цели, наряда сил, применяемых 

средств, уровня подготовки летного 

состава и многих других факторов, 

а не от субъективного желания 

командира или важности объектов. 

Такой подход позволит устранить 

существующие ныне неувязки в трак­

товке задач. К примеру, ракетно- 

ядерные средства уничтожаются, а все 

остальные объекты — поражаются 

(и неизвестно с какой степенью). 

Конкретность постановки задачи оп­

ределяет и желаемый результат бое­

вых действий.

Если объект в своем составе имеет 

большое количество неоднородных 

целей, а по выделенным для его 

поражения силам и средствам невоз­

можно точно определить ожидаемый 

ущерб или удар наносится с целью 

психологического воздействия на про­

тивника, видимо, следует использо­

вать понятие «нанести удар». В годы 

Великой Отечественной войны такая

форма постановки боевых задач при­

менялась часто, и ее нужно восста­

новить. В этом случае она может 

быть сформулирована следующим об­

разом: «нанести удар по админи­

стративному центру, каравану судов, 

конвою, резервам, железнодорожной 

станции» и т. д.

Ко второй группе боевых задач 

(обеспечение действий ударных сил) 

относятся: разведка (доразведка), де­

монстративные (отвлекающие) поле­

ты, поиск и обозначение (освещение) 

объектов, сопровождение, лидирова­

ние, постановка дымовых завес, под­

светка наземных целей и другие, в 

том числе и те, которые могут воз­

никнуть в ходе боевых действий. 

Их формулирование не представляет 

особых сложностей, например: «Зве­

ну... выполнить доразведку и обозна­

чение (освещ ение)...» Такие задачи 

наиболее свойственны для подразде­

лений, но в зависимости от склады­

вающейся обстановки для их реше­

ния могут привлекаться и значитель­

ные силы. Например, во Вьетнаме в 

каждом полете американской авиа­

ции участвовало примерно равное 

количество ударных и обеспечиваю­

щих самолетов.

При такой систематизации отпадает 

необходимость деления боевых задач 

на основные и вспомогательные, а 

значит, и упрощается их формули­

рование. Сложнее это сделать при 

нескольких неоднотипных задачах для 

части и тем более соединения. В по­

добном случае возможно объединение 

по какому-либо признаку, в част­

ности по времени или месту дей­

ствий.

Таким образом , для соединений 

и частей фронтовой бомбардировоч­

ной, штурмовой и истребительно­

бомбардировочной авиации целесо­

образно сформулировать две боевые 

задачи: первая — поражение основ­

ных объектов в... глубине (в за­

висимости от рода авиации); вто­

рая — обеспечение различных удар­

ных групп своего и других родов 

авиации. Вытекая из предназначе­

ния авиационных частей и соедине­

ний, они соответствуют всему спек­

тру оперативных задач, охватывают 

все стороны боевых действий, легко 

формулируются, показывая, каких 

результатов следует достичь, одно­

значно понимаются командирами, 

штабами и исполнителями.
★

2. «Авиация и ко см о на вти ка »  №  7
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ЗА ПРЕДЕЛАМИ

В АРСЕНАЛ 
ВОЕННОГО 

ЛЕТЧИКА

ДЛЯ ПОВЫШЕНИЯ 
БОЕВОЙ ЭФФЕКТИВНОСТИ 
И ЖИВУЧЕСТИ 
ВЕРТОЛЕТОВ 
НЕКОТОРЫЕ ЛЕТЧИКИ 
АРМЕЙСКОЙ АВИАЦИИ 
УСПЕШНО ИСПОЛЬЗОВАЛИ 
В АФГАНИСТАНЕ 
ЮРИДИЧЕСКИ 
ЗАПРЕЩЕННЫЙ РЕЖИМ 
ВИХРЕВОГО КОЛЬЦА 
(РВК).

г щ

М айор  В. Ш А Р Н А У С КА С , 
военный летчик 1-го класса

Hi
т.

И '

Основной смысл примене­
ния РВК — возможность 
снижения с большими вер­
тикальными скоростями в 
ограниченном пространстве 
при мощности двигателей, 
близкой к располагаемой. 
Поэтому в любой момент 
боевую машину можно лег­
ко перевести в набор вы­
соты даже без изменения по­
ложения рычага «шаг — газ».

При обычном же крутом 
снижении по спирали маневр 
занимает обширное простран­
ство и требуется глубокое 
дросселирование двигателей. 
С учетом их приемистости 
для выхода в горизонталь­
ный полет необходимы боль­
шие запасы высоты и вре­
мени, в результате чего те­
ряется тактическое преиму­
щество, возникает угроза 
столкновения с препятствия­
ми.

В сложной обстановке Аф­
ганистана ряд важных бо­
евых задач был выполнен 
только благодаря исполь­
зованию РВК. Он успешно 
применялся при посадках 
на аэродромы в условиях 
противодействия переносных 
зенитных ракетных комплек­
сов (Г13РК) и в ущелья,

разворотах на 180° в узком 
пространстве между горами, 
атаках целей с ходу с по­
следующим разворотом на 
180° для исключения попа­
дания в зону поражения 
средств ПВО и др.

Теория РВК подробно опи­
сана в учебной литературе, 
а также в статье «В ре­
жиме вихревого кольца» (см.

«Авиация и космонавтика», 
1981, № 6). Основные его 
характеристики для условий 
стандартной атмосферы по­
казаны на рис. 1,2. Напомним 
особенность поведения вер­
толета на входе в область 
РВК и выходе из нее.

Если с горизонтального 
полета при фиксированном 
положении рычага общего

о

шага (фош =  const) плавг,€ 
уменьшать поступательну!1 
скорость, то вертолет перег3 
ходит на снижение. По мерГ£ 
торможения вертикальна̂ * 
скорость возрастает из-з! 
увеличивающегося недостач 
ка мощности. Одновременна 
растет и угол атаки плс*с 
скости вращения несущег̂ ' 
винта (а н). В диапазон1 
скоростей на участке
возникает такая же тряск;-1 
как и на предпосадочно-1 
снижении. !|

При а н «  60° происходг1 
разбалансировка вертоле^ 
по крену, тангажу и K y p c f f  
а также интенсивное увелм 
чение вертикальной скорос^ 
снижения («провал», участс̂  
вг). Процесс снижения 1С
области РВК, ограничена
а н =  60 Ч- 90°, стабилизиря 
ется после достижения устР1 
новившейся вертикальней 
скорости (точка г). Для вьэ* 
хода из этой области неФ 
ходимо увеличить постул# 
тельную скорость (учасгР* 
гд). При пересечении граьлг 
цы, соответствующей ан*6(г 
вертикальная скорость энер 
гично уменьшается до исхо; 
ной (участок вб). Кро*
этого, выход из обласн

Р и с . 1. Область р е ж и м а  в и хр е в о го  ко л ьц а  для условий  станд артн ой  
атм осф еры .
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(РВК может осуществляться 
[отклонением ручки управле­
ния влево или вправо, а при 
наличии большого запаса 
высоты — переходом на ре­
жим самовращения несущего 
винта (НВ).

зования, влияли на предель­
ный взлетный вес машин, 
вынуждали уменьшать за­
правку топливом и полезную 
боевую нагрузку.

Со временем участились 
случаи обстрела вертолетов

Рис. 2. Зависимость расп олагаем ой  и п о тр е б н о й  м о щ носте й  не су­
щего винта от скорости сниж ен ия .

ность поражения вертолетов 
зенитными средствами душ­
манов, расположенными 
вблизи аэродромов.

Выход на аэродром посад­
ки выполнялся на безопас­
ной высоте вне досягаемости 
ПЗРК «Стингер». В охра­
няемой зоне намечался ориен­
тир под углом 0—30° отно­
сительно вертикали, например 
БПРС. Над ней произво­
дилось уменьшение поступа­
тельной скорости до значения 
менее V мин. (стрелка ука­
зателя скорости на нуле). 
После непродолжительной 
тряски вертолет входил в об­
ласть режима вихревого коль­
ца с вертикальной скоростью 
снижения до 20 м/с. Этим, 
даже в самых неблагоприят­
ных условиях, обеспечива­
лось минимальное время его 
нахождения в зоне пораже­
ния зенитных ракетных комп­
лексов.

Выход из РВК осуществ­
лялся путем разгона поступа-

краине сложным, а в некото­
рых случаях и невозможным. 
Поэтому выполнить заход на 
посадку в ограниченном про­
странстве можно было только 
при крутом вертикальном сни­
жении.

При полетах в узких ущель­
ях на пути вертолета иногда 
встречались препятствия, 
обойти которые или преодо­
леть не представлялось воз­
можным. Выходили из этих 
ситуаций также с использо­
ванием РВК. Летчик взятием 
ручки управления на себя 
гасил поступательную ско­
рость полета до минималь­
ной, затем уменьшал мощ­
ность двигателей, и верто­
лет переходил на снижение. 
В процессе уменьшения вы­
соты он разворачивал ма­
шину на 180° (обратный 
курс), после чего устанавли­
вал исходный режим. Ис­
пользование этого маневра 
повышало безопасность поле­
тов при выполнении боевых

но
/ю
>е-
•Ре
ая
за
эт-
IH O
чо-
гго
эне
бв
ка,
Ю М

0.ИТ
ета 
>су, 
ли­
ст и 
ток 

в
ной
ipy-
:та-
ной
вы-
;об-
та-
;ток
1 Н И -

60°,
нер-
ход-
>оме
зсти

| На рис. 2 показана зави­
симость потребной (Nn) и 
располагаемой (Np) мощно- 

:стей несущего винта от ве­
личины установившейся ско­
рости снижения (Vy). Вид­
ео, что «провал» при фик­
сированном положении обще­
го шага НВ обусловлен 
{образующимся недостатком 
мощности (—AN). Если рас­
полагаемая мощность мень- 
ле потребной, то вертикаль- 

торможение и переход 
исходное положение (точ- 

невозможны, что во 
югих случаях было свой- 
венно афганским условиям. 
|о мере повышения темпе- 
пуры воздуха, высоты по­
та (превышения площадки 
13ирования) и полетного ве- 

недостаток мощности 
■4N) возрастал из-за уве­
рения интенсивности вих- 
юго кольца (нижняя гра- 
[а области РВК расширя­

ть до вертикальной скоро- 
[и 20 м/с и более), а 
гсполагаемый резерв мощ- 

и уменьшался. В этих 
ловиях «провалы» станови- 
юь более энергичными и 
шжалась возможность вер­
бального торможения. 
Горно-пустынная местность 
фганистана обусловила ряд 
обенностей ведения боевых 
>йствий армейской авиаци- 
". Значительные превыше- 
1Я аэродромов и посадочных 
ющадок (до 2500 м и выше 
д уровнем моря), резко 
ресеченные горные масси-
I, большие потребные вы- 
1ты полетов (вне зоны 
»ражения ПЗРК), высокие 
мпературы воздуха в днев- 
е время суток ограничива- 
возможности ее исполь-

Р и с . 3. Заход  на п о са д ку  с и сп о л ь зо в а н и е м  РВК ( I )  и по о б ы чной  схе м е  ( I I ) .

в районах аэродромов при 
выполнении взлетов и осо­
бенно посадок. Из-за малых 
размеров охраняемых зон 
вокруг взлетно-посадочных 
полос мятежникам под по­
кровом ночи иногда удава­
лось проникать очень близко 
к ним. Чтобы обезопасить 
себя, летный состав был вы­
нужден использовать энер­
гичное, крутое снижение над 
аэродромом в области РВК 
с последующим выходом из 
него и выполнением посадки 
(см. рис. 3, траектория I). 
В отличие от стандартного 
снижения по нисходящей спи­
рали (см. рис. 3, траекто­
рия II) при таком пред­
посадочном маневре значи­
тельно снижалась вероят-

тельнои скорости с плавным 
увеличением общего шага. 
Выйдя на режим косого 
обтекания НВ, вертолет резко 
уменьшал вертикальную ско­
рость снижения, и дальней­
ший заход на посадку вы­
полнялся установленным по­
рядком.

Нередко РВК применялся 
и при выполнении боевых 
задач в высокогорных рай­
онах с большим количеством 
узких проходов и хребтов. 
Доставка боеприпасов, про­
довольствия, воды, эвакуа­
ция раненых тоже требова­
ли выполнения посадки в гор­
ных ущельях. Заход по спи­
рали на больших поступа­
тельных скоростях полета 
оказывался в этих условиях

задач в незнакомых высо­
когорных районах.

Таким образом, применение 
РВК в экстремальных бое­
вых условиях не только воз­
можно, но и во многих 
случаях крайне необходимо. 
Для практиков предельно 
ясен ответ на вопрос: обу­
чать ли летчиков примене­
нию этого режима? Но управ­
ление боевой подготовки ВВС 
продолжает отмалчиваться. 
С таким подходом к делу 
мы не сможем перейти к осво­
ению более эффективных так­
тических приемов.
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Здравствуй, уважаемая 
редакция!

Письмо пишу под впечат­
лением статьи генерал-лей- 
тенанта авиации Е. Ру са ­
нова «Приоритеты безопас­
ности полетов» («Авиация 
и космонавтика», 1990, №  1). 
Мое мнение — это очеред­
ные «полемические замет­
ки», дальше которых дело 
в организации обеспечения 
безопасности полетов не 
сдвинется. Попробую объяс­
нить почему.

Начальником группы рег­
ламента и обслуживания 
контрольно-записы ваю  щей 
аппаратуры и обработки ин­
формации являюсь с 1984 
года. В «объективный кон­
троль» пришел с большим 
желанием работать. Я всег­
да считал, что это должно 
быть действительно подраз­
деление Службы безопаснос­
ти полетов (СБП), а не толь­
ко название. Однако при­
шел к выводу, что у нас 
многое (если не все) делает­
ся для галочки, формаль­
но, отдачи от нашей „ р а ­
боты нет, вопрос об обес­
печении безопасности поле­
тов остается только на бу­
маге. Нет никакого интереса 
у летного и инженерного 
состава до конца разобрать­
ся в какой-либо ситуации. 
А вот если специалист объек­
тивного контроля в своем 
выступлении затронет инте­
ресы руководящего состава, 
то он же и будет виноват. 
В чем — найдут.

Я, например, по замене 
был направлен в полк на

старую авиатехнику (после 
«Тестера» и «Луча-74» —
САРПП-12) и практически 
год был не у дел. А уж 
после упоминания моей ф а ­
милии в статье «Д еформ а­
ция» («Красная звезда» от 
5 мая 1988 года) выслушал 
много замечаний по поводу 
«честности и принципиаль­
ности». Однажды мне з а ­
претили вести и, упаси бог, 
показывать инспекторам 
свою рабочую тетрадь с 
замечаниями по действиям 
летного состава и отказам 
авиатехники.

Нередки высказывания ти­
па: «Не лезь не в свое
дело, ты не летчик (ин ­
женер), нечего делать з а ­
мечания». И таких приме­
ров можно привести мно­
жество. Д аже генерал-лейте­
нант Русанов, побывав в 
нашем полку летом прош­
лого года и зайдя в груп­
пу, не спросил: «Как идет 
работа? Какие проблемы? 
Есть ли предложения по 
улучшению организации с а ­
мой службы безопасности 
полетов?». Я считаю, что это 
элементарные вопросы, ко­
торыми в группе ОК должен 
был поинтересоваться на­
чальник Службы безопас­
ности полетов. Однако это­
го не произошло. Я сейчас 
не вижу смысла в нашей 
работе. Получается так: уви­
дел — доложил, выслушал 
отговорки с обеих сторон 
и сиди спокойно, помалки­
вай. Кому нужна такая р а ­
бота?

Я сделал это отступле­
ние, чтобы еще раз по­
казать, как обстоят дела 
сейчас на самом деле.

Теперь позволю себе вы­
сказать несколько предло-

ЗТ<

жений по организации служ- бортовых регистраторов 
бы безопасности полетов, настоящее время улучш; 
Возможно, что-нибудь и при- ся устройства обработки 
годится.

Полностью согласен, что рации параметров наход“ 
в полку нужна действенная на допотопном уровне, 
служба безопасности поле- Наземную аппаратуру 
тов. Однако необходимо работки информации слетар 
очень хорошо продумать, ко- выпускать в стационарат 
му она будет подчиняться.
Во всяком случае, не ко-

варианте. Зачем тра— „
деньги на автомобили?'gpg

мандиру и инженеру полка, гие уже сейчас демонт]дд£
ют с них аппаратур)кое 
устанавливают стациона j_fe 
У  меня, например, ш1ИЛ

иначе не избежать укры 
вательства, погони за пла­
ном и преследования чест­
ных людей за критику. Это автомобилей с исправн"” ' 
должна быть, на мой взгляд, комплектами «Луч-71», в г 
самостоятельная организа­
ция.

боте только один, ост.да я

__ >ап<
Нужно регулярно пр[3_3

дить сборы со специалис!.олз 
СБП по конкретным тк,ЫС] 

На них мо„

ные — варварски разг,£ 
Мне кажется весьма проб- лены в автопарке о6утс 

лематичным назначение на И такое положение не пать 
должность начальника СБП ко у нас. Выпускают ш о  
летчика этого же полка, стационарные «Луч-74»|аю 
Из опыта работы видно, ничего страшного, 
что летчик летчика всегда 
прикроет, а это только на­
вредит делу.

Необходимо целенаправ- самолетов. *«*К01
ленно подбирать офицеров в будет получить подро^ри . 
СБП. Здесь требуются че- консультацию и обменя д 
стные, принципиальные, гра­
мотные специалисты, а не 
случайные люди. Офицеры сделать один вывод —
СБП обязательно должны повернуться лицом к сл},лу,
пройти специальную подго й— ---------------п*
товку на тренажерах, изу 
чить авиатехнику, аэроди 
намику, авиационную пси 
хологию. Только после это 
го можно что-то контроли

опытом работы.
Из всего сказанного я )фи

тетбезопасности полетов. Не! 
гать летчиков неизбея^ 
карой за ошибки, а по>*то' 
избежать их в дальней^ез 
работу авиатехники конза jj. 
лировать не от случа^ат] 

ровать (сейчас же — лишь случаю, а постоянно, с.^ин

Пзывбоким анализом, позво:.

КОММЕНТАРИИ НАЧАЛЬНИКА СЛУЖБЫ БЕЗОПАС­
НОСТИ ПОЛЕТОВ АВИАЦИИ М О  СССР ГЕНЕРАЛ- 
ПОЛКОВНИКА АВИАЦИИ Е. РУСАНОВА

В своем  письм е капитан  О. Б ел уков  ставит во п р о сы  о серьезны х 
нед остатках в использовани и данны х ср ед ств  о б ъ е кти в н о го  к о н ­
трол я  для повы ш ения б е за в а р и й н о го  ф у н кц и о н и р о в а н и я  а ви ац и о н ­
ной систем ы , а т а кж е  роли и м есте  в ней о р га н о в  б е зо п а сно сти  
полетов.

П риведенны е ф акты  свид етел ьствую т, ч то  р у ко в о д и те л и  разл ичны х 
ур овн е й  в по гон е  за вы пол нением  плана летной  п о д го т о в ки  за ­
частую  не стр ем ятся  к  о б ъ е кти в н о й  о ц е н ке  н а д е ж н о сти  работы  
авиатехники  и качества действий членов э ки п а ж а  в в о зд у х е . Э то н е ­
верны й и опасны й путь . А в то р  прав, что  «заслон»  д о л ж н ы  и см о гу т  
поставить органы  б езопасности  полетов, о б л а д а ю щ и е  о п р е д е л е н н о й  
н е за ви си м о стью . Д а  и ка ж д ы й  р у ко в о д и те л ь , забо тящ и й ся  о по вы ­
ш ении б о его то вн о сти , обязан  сам стр ем и ться  к  это м у . Т о л ько  сла­
ж е н на я  совм естная, направленная на п р е д у п р е ж д е н и е  аварийности  
работа  м о ж е т  дать весом ы й по л о ж и те л ьн ы й  р езул ь та т .

П исьм о  ещ е раз уб е ж д а е т , что  и на п я то м  го д у  п е р е с тр о й ки  новое

название «объективный кон 
троль»)

М ожно пересмотреть штат- ные отказы. д
ную структуру группы ОК. Заканчиваю это писчин
Обязанности по перезаписи а сам думаю: «Что ь»та]
информации, доставке кассет нится?» Все это я "ко
возложить на специалистов не раз высказывал, од^ол
авиаэскадрилий (техниче- «воз и ныне там». 0ПИС
ских расчетов). Они не та- ется одна надежда (<%од
кие уж  большие, зато в удерживает от написани£не11
группе сократится число сол- порта об увольнениишта
дат и прапорщиков. А вот ненадобностью), что коляе
обработку и анализ инфор- нибудь разговоры все CTej
мации будут производить (не прекратятся, и мы Hatgp
отвлекаясь на второстепен *......
ные вопросы) квалифициро- и полезным, 
ванные специалисты.

Необходимо, по-моему, 
повысить качество самих 

★ ★

с б о л ь ш и м  т р у д о м  пр о би ва е т себе д о р о гу . Я и м е ю  в виду прг о м  
в сего  со вм е стн о  р а зр а б о та н н у ю  сп ециал истам и  м н о ги х  оргакиСЯ, 
и у ч р е ж д е н и й  К о н ц е п ц и ю  пр е д о тв р а щ е н и я  летны х происшесавт 
п о -н о в о м у  т р а к т у ю щ у ю  п о д ход ы  к  п р о б л е м а м  обеспечения бе:вае 
ности  поле то в . Из э т о го  д о ку м е н та  след ует, ч то  задача предотв?н е з  
ния летны х п р о и сш е стви й  д о л ж н а  реш аться  на ранних стаДИ1в а н  
в о з м о ж н о го  за р о ж д е н и я  —  ко м п л е к с н о  на всех ур ов н я х  и в kii 
с т р у кт у р н о м  звене  н е п р е р ы в н о  ф у н кц и о н и р у ю щ е й  авиационнс 
сте м ы . Ее осущ ествление  га ра н ти р уе тся  св ое в р ем е н ны м  и п«слУ 
вы явл ением  опасны х ф а кто р о в , р а з р а б о т ко й , б ы стр ой  и кач«ГОВ( 
ной р еа л и за ци е й  о б осно ва нны х м е р о п р и я ти й  по их устрампла 
всесто р о н не й  о ц е н ко й  эф ф екти вно сти  п р о ве д е н н о й  работы  и юраз 
по ставл ен ны м  о б сто я те л ьн ы м  и н ф о р м и р о в а н и е м  авиационных « в ь и  

О владение  новы м и  п о д х о д а м и , вн е д ре н и е  в ж и зн ь  рекомещэ т о  
К о н ц е п ц и и  —  одна из основн ы х задач, поставленны х ыхч11' — ,.., 
о б о р о н ы  СССР на р а сш и р е н н о м  совещ ании , посвящ енном  лр 
м а м  сниж ен ия  аварийности  в авиации. Всем нам необк:^п о  
настр ои ться  на у п о р н у ю  р а б о ту , т р е б у ю щ у ю  вдумчивости, пбав 
ности  к а ж д о го  специалиста  п ун ктуа л ь н о  и честно  выполнять нее 
ф ун кц и о н а л ь н ы е  о б я зан н ости . В авиации м е л о ч е й  нет, и компро» Е 
в у щ е р б  б е зо п а сн о сти  не д о п усти м ы . Ж И '

щим прогнозировать вернос.

заниматься делом нуж^ьи]

что 
чит

С уважением KaiL.uw 
О . БЕЛУв се

Дел
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ПИСЬМА ЧИТАТЕЛЕЙ

а*

О «ПОПЛАВКЕ»,
который карьере помогает, а знаний не 

прибавляет, и еще кое о чем...
Сразу представлюсь: 

старший лейтенант Гра­
нат Владимир Николае­
вич, техник самолета, 
образование высшее. В 
1986 году окончил Риж ­
ское ВВАИУ.

Не подумайте, что я ре­
шил пожаловаться: вот,
мол, образование высшее, 
а где же соответствую­
щая должность? Рапорт 
об увольнении из-за от­
сутствия перспективы пи­
сать (что делают сейчас 
многие) пока не соби­
раюсь. Но пока... Кстати, 
рапорта пишут не только 
из-за непредоставления 
должности офицерам с 
высшим образованием, а 
скорее по совокупности 
причин.

Я хотел бы поделиться 
впечатлениями с позиции 
офицера, имеющего за 
плечами четыре года 
службы в части и пять 
лет учебы. Не скажу, что 
в службе я безгрешен, 
что все идет без сучка 
без задоринки. Но да­
вайте попытаемся разоб ­
раться в объективных при­
чинах, отрицательно ска­
зывающихся на деятель­
ности военнослужащего.

На мой взгляд, при­
чиной ненормальной об­
становки среди офицер­
ского состава (беру только 
полк, без учета специа­
листов обеспечивающих 
подразделений) при ны­
нешней организационно­
штатной структуре яв­
ляется перенасыщение ча­
стей кадрами с высшим 
образованием. Однако 
было бы наивным думать, 
что стоит только ограни­
чить количество выпуск­
ников высших училищ и 
все станет на свои места. 
Дело тут, по-моему, в дру­
гом. Считалось и считает­
ся, что диплом инженера 
автоматически обеспечи­
вает возможность после 
незначительного пребы­
вания на первичной дол­
жности продвигаться по 
служебной лестнице. Как 
говорится, был бы «по­
плавок» о высшем об ­
разовании, а наверх он 
вытащит. И забывают при 
этом, что тот самый «по­
плавок», увы, знаний и 
способностей не всем при­
бавляет. Но тем не ме­
нее...

Если бы я начал слу­
жить раньше, когда еще

не «наковали» столько 
кадров с высшим обра­
зованием, тоже, навер; 
ное, не задержался бы на 
должности техника само­
лета более двух лет. Но 
не обижаюсь. Уже «пере­
горел» и понял, что кад­
ровая политика в инже­
нерно-авиационной служ­
бе ВВС извращена до пре­
дела.

Разве это нормально, 
когда младший по зва­
нию офицер командует 
старшим только потому, 
что носит «поплавок»?! 
М ожно подумать, что ка­
питан со средним об ра ­
зованием, имеющий пят­
надцать лет стажа и ог­
ромный опыт, меньше со ­
ображает в работе, чем 
лейтенант с высшим. Да 
на таких капитанах, если 
хотите, НАС ВВС и дер­
жится!

Есть, конечно, примеры, 
когда специалист со сред­
ним образованием все- 
таки добивается опреде­
ленных инженерных
должностей. Но, как пра­
вило, приоритет слепо от­
дается высшему образова­
нию. Будь ты хоть семи 
пядей во лбу, с ВАТУ за 
плечами по служебной 
лестнице высоко не под­
нимешься. В результате 
нарушается «золотой» 
принцип: выдвигать на
вышестоящую должность 
по способностям, по тру­
ду. Может быть, поэтому 
нередко встречаются оф и ­
церы с большими звез­
дами на погонах, которые 
выдают такие бестол­
ковые указания, что ото­
ропь берет. А перестра­
ховка с их стороны, выз­
ванная вопиющей неком­
петентностью, и вовсе мо­
рально и физически из­
матывает личный состав. 
Такие начальники при­
держиваются принципа: 
приказ отдан — выкру­
чивайся как можешь.

Понимаю, что кто-то 
мне возразит: подавай,
мол, рапорт, поступай в 
высшее училище на очное 
или заочное отделение — 
все в твоих руках. Но ведь 
пробиться на учебу далеко 
не просто, так что не бу­
дем лукавить. Да и во­
обще — разве дело только 
в дипломе?

Когда я, новоиспечен­
ный авиационный инже­
нер, пришел в полк, то

довольно долго не мог 
понять, зачем же я учился 
пять лет, зачем постигал 
такой огромный объем 
знаний, которые практи­
чески не применяю. П о­
верьте, чувствовал себя, 
как герой анекдота про 
техника самолета, ко­
торый придавал куску 
проволоки форму интег­
рала, чтобы достать из 
топливного бака обронен­
ную туда гайку. Может 
быть, такой объем знаний 
нужен для поднятия об ­
щего уровня развития? Но 
ведь, надеюсь, цель учи­
лищ— выпускать авиаци­
онных инженеров, а не 
специалистов широкого 
профиля с узким поня­
тием. Пока, к сож але­
нию, преобладает второе.

Особо хотел бы обра ­
тить внимание на достоин­
ство офицера. Хорошее 
это дело — перестройка, 
коли она действительно, 
а не декларативно меняет 
старые отношения, прин­
ципы. Пока в этом деле 
наблюдается нерешитель­
ность. Радикального по­
ворота к человеку в а р ­
мии нет. Зададимся эле­
ментарным вопросом: 
«Если офицер — это про­
фессия, то где же проф ­
союз, который бы защи­
щал его п рава?» . Пре­
красно понимаю, что нет 
прав без обязанностей. Но 
почему-то офицеру чаще 
напоминают об обязан ­
ностях, забывая о его пра­
вах. Хорош о, что взялись 
за создание Офицерских 
собраний. Может быть, 
они помогут поставить 
уважение к человеку на 
одно из первых мест в 
длинной череде проблем.

Сделать это, конечно, 
будет не просто. К пону­
каниям и унижениям мы 
настолько привыкли, что 
считаем их чуть ли не 
нормальным явлением. 
Беда в том, что достоин­
ство офицера, грубо го­
воря, попирается, мягко — 
не воспитывается еще с 
курсантских лет. В учи­
лище курсанту запрещено 
иметь фотоаппарат, р а ­
диоприемник, магнитофон 
(хорош о, если что-то из­
менилось). Увольнение 
ему предоставляют как бо­
жий дар, он ждет его как 
манну небесную, а выйдя 
за ворота — будто с цепи 
срывается. Если же кур­
сант женился, то проблем 
у него еще больше.

Увы, их не становится 
меньше с получением офи­
церского звания. При­
езжает новоиспеченный

офицер в полк и если по­
везет, то поселяется в 
общежитии. Оформляет, 
например, комнату на 
свой вкус. Н о он наивно 
полагает, что его комната 
(его дом) — его крепость. 
В один прекрасный день 
туда могут прийти ко­
мандир и замполит части 
и, оценив порядок в ней, 
вынести вердикт: это не 
нравится, то не нравится. 
Вокруг нас, по-моему, 
учителя, наставники, мо­
ралисты, да что толку от 
этого опекунства — одна 
безысходность, ощущение 
какого-то рекрутского по­
ложения. Нет, не умеем 
мы работать с людьми 
так, чтобы каждый себя 
чувствовал просто че­
ловеком, рожденным для 
счастья, для полнокров­
ной жизни.

В заключение хочу ска­
зать о зарплате. Ее уве­
личение — радует. Но 
на данном этапе для В о­
оруженных Сил страны 
это пока лишь легкая 
косметическая операция, 
хотя и необходимая (не 
знаю , действенная ли?). 
Думаю, что повышение 
только денежного доволь­
ствия не приведет к аде­
кватному повышению на­
строения военнослужа­
щих хотя бы потому, что 
существует уравниловка, 
при которой военнослу­
жащ ие при равной ответ­
ственности, но в разных 
условиях службы полу­
чают практически одина­
ково. Точно так же, как 
при разной ответствен­
ности и одинаковых усло­
виях разница в окладах 
до смешного мала. А, ска­
жем, добросовестный труд 
вообще никак матери­
ально не стимулируется.

Письмо свое хочу завер­
шить словами о том, что 
затронута только часть 
жизни и деятельности 
ВВС, но на повестке дня 
стоит много вопросов, ка­
сающихся изменения ор­
ган и зац ион н о-ш татн ой  
структуры и даже (осме­
люсь сказать) структуры 
политорганов, а также 
проблем повышения дис­
циплины, вернее, само­
отдачи личного состава.

С уважением старший 
лейтенант В. ГРАНАТ

P. S. Возможно, мои мысли 
и предложения в связи со 
скоротечным изменением 
обстоятельств, событий, це­
лей, задач и устарели. Но 
все равно, даю десять про­
тив одного, что вы не опуб­
ликуете это письмо.

У
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Реализуемая в жизнь Концепция предотвраще­
ния летных происшествий, без сомнения, стала 
событием в жизни личного состава ВВС. Впервые 
системно сформулированы подходы к проблеме 
безопасности полетов. Хочется верить, что этот 
документ даст дополнительный толчок глубоким 
перестроечным процессам в ВВС, направленным на 
снижение аварийности.

Генерал-майор авиации запаса А. БЫСТРОВ

И
 акты свидетельствуют, что в 

течение ряда десятилетий коли­
чество летных происшествий 
(ЛП) в авиации Министерства 
обороны СССР остается пример­

но на одном и том же уровне. 
Анализ их причин показал, что про­

блему безопасности нормативными 
ограничениями и тем более эпизо­
дическим запрещением полетов не 
решить.

Долгое время также считалось, что 
достаточно сделать авиационную тех­
нику надежной — и безаварийность 
будет обеспечена. По такому направ­
лению шло развитие событий в авиа­
ции многих государств. В результате 
появились самолеты с многократным 
резервированием систем и оборудова­
ния. И хотя в целом надежность 
авиационной техники возросла, лета­
тельные аппараты продолжают падать 
примерно с той же частотой. Н а­
пример, с учетом ошибок и недора­
боток наземного обслуживающего пер­
сонала доля аварий и катастроф, 
связанных с человеческим фактором, 
в мировой практике составляет около 
70 процентов от их общего числа. 
Изучение причин летных происшест­
вий показало: авиационная техника

оказалась надежней человека. К тому 
же установлено, что на уровень 
безопасности полетов существенное 
влияние оказывает среда, формирую­
щая факторы риска, которые в сово­
купности способны выстроиться в оп­
ределенную цепочку и привести к 
трагическому финалу.

Исследуя схему «человек— маши­
на— среда», ученые и практики при­
шли к такому выводу. На совре­
менном этапе развития авиации и в 
будущем главное звено в обеспече­
нии безопасности полетов — человек. 
Со всеми его запросами, социально- 
бытовыми условиями жизни, состоя­
нием здоровья, психики, психологи­
ческого комфорта в коллективе. Кон­
цепция предотвращения летных про­
исшествий содержит много положе­
ний, раскрывающих роль авиатора в 
снижении аварийности.

На ее основе сформулирован те­
зис: фатальной неизбежности летных 
происшествий не существует. Причи­
ны большинства ЛП порождаются дея­
тельностью людей как разрабатываю­
щих, так и эксплуатирующих авиа­
ционную технику. Следовательно, че­
ловек может и должен их предотвра­
тить. Н о сперва нужно создать опре­

деленные условия. Заслуживает о: 
рения постановка вопроса о право; 
защите всех лиц, связанных с i 
ной работой и ее обеспечением, 
исключении из практики боевой уч; 
поспешных выводов об ошибке i 
чика и его виновности за лет 
происшествие или предпосылку 
нему.

В Концепции наконец-то пр.1 1 
сказано, что наказание за оши 
не может являться основным cnocof 
предотвращения ее повторения, | 
как не устраняет причин, а л? | 
создает иллюзию принятых мер, л 
хологически травмирует людей и 
гоняет «болезнь» вглубь. Перекос 
борьбе за высокую безопасность 
летов, когда превалирует жела: 1
найти и наказать виновных, создг 
напряженную обстановку в колли 1 
вах. Неблагоприятный психолоп \ 
ский климат в них, основа» 
на неискренности и фальши взак : 
отношений, не способствует повк ' 
нию надежности летной работы.

Принципиальным является утвер/ 
ние о том, что летное проиош 1 
вие — это следствие, как правн 
проявления и совпадения несколы ) 
опасных факторов и что стремле 1
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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ: ОПЫТ, АНАЛИЗ, ПРОБЛЕМЫ

I
 объяснить его влиянием единственной 

причины указывает на попытку за­
кончить расследование опять-таки 
лишь провозглашением виновника. 

-В связи с этим представляет инте­
рес подход, принятый за рубежом. 
При расследовании анализируется не 
то, что неправильно сделано людь- 

> ми, а то, что неверно в управлен­
ческой системе и что позволило 
свершиться несчастному случаю.

Заслуживает положительной оцен­
ки, на мой взгляд, выделение р а з ­
дела «Управление процессом предот­
вращения летных происшествий» в 
самостоятельный. Считаю правильным 
утверждение, что управление реализа­
цией Концепции — прерогатива авиа­
ционного командования и ответствен­
ность за организацию работ по пред­
отвращению летных происшествий не­
сет соответствующий командир. Серь­
езным предостережением для тех на­
чальников, которые привыкли к го­
лому администрированию, к команд­
но-нажимному методу управления по­
служит тезис о том, что в реше­
нии задач предотвращения летных 
происшествий особо важна роль глав­
ного руководства авиационной систе­
мы. Чем выше уровень ее структу­
ры, тем шире возможности, глубже 
влияние, эффективнее принимаемые 
меры. За неправильные действия и 

I непродуманные указания виновник 
должен привлекаться к администра­
тивной ответственности независимо от 
занимаемой должности.

Весьма интересна постановка во­
проса о создании органов безопас­
ности в частях. Думается, тянуть с 
их формированием нельзя по двум 
причинам. Во-первых, они крайне 
нужны. За рубежом это сделано 
более 20 лет назад. Во-вторых, в на­
стоящее время проводится сокращ е­
ние Вооруженных Сил СССР, поэтому 
есть опасность упустить шанс в 
получении необходимой численности 
людей для комплектования органов 
безопасности полетов. Разумеется, 
чтобы идея не оказалась скомпроме­
тированной, требуется четко опреде­
лить роль, место, разработать про­
граммы деятельности и методики 
оценки эффективности работы специа­
листов СБП на всех уровнях авиа­
ционной системы.

Нельзя не замечать того, что в 
строевых частях сформировалось весь­
ма прохладное отношение к работ­
никам Службы безопасности полетов. 
Видимо, так получилось потому, что 
изначально в основу своей деятель­
ности они взяли командно-нажимной 
метод работы и четко обозначилось 
стремление стать над авиационной 
системой, а не работать в ней и с ней. 
Поэтому все больше давала о себе 
знать корпоративная замкнутость 
СБП, ее оторванность от науки и 
личного состава строевых частей. Сей­
час положение дел существенно не ме­
няется.

«Обучение — техника — принуж­
дение» — таким был и остается 
подход к проблеме безопасности поле­

тов. Следует заметить, за рубежом 
от него отказались лет 20 назад.
О недостаточной фундаментальности 
работы по предотвращению ЛП гово­
рит и тот факт, что до сих пор 
нет капитальных научных трудов, 
раскрывающих пути решения проблем 
управления безопасностью полетов, 
мало частных методик по различным 
направлениям практической работы.

Поскольку СБП не имеет своего 
открытого печатного органа, у нас 
в стране отсутствует дискуссия по 
разным концепциям, подходам к уп­
равлению безопасностью полетов. 
Очевидно, специальный ежемесячный 
иллюстрированный журнал смог бы 
выступить не только в роли орга­
низатора обсуждения данной проб­
лемы, но и в качестве координа­
тора деятельности НИИ и кафедр 
безопасности полетов, других служб и 
управлений, добиваясь, чтобы работа 
по предотвращению летных происше­
ствий строилась не на узком прак­
тицизме, а на научно обоснованной 
методологии.

Словом, давно назрела необходи­
мость в выпуске ежемесячного науч- 
но-практического журнала «Пробле­
мы безопасности полетов военной ави­
ации» или что-то в этом роде. З а ­
крытые же информационные сборники 
с анализом летных происшествий 
и предпосылок к ним ориентиру­
ют читателей на уже свершившиеся 
события и в теоретических и прак­
тических вопросах ценности не пред­
ставляют. Кроме того, было бы весьма 
полезно иметь учебник, например, 
«Техника управления безопасностью 
полетов военной авиации».

Во многих государствах существуют 
национальные программы безопасно­
сти полетов. Потребность в них воз­
никла после того, как изменились 
взгляды на проблемы управления 
безопасностью полетов. Если раньше 
в основе работы по предупреждению 
летных происшествий лежал прин­
цип «безопасность летной работы — 
прежде всего», то в настоящее вре­
мя — «безопасная летная работа — 
прежде всего». Если раньше целью 
такой работы было удачно наложить 
программу безопасности на деятель­
ность авиационных частей и пред­
приятий, то сейчас искусственно вво­
димые программы отвергаются и при­
знается только безопасная летная 
работа.

Нынче в развитых авиационных 
державах программы безопасности 
полетов встраиваются и реализуются 
еще на этапе разработки, конструи­
рования и испытания авиационной 
техники. Они осуществляются и при 
формировании новых оргштатных 
структур, методов эксплуатации и 
боевого применения летательных ап­
паратов, на этапах разработки учеб­
ных планов в процессе ^подготовки 
кадров. Так, может быть, и нам 
необходимо в течение ближайших 
двух лет на основе Концепции, 
с учетом мировых достижений в 
теории и практике безопасности поле­

тов разработать Правительственную 
программу предотвращения летных 
происшествий?

На мой взгляд, это позволит сф ор­
мировать стратегию работы в области 
безопасности полетов на большую 
перспективу и правильно выбрать 
тактику. А пока, разумеется, необ­
ходимо предусматривать частные про­
граммы предотвращения летных про­
исшествий и вводить их в действие 
в процессе летной работы.

В Концепции неоднократно под­
черкивается, что должностные лица 
органов безопасности полетов должны 
быть специально подготовлены. Но 
предлагаемый путь решения этого 
вопроса, как мне думается, нельзя 
признать правильным, поскольку кур­
сы не решат проблемы профессиона­
лизма «безопасников». Судя по всему, 
нужна специальная система обучения 
и подготовки должностных лиц орга­
нов безопасности полетов. За рубежом 
этому вопросу уделяется серьезное 
внимание.

Д. Петерсон (СШ А) в книге «Тех­
ника управления безопасностью» пи­
шет: «В  последние годы мы до­
стигли огромных успехов на пути к 
профессионализму. Мы определили 
поле нашей деятельности и профес­
сиональные обязанности, и теперь 
нас признают как аттестованных 
специалистов по безопасности и заре­
гистрированных инженеров-специали- 
стов в области обеспечения безопас­
ности. Были установлены программа 
обучения для бакалавров и степени, 
которые присваиваются в области 
безопасности по окончании обучения. 
Многие в нашей стране имеют сте­
пень магистра или доктора в этой 
области».

В связи с этим я предлагаю 
подумать о том, чтобы и нам вво­
дить новые специализации и органи­
зовать системное обучение управле­
нию безопасностью летных и инже­
нерных кадров в ВВА имени Ю . А. Га­
гарина и ВВИА имени профессора
Н. Е. Ж уковского. Специалисты в этой 
области должны иметь достаточный 
опыт эксплуатации авиационной тех­
ники, отличную математическую под­
готовку, глубокие знания теории 
вероятностей, информатики, програм­
мирования и эргономики.

В Концепции предотвращения лет­
ных происшествий, разработанной на­
шей СБП, имеются, как мне пред­
ставляется, и другие недостатки. 
Так, например, раздел «Информация 
в целях предотвращения летных про­
исшествий» явно пропитан духом 
командно-нажимной системы. В тексте 
Концепции признается возможность 
введения сообщений о недостатках, 
условиях, ситуациях и событиях, 
которые, по мнению их участников 
или свидетелей, представляют потен­
циальную угрозу безопасности поле­
тов. Но в самом разделе говорится 
только о системе представления до­
несений «по команде».

Между тем мировая практика по­
казала, что даже при наличии самых
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совершенных АСУ служебная инфор­
мация, всевозможные докладные и 
проверки не позволяют добиться пол­
ноты, своевременности и объектив­
ности сведений о летных происшест­
виях, предпосылках к ним и особен­
но факторах риска. За рубежом на­
ряду с донесениями «по команде» 
действует система добровольных ано­
нимных сообщений. В ней удачно 
используются особенности человече­
ской психологии.

К примеру, в СШ А при NASA в 
1975 году была создана специальная 
система безопасности полетов. От­
личительная ее особенность в том, 
что она собирает и анализирует 
доклады от летчиков и других авиа­
ционных специалистов (диспетчеров, 
инженеров, техников и т. д.) о 
допущенных ими ошибках при при­
нятии решений и их реализации, 
которые представляются указанными 
лицами анонимно. Доклад отражает 
наиболее острые проблемы эксплуата­
ции конкретного типа летательного 
аппарата. Благодаря анонимности и 
ненаказуемости, лица, присылающие 
доклады, стремятся выделить не толь­
ко то, что происходит, но также и 
то, что они чувствуют, почему это 
происходит и какое действие (по их 
мнению) надо предпринять им самим 
или другим для предотвращения лет­
ных происшествий и предпосылок 
к ним в будущем. Эта система по­
зволяет получить самую разнообраз­
ную и широкую информацию, кото­
рой нет ни в каком другом источ­
нике. А главное — ее анализ дает 
возможность определить истинные 
причины недостатков и отработать 
соответствующие рекомендации по их 
устранению в практике летной р а ­
боты.

В статье «Уснувшие за штурва­
лом» («Н аука и жизнь», 1989, №  9) 
говорится о наличии во всех амери­
канских аэропортах ящиков, куда 
летчики могут опустить неподписан­
ные сообщения о благополучно за ­
кончившихся мелких происшествиях. 
Это помогает улучшить организацию 
полетов и вообще всю постановку 
дел. Пилоты откровенны, ибо не опа­
саются наказаний или упреков в 
адрес себя и коллег. За время рабо­
ты система приняла около 95 тысяч 
таких «исповедей».

Подобная система вводится и в 
Гражданской авиации нашей страны. 
Добровольные сообщения поступают в 
ГосНИИ ГА. Видимо, в МО СССР 
тоже нужен центр сбора и обработки 
информации от специалистов военной 
авиации.

В Концепции целесообразно более 
четко сформулировать роль и место 
органов безопасности полетов в струк­
турных подразделениях авиационной 
системы. В одном случае утвержда­
ется, что органы безопасности полетов 
органично входят в нее, в другом же 
месте записано, что лучший эффект 
в работе достигается, когда эти 
органы не зависят от авиационной 
администрации. Видимо, допущена 
ошибка в понимании места и роли 
органов безопасности полетов. Ду­
мается, в связи с этим интерес 
представляет мнение ведущих ученых 
мира в области управления безопас­
ностью, подтвержденное практикой.

Специалист по безопасности, утвер­
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ждают некоторые из них, «есть и 
должен быть в штате предприятия. 
Размещение службы безопасности 
внутри организации отражает то, 
что корни, обусловливающие несчаст­
ный случай, находятся во всех отде­
лах, на всех уровнях и во всех 
функциях. Поэтому служба безопас­
ности должна осуществлять контроль 
или, по Крайней мере, оказывать 
влияние на каждого начальника от­
дела, каждую функцию, на каждого 
руководителя. Специалист по безопас­
ности не несет ответственности за 
рекорд безопасности или за результа­
ты. Ответственность за работу вклю­
чает действия, которые помогают 
дирекции в достижении целей безопас­
ности. Специалист безопасности не 
имеет власти над дирекцией. Он имеет 
большое влияние, но это не власть. 
Какое влияние или силу специалист 
безопасности будет иметь, зависит от 
организованности и от личности в 
позиции предприятия. Он достигает 
результатов, используя один из двух 
методов: давать рекомендации тем, 
кто издает приказы или использует 
исключительное положение для про­
ведения расследования происшествия 
и вырабатывает предложения незави­
симо от линии руководителя пред­
приятия. Сила специалиста безопас­
ности в том, что он является экспер­
том в своей области, имеет внимание 
со  стороны директора и, более того, 
имеет некоторое влияние на решение 
директора и впоследствии на будущее 
этого человека. Специалисты безопас­
ности практически работают под влия­
нием дирекции, но не по указке».

Лично у меня вызывает сомнение 
правильность трактовки в Концепции 
термина «опасный фактор», когда под 
ним понимается любое условие, явле­
ние, которое может привести к лет­
ному происшествию. В теории управ­
ления безопасностью различают два 
вида причин происшествий — непо­
средственная и коренная. Опасные 
действия, условия, обстоятельства — 
это симптомы, непосредственные при­
чины происшествия. Коренными же 
являются такие причины, устране­
ние которых обеспечивает постоянные 
результаты. То есть это те слабые 
места, которые не только вызвали 
единственный расследованный несча­
стный случай, но которые могли бы 
вызвать другие несчастные случаи и 
рабочие проблемы управления в буду­
щем.

На основании изложенного можно 
утверждать, что опасные факторы — 
это и есть коренные причины воз­
можного или уже случившегося про­
исшествия. Например, самолет в поле­
те всегда находится в условиях, 
которые могут привести к его паде­
нию на землю. Налицо непосредствен­
ная причина летного происшествия. 
Но он не падает, потому что все 
системы работают надежно. Стоит, к 
примеру, отказать силовой установке, 
как произойдет летное происшествие. 
Следовательно, чтобы не было про­
исшествий, необходимо летать (а не 
стоять на земле), но на надежных 
самолетах, с надежными экипажами, 
при надежном наземном обеспечении 
полетов.

Работа по предотвращению летных 
происшествий должна быть направле­
на, по-моему, на прогнозирование

а Я

коренных причин и противодеиси 
их появлению. В случае лети 
происшествия задача расследован 
состоит в отыскании причин и 
устранении, чтобы предупредить i 
вторение подобного. Путаница в т( 
минологии привела к появлеш 
множества понятий: причина npi
посылки к летному происшеств! 
(ПЛП), главная причина ПЛП, ci 
собствующая причина ПЛП, Henocpi 
ственная причина ПЛП. Такая ка: 
истика не позволяет специалист 
СБП быстро и однозначно выдел» 
главное и второстепенное в причин 
летного происшествия или предпоа 
ки к нему. Как следствие, кор 
ные причины ЛП или предпосыл 
к нему нередко глубоко не ис 
дуются, а поэтому и профилакти1 
ская работа носит частный харакп 

Примером может служить понят 
«отказ, причина которого не ус 
новлена» (ОПНУ). Очевидно, в раб( 
по предупреждению летных npoi 
шествий целесообразно уходить 
технократии. И вообще, необходи 
с уважением отнестись к миро 
терминологии и практике управ 
ния безопасностью. Целесообра: 
термин «опасные факторы» замен! 
общепринятым «факторы риска», 
более точно отражает суть дела / 
конкретизирует содержание понятеоб 

Нельзя согласиться с применение 
термина «система» к схеме «че;,^ 
век— машина— среда». Известно, ч; 
система — это совокупность по. , 
разделений, механизмов, деталей 
целом, предназначенных для выполн'ш’ 
ния задачи. Наличие в указаний 
выше схеме составляющей «средой: 
предполагает постоянное присутствий; 
большого количества условий и факт^ 
ров риска, которые не позволяв 
схеме работать в режиме саморег 
лирования, то есть устойчиво. Б: 
этому сумма понятий «человек— 
молет— среда» не может быть назвав 
авиационной системой. Это все жес^Р1 
ма. X

Предпочтительней сам документ н 
звать Концепция управления 
пасностью полетов авиации М инистр 
ства обороны СССР и развить в не 
ряд направлений инженерно-авиаццв 
онного, тылового и радиотехническо­
го обеспечения безопасности полетов 
Тогда он будет всеобъемлющим и по­
лезным для всех авиационных см 
циалистов.

И, наконец, последнее замечанш 
Нельзя признать правильным употр 
ление термина «служба» приме 
тельно к органу безопасности пол 
тов авиации Министерства оборо 
СССР. Ведь в нем сосредоточь 
специалисты разных направлен 
практической деятельности (служб! 
Кроме того, применение этого терм; 
на не позволяет отразить масшта! 
ность работы органа безопасно) 
полетов военной авиации нашей стргЦ 
ны. Видимо, его правильней быв 
бы называть Объединенное управлек 
ние безопасностью полетов авиацк& 
Министерства обороны СССР. И в ней 
должны входить представители разнкЯ 
специальностей (служб) от всех видоР 
и родов авиации.

(Окончание следует)
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ПОДДЕРЖКА С НЕБА
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На оперативно-тактическом учении войск Киевского 
военного округа авиаторам не раз пришлось вступать в 
«кампанию». Их надежную поддержку с неба в самые 
решающие моменты постоянно ощущали как «северные», 
так и «южные».

Ракетные удары, разведка переднего края, высадка 
тактических десантов — все выполнялось точно и расчет­
ливо. Не просто было в обстановке острого дефи­
цита времени сориентироваться. Но летный состав и 

i наземные специалисты принимали решения и реализо­
вывали их быстро, со знанием дела. Вводные не заставали 
их врасплох.

Высокую воздушную выучку, умение действовать в бою 
решительно, инициативно продемонстрировал, например, 
личный состав эскадрильи, которой командует кавалер 
ордена «За службу Родине в Вооруженных Силах 
СССР» III степени военный летчик 1-го класса подпол­
ковник С. Хохлов. Вертолетчики использовали наибо­
лее эффективные тактические приемы, неизменно добива­
лись успеха.

at v > ‘

На с н и м ка х :
•f Атакует С у -1 7
+ Подполковник С. Х охлов и б о р тте х н и к  капитан  В. Б анников 
■f высадка десанта

Ф о т о  Ю . П И Р О ГО В А  и С. С КР Ы Н Н И КО В А
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БЕЗОПАСНОС 
ПОЛЕТОВ!

ч е л о в е ч ес ш !
ФАКТС

Кто-то может упрекнуть их в субъективизм 
некомпетентности, незнании руководящ их AOjfjf.^ 
тов, регламентирующ их летный tpyA , накок 
в элементарной подмене профессионального а| 
лиза происш едшего эмоциями. Тем не мен' 
они имеют право быть услышанными. Такое пра 
им дает пережитое горе. О говорюсь: некс
рые из них, судя по всему, сами во мнот 
виноваты в случившемся. И все-таки траге; 
м ож но было избежать, если бы по-настояще 
надежно функционировала система безопасно 
полетов. Увы, мы продолжаем расплачиват) 
самым дорогим  —  жизнью  людей за черство: 
души, за социально-экономическое нищенст; 
ставшее спутником многих авиационных гарнизок 
за то, что, уповая на человеческий факт; 
порой просто отмахиваемся от людских пробл« 
Поистине скупой платит дважды...

4 осталие^ некоторые аспекты катастроф, 
о которых поведали вдовы погибших летчиков

П од полковник А. Ж ИЛИН
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II юдмила Николаевна 
Ярцева стала вдовой 
чуть больше двена- 

I дцати лет назад. То­
гда ей было 22 года. 

Ее «ужу, обаятельно улы­
бающемуся нам с портре­
та в траурной рамке капи­
тану, — 25.

Двадцать пять!.. Неверо­
ятная аномалия действи­
тельности. Нелогично, не­
приемлемо для здравого 
рассудка сочетание: нача­
ло жизненного пути и по­
хоронная музыка. Но 
это — реальность. Зна­
чит, хочешь не хочешь, 
а ее приходится прини­
мать.

Всматриваюсь в лицо 
молодой женщины, стара­
ясь увидеть отпечаток пе­
режитой трагедии. При­
родную красоту гармонич­
но дополняет гордый, не­
зависимый вид. Слова про­
износит чеканно, твердо, 
решительно. При этом в го- 
иосе искренность, но без 
женской сентиментально­
сти. Разве только взгляд... 
Не то чтобы растерянный 
или подавленный, а ка­
кой-то опустошенный. Ви­
димо, размыла-таки его 
былую цельность беда. 
«Такие женщины не при­
емлют принципа: куда
■олка -- туда и нитка. 

Скорее убеждены, что за 
ними должны ехать «ца­
ревичи» за тридевять зе­
мель, добиваясь благо­
склонности», — неожи­
данно поймал себя на мы­
сли.

- Счастливы ли были 
мы с Володей? Честно 
говоря, трудно однознач­
но ответить. Иногда — да, 
иногда — нет. Когда после 
свадьбы проводили отпуск 
у моих родителей под 
Одессой, жили как в сказ­
ке. Несмотря на то что 
они были против нашего 
брака. Все подзуживали 
пеня: вот увезет тебя твой 
благоверный к черту на 
кулички, тогда узнаешь, 
почем фунт лиха, как

— жить без роди­
тельского тепла. Н о  я, 
опьяненная светлыми чув­
ствами, лишь посмеива­
лась над этим бурчанием. 
Тем более что Вова жил 
•олько для меня, с го- 
•овностыо ублажал ма- 
гейший мой каприз. О 
таких мужьях говорят: 
<На руках жену носит». 
Н замечала, как жжет 
оих подруг беспощадный 
тонь женской зависти. 

Он, этот огонь, подогре- 
ал и мои амбиции.
Когда прибыли в гарни­

зон, не тронутый циви- 
зацией, первое время 

тешилась романтикой. 
Крохотная комнатушка, 
а стула, складной стол

и кровать, да миниатюр­
ная кухонька — одна на 
три семьи. М ожет быть, 
с бытовыми неурядицами 
до поры до времени м ож ­
но было и мириться, если 
бы не сознание того, что 
ты со  своим дипломом, 
интеллектом, желанием 
самоутверждаться р аб о ­
той никому здесь не н уж ­
на. Ты — ноль. З ал ож ­
ница! Твоя участь — си­
деть у  окна в ожидании 
мужа и тупеть. Или со ­
бираться у  подъезда с 
соседками, изнывающими 
от скуки, и часами сплет­
ничать о женах командо­
вания полка. П о крайней 
мере, мне думалось так.

Ни то ни другое меня 
не прельщало. Р азд раж е­
ние с каждым днем н ара ­
стало, превращаясь посте­
пенно в досаду и р а зоч а ­
рование. Со временем 
больше всего стала выво­
дить из себя фанатичная 
преданность Володи опо­
стылевшей мне авиации. 
Он сутками пропадал на 
аэродроме. Больше, прав­
да, из-за неорганизованно­
сти, которую  командиры 
щедро компенсировали 
ужесточением эксплуата­
ции подчиненных.

— Так уж  и эксплуата­
ции? Ведь служба подчи­
нена боеготовности, — 
возразил я, задетый столь 
непривычным для авиации 
лексиконом.

— И  вы туда же —
спекулировать боеготов­
ностью, коль порядка 
нет, — Людмила Нико­
лаевна метнула гневный 
взгляд, некоторое время 
помолчала, потом продол­
жила: — Когда после по­
летов Володя приходил 
домой с сияющими от 
удовольствия глазами, в 
которых искрилось по-дет­
ски наивное, но искреннее 
счастье, во мне неудержи­
мо закипала злость, заме­
шенная на зависти: он
нашел свое место в жизни, 
а я? Как мне быть? Страш­
ной разрушительной силой 
отличается эта «смесь». 
Дошло до того, что ста­
ла его ревновать к небу, 
к самолетам.

В такие моменты стано­
вилась сама не своя. Сы­
пала дурацкими мелочны­
ми упреками. Я  видела, 
что причиняю ему душев­
ную боль, истязаю его 
морально. Не поверите, 
но мне самой от этого 
становилось на миг легче. 
Правда, лишь на миг. 
Как только он уходил, 
я  начинала терзаться, р а ­
скаивалась, корила себя 
за несдержанность.

Так мы прожили год.
Пришла весна. А вместе 

с ней наступило обостре­

Ярцева выхватывает из 
пачки еще сигарету и сно­
ва, не прикурив, ломает и 
бросает в пепельницу. В 
этот момент ее глаза от­
тенили такую глубокую 
душевную боль, что мне, 
честно говоря, стало не 
по себе за вторжение в 
прошлое этой хоть и уве­
ренной, гордой, но, в сущ­
ности, очень несчастной 
женщины. Она, видимо, 
уловила мое смятение.

— Не надо, не щадите 
меня. Не думайте, что 
разбередили во мне ста­
рую  рану. Поверьте, она 
никогда не зарубцовыва­

ние наших отношений. Во 
время очередного крупно­
го разговора ляпнула сго­
ряча: «Подумаешь, герой 
нашего времени! На тебе 
свет клином..не сошелся! 
Найду себе друга жизни 
попокладистей, а глав­
ное — не свихнувшегося 
на этой авиации». Хлоп­
нула дверью и ушла на всю 
ночь к знакомой. Боже, 
знать бы мне тогда, чем 
все это закончится!..

Людмила Николаевна 
достает из пачки сигаре­
ту, разминает ее, но, так и 
не прикурив, швыряет в 
пепельницу. Подперев ру ­
ками подбородок, некото­
рое время молчит. То 
ли борется с волнением, 
то ли подбирает нужные 
слова. Затем заканчивает 
горькую исповедь:

— Вернувшись утром 
домой, застала такую к ар ­
тину. Постель осталась 
неразобранной, на столе 
недопитая бутылка конь­
яку, в пепельнице груда 
окурков. Когда все это 
увидела, наверное, впер­
вые тревожно екнуло сер ­
дце. У  Володи сегодня 
полеты. Как он там?! Ре­
шила: пойду вечером
встречать его, зажму себя 
в моральные тиски и боль­
ше никогда, никогда... 
Опоздала с покаянием ... 
В шестнадцать двадцать 
две в дверь постучались 
Володины сослуживцы и 
сообщили о непоправи­
мом.

Ф о т о  
М . С ер д ю ко ва
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лась и, боюсь, будет к ро ­
воточить всегда.

Я ей верю...
Когда мы расставались, 

Ярцева уже у двери вдруг 
неожиданно сказала:

— А знаете, если бы 
я в тот год не послуша­
лась своих по-житейски 
рациональных родителей 
и решилась родить ребен­
ка, все могло бы быть 
иначе. Если будете когда- 
нибудь писать о нашей 
беседе, обязательно от­
метьте это. Ради молодых 
жен летчиков. И  еще одна 
мысль не дает покоя: 
почему мы, молодая чета, 
только начавшая строить 
свой очаг счастья, жили 
в гарнизоне, словно на не­
обитаемом острове?..

Валентина Ивановна 
Владимирова напоминает 
пожилую учительницу. 
Выцветшие бледно-голу- 
бые глаза излучают бе­
сконечную доброту и муд­
рость. Густая сеть мелких 
морщин, стекающих с них, 
соединяется в две глубо­
кие, спускающиеся к кон­
чикам рта — признак 
нелегко прожитой жизни. 
Говорит мягко, сердечно, 
искренне. Внешне спокой­
на. Внутреннее волнение 
выдает разве что мелкий 
озноб в руках.

— Поколесить по свету, 
помыкаться нам с Иваном 
Афанасьевичем пришлось 
порядком. Где только не 
служили! Кажется, ткни 
пальцем в карту Союза — 
и попадешь в район, кото­
рый обживали. Молодыми 
были, легкими на подъ­
ем.

— Трудно, наверное, бы­
ло? Не случайна ведь 
говорят, что два переезда 
равносильны пожару.

— Чего-чего, а трудно­
стей всегда хватало. Сами 
знаете, какой быт у  воен­
ных. И  все-таки ни при­
возная вода в Средней 
Азии, ни лютые морозы 
на Дальнем Востоке нас 
не пугали. На жизнь не 
жаловались. Оба из про­
стых трудовых семей, так 
что нужду хлебали сыз­

мальства. И  все же, по 
большому счету, не в этом 
дело. Мы хранили семей­
ное тепло тем, что жили 
друг для друга. Лично 
мне пришлось отречься 
от многого, чтобы Иван 
Афанасьевич чувствовал 
за собой надежный семей­
ный тыл. Тогда это не 
считалось зазорным в кру ­
гу жен офицеров. М ожет 
быть, потому, что мы, 
женщины, были победо­
вее, попроще и подруж ­
нее, а может, потому, что 
авторитет военных, да еще 
летчиков, был куда выше, 
чем нынче. Как говорится, 
было ради чего жертво­
вать своими личными ин­
тересами.

Твердо знаю одно: мы 
были счастливы. Прежде 
всего взаимным уважени­
ем и любовью. Растили 
двух сыновей — Алексея 
и Ю рия. Н о горе подкра­
лось незаметно. В один из 
зимних дней старший сын 
Алеша, наш славный Але­
шенька, пошел кататься 
на коньках на речку...

Валентина Ивановна 
прикладывает к глазам 
Алаток, словно хочет при­
крыть им свою вечную 
материнскую боль. Губы 
мелко дрожат. Через ми- 
нуту-другую продолжает:

— Попал в прорубь. Р я ­
дом никого не оказалось, 
и он утонул. Думала, не 
переживу несчастья! П о­
терять первенца! Врагу 
такого не пожелаешь. Не 
знала я  тогда, что мне 
предстоит вынести еще 
один удар судьбы. На 
сороковой день после ги­
бели Алешеньки у  мужа 
были полеты. Когда он р а ­
но утром стал собираться 
на аэродром, я умоляла 
его не летать. В ответ он 
обнял меня, прижал к 
груди и сказал: «Если мне 
предложат посидеть на 
земле, даю слово, что не 
полечу. Сам отказываться 
от полетов не буду. Зна­
ешь ведь, не привык пла­
каться, не имею права».

Видно, никто из началь­
ства в тот р а з  не вспом­
нил о сороковом  дне, 
хотя хоронили сына всем 
гарнизоном ...

Валентина Ивановна 
встает, меряет комнату 
небольшими шажками, на 
время о чем-то задумыва­
ется.

— Не хочу, чтобы вы 
поняли меня так, будто 
вину за смерть мужа пы­
таюсь возложить на его 
командиров, — промолви­
ла она. — Тем более, 
как мне сообщили, у И ва­
на Афанасьевича в полете 
сложилась трудная ситуа­
ция. И  все-таки обидно за 
его товарищей... Кто зна­
ет, о чем он думал в том 
последнем полете? М о­
жет, несчастье потому и 
произошло, что Алешень­
ка у  него перед глазами 
стоял...

Ольга Васильевна Бур- 
цова стала матерью-оди- 
ночкой через 15 лет супру­
жества. С тех пор живет 
одна. Вырастила и воспи­
тала прекрасного сына. 
Сергей закончил политех­
нический институт, стал 
самостоятельным челове­
ком.

— Накануне полетов ве­
чером Володя был явно 
возбужден. Говорил мно­
го и сбивчиво, стараясь 
придать интонации уве­
ренность. Когда речь за ­
шла о том, что летать 
предстоит на малой высо­
те, я  уловила в его го­
лосе какую-то натяну­
тость, что ли. Будто не 
столько мне он говорил
о своей готовности к поле­
там, сколько сам себя 
убеждал в этом. А в 
глазах — не то растерян­
ность, не то смятение. 
Но все это я осознала

задним числом, когда I 
лоди уж е не стало. Bit, 
чем, даже если бы в 
момент отчетливо поня. 
что он не уверен в се 
чем могла ему помочь? 
отрешенно вздыхает.

— Например, позвош 
командиру или зампож 
и поделиться своими т. 
вогами...

— Ну что вы!.. Н
это исключено, — па 
некоторой паузы гово[ . 
Ольга Васильевна. - 
ж е их фактически не a 
ла: что за люди, i '
отнесутся к моему звон 
не поднимут ли на о } 
Володю? — Ольга Васи 
евна задумчиво замол; 
ет, затем произносит: 
Хотя такое право за т . 
летчика должно быть. С } 
если бы я тогда ш  
что имею его...

Три житейских откра . 
ния, три человеческие г 1 
гедии... Разные по щ  , 
жанию, но одинаковые ( 
последствиям. ВпрочЕ j 
единит их не только | j 
тальная развязка, а ня . 
большее. Обстоятельм ( 
предшествовавшие кате } 
рофам , о которых па ( 
дали вдовы, не были; j 
тены комиссиями, pact , 
довавшими их. Поче* ‘ 
Может быть, потому, \ t 
никому не было до е с 
дела? А может, пота * 
что кому-то просто би г 
невыгодно, чтобы с f 
всплыли? В итоге к 
троим погибшим летчик , 
инкриминировали оши! с 
в технике пилотироваш 1 
Судя по всему, они д 1 
ствительно были допуг . 
ны. И все же без ое f 
та остались важные вое т 
сы. Что их породи f 
Только ли недоученна д 
авиаторов? И недоуя; 
ность ли? А самое га  ̂
ное — почему пилоты): с 
ли в полет, будучи i 
рально и психологичес 
не готовыми к вы пол '  
нию задания?

Увы, в этих тонкое: 
никто разбираться нега 
«Черные ящики» зафик 
ровали нарушение рен<£ с 
полета, и этого оказал; 
достаточно, чтобы сде.т- 
соответствующие выво: ^
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Между тем самописцы не 
отметили, быть может, с а ­
мого главного парамет­
ра — состояния духа по­
гибших. Это обязаны были 

; заблаговременно сделать 
' командиры, политработ­

ники, врачи, сослуживцы, 
в конце концов. Не суме­
ли. Или даже не пытались 
уберечь товарищей? Труд- 

~но сказать...
В последнее время мно­

го говорится и пишется о 
недостатках в работе с 
людьми. Формализм, ка­
зенщина, равнодушие, за- 
штампованность, заорга- 
низованность — все эти 
пороки действительно ей 

! присущи. Причины тому 
| видятся самые разные.
I Например, порой встреча­

ются политработники,
I весьма смутно представля- 
! ющие суть человековеде­

ния, но зато капитально 
поднаторевшие в бумаго­
творчестве и пустословии,

[ больше смахивающие на 
: функционеров, чиновни­

ков от партии, чем на 
комиссаров. Но право же,

I язык не поворачивается 
ставить им это в • пря­
мую вину. Такими их 

[ сформировала пропитан­
ная фальшью идеология 
застоя, разрушившая един- 

[ ство слова и дела. Тем 
I не менее от сознания 
f этого не становится лег­

че. Нужно делать выводы,
I предпринимать конкрет­

ные меры.
Нельзя мириться с по­

ложением, когда авиаторы 
стороной обходят кабине­
ты замполита или секре­
таря парткома, боятся пог

I делиться с политработни­
ками наболевшим. А такая 
тенденция есть. Один из 

| летчиков как-то сказал 
мне с грустью в голосе:

| «Сегодня расскажешь зам­
политу, например, о своих 

[ семейных неурядицах, а 
назавтра у командования

1 уже сформировано мне­
ние: у майора Иванова в 
семье что-то не так. А то 
и вообще пойдет гулять по 
гарнизону от замполито- 
вой жены гулкое эхо 
сплетни: слышали, дес­
кать, Ивановы живут как 
кошка с собакой. Да еще 
«подробностями» обрас­
тет. И никто ведь не 
вникнет: что именно в

семье Иванова не так. О 
помощи уж  и не говорю. 
Нет, лучше помалки­
вать»...

Таких политработников 
немного. Тем не менее 
нужно ставить вопрос так, 
что бездушных, безразлич­
ных к нуждам человека 
людей среди них вообще 
быть не должно. Насколь­
ко мне известно, именно 
такой принцип исповедует 
сейчас политуправление 
ВВС.

В связи с этим хоте­
лось бы сказать вот о чем. 
Нынче стало модным швы­
рять комья грязи в полит- 
органы. Все больше призы­
вов ликвидировать их во­
обще. Зачем! Зачем ло­
мать прекрасно отработан­
ную структуру политорга- 
нов, охватывающую к аж ­
дую эскадрилью, каждую 
роту? Не лучше ли на­
полнить их деятельность 
несколько другим содер­
жанием, превратив в 
Службу Человека, его пси­
хологии и души. Разницу 
вижу в том, что полит­
работником должен быть 
не просто партийный ак­
тивист или говорун, а спе­
циалист по человековеде­
нию: психолог, социолог 
и т. п. Заняться пробле­
мами Человека в армии 
больше просто некому.

Командирам в нынешних 
условиях не до челове­
ческого фактора. Проблем 
у них — от хозяйственных 
до выполнения плана бое­
вой подготовки — пруд 
пруди. Только успевай 
расхлебывать. Во многом 
поэтому, видимо, дело до­
шло до того, что летный 
состав некоторыми из них 
отождествляется с неоду­
шевленными клеточками в 
настенном плане-графике 
учета налета и боевого 
применения. Много закра ­
шенных квадратиков на­
против фамилии авиато­
ра — хороший летчик, 
маловато — неважнецкий. 
Вот ведь до какого при­
митивизма докатились!

И все-таки, на мой 
взгляд, корень низкой эф ­
фективности работы с 
людьми — не только в 
неумении соответствую­
щих должностных лиц 
строить эту работу. Он 
глубже. На данный мо­

мент недостатки воспита­
тельного, идеологическо­
го, морально-психологиче- 
ского воздействия на авиа­
торов имеют, если можно 
так выразиться, социаль­
но-экономическую почву.

Почему командиры и по­
литработники весьма не­
охотно идут на встречу, 
скажем, с женами офи­
церов? Да потому, что 
заранее знают, какие воп­
росы и требования про­
звучат: когда решится
квартирный вопрос, что 
слышно насчет расш ире­
ния детского сада, посту­
пит ли в магазин что- 
нибудь еще кроме консер­
вированных кильки в то­
мате и минтая? Знают 
заранее начальники и то, 
что на большинство из них 
конкретно ответить не смо­
гут, поскольку не распо­
лагают возможностями 
чем-либо помочь. Остается 
одно — вселять надежду 
обещаниями. Вот и растет 
стена отчуждения, углуб­
ляется пропасть между 
словом и делом. До ис­
кренности ли в отношени­
ях, до взаимопонимания 
ли, до здоровой ли ат­
мосферы тут в коллекти­
ве?

Бывая в командировках 
в отдаленных гарнизонах, 
неоднократно становился 
свидетелем, когда авиато­
ры и члены их семей, 
жалуясь на тяжелые ус­
ловия жизни, на неустро­
енность, метали громы и 
молнии в адрес Главного 
штаба ВВС: дескать, не 
заботятся там, в центре, 
о нас. И всякий раз ис­
пытывал чувство горечи и 
обиды за эти несправед­
ливые упреки. У ж  кто- 
кто, а член военного сове­
та — начальник полит­
управления, что называет­
ся, воюет за то, чтобы 
поправить положение. Но 
ведь нужно понять, что 
и его возможности и пол­
номочия не беспредельны.

Не так-то просто решать 
проблемы, накапливавши­
еся в авиагарнизонах де­
сятки лет, если государ­
ство и раньше не бог весть 
как реагировало на них, 
и нынче больше заботится, 
скажем , о кооператорах, 
спекулирующих на болез­

нях нашей экономики, чем 
о крылатых защитниках 
Отчизны. По крайней ме­
ре, лично у меня скла­
дывается такое впечатле­
ние, когда слушаю радио, 
смотрю телевизор или чи­
таю периодику. Обидно и 
больно за то скудное по­
ложение, которое отводит­
ся нынче армии в нашем 
обществе.

Жизнь все больше убеж­
дает: какие бы приказы, 
направленные на повы­
шение безопасности поле­
тов, не издавались, слож­
но будет поставить надеж­
ный заслон летным проис­
шествиям, не найдя выхо­
да из социально-экономи­
ческого тупика, не создав 
авиаторам и их семьям 
нормальных (читай — эле­
ментарных) условий жиз­
ни и деятельности. Спе­
цифика летного труда та­
кова, что благополучный 
исход полета зависит не 
только от профессиональ­
ного мастерства членов 
экипажа, но и от их мо­
рально-психологического 
состояния. А его голыми 
лозунгами и призывами 
не укрепишь.

И еще. Представителям 
Службы безопасности по­
летов при расследовании 
аварий, наверное, не сто­
ит ограничиваться лишь 
данными объективного 
контроля. Не настолько 
уж  он объективен, чтобы 
ему слепо доверять. Ду­
мается, прежде чем обра­
титься к ленте САРПП, 
стоит основательно разо­
браться, как и где живет 
человек, какие взаимоот­
ношения в семье, с каким 
настроением ушел в полет 
и т. п. И только потом 
анализировать, так ска­
зать, техническую сторону 
ЧП. Для этого, очевидно, 
в службе должны быть не 
только летчики, штурманы 
и инженеры, но и меди­
ки, психологи, социологи. 
А уж  если случилось 
непоправимое по причи­
нам, связанным с услови­
ями жизни авиатора, мо­
ральной обстановкой в 
коллективе или в семье, 
их надо честно указывать, 
а не списывать все на 
ошибки пилота, обрекая 
его на роль вечного «стре­
лочника»...
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ЗАМЕТКИ ЛЕТЧИКА-ИСПЫТАТЕЛЯ

Эти заметки — результат анализа 
моей многолетней работы летчиком-испытателем.

Они не только осмыслены умом, но и выстраданы душой, 
Я понимаю, что у кого-то мои откровения 

вызовут негодование, категоричное несогласие, 
недоверие к фактам, но за каждым словом 

есть документальное подтверждение.
За  все сказанное готов нести ответственность 

на любом уровне. Равно как и 
вести разговор на любом уровне о том,

ЧТО М ЕШ АЕТ НАШИМ САМОЛЕТАМ БЫТЬ ЛУЧШЕ
А . АКИМЕНК

юбое из человеческих 
дел не терпит равно­
душия. Военная авиа­
ция —  особенно. 
Здесь «допуски» на 

душевную инерцию и лень 
регулируются смертельным 
риском. Одни летают, дру­
гие отвечают за исход по­
лета, но рискуют все. Вот 
почему малейший успех-не­
успех воспринимается очень 
лично. Приятнее, конечно, 
пожинать лавры. Но их 
все меньше и меньше. Кри­
зис общества и экономи­
ки, охвативший страну, боль­
нее всего ударил по от­
раслям, находящимся на ост­
рие научно-технического 
прогресса, среди которых во­
енное авиастроение постра­
дало одним из первых. В 
конечном счете под ударом 
оказались люди авиации —  их 
надежды, судьбы и даже 
жизни. Отсюда и тема дан­
ных заметок.

Кризис носит системный 
характер, его появление и 
развитие не зависит не толь­
ко от рядовых исполнителей, 
но и от самых высоких 
начальников. Однако какой 
бы ни была стихия, ей мож ­
но и нужно противостоять. 
У нас сейчас в дефиците 
многое: хорошая электрони­
ка, материалы с нужным

набором  свойств, современ­
ные технологические линии, 
а также специалисты, сп особ­
ные на них работать. И все- 
таки...

Память услужливо подска­
зывает: когда в 40-е годы 
производство самолетов за­
шло в тупик из-за отсут­
ствия алюминия, была при­
думана дельта-древесина, 
которая обеспечила победы в 
воздухе над «алюминиевым» 
противником. М ожно возра­
зить: не то, мол, время,
не та техника. Но ведь и 
люди не те, и технологи­
ческие возможности другие. 
Могу привести десятки аль­
тернатив существующим тех­
ническим решениям, кото­
рые остались за бортом  ре ­
ализации, несмотря на от­
чаянную настойчивость авто­
ров. Не времена виноваты 
и даже не эгоизм произ­
водителя. Виновата устарев­
шая организация дела —  
раковая опухоль нашего го­
сударства.

При создании новой кры­
латой машины все начина­
ется с формирования кон­
цепции боевого самолета. 
Директивные документы на 
опытно-конструкторские ра­
боты готовят три инстанции: 
соответствующий отдел аппа­
рата ЦК КПСС, военно-про­
мышленная комиссия Совми­
на и головной исполнитель. 
Естественно, что при таком

раскладе последняя инстан­
ция обладает всей полнотой 
аргументов для навязыва­
ния как своей точки зре ­
ния на проблему, так и от­
стаивания в первую очередь 
собственных интересов. В 
этой ситуации аппарат ЦК 
КПСС, а во многом и военно- 
промышленная комиссия не 
обладают структурами по вы­
работке альтернативных 
предложений, служат только 
для одного —  разделить 
или, точнее, взять на себя 
ответственность за принятое 
решение на разработку но­
вого образца боевой техни­
ки. Решение, в сущности, 
диктует головной исполни­
тель, то есть поставщик.

Понятно, что с армейским 
представительством, как за­
казчиком и потребителем 
будущих образцов техники, 
формально советуются. Но 
какую-то юридическую силу 
военные получают только на 
этапе разработки тактико­
технического задания (ТТЗ), 
которое, как не крути, увы, 
является вторичным доку­
ментом и пристраивается в 
хвост тому, что уже выра­
ботано представителями 
МАП. Нужно отметить, что 
Минавиапром пытается (или 
делает вид, что пытается?) 
преодолеть технократизм 
своих разработок. Для этого

созданы специальные учр* 
дения, где исследуют • 
тику применения боевьи 
молетов и вертолетов, 
не лучше ли, чтобы пир 
пек пирожник, а сапоги 
чал сапожник? А главное 
каждый конкретно отве 
бы за свои ошибки.

Однако до сих пор по 
чалось так, что к мом« 
написания ТТЗ окончате/ш 
решение, как правило, при 
то, а концепция будут 
самолета уже отработан 
с учетом потребностей 
промышленного произво; 
ва и только в последи! 
очередь —  требований « 
ременного боя. И тут « 
свой парадокс. Для того 
бы убедить правительств 
необходимости заказа нв' 
вый образец  техники, в i 
идут ссылки на западные* 
вации. Тем самым разраб: 
чик накрепко привязывай 
к результатам той техни 
гии, которой у нас оченьч 
то нет. Взяв заведомо з* 
шенное обязательство, o h i  

нужден выкручиваться, i 
триговать. Начинается дав: 
ние на тех, кто готовит Г 
Мало того что оно и такр 
прилично подрезано (с» 
лью экономии средств) ц 
вительственным постанов: 
нием, его к тому же : 
шают всего того, что 
может осилить промышл

п\
 
ы
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ность, или же навязывают 
такие трактовки, которые 
обеспечивают полную свобо­
ду маневра, прежде всего 
от собственных обязательств. 
Пользуясь отсутствием кон­
куренции, разработчик дик­
тует свою волю. Фактиче­
ски он пишет для себя 
задание. А чтобы все шло 
без сучка без задоринки, 
в помощь изощренной си­
стеме давления придумана 
не менее изощренная систе­
ма стимулирования уступчи­
вости. Денежные премии, на­
грады, гарантия «непыльной» 
работы после увольнения из 
армии... Много всего.

Так получается потому, что 
отсутствует эффективный 
юридический статус для уча­
стников работы над ТТЗ, 
а также комиссий по аван- 
проекту, эскизному и макет­
ному проектам будущих б о ­
евых машин. И все-таки за­
седания комиссий превраща­
ются в ожесточенные сра ­
жения за интересы Мини­
стерства обороны, которые 
почти всегда полностью сов­
падают с государственными. 
Дело в том, что в составе 
комиссий оказываются не­
сколько человек, которые во 
имя долга рискуют собствен­
ным благополучием.

Иногда противостояние 
бывает длительным и упор­
ным. Однако вариантов и 
средств решения этих кон­
фликтов в пользу групповых 
интересов у военно-промыш- 
ленного комплекса пока б о ­
лее чем достаточно. Д о сих 
пор у Министерства о б о р о ­
ны нет надежного инструмен­
тария для защиты своих (го­
сударственных) интересов. 
Деньги на разработку и про­
изводство боевой техники 
выделяются оборонной про­
мышленности непосред­
ственно из госбюджета, ми­
нуя заказчика и потреби­
теля, которому остается на 
очередной комиссии бить се­
бя в грудь, твердя: «Не хочу, 
не буду брать это...» Но 
в конце концов приходится 
брать что дают. А куда де­
ваться? Ведь могут вообще 
ничего не дать, а защищать 
Отечество чем-то надо!

В итоге деятельности ко­
миссий оформляется рабочая 
конструкторская документа­
ция, на основе которой на­
чинается производство опыт­
ного образца самолета. Но 
бывает и так, что комиссии 
функционируют сами по се­
бе, а производство самоле­
та идет само по себе. 
Например, члены комиссий 
находятся в твердой уве­

ренности, что представлен­
ный разработчиком проект 
повержен и никогда не вос­
станет из пепла. А в это 
время уже готовый самолет 
выкатывают из заводского 
ангара для передачи на лет- 
но-конструкторские испыта­
ния.

Конечно, участники комис­
сий, которых держали в не­
ведении, испытывают силь­
ные отрицательные эмоции и 
даже пытаются что-то сде­
лать для поддержания пре­
стижа решений, подписанных 
представителями очень мно­
гих учреждений. Однако 
вскоре выясняется, что аб­
солютное большинство из 
подписавшихся «за» имеют 
личный небескорыстный ин­
терес от участия в сов­
местных работах с промыш­
ленностью. Эмоциональные 
одиночки становятся изгоя­
ми, а выход на испытания 
нового самолета с отсут­
ствием должных перспектив 
военного применения —  фак­
том де-юре. Хуже всего то, 
что члены комиссий зачастую 
хорош о знают о «подполь­
ном» изготовлении образца, 
но продолжают играть свою 
роль как ни в чем не бы­
вало.

Все участники этой игры 
с упоением жонглируют друг 
перед другом ссылками на 
высшие интересы (государ­
ства и строевых частей).
И есть в них резон: по
мере осуществления концеп­
ции нового самолета стои­
мость исправления ошибок 
возрастает чуть ли не в гео­
метрической прогрессии.

Далее следуют летно-кон­
структорские испытания
(ЛКИ). Военная сторона кля­
нется, что никогда »* ни под 
какими предлогами не при­
мет самолет на государствен­
ные испытания (ГИ). И...
втягивается в совместные ра­
боты, разделяя тем самым 
ответственность за них. Ну 
а если самолет по своим, 
показанным на ЛКИ, данным 
выпадает из области вероят­
ного применения —  тоже не 
беда. Военно-научные учреж­
дения Министерства о б о р о ­
ны, выполняя заказ промыш­
ленности, тут же придумают 
новую область его примене­
ния. И не важно, что в на­
туре ее быть не может. 
Главное, что за выдумку 
уплачено. Тут действует 
принцип: кто имеет деньги, 
тот и заказывает музыку. 
Деньги же у разработчика.

Одним словом, когда при­
ходит черед государственных 
испытаний, то уже существу-

Л А

ет масса аргументов в поль­
зу их начала. Совесть ус­
покаивается тем, что уж те­
перь, на «госах», вся власть в 
руках военных, и они будут 
предельно строги и не уступ­
чивы. Власть-то властью, но 
самолеты, представляемые 
на госиспытания, остаются на 
обслуживании промышлен­
ности, то есть оценить эк­
сплуатационную технологич­
ность очень сложно, если 
вообще возможно. Это —  
во-первых. А во-вторых, об ­
работка материалов конт- 
рольно-записывающей ап­
паратуры производится там 
же. Ее выполняют и обслу­
живают технику люди, кото­
рым, как говорится, ничто 
человеческое не чуждо.

Да и сама бригада от 
военных, дающая оценку из­
делию, подвергается испыта­
ниям не меньшим, чем тех­
ника. И все на предмет 
человеческих слабостей. Тем 
не менее «госы» принято 
считать объективной оцен­
кой.

Если же соблазны не ока­
зывают действия, снова 
всплывают формулировки 
тактико-технического зада­
ния. Естественно, что через 
пять— семь лет со  дня отра­
ботки они порядком устаре­
вают. Более того, под пред­
логом их осовременивания 
некоторые из принципиально 
важных формулировок уре­
зают так, что от них ничего 
не остается. Таким образом , 
когда дело доходит до спро­
са, то спрашивать в общем- 
то и не за что: все оказы­
вается в полном соответствии 
с «кастрированным докумен­
том». Хотя многим очевид­
но —  самолет не только 
слабый «вояка», но и ле­
тать толком в условиях стро­
евой части не способен.

Дело в том, что необ­
ходимость оценки функцио­
нальности самолета в си­
стеме применения Воору­
женных Сил и ответных 
действий противника (что и 
есть способность воевать) в 
ТТЗ и программу госиспыта- 
ний не закладывается. К тому 
же не оговорена потребность 
оценки систем «летчик— са­
молет— среда» и «коллек­

т и в — ав иатехника— сред а» . 
Фактически научно-испыта­
тельные учреждения Мини­
стерства обороны , осущест­
вляющие государственные 
испытания, обречены на по­
мощь промышленности в до­
водке боевой техники до с о ­
ответствия самым общим и 
отвлеченным критериям, по­
ставленным под контроль 
ЦК КПСС и военно-промыш­
ленной комиссии Совмина. 
Круг замыкается...

Итак, акт по госиспыта- 
ниям подписан, «успех» под­
твержден, премии и награ­
ды распределены. Что даль­
ше? А дальше самолет посту­
пает в серийное производ­
ство. Здесь начинаются но­
вые взаимоотношения. День­
ги под разработку списаны, 
и крылатая машина уже ма­
ло интересует разработчика. 
Хотите, военные, что-то ис­
править или заменить —  

платите дополнительно. Раз­
работчик любит новые мо­
дернизации. Очень часто не 
стесняется выдавать их и в 
качестве нового типа самоле­
та. Выгодно, поскольку боль­
ше платят! Кстати, в пере­
даче самолета на производ­
ство он не очень-то и за­
интересован. Главное —  по­
лучить деньги под разработ­
ку, а что будет с ней по­
том —  не разработчика труд­
ности.

Серийными самолетами 
занимается завод. Там есть 
свои конструкторы. Они мно­
гое могут и неоднократно 
это доказывали. Но попро­
буй что-нибудь изменить да­
же в лучшую сторону —  
тут же вмешается Генераль­
ный конструктор, что случа­
лось тоже неоднократно. 
Все изменения только с его 
разрешения и, разумеется, 
за дополнительные большие 
деньги.

Взаимоотношения завода- 
изготовителя с потребителем 
осуществляются через конт- 
рольно-серийные и приемоч­
ные летные испытания, дру­
гими словами, через заказ­
чика, который повязан об ­
щей ответственностью за 
выбор концепции самолета 
и темпы его прохождения 
через комиссии и испыта­
ния.

К сожалению, бывает так, 
что контрольно-серийные ис­
пытания начинаются тогда, 
когда производство данной 
модификации самолета уже 
заканчивается. В итоге никто 
толком не знает, на чем же 
именно летают строевые ча­
сти, поскольку почти все 
крылатые машины разнятся 
меж собой. А ведь каждый 
полет, как ходьба по канату. 
Все должно быть выверено. 
Разве это возможно при та­
ком положении дел?

Не меньше проблем и у 
военной приемки. На сегодня 
ничто не побуждает ее ра­
ботников защищать интересы 
Министерства обороны , кро­
ме совести и чувства дол­
га. А эти понятия в нашей 
стране, извините, основатель-
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нию, дальше объявления о 
необходимости такой службы 
дело не движется. Ситуация 
вполне объяснима: нет спе­
циалистов. Их всего полторы 
тысячи на всю стрену. И 
все же выход видится в 
объединении даже тех не­
многих, кого удастся при­
влечь к работе хотя бы 
на главном ее участке. Та­
ким участком может быть, по 
моему глубокому убежде­
нию, только бригада гос- 
экспертизы.

«Вертикальная» мотивация 
должна создать, как мне ду­
мается, социально-психоло­
гический фон для устране­
ния перемычек в последо­
вательности операций: кон­
цепция, проект, конструк­
ция, испытания, доводка и 
эксплуатация. Каждая из них 
составляет от года до пя­
ти —  семи лет. Плюс время 
между ними на раскачку! 
Если сложить, то получают­
ся немыслимые сроки, ко­
торые ставят под сомнение 
всю политику оборонной про­
мышленности.

Процесс «производства 
боеспособности» авиачастей 
нужно параллелить, делая 
его единым и перманент­
ным —  от идеи до го­
товности применения боевой 
авиатехники. Такой ответ на 
наращивание военной мощи 
странами блока НАТО пара­
лизует гонку вооружений, 
поскольку зоны наших от­
ставаний будут минимальны 
и лишат военно-технические 
новации их политического 
«навара». Это особенно важ­
но в связи с тем, что вой­
на экономик может обойтись 
и без применения оружия. 
Для политической игры в 
приоритеты новых видов ору ­
жия, как основы такой войны, 
достаточно этого оружия б о ­
яться. Переход на ракетно- 
ядерный паритет, к чему идет 
мир, сделает такую игру 
чрезвычайно опасной и раз ­
рушительной для экономики. 
А боевое авиастроение для 
нее наиболее подходяще 
из-за колоссальных затрат и 
множественности перспектив 
развития.

Пересмотр организации 
дела в контексте единого 
процесса «производства б ое ­
способности» авиатехники за­
кономерно выводит нас на 
проблему обратной связи. 
Любая саморазвивающаяся 
система обязана ее иметь. 
На Западе ею служат раз­
личные варианты службы ка­
чества. С эффективностью их 
деятельности связывают на­
учно-технический прогресс и 
будущее каждого из госу­
дарств, вкусивших его. В 
боевой авиации такая служба 
получила свое оформление 
в идее госэкспертизы, инст­
рументом которой выступа­
ют летно-испытательные
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бригады, назначаемые в Ми­
нистерстве обороны  для во­
енно-научного сопровожде­
ния и испытаний каждого из 
образцов боевой авиатехни­
ки. От госприемки ее отли­
чает распространение своей 
функциональности на весь 
процесс создания новых об ­
разцов крылатых машин.
Опыт такой деятельности на­
работан. Теперь остается рас­
пространить его на весь про­
цесс производства: от идеи 
создания самолета до приме­
нения его в строевых ча­
стях.

Конкретно это может вы­
глядеть так. Например, полк 
получил на учении «неуд.».
Вместо силовых оргмеропри- 
ятий, в которых мало тол­
ку, вызываются представите­
ли бригады госэкспертизы, 
которые оценивают состоя­
ние системы «коллектив—  
авиатехника— среда», опре­
деляют истинные причины 
неудачи. Затем даются ре ­
комендации. За работу на­
до платить. Отсюда следует 
идея хозрасчета бригады.
Виноват коллектив полка —  
рекомендации оплачивает 
управление боевой подготов­
ки ВВС. За  отказ авиа­
техники раскошеливается ее 
разработчик или поставщик.
Если причина кроется в не­
качественном проведении ис­
пытаний или в недоиспытан- 
ности и завышенной оцен­
ке авиатехники —  штрафу­
ется сама бригада. Для удов­
летворения исков существует 
Госарбитраж. Кстати, предъ­
явление их на возмещение 
ущерба или его компенса­
цию, как и система штра­
фов, может эффективно по­
влиять на состояние аварий­
ности в авиации. Но нужна 
толкойЪя госэкспертиза. Без 
нее идея лишена смысла.

Считаю, что бригада гос­
экспертизы должна быть 
комплексной. Наиболее кон­
центрированное выражение 
комплексности содержится в 
интегрированной оценке 
авиатехники, которой может 
быть «боевой потенциал» 
самолета. Фактически это по­
требительная или, другими 
словами, «боевая стоимость» 
изделия. Следовательно, 
через относительно простой 
механизм перевода интегри­
рованную оценку можно вы­
разить непосредственно в 
рублях, как закупочную цену.
Она и будет «рыночной» 
ценой боевых самолетов, ес­
ли в механизме перевода 
смоделирован рынок их про­
дажи.

Зная такую текущую цену 
и модель ее формирования, 
бригада всегда сможет опре­
делить долю участия каждо­
го из звеньев «производства 
боеспособности» самолета.
Возникнет новая модель, ко­
торая будет являться ничем

«/

но деформированы. Во всем 
остальном военная приемка 
полностью зависима от адми­
нистрации заводов. Да что 
приемка, даже заказываю­
щие управления ВВС находят­
ся в кабале промышленных 
ведомств.

Еще один срез взаимоот­
ношений —  войсковые ис­
пытания. Они призваны кор- 

.  ректировать военно-техниче­
скую политику Министерства 
обороны и обосновывать от­
вет на вопрос: «Нужна или 
не нужна такая техника вой­
скам?» Но поскольку опыта 
ее оценки войска не имеют 
(это очень сложный произ­
водственный процесс), то она 
не получает достаточного 
профессионального о ф о р ­
мления. К тому же в ходе 
таких испытаний предста­
вители Минавиапрома, что 
называется, днюют и ночуют 
в войсках, чего не скажешь

о представителях НИУ Ми­
нистерства обороны . Та­
кие испытания в нынеш­
нем исполнении скорее слу­
жат для того, чтобы вы­
пустить пар возмущения 
строевых летчиков, чем для 
того, чтобы что-то улучшить в 
боевой технике.

Если попытаться осмыс­
лить изложенное целиком,
то очевидна коллизия. 
Она —  не от чьего-то
персонального злого умыс­
ла. Корыстолюбцев хвата­
ет, но они не причина,
а следствие. Причина здесь, 
по-моему, в том, что фор- 
мально-логические законо­
мерности в боевой авиации 
не работают, хотя именно 
они зашиты в организацион­
ные основы дела и отра­
жены в положениях и ин­
струкциях. Необходима жи­
вая, динамичная организа­
ция дела, способная неза­
медлительно воспринимать 
диалектическую сущность 
принимаемых решений. Дол­
жны уважаться интересы всех 
участников процесса созда­
ния боеспособных самоле­
тов. Многие из этих инте­
ресов, вчера осуждаемые, 
сегодня легализованы как 
нормальные человеческие 
побуждения. Однако нужен 
механизм так называемой 
«вертикальной» мотивации 
этих интересов, который обе­
спечил бы их благотворное 
влияние на конечную цель 
«производства боеспособно­
сти» авиатехники —  на побе­
ду в бою , если таковой 
состоится.

Думаю, чтобы осущест­
вить эту самую «вертикаль­
ную» мотивацию, нужны 
учет реально существующих 
мотиваций, исследование воз­
можностей управлениями. В 

связи с этим можно было бы 
только приветствовать со ­
здание социологической слу­
жбы ВВС. Пока, к сожале­

иным, как матрицей yi 
ления внутренним рьн 
между этими звеньями.

Если просчитать итого 
вероятность выполнении 
евой задачи некоторым! 
шими самолетами с уч 
его собственной надежн 
применяемой номенкла 
оружия и систем nfjW6 i 
го наведения, помехоз 
щенности радиолиний, 
фективности прицела, к 
фициента проводки к i 
функциональности лет 
боевого обеспечения по 
и других параметров, 
можно получить такие 
ры, которые поставят» 
вопрос саму целесообЦ 
ность применения этогсм 
молета, а тем более Ш 
закупку. Если же выст$! 
в один ряд с самолов 
все средства обеспе' 
воздушного боя или pi 
по земле и обозначить)! 
чины их относительного 
стия в общем успехе 
график этих показател! 
же будет в резком про-i 
речии с затратами на 
производство и соверше 
вование.

Отсюда может возню 
и еще одно название 61 
ды госэкспертизы — «о 
ная». Она должна взял 
себя роль обратной 
конечного результата 
всем, что к нему имее- 
ношение, и сопровох 
каждое из слагаемых во 
его изменениях и трана 
мациях.

Не слишком ли гром 
кой получится структура 
гады? Нет. Ей незачем им 
своем составе всех из hi 

клатуры специалистов, 
привлекает их только дм 
полнения определенно» 
боты. В другое время 
заняты в различных 
водственных оргструот 
что и диктует хозр 
Естественно, что за эф 
тивность своих предлож 
бригада должна нести 
риальную ответственное 
наоборот. Другими сл< 
финансовое благопои 
бригады госэкспертизы 
жно напрямую зависеть 
ко от нее и ни от 
другого.

Вот таким в общих 
мне представляется 
мент перестройки 6i 
авиастроения. Самое 
ное, чего всем нам не 
ет сегодня, —  это во: 
ностей реализации тол 
идей. Я уж не гов 
том, что процесс форми| 
ния и осуществления 
должен быть пред< 
взвешен и диалектичен, 
это случится, наши 
самолеты будут действ! 
но лучшими в мире
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О пыт боевы х действи й  я 
ло кал ьны х войнах п о ­
с л е в о е н н о го  период а  
по ка за л  в о зр о с ш у ю

--------роль  н е п о сре д ств е н но й
ави ац ионной  п о д д е р ж к и  н а зе м ­
ных в о й ск. У частвовавш ие  в 
ней вер то ле ты  в п о л н о м  о б ъ е ­
м е  задачи не реш али. А  п р и в ­
лекавш и е ся  истр е би те л и  и 
и с т р е б и т е л и -б о м б а р д и р о в щ и ки  
вследствие  д еф и цита  вре м е ни  
на оты скание  целей , п р и ц е л и ­
вание и п р и м е н е н и е  о р у ж и я  
и з -за  б о л ьш о й  с ко р о с ти  полета 
эф ф е кти в н о  д ействовать  на 
м алы х вы сотах не м о гл и . На­
несение  ж е  уд а ро в  со  ср е д ­
них и б ольш их вы сот вы соко й  
то ч н о с тью  не отличалось .

'С пециалисты  вер нул и сь  к 
т о ч ке  зр ен и я , что  для ш т у р м о ­
вых действи й  н е о б х о д и м  д о ­
зв у ко в о й , не б ол ьш о й  по  р а з м е ­
р ам , пр о сто й  п о  к о н с т р у к ­
ции , на д е ж н ы й  и м а невренны й  
са м ол е т с х о р о ш и м  о б зо р о м  
из ка б и н ы  л е тчи ка . О н д о л ж е н  
им еть  м о щ н о е  наступательное  
в о о р у ж е н и е , с о в е р ш е н н у ю  п р и ­
ц е л ьн о -н а в и га ц и о н н у ю  систем у, 
б р о н и р о в а н н у ю  защ иту ж и з ­
не н н о  важ ны х частей для повы ­
ш ения ж и в уч е сти  при н а х о ж д е ­

нии над полем  боя и эксплуа ­
ти роваться  с в ы соки м  боевы м  
н а п р я ж е н и е м  с в зле тн о -по са ­
д о чн ы х полос ка к  с и скусст­
венны м  п о кр ы ти е м , так и гр у н ­
товы х.

И сходя  из  этих требований, 
в о п ы тн о м  ко н с т р у к то р с ко м  
б ю р о  им е ни  П. О . С ухого , 
в о згл а вл я е м о м  ныне Генераль­
ны м  ко н с т р у к то р о м , лауреатом  
Л ен и н ско й  пр е м и и  М . С им о­
н о в ы м , бы л р азр а б ота н  сам о­
лет Cy-2S. Н епосред ственно  
с о зд а н и е м  ш ту р м о в и ка  р у ко в о ­
дили главны й ко н с т р у кто р  
В. Бабак и вед ущ ий  ко н с т р у к ­
то р  Ю . И ваш ечки н . Первый 
полет Су-25 состоялся  в ф ев­
рале 1975 год а . П илотировал 
е го  л етчик-испы тател ь  ОКБ 
В. И лью ш и н.

По а эр о д и н а м и ч е ско й  ко м п о ­
н о в ке  сам олет представляет 
собой  о д но м естн ы й  ц е л ьн о м е ­
талл ический  м о но пла н  с вы соко  
р а сп о л о ж е н н ы м  м е х а н и зи р о ­
ван ны м  кр ы л о м  м алой стр ел о ­
в и д н о сти . П о о ц е н ка м  исльПта- 
телей и ле тч и ков  строевы х 
частей, сам олет достаточно  
п р о ст  и н а д е ж е н  в пи л о ти р о ­
вании.

П ри р а зр а б о тке  систем ы  во-
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ГРАЧ»- 
АШИНА 
АДЕЖНАЯ?

)лковник В. БЕЗБОРОДОВ

ПО ПРОСЬБЕ 
ЧИТАТЕЛЕЙ

С о тр у д н и ки  О КБ  и м е ни  П. О. С ухо го  А . Б линов, Н. В енедиктов, 
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о б с у ж д а ю т  воп р о сы  соверш енствования  сам ол ета  Су-У5.
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В нашей боевой авиации 
официально не принято 
давать летательным 
аппаратам имена 
собственные или прозвища.
Наверное, мы 
от пого что-то теряем.
И недаром авиаторы 
все-таки называют
полюбившиеся машины словами, 
неведомо кем придуманными, 
но точно отражающими их суть.
Су-25 стали именовать «грачом» hi Афганистане.
Его признали и авиаторы, и наземные войска.
Многие помнят, как в самые трудные минуты боя 
hi прикрыл своим крылом с виду маленький, 
мо оказавшийся грозным штурмовик.
Он всегда был чуть ли не над головами 
наковавших или оборонявшихся. Так землепашца 
в поле сопровождает птица грач. \
Читатели журнала интересуются: как рождался штурмовик 

25, кто участвовал в его создании,
о он собой г* ре дета я л пет) Ф о т о  С. СНРЫ ННИН О В А  и С. П А Ш К О вского
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о р у ж е н и я  испо льзо ван  опыт, 
по луче н ны й  в ход е  создания  
и м о д е р н и за ц и и  истребителя- 
б о м б а р д и р о в щ и ка  С у-17 . Вы­
п о лн е ни е  боевы х задач в о з ­
м о ж н о  д не м  и но ч ью  при  ви­
зуа льно й  в и д и м о сти  цепей  с 
п о м о щ ь ю  о б о р у д о в а н и я , п р е д ­
с та вл е н но го  стр е л ко в ы м  п р и ­
ц е л о м , лазе р н о й  станцией п о д ­
света и д а л ь н о м е тр и р о в а н и я  и 
а п п а ра тур ой  ф о рм и р о ва н и я  
си гналов  упр а вл ен и я . Н ео б хо ­
д и м а я  для э т о го  и н ф о р м ац и я  
по ступа ет из на в и гац и о н но го  
ко м п л е кс а , в состав к о т о р о го  
вход я т ку р с о в е р ти ка л ь , р а д и о ­
те хн и че ска я  систем а б ли ж н е й  
навигации , д о п л е р о в с ки й  и з м е ­
ритель  п уте во й  с ко р о с ти  и 
угла  сноса, систем а в озд уш н ы х 
сигналов , р а д и о в ы с о то м е р  м а ­
лых вы сот, д а тч и ки  у гл о в  ата­
ки  и с ко л ь ж е н и я !

Д л я  по д ве ски  сред ств  п о р а ­
ж е н и я  и м е ю тся  десять то чек , 
р а с п о п о ж е н н ы х  п о р о в н у  под  
п р а во й  и левой  п л о ско стя м и . 
На кр а й н и е  кр е п я тся  две  у п ­
р авл яем ы е  р а ке ты  класса « в о з ­
д ух  —  в о зд у х » , и сп о л ьзуе м ы е  
пр о ти в  са м ол е тов  п р о ти вн и ка . 
На остальны е м о гу т  п о д ве ш и ­
ваться : ави аб о м б ы  ка л и б ра  от 
100 д о  500 к г ;  разо вы е  б о м ­
бо вы е  кассеты ; заж и га тел ьны е  
и топливны е  (ка ж д ы й  е м ко с т ь ю  
800 л) б а ки ; ко н те й н е р ы  м а ­
ло га б ар и тн ы х гр у з о в , сна р я ­
ж а е м ы е  б о м б а м и  м а л о го  ка ­
ли бра , п р о ти в о та н ко в ы м и  и 
п р о ти в о п е х о тн ы м и  м и н а м и ; не ­
уп р а вл я е м ы е  р а ке ты  калибра  
57, 80, 240 и 250 м м ; уп р а в ­
ля ем ы е  р акеты  класса « во з ­
д ух  —  п о ве р хн о сть»  с л а зе р ­
ны м и го л о в ка м и  са м он аве д е ­
ни я ; п о д ви ж н ы е  и н е п о д в и ж ­
ные уста н о вки  соотве тстве нн о  
с 2 3 -м м  и 3 0 -м м  п уш ка м и . 
К р о м е  то го , ш т у р м о в и к  в о ­
о р у ж е н  сп а р ен н ой  а ви ац ионной  
п у ш ко й  ка л и б ра  30 м м , к о ­
то ра я  встроена  в ф ю зе л я ж .

На сам олете  п р е д у с м о тр е н о  
испо льзо ван и е  о д н о р о д н ы х  и 
см еш анны х вариантов  боеза - 
р я д ки  б ез  под весны х то пли в ­
ных б а ко в , а та кж е  с д в у м я  или 
ч е ты рь м я . М а кси м а л ь н а я  б о е ­
вая н а гр у зка  —  4000 к г  б о м б , 
или восем ь  б л о ко в  НУР, или 
ч е ты ре  УР с ла зе р н о й  го л о в ­
к о й  сам он аве д е н и я . П ри уста ­
н о в ке  на ба лки  м н о го за м ко в ы х  
д е р ж а те л е й  на к а ж д у ю  то ч ку , 
кр о м е  кр а й н е й , м о ж н о  п о д ­
весить  четы ре  б о м б ы  калибра  
50 или 100 к г , т. е. всего  32.

С 1980 год а  п о д ра зд е л е ни я  
С у-25 участвовали в боевы х 
д ействи ях в А ф ганистане . С ни 
пр и вле ка ли сь  к  вы пол не н и ю  
задач  н е п о сре д ств е н н о й  п о д ­
д е р ж к и  в о й ск, в то м  числе к 
на не се ни ю  у д а р о в  по  м а ло ­
р а з м е р н ы м  о б ъ е кта м , р а сп о л о ­
ж е н н ы м  в тр у д н о д о с ту п н ы х  
го р н ы х  р ай он ах. С пециальная 
а эр о д и н а м и ч е ска я  ко м п о н о в ка  
сам олета  в сочетании  с б о л ь ­
ш ой тя го в о о р у ж е н н о с т ь ю  о б ес ­
печивала вы соки е  в зл е тн о -п о ­
сад очн ы е  и м а не вр е нны е  ха­
р а кте р и с ти ки , п о зво л я вш и е  ус­
п е ш но  вы полнять  атаки  в о гр а ­
н и ч е н н о м  п р о стр а н ств е , на ­
п р и м е р  в ущ е льях .

З а ка зч и ки  и ко н с т р у кто р ы  
стр ем и ли сь  по лучи ть  м аш ину, 
с п о с о б н у ю  д ли тел ьн ое  врем я  
н аход иться  над п о л е м  боя. 
И в условиях А ф ганистана  лет­
ч и ка м  на Су-25 д о во д и л ось  
делать по  ш есть —  восем ь  и 
более  за ход о в  на цели в о д н о м

вы лете , чтобы  выполнить f 
в у ю  задачу. О д н а ко  если 
чеш ь получить  больш ее 
для действий , то  го т о в ь с ^  
то м у , что  п р о ти вн и к б( ‘ 
зна чи те льн о  д ольш е  вести., 
тебе  о гон ь. Значит, кр: 
о б еспечения  ско р о сти , 
рен н о сти  и м о щ н о го  вееру ( 
ния, н е о б х о д и м о  принять >пе . 
стр укти в н ы е  м еры  по  повы 
нию  ж и в уч е сти  самолета.

При созд ан ии  Су-25 сп*1ме 
листы  под ош ли  к  этой пр 
лем е  ко м п л е кс н о , что t 
вол ил о  н а д е ж н о  защитить f  
па ж , ж и зн е н н о  важ ны е a rp i^  
ты и систем ы , а также 
нер  сам олета, не у в е л и ч *^  
зна чи те льн о  м ассу. Uefltf»0  
сварная кабина  из титан»^о 
б р о н и  п р е д о хр а н я е т летчику 1 
п о р а ж е н и я  крупнокалиберм  
п ул я м и , о с ко л ка м и  рахо. 
сн а р я д ам и  калибра  20 и 23>о| 
с наиболее  вероятны х иая(а1 
лений  обстрела . Она аыдер 
вает д о  50 попаданий без 
р азо ва н и я  трещ ин  и откс р 
б р он е д е та ле й  и сварных co<jo 
нений.

Топливны е б аки  залол*4 
п е н о п о л и ур е та н о м , что  обе(*Л! 
чивает п о л н ую  взрывобеэ?* 
ность . П еноп олиуретан , кр( 1 
то го , сущ ественно  повьш u 
сто й ко сть  ко н с тр у кц и и  к 4 
р о у д а р а м , а т а кж е  фугас»:' 
в о зд е й ств и ю  снарядов  авм1 
онны х и зенитны х пушек. 
тивно  отби рая  тепло  из <х,р< 
воспл а м ен ен и я , эластичныел 
ристы е м атериалы  резко 
ж а ю т  вер о ятн о сть  возгора|и * 
топлива  и возн и кно в е н и я .

IO Jж а р а  в о тсека х .
Ч асто вы ручала летчике: 

на д е ж н а я  силовая устан«*ы 
Она состои т из двух ра:тв 
ленны х ф ю зе л я ж е м  peair|e> 
ных двигателей  Р-95Ш , разт< 
ботанны х по д  р у ко в о д с т в  
Ге н е ра л ьн ого  коиструкгм 
А . Р ы жова. П оследние coil®1 
н яю т раб отоспособ ность  
при  весьм а значительны ! г|Н<Hfр е ж д е н и я х  о с ко л ка м и  раке 
с н а р я д о в . В случае выходг°|! 
строя  о д н о го  двигателя у О 
остается д остаточная  тяго°' 
о р у ж е н н о с ть , чтобы  завершив 
вы полнение  б о е в о го  задан*0 
вер н уться  на аэр од р о м  б>°* 
р ования .

В м аш ине  прим енены  две11"  
зависи м ы е  гидросистемы , ин 
б о та ю щ и е  ка к  от левого, то  
и от п р а во го  двигателя. ' 
стем ы  п р о д о л ь н о го  ynpai ( 
ния, вы пуска  шасси, связ»*и 
и с то ч н и ки  питания для па®4 
ш ения  н а д е ж но сти  имеют дг°* 
ное р е зе р в и р о в а н и е . Все ре 
ска за ло сь  на результисе 
Ш т у р м о в и ки  им ели в 
стане о д ну  п о те р ю  на SDH 
90 б оевы х по вр е ж д е ни й  пр™  
15 —  20 у сам олетов Apr1’ * 
типов . В ср ед н ем  на канур  
по тер я н н ы й  Су-25 приходмШ  
2800 часов налета. Несмср?* 
на то  что  это —  пер 
сп е циал изированны й  само! 
созд ан н ы й  сове тски м и  аг 
с тр ои те л я м и  за лослевоеи 
п е р и о д , он по  м н о ги м  пок 
телям  не уступает совреи 
н о м у  ш т у р м о в и ку  А - 10 (CU

М о ж н о  ска за ть , что в ( 
им е ни  П. О. С ухого  созц 
хо ро ш а я  боевая маш ина. Hi 
р о м  она стала основой  цен 
сем ейства  сам ол етов : уче{ 
б о е в о го  С у-25УБ , учебно-i 
н и р о в о ч н о го  С у-28, учебно-i 
н и р о в о ч н о го  Су-25УТГ для
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вы игры ш е

ice вроде „бы ,^прдвы. Все со - 
о т в е т с т в у Л л  и й и  J J f c p B  о н Л Ч М М Ц  
*У- н п & л о д в |е к т и р о Л г? Г  
рЯу* I з а д а н и ю ,  
ним совместным р еш ен иям . В 
;проигрыше только  потребите-

работки летчиками авиации 
ВМФ полетов с корабл я . На 
нем 1 ноября 1989 года  ис­
пытатели И. Вотинцев и А. 
Крутов впервые соверш или п о ­
садку на авианесущий кр е й се р  
«Тбилиси».

Но все-таки что-то  меш ает 
летчикам и специалистам НАС, 
для которых и создавался са­
молет, радоваться и в полной  
мере им гордиться. К с о ж а ­
лению, и Су-25 не обош ла 
сТороной беда, присущ ая на­
шему самолетостроению: это
так называемые «м елочи». 
Многие авиаторы, в частности 
летчики Герой С ове тско го  
Союза капитан Н. Гончаренко , 
подполковники С. Ко са ко в  и 
В. Мартынов, представитель 
инженерно-авиационной с л у ж ­
бы подполковник В. С ам о д у­
ров, отмечая немало хорош и х 
качеств штурмовика, пе р ечи с­
лили длинный перечень своих 
претензий и пожеланий.

По их мнению, тр еб ую тся  
более мощное и р а зн о о б р а з ­
ное вооружение, в то м  числе 
для борьбы с р ад и о л о ка ц и о н ­
ными станциями проти вни ка , и 
совершенная прицельно-нави- 
гационная система, по зво л я ю - 
щая применять о руж и е  в с л о ж ­
ных метеорологических усло- 
виях днем и ночью . Н ео б хо ­
димы эффективные средства 
против зенитных раке т . Есть 
много замечаний по  работе 
радиоэлектронного о б о р у д о в а ­
ния.

А почему бы не сделать 
более экономичной силовую  
установку и добиться тем  са­
мым увеличения радиуса д е й ­
ствия самолета, врем ени н а х о ж ­
дения его над полем  б о я ! 
Этому способствовало бы и 
повышение качества о б р а б о т­
ки поверхностей и со п р я ж е ни й  
деталей конструкции. В р е ­
зультате значительно ум е н ь ш и ­
лись бы лобовое сопротивле - 

и конечно ж е  расход  
топлива.

Оставляют ж е л а ть  л у ч ш е го  
комфортность к аб ины , у с то й ­
чивость «грача» при дви ж ен и и  
по неровному гр у н ту  при  б о ­
ковом ветре.

А разве нельзя доби ться  
снижения утом ляем ости лет­
чика в полете] М о ж н о . Но для 
этого нужен автопилот...

Недостатки известны  всем , 
к определенными инстанциям и 
санкционированы либо  эксплуа ­
тация машин с ним и , либо 
доработки, отним аю щ ие массу 
средств, сил и вре м е н и . И

ли —  л е тчи ки , и н ж е н е р ы , те х ­
н и ки , для  к о го , соб ственно . 
М и н и сте р ство  о б о р о н ы  и п о ­
куп а е т  боевы е сам олеты . Так, 
м о ж е т , пора  ввести правило , о 
ко т о р о м  м ы  с то л ь ко  го в о р и м , 
н о  н и ка к  не м о ж е т  р е а л и зо ­
вать : « П отреби тел ь  всегда
п р а в» ! У верен , что  если к 
е го  го л о су  б у д у т ^  п р и сл уш и ­
ваться б ольш е , то 
остан утся  все.

ОСНОВНЫ Е ХАРАКТЕРИСТИКИ Ш Т У Р М О В И К А

Н ор м а льн а я  в злетная  масса, к г  
М а кси м а л ь н а я  взлетная  масса, к г  
М асса, при  ко т о р о й  обеспечивается  

с гр ун то вы х  а э р о д р о м о в , к г
эксплуатация

М аксимальная ско р о с ть  полета на м алой вы соте , к м /ч  
1 ко р о п о д ъ е м н о с ть  у зе м л и , м /с
Минимальный р ад и ус  уста н о ви вш е го ся  в и р а ж а  с б о е ­

вой н а гр у з ко й  1500 к г  на вы соте  1500 м , м :
1 на с ко р о с ти  460 к м /ч  

— ш<а с ко р о с ти  555 к м /ч  
Т я А  д вигател ей , кгс
Д л т а  разб е га  с м а кси м а льн о й  б оевой  н а гр у з ко й , м 
П осЯ дочная с ко р о с ть , к м /ч  

п р о б е га , м

14 600 
17 600

17 000 
(с б оевой  на­
гр у з ко й  4000 

к г )
970
72

570
680

2 X 4 1 0 0
930
220
600

О ни летаю т на С у-25.
К о м а н д и р  звена 

м а й о р  Н. К а за ко в , 
летчики  старш ий 

лейтенант С. С аунин, 
питан В. П илипем ко 

и старш ий лейтенант

задания
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В оздуш ны е съ ем ки  проводили сь  наш им ко р р е с п о н д е н т о м  С. С кр ы к - 
никоя ы м  с борта  сам олета С у-2  5УБ, п и л о т и р у е м о го  л е гч и кп м -и с - 
пыта гелем t -го  класса п о л ко в н и ко м  С. Х р а п цо вы м .
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Ш
ервый день Великой Отечественной войны стал для 
советской авиации самым трагичным из всех почти 
полутора тысяч, что составили героическую ле­
топись ее борьбы с фашистскими захватчиками. 
Удар врага был расчетлив.

Придавая особое значение разгрому ВВС Советского 
Союза и завоеванию превосходства в воздухе, руковод­
ство вермахта выделило для решения этих задач значитель­
ную часть своей авиагруппировки. 22 июня 1941 года 
свыше 1000 бомбардировщиков подвергли неоднократным 
ударам 66 аэродромов, расположенных на территории 
приграничных военных округов, соответственно Запад 
ного Особого — 26, Киевского Особого — 23, Прибал­
тийского Особого — 11 и Одесского — 6. На них базирова­
лось до 70 процентов авиаполков, числившихся в округах 
(без ВВС ЛенВО). В первую очередь гитлеровцы бомбили 
те аэродромы, где находились части, оснащенные новыми 
типами самолетов.

Пользуясь почти полным отсутствием средств ПВО, дей­
ствуя группами по 9— 30 бомбардировщиков и истреби­
телей, противник атаковал цели со всех высот, произ­
водя по нескольку заходов с различных направлений. 
Наши самолеты не были рассредоточены и замаскированы, 
располагались на стоянках в основном в линию, что поз­
волило их поражать весьма эффективно. Одновременно 
фашистские летчики бомбили штабы, узлы связи, казармы, 
склады ГСМ и боеприпасов. И как результат, в первый 
день войны авиация приграничных округов потеряла 
1200 самолетов, из них 800 — на аэродромах. В последую­
щем потери советских ВВС по сравнению с. этими были 
хотя и меньшими, но тоже значительными.

К таким последствиям нашу авиацию привели не 
только ошибки, допущенные в ее перевооружении и раз­
мещении, подготовке личного состава накануне войны, 
но и плохая организация руководства ВВС Главным 
Командованием уже в ходе боевых действий. Так, тре­
бования народного комиссара обороны СССР о приведении 
войск в полную боевую готовность командиры авиа­
полков, дивизий, корпусов, командующие ВВС округов 
и армий получили несвоевременно. А напоминание о 
том, чтобы не провоцировать своими действиями против 
ника, дезорганизовало командные кадры ВВС.

Запоздал и приказ наркома обороны СССР №  2 от 22 
июня 1941 года об ответных боевых действиях Совет­
ской Армии. Ко времени его получения на ряде направ­
лений в звене «фронт—армия— соединение— часть» было 
потеряно управление. К примеру, штаб ВВС Западного

СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ

П олковник Н. ЗАВГО РО ДНИЙ, 
кандидат исторических наук

фронта в начале войны, по существу, бездействова; 
Потеряв управление авиацией 22 июня, он до 24 июня; 
сумел его восстановить.

Но при всех неблагоприятных условиях советские ле 
чики мужественно и стойко защищали свое социалист 
ческое Отечество. Они смело вступали в жестокие схвата 
с опытным противником и только 22 июня сбили в во 
душных боях более 200 фашистских самолетов, соверш 
около 6000 самолето-вылетов. В первый день войны к 
мандир авиаэскадрильи 127 иап старший лейгена! 
И. Дроздов в пяти боевых вылетах записал на свой ст 
две победы, а старший политрук А. Артемьев — три, j 
после девяти встреч с врагом. В поединках с гитлеро; 
скими асами 15 летчиков применили воздушный таран, 
их числе Л. Бутелин, А. Данилов, И. Иванов, Д. Кокоре 
и др.

Некоторые командиры авиаполков, даже не имея свя: 
с вышестоящим командованием, принимали своевреме! 
ные и грамотные решения на отражение налетов враж 
ской авиации. Именно так действовал командир 67 иа 
ВВС ОдВО майор Б. Рудаков. Под его руководством 1 
июня истребители успешно отразили четыре налет 
бомбардировщиков, уничтожив в воздушных боях 13 сам; 
летов и потеряв лишь два своих.

Начальный период войны на советско-германском фронт 
характеризовался ожесточенной борьбой за господство; 
воздухе. Люфтваффе быстро завоевали оперативное, ; 
затем и стратегическое превосходство. В этой борьб; 
советские ВВС применяли в основном один способ - 
уничтожение самолетов противника в воздухе. Главны) 
средством были истребители. Но, к сожалению, их дей 
ствия не всегда отличались высокой эффективное™ 
Причины тому: распыление авиационных сил по армия 
и фронтовым группам, отсутствие специализации чаете! 
по выполнению строго определенных задач, большие по 
тери самолетного парка, слабое вооружение и плоха 
оснащение радиосредствами, малый опыт командны) 
кадров в руководстве боевыми действиями.

Анализ оперативных сводок ВВС четырех западни 
военных округов (без ВВС ЛенВО) и ДВА за период с 21 
по 30 июня 1941 года показывает, что части и соедине 
ния этих объединений и по аэродромам противника дев 
ствовали недостаточно эффективно. В авиационных штаба! 
отсутствовали заблаговременно разработанные планы на 
несения таких ударов, остро ощущалась нехватка ударней 
авиации, фронтовые истребители были не в состоянш 
сопровождать бомбардировщиков и штурмовиков, а вед; 
враг имел превосходство в воздухе.

Одновременно с борьбой за господство советские ВВС 
решали и вторую очень сложную задачу — поддержи;
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войск во фронтовых оборонительных операциях. Сухо­
путные силы Германии с помощью люфтваффе выиграли 
приграничное сражение и вторглись на нашу территорию. 
Особенно стремительно развивали наступление танковые 
и моторизованные формирования фашистов.

Главная роль в борьбе с ними отводилась нашей бом­
бардировочной авиации, поскольку штурмовой во ф рон ­
товых объединениях почти не было. Однако авиацион­
ная поддержка нередко ограничивалась отдельными 
эпизодическими действиями небольших групп самолетов. 
Как правило, удары наносились со значительными по 
времени интервалами. Не всегда удачно подбирались 

~ средства поражения, способы и высоты бомбометания, 
тактические приемы. Например, малоразмерные цели бом­
били с высоты 3000—4000 м, ввиду чего результативность 
была невысокой. Управление авиацией над полем боя 
четкостью не отличалось. Ощущались недостаток радио­
средств, недооценка и неумение их использовать команд­
ным и летным составом.

На эффективности действий сказывалось и несовершен­
ство организационной структуры ВВС фронтов: и без того 
малочисленный самолетный парк был распределен между 
фронтовыми группами и авиацией армий. К примеру, по 
состоянию на 8 июля 1941 года в составе Западного фронта 
насчитывалось 389 самолетов, из которых 223 находились 
в армейской авиации и 166 — во фронтовой группе. Н аря ­
ду с этим у Главного Командования отсутствовал авиацион­
ный резерв. В начальном периоде войны для усиления ВВС 
фронтов, действовавших на важнейших направлениях, 
привлекались соединения ДВА ГК и ВВС внутренних 
военных округов.

Помимо участия авиации в совместных боевых действиях 
с сухопутными войсками в оборонительных операциях, 
как главной формы оперативно-стратегического приме­
нения ВВС, советское командование ставило перед ней 
задачи по поражению объектов в глубоком тылу против­
ника. Они были возложены на ДВА ГК и авиацию В М Ф .

Для нанесения ударов выбирались в основном адми­
нистративно-политические центры и военно-промышлен- 
ные объекты. С 24 июня по 3 июля 1941 года соединения 
ДБА ГК во взаимодействии с ВВС Балтийского и Черно­
морского флотов произвели налеты на Данциг, Кениг­
сберг, Варшаву, Бухарест, нефтепромыслы в Плоешти и 
других городах.

Однако активность действий ДБА ГК по объектам глу­
бокого тыла противника была недостаточная. Определен­
ную роль сыграло то, что в первые недели войны ее соеди­
нениям и частям боевые задачи могли ставить нарком 
обороны, командующие войсками фронтов, командующий 
ВВС и др. И только 4 июля в директиве Ставки право 
определять боевые задачи ДБА ГК было закреплено за 
начальником Генерального штаба.

Следует сказать о первом опыте подготовки и проведе­
ния воздушной операции (25— 30 июня 1941 года) с целью 
нанесения ударов по аэродромам Финляндии и Северной 
Норвегии. В ходе ее наши летчики уничтожили 130 вра­
жеских самолетов. Командование люфтваффе было 
вынуждено перебазировать оставшуюся авиацию в глубь 
территории этих стран и временно отложить заплани­
рованные удары по Ленинграду.

Используя полученный опыт, Ставка 8 июля организо­
вала массированные налеты ВВС пяти фронтов (Север­
ного, Северо-Западного, Западного, Юго-Западного и 
Южного) и соединений ДБА на 42 аэродрома противника 
в большом районе от Балтийского до Черного моря. К 
сожалению, полных данных о результатах этой операции 
нет.

Сложная обстановка требовала принятия решительных 
мер по повышению роли и значения ВВС в борьбе с 
захватчиками. С этой целью ВВС приграничных военных 
округов были преобразованы в ВВС фронтов, 29 июня 
учреждена должность командующего ВВС — заместителя 
наркома обороны СССР, создан военный совет и штаб ВВС, 
а 10 июля — командования ВВС Северо-Западного, З а ­
падного и Юго-Западного направлений, важнейшей за ­
дачей которых стала координация усилий ВВС фронтов. 
Пересматривались тактика действий различных родов 
авиации, организация их базирования, вопросы маски­
ровки и противовоздушной обороны аэродромов. Для 
эффективного уничтожения боевой техники противника 
авиаторы начали использовать зажигательные средства: 
гранулированный ф осфор, жидкость «К С», термитные 
шары и др.

< Несмотря на трагическое начало, советские ВВС все же 
вносили весомый вклад в защиту социалистического Оте­
чества. За 18 дней войны летчики произвели около 47 тыс. 
самолето-вылетов, уничтожили в воздушных боях и на 
аэродромах 1100 вражеских машин. Даже фашистские 
генералы признают, что в ходе первых боев Германия 
потеряла самолетов больше, чем в любой из последующих 
аналогичных промежутков времени.

Однако полностью решить главные задачи — завоевать 
господство в воздухе, эффективно поддерживать обороняв­
шиеся войска — наши авиаторы по рассмотренным выше 
причинам не смогли.

Таковы лишь некоторые уроки, вытекающие из опыта 
боевых действий советской авиации в начальном пе­
риоде Великой Отечественной войны. Их знание и учет 
в современных условиях могут помочь командным кадрам 
ВВС в решении вопросов повышения боеготовности и 
боеспособности подчиненных частей и соединений.
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КНИЖНАЯ
ПОЛКА

М.К.ПОКРЫШЕШ

ЭПИЛОГ К ТРИЛОГИИ МАРШАЛА
ЖИЗНЬ, 
OTJ 
НЕБУ

Прославленный летчик Великой 
Отечественной войны, трижды Герой 
Советского Сою за маршал авиации 
Александр Иванович Покрышкин при 
жизни написал замечательные книги: 
«Крылья истребителя», «Небо войны» 
и «Познать себя в бою ». Над по­
следней он работал четыре года, сдал 
ее в печать, но в свет она вышла уже 
после его кончины.

В работах маршала, особенно в 
завершающей, раскрыто искусство 
побеждать. Дана в последовательном 
развитии тактика истребительной ави­
ации в борьбе за господство в воз­
духе, которую изучает и использует 
с учетом происходящего научно-техни­
ческого прогресса ie одно поколе­
ние летчиков.

В созданной трило ии автор* естест­
венно, не мог рас :казать о своих 
духовно-нравственнь х качествах. Это 
сделала Мария Кузьминична, жена 
Покрышкина, в книге «Ж изнь, отдан­
ная небу»*-, где so всей полноте 
раскрыт образ Чел«.ь^ка с большой 
буквы, личности высокой духовности, 
бесконечно преданного своему делу и 
людям.

Будучи смелым и решительным 
бойцом, обладая незаурядными спо­
собностями, он побеждал в открытом 
бою противника, иногда многократно 
превосходившего его числом. Но куда 
труднее ему давалась победы в борь­
бе с нашими бюрократами и консер­
ваторами, которые, придерживаясь ус­
таревших ограничи тельных инструк­
ций, ставили препоны на пути нова­
тора: отстраняли от полетов, исключи­
ли из партии, откомандировывали из 
боевого в запасный i >лк. Нередко про­
тив него фабриковались заведомо лож ­
ные донесения. Власть придержащие

* П о к р ы ш к и н а  М. л Ж изнь. отданная 
небу. — М .: Патри>.», 1989. — 152 с ., 
32 л. ил.

не гнушались ничем и использовали 
нечистоплотные приемы, чтобы уни­
зить его человеческое достоинство.

Во время войны президент СШ А 
Ф . Рузвельт, выступая в конгрессе, 
назвал Покрышкина лучшим летчи- 
ком-истребителем второй мировой вой 
ны. Он дал указание направлявше­
муся в Советский Союз для встречи 
со Сталиным вице президенту Джон­
сону навестить в Новосибирске семью 
национального героя России, награж ­
денного медалью СШ А «За  боевые 
заслуги». Встреча не состоялась: 
местные власти сочли неприличным 
показывать американцам лачугу на 
окраине города, в которой ютились 
Покрышкины.

К концу войны Александр Ивано­
вич был единственным летчиком, 
трижды удостоенным звания Героя С о ­
ветского Сою за. Однако ни на прие­
ме в Кремле в честь Победы в 
1945 году, ни в последующем он 
никогда не встречался со Сталиным. 
Но зато была назначена встреча с 
его сыном, которая также не с о ­
стоялась. История этого случая та­
кова.

В 1948 году незадолго до оконча­
ния Военной академии имени М. В. 
Ф рунзе полковника Покрышкина вы­
звали на беседу к командующему авиа­
цией М осковского военного округа ге­
нералу В. Сталину по поводу пред­
полагаемого назначения к нему пер­
вым заместителем. Прибыв к установ­
ленному сроку, прославленный ас 
прождал в приемной несколько ча­
сов. Узнав, что в это время коман­
дующий осматривает новых лошадей в 
манеже, Александр Иванович не стал 
его дожидаться. Реакция последовала 
незамедлительно — Покрышкина на­
правили в Войска противовоздушной 
обороны на должность командира 
соединения. Вскоре он был понижен 
в должности. Правда, впоследствии

восстановлен. До 1953 года ему 
присваивалось очередное воине; 
звание. Многое, очень многое п 
шлось испытать и пережить эп 
легендарному человеку на своем 
Его стойкость, принципиальное!! 
порядочность — настоящий при 
для подражания.

Книга Марии Кузьминичны Пок 
киной содержит много интерес»: 
доселе малоизвестного материала, 
подкупает искренностью и открои 
ностью. Поэтому, несмотря на ж 
торые неточности, это повествова 
об Александре Ивановиче предста£ 
ет несомненный интерес для ши 
го круга читателей, но особенно 
военных авиаторов.

Генерал-лейтенант авиаци 
отставке Н. ОСТРОУМ

ВНИМАНИЮ АВИАТОРОВ! 
Сообщаем, что при редакции журнала 

«Авиация и космонавтика» создана

СЛУЖБА ДОВЕРИЯ
Обратившись к ее услугам (в том числе и анонимно), вы 

сможете получить на страницах журнала или в письме (по 
желанию) квалифицированные ответы на волнующие вас во­
просы от авиационных медиков, психологов, социологов, 
юристов и других специалистов.

Тайна переписки гарантируется.
Наш адрес:
12S083, Москва, А-83,
«Авиация и космонавтика», телефон 155-13-28.
Служба доверия.
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r  JA4HU)Ш  НА№чно.

Гвардии «ейтенант 
М Л а Д Г .  Г у с ь к о в

Гавриил Гавриилович Гуськов 
родился 16 апреля 1923 года 
в деревне Ш ахово 
У рицкого  района Орловской области 
в рабочей семье.
После окончания семилетки 
и аэроклуба в 1941 году 
поступил в Качинскую  военную 
авиационную школу пилотов.

ыпустившись из Каминской ВАШП 
и пройдя короткую переподготов­
ку в запасном авиаполку, сержант 
Гуськов осенью 1942 года прибыл 
в 653 иап, сражавшийся на Кали­

нинском фронте. В то время особ о  
ожесточенные бои шли за город Великие 
Луки. Враг сосредоточил здесь круп­
ные силы, поддерживаемые танками, 
артиллерией, большим количеством бом ­
бардировочной и истребительной авиации.

Сразу же по прибытии Гуськову и 
другим молодым летчикам пришлось 
взяться за изучение нового для себя 
самолета Як-1. Они осваивали технику 
пилотирования, тренировались в стрель­
бе, отрабатывали ведение воздушного 
боя на вертикалях и полеты в боевых 
порядках, взлет и посадку в составе 
группы. Настойчивая учеба дала свои 
плоды: уже на Калининском фронте
Гуськов показал себя умелым и муже­
ственным воздушным бойцом. Он дейст­
вовал уверенно и хладнокровно, был 
дерзок и расчетлив. Открывать огонь 
предпочитал с короткой дистанции, чтобы 
уж наверняка. Свою первую победу 
одержал 3 января 1943 года, сбив 
Ме-109, а спустя неделю пополнил боевой 
счет «Фокке-Вульфом-190».

В феврале полк перебросили на Северо- 
Западный фронт, войска которого гото­
вились к операции по ликвидации демянс­
кого плацдарма противника. Д о конца 
месяца Гуськов сбил в воздушных боях 
девять фашистских самолетов. Однако, 
будучи по характеру скромным и молча­
ливым, рассказывать о своих победах 
не любил, видимо считая, что его б ое ­
вой опыт и успехи не заслуживают 
того, чтобы о них говорить. И продолжал 
мастерски бить врага.

В начале марта 1943 года в одном 
из вылетов сложилась непростая ситуа­
ция. Восьмерка советских истребителей, 
выполняя задачу по прикрытию назем­
ных войск, перехватила группу из 22 
самолетов. Впереди шли девять «хейн- 
келей», за ними —  столько же «юнкер- 
сов», а несколько выше —  два «фоккера» 
и два «мессера». Наши быстро раздели­

лись: четверо атаковали вражеских бом ­
бардировщиков, а остальные устремились 
к истребителям. По команде ведущего 
первым вступил в бой старший сержант 
Гуськов. Атакуя «мессеры» в лоб, он не­
ожиданно для них убрал газ. Когда те 
проскочили мимо, заложил крутой вираж 
и, оказавшись позади на дистанции око­
ло 50 метров, длинной пушечно-пулемет- 
ной очередью сбил Ме-109.

Через несколько дней, 7 марта, в районе 
Старой Руссы шестерка советских истре­
бителей преградила путь 20 фашистским 
самолетам. После отчаянной схватки враг 
недосчитался четырех «мессеров», одного 
из которых записал на свой счет Гавриил 
Гуськов. Результаты воздушных боев 
свидетельствовали, что в них участвовал 

опытный, закаленный в поединках лет­
чик. А ведь ему в то время не было 
еще и 20 лет. В опубликованном 
24 мая 1943 года Указе Президиума 
Верховного Совета СССР о присвоении 
звания Героя Советского С ою за отличив­
шимся в боях с немецко-фашистскими 
захватчиками в самом начале списка зна­
чился командир звена 65-го гвардейско­
го истребительного авиационного полка 
гвардии младший лейтенант Г. Гуськов.

...После поражения под Сталинградом 
гитлеровское командование, рассчитывая 
на реванш, планировало провести крупное 
летнее наступление в районе Курского 
выступа. О бе стороны заблаговременно 
сосредоточивали там свои силы. В конце 
мая 1943 года 4 гв. иад, в состав 
которой входил 65 гв. иап, получила 
приказ перебазироваться на аэродромы, 
расположенные в полосе Брянского ф рон ­
та. В ходе развернувшегося 5 июля 
оборонительного сражения летчики диви­
зии прикрывали с воздуха войска правого 
крыла Центрального фронта, а с началом 
контрнаступления стали действовать в 
интересах войск Брянского .фронта на 
орловском направлении. 12 июля звено 
Гуськова сумело предотвратить бом бар­
дировку переправ через Оку. Действуя 
смело и решительно, истребители рассея­
ли большую группу вражеских бом бар­
дировщиков. Командир звена лично под­

жег Ю-87. А спустя несколько дней он 
в двух боевых вылетах сбил три «Фокке- 
Вульфа-190».

Особенно напряженным выдалось для 
гвардейцев 17 июля. Аэродром  в районе 
Мценска, на котором базировался полк, 
не затихал ни на минуту. Самолеты 
садились и взлетали беспрерывно: на
смену выполнившей задание группе сразу 
же уходила другая.

Во второй половине дня четверка истре­
бителей во главе с гвардии младшим 
лейтенантом Гуськовым вылетела на при­
крытие наземных войск. Вскоре они обна­
ружили группу самолетов противника и 
атаковали ее. Но в разгар воздушного 
боя появились еще 12 ФВ-190. Теперь 
советским летчикам противостояли 30 ф а­
шистских машин. Отчаянно сражались на­
ши истребители, но силы оказались 
слишком неравными... На аэродром  не 
вернулись ни командир звена, ни его бое ­

вые товарищи С. Альбинович, А. Лебедева 
и В. Пономарев.

...Спустя 20 лет у деревни Бетово 
Волховского района Орловской области 
при производстве строительных работ на 
глубине четырех метров были обнаруже­
ны обломки самолета. Там же нашли и 
несколько орденов. По их номерам уда­
лось установить, что они принадлежали 
Гавриилу Гуськову. После этого останки 
героя с воинскими почестями захоронили 
в Нарышкине, и на могиле установили 
памятник. Его именем назвали улицу в 
поселке и пионерскую дружину одной 
из школ Урицкого района. А 5 апреля 
1967 года приказом министра обороны 
СССР Г. Гуськов зачислен навечно в 
списки 1-й эскадрильи Н-ского гвардей­
ского истребительного авиационного пол­
ка. И вот уже много лет на вечерней 
поверке первой называется его фамилия. 
В ответ торжественно звучит:

—  Герой Советского Сою за гвардии 
младший лейтенант Гуськов пал смертью 
храбрых в боях за свободу и независи­
мость нашей Родины!

П ол ковник В. АНУЧИН, 
кандидат военных наук
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«гКак-то в Тирасполе довелось присут­
ствовать на традиционных соревнованиях 
пловцов «Мемориал И. Ф. Сакриера». 
Попытались узнать у соседей-болельщиков, 
кто такой Сакриер и чем он знаменит. 
Никто толком не ответил. Говорят: 
«Бывший военный, вроде авиатор...» Не 
могли бы вы рассказать в журнале о 
Сакриере? В молдавских газетах мы встре­
чали эту фамилию рядом с фамилиями 
таких известных в нашей истории людей, 
как М. Фрунзе, С. Лазо, Г. Котовский».

И з письм а в ред а кци ю  
старш их лейтенантов М . Б ул га ко в а  и В. Усова

Он до войны 
работал на Победу

П олковник В. ПИНЧУК, 
кандидат исторических наук И. С акр и ер

5
 июля исполнилось бы 90 лет со  дня 

рождения Ивана Филимоновича 
Сакриера (Иона Секриеру). Его 
судьба во многом схожа с судь- 

---- бами тысяч советских людей, вер­
но служивших революции и Отечеству, 
без вины уничтоженных в годы массовых 
репрессий, затем реабилитированных и 
снова надолго забытых.

И. Сакриер —  участник гражданской 
войны, боевых действий Красной Армии 
против белополяков, белорумын, банд 
Махно. Видный военачальник, прошед­
ший путь от красноармейца до генерал- 
лейтенанта. Талантливый ученый, инженер, 
изобретатель, доктор технических наук, 
профессор.

Он родился в Бессаоабии, в селе Абак- 
лия Бендеровского уезда. Молдаванин. 
Пылким духом революционного роман­
тизма проникся в стенах Тираспольс­
кого казенного реального училища. Свой 
выбор юноша сделал не задумываясь: 
в 1919 году добровольно вступил в Ра­
боче-Крестьянскую Красную Армию и был 
зачислен в 50-й авиаотряд. В его составе 
воевал против белорумын.

Командование решило направить гра­
мотного, смышленого красноармейца на 
учебу. На артиллерийских курсах в Кие­
ве, а затем в Москве Сакриер полу­
чил не только военно-технические зна­
ния, но и политическую закалку. В ок­
тябре 1919 года он был принят в члены 
РКП(б).

После окончания курсов Ивана Фили­
моновича назначили на Юго-Западный 
фронт на должность помощника началь­

ника артиллерийского борта бронепоез­
да №  50 «Коршун». Менялись бронепоез­
да, должности. На «Черноморце» Сак­
риер уже фактически выполнял обязан­
ности командира. Вместе с делегатами 
X съезда РКП(б) принимал участие в по­
давлении Кронштадтского мятежа.

По воспоминаниям сослуживцев, у 
Ивана Филимоновича уже тогда проя­
вились склонности к научной работе. 
Дельные предложения Сакриера по с о з ­
данию и усовершенствованию приборов 
для прицельной стрельбы во многом 
предопределили его дальнейший жиз­
ненный путь. М олодого командира нап­
равили на учебу в Высшую военную 
автобронешколу, а затем в Артиллерий­
скую академию.

Генерал-лейтенант А. Благонравов —  
дважды Герой Социалистического Труда, 
лауреат Ленинской <и Государственной 
премий, академик АН СССР рассказывал: 
«Четыре года мы провели с ним рядом, 
сидя на одной скамье. Несмотря на м о­
лодость, он пользовался очень боль­
шим авторитетом в академии. Это был 
человек незаурядных способностей. Я 
думаю, что, если бы его жизнь не о б о р ­
валась так рано, фамилия Ивана Фили­
моновича гремела бы в Советском С ою ­
зе».

В 1933 году Иван Филимонович вы­
полнил исключительно важную для ВВС 
научную работу «Основы теории стрель­
бы воздушной артиллерии». Этот труд 
был признан изобретением, а его автор 
награжден денежной премией Реввоен­
совета. Сакриер стал известен среди

специалистов по авиационному воору­
жению. И когда в 1936 году осущест- 
влялось укрепление кадров управлени; 
ВВС РККА, занимавшегося вопросам» 
вооружения, лучшего кандидата на долж­
ность начальника трудно было найти. 
Так Иван Филимонович вновь вернуло 
в авиацию.

К концу 30-х годов имевшееся стрел­
ковое вооружение уже не соответствова­
ло уровню развития авиации. Это понима­
ли многие. Опыт воздушных боев в Испа­
нии показал, что наши истребители И-15и 
И-16, успешно сражавшиеся с немец­
кими Ме-109В, оснащенными 7,92-ми 
пулеметами, не могли противостоять 
Ме-109Е с 20-мм авиационной пушкой 

В управлении ВВС при непосредствен­
ном участии И. Сакриера была разра­
ботана концепция вооружения совре­
менных самолетов, определены тактико­
технические требования к конкретным об­
разцам. Предусматривались модерни­
зация пулеметов, создание авиационньи 
пушек в нескольких вариантах, а также 
совершенно нового вида оружия —  реак­
тивного. Ввиду сложного международ­
ного положения признавалось необхо­
димым как можно быстрее провести пе­
ревооружение Военно-Воздушных Сил 

Выполнение намеченной программь 
шло с большими трудностями. Многие 
конструкторы стремились сохранить мо­
нопольное положение созданных им» 
систем, недооценивали роли пушечного 
вооружения. Б. Шпитальный и С. Вла­
димиров, используя свой авторитет, убе­
дили правительство и командование ВВС
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годы. люди, подвиги

в целесообразности разработки для 
пулемета ШВАК сменного ствола и но­
вых 20-мм бронебойных и осколочно­
разрывных снарядов к нему.

Созданная таким образом  пушка была 
принята на вооружение. Но это не реши­
ло всех проблем. Поскольку п орохо­
вая камора для 20-мм снаряда остава­
лась такой же, как и для патронов ка­
либра 12,7 мм, его начальная скорость 
оказалась недостаточной, а следователь­
но, невелика и поражающая способность. 
Конструкторы потеряли время, их вни­
мание было надолго отвлечено от работы 
над перспективными авиационными пуш­
ками калибра 23 и 37 мм.

Так как пушка ШВАК была в то вре­
мя единственной, то выбирать заказ­
чику — Военно-Воздушным Силам —  
не приходилось. Этой пушкой в синхрон­
ном варианте начали оснащать самолеты. 
После установки на И-16 более мощного 
двигателя дополнительно к двум пулеме­
там ШКАС на истребителе смонтирова­
ли две пушки ШВАК. Именно на этом 
самолете пушку ШВАК впервые приме­
нили в небе над Халхин-Голом. Там же 
опробовали и неуправляемые реактивные 
снаряды РС-82. Результаты оправдали 
ожидания.

Это была важная победа. Свой вклад 
в нее внесло управление заказов и в оору ­
жения ВВС, возглавляемое И. Сакриером . 
Однако далась она не так просто. 
Начальник отдела пушечного вооруж е­
ния Э. Ларман, сослуживец Сакриера, 
вспоминал: «В июле —  декабре 1937 года 
на аэродроме в Броварах (под Киевом) 
были проведены войсковые испытания 
РС-82 при стрельбе с истребителя и 
РС-132 — с бомбардировщика СБ.
Постановление Комитета обороны  дало 
возможность заключить соответствующий 
договор с заводом. Казалось, все в по­
рядке. Однако спустя некоторое время 
после заключения договора в управление 
ВВС позвонил главный инженер завода 
и заявил, что начальник ГАУ Г. Кулик, 
ознакомившись с заказом ВВС РККА 
на реактивные снаряды РС-82 и РС-132, 
сказал, что такие снаряды Красной А р­
мии не нужны, и приказал прекратить 
разработку технической документации 
и их производство.

После обращения начальника ВВС в 
Комитет обороны приказ Кулика был от­
менен. Установочные партии снарядов 
РС-82 и РС-132 изготовили и тем самым 
открыли путь для их массового произ­
водства».

РС-82 успешно применялись в совет­
ско-финляндской и Великой Отечествен­
ной войнах. Уже 24 июня 1941 года из­
вестный летчик-североморец Б. Сафонов 
сбил реактивными снарядами фашистский 
бомбардировщик. Чтобы по достоинству 
оценить факт принятия на вооружение 

' ВВС реактивных снарядов, напомним, 
что в Англии и США авиационные р а ­
кеты класса «воздух— воздух» стали при­
меняться только в 1943 году, а в Гер­
мании — в 1945-м.

Во время боевых действий на Хал- 
хин-Голе и против Финляндии И. Сакриер 
не раз бывал в авиационных частях, 
беседовал с боевыми летчиками, получая

от них объективные отзывы о  качестве 
авиационного вооружения. Авиаторы схо­
дились во мнении, что неплохой для 
своего времени 7,62-мм пулемет ШКАС 
устарел. И можно только представить, 
как обрадовался Сакриер телефонному 
звонку конструктора Ковровского завода 
В. Дегтярева, который сообщил об окон­
чании доработки пулемета УБ-12,7 в 
крыльевом, турельном и синхронном ва­
риантах.

По ходатайству управления заказов 
и вооружения ВВС Наркомат вооружения 
поручил Ковровскому и Ижевскому заво­
дам срочно подготовить партию этих пу­
леметов для испытаний на полигонах и в 
войсках. Испытания прошли успешно, и к 
началу Великой Отечественной войны пу­
лемет УБ-12,7 стал одним из основных 
видов авиационного стрелкового оружия.

5 июля 1940 года И. Сакриер отмечал 
день рождения. Его пришли поздравить 
близкие друзья, сослуживцы. Но настоя­
щего веселья не получилось. Мысли 
юбиляра и гостей невольно возвращ а­
лись к тревожным вопросам: «Что проис­
ходит в стране?», «Почему объявлены 
«врагами народа» многие из родствен­
ников и знакомых, в преданности кото­
рых Родине, Советской власти сомнений 
не было?». Иван Филимонович рассказал 
гостям, что был случай, когда и над его 
головой сгустились тучи. В 1938 году он 
получил партийное взыскание за прием 
на работу при наличии «сигнала» че­
ловека, оказавшегося впоследствии «вра­
гом народа».

В целом же деятельность Сакриера вы­
соко ценили руководители Военно-Воз­
душных Сил Я. Алкснис, А. Локтионов, 
Я. Смушкевич, П. Рычагов. За четыре года 
службы в ВВС Иван Филимонович был 
награжден орденами Красной Звезды, 
Трудового Красного Знамени, медалью 
«XX лет РККА».

—  Я везучий, —  заметил он в разго­
воре. —  Надо работать и работать, 
ни о чем не думать, и беда нас ми­
нует...

Нет, беда не миновала Сакриера. 
Запущенной на полную мощность ма­
шине уничтожения нужны были новые 
жертвы, раскрытые заговоры, диверсии.

Генерал-лейтенанта И. Сакриера аресто­
вали накануне гитлеровской агрессии. 
Формальным поводом послужила под­
держка им известного конструктора 
Я. Таубина. Перед войной несколько кон­
структоров разрабатывали 23-мм пуш­
ку. Проект Таубина был наиболее перс­
пективным, содержал много оригиналь­
ных технических решений. Еще до 

окончания заводских испытаний пушки 
некоторые конструкторы самолетов пос­
пешили взять ее в качестве основного 
варианта, поверив Таубину, что система 
получится хорошей.

Слово Таубин не сдержал: сила отдачи 
при стрельбе значительно превышала 
норму. На одном из совещаний у Ста­
лина он снова пообещал, что добьется 
значительного снижения отдачи, хотя 
не имел для такого заверения основа­
ний.

За несколько месяцев до начала Ве­
ликой Отечественной войны Таубин опять 
внес изменения в конструкцию системы 
и попросил установить новые сроки. 
Пушка была очень нужна, поэтому его 
снова поддержали. Но доводку было 
предложено осуществить Ижевскому ар­
тиллерийскому заводу, где были хорошие 
конструкторы и технологи, прекрасное 
оборудование. Работа на заводе шла 
полным ходом, как вдруг было по­
лучено известие, что конструкция Тау­
бина объявлена «вредительской», а сам он 
арестован.

Г. Маленков предложил Б. Ванникову 
и И. Сакриеру выехать на завод и пред­
ставить предложения относительно этой, 
как он выразился, «никуда не годной 
пушки». Мнение же заводчан, их дирек­
тора —  талантливого инженера-оружей- 
ника В. Новикрва, которое поддержал 
и Сакриер, было иное: «Работу надо
продолжать, пушка почти готова к серий­
ному производству».

По возвращении в Москву Ванников 
доложил о результатах поездки Сталину и, 
казалось, убедил его. Но через несколько 
дней Сталин сказал ему:

—  Знаете, среди военных инженеров 
оказались подлецы, которые вредили в 
области авиационного оружия. Их скоро 
арестуют.

—  У меня, как говорится, екнуло серд­
це, —  вспоминал впоследствии Ван­
ников. —  Я сразу подумал о Сакриере, 
которого и раньше обвиняли в поддержке 
конструкции Таубина.

Через два дня И. Сакриера арестова­
ли. В ночь на 16 октября 1941 года, как 
о соб о  опасный преступник, он был эвакуи­
рован в Куйбышев одновременно с цент­
ральным аппаратом НКВД. 28 октября на 
окраине города прогремели заглушенные 

работающими моторами грузовиков выст­
релы, оборвавшие жизнь еще 20 человек. 
Среди них были Сакриер и Таубин.

Короткую, но яркую жизнь прожил 
Иван Филимонович. Память о нем свято 
чтит молдавский народ. На доме, где 
он родился, в селе Абаклия, установлена 
мемориальная доска. Здесь открыт ме­
мориальный музей «Ион Секриеру».

По стопам отца пошел его сын Лев 
Иванович. Он стал военным, участвовал 
в Великой Отечественной войне, уволен 
в запас в звании полковника. Живет в 
Куйбышеве. Лев Иванович надеется, что 
будет наконец-то проведен поиск мест 
захоронения его отца, других жертв 
репрессий, установлен памятный обелиск.

Хотелось бы через журнал обратиться 
к авиаторам из штаба и частей ВВС 
Приволжско-Уральского военного округа 
с просьбой помочь увековечить память 
патриотов. Ведь вместе с И. Сакриером 
были расстреляны три бывших началь­
ника ВВС —  Я. Смушкевич, А. Лок­
тионов и П. Рычагов, заместители на­
чальника ВВС П. Володин и И. Проскуров, 
начальник Военно-воздушной академии 
Ф . Арженухин, заместитель командира 
авиационного полка майор М. Нестерен­
ко... Думается, они достойны нашей 
памяти.
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предшественниками происходят все бол* 

глубокие перемены.
Например, курсантам за время уче( 

предстоит освоить не два, как раньи 
(Л-29 и МиГ-21), а один реактив» 
учебно-тренировочный самолет — J1-! 
«Альбатрос». За  счет этого програм» 
летного обучения значительно расшир* 
и включает сложные виды летно-тактиче 
кой подготовки. Это, безусловно, пое: 
сйт интерес юношей к полетам, поз* 
лит получить более полное предст» 
ление о  выбранной профессии, луч1 
подготовиться к последующему nepexoi 
на современные авиационные компле 
сы в учебных центрах и строевых часи

В Каче идет интенсификация и компы 
теризация учебного процесса, широ 
используются методики Шаталова, А* 
нашвили и других известных педагоге 
новаторов, тренажно-имитационная агк 
ратура, автоматизированные обучающ 

и контролирующие устройства, мет 
дические разработки своих ученых и пр 
подавателей: полковников Е. Абрашш 
Е. Бородкина, В. Немчинова, подполко 
ников Ю. Глотова, О . Дронова, В. По 
тырнака, майора И. Лукашева, слух 
щих Советской Армии В. Барыкине 
Т. Борисенко, Л. Калмыковой.
. Училище находится в Волгограде 
городе не только с богатейшими р 
волюционными, боевыми и трудовь.' 
традициями, но и крупнейшем культ) 
ном центре Поволжья. Полеты серебр* 
тых краснозвездных машин над мно 
водьем великой русской реки для к 
гоградцев столь же привычная карт» 
как рассекающие водную гладь бесч> 
ленные «Ракеты», «Метеоры» или к; 
гузые трудяги буксиры и краса!, 
теплоходы. А ведь так было не веет,

...Петербург. В Гатчине открываетсяш 
вая в России авиационная школа. Hoi 
беда: капризная погода с частыми до 
дями, туманами не позволяет осеныс 
зимой организовать плановую учебу as ' 
торов. Пришлось искать другое мес 
на юге, где можно было бы летать кр 1 
лый год.

Выбор пал на Севастополь. Здесь, 
Куликовом поле, и был заложен ш * 
вый камень в основание «орлиного гк 
да». Официальное открытие авиаш 1 
лы состоялось 8 (21) ноября 1910 го. ' 
и именовалась она тогда Севастопольсю г 
Ее инструкторами стали выдающийся р * 
ский летчик М. Ефимов, офицеры М.'. F 
ленский, Б. Матыевич-Мацеевич, Г. Пи  ̂
ровский, М. Комаров, Е. Руднев, па 
ритель штопора К. Арцеулов и друг u

И все-таки почему училище назывг н 
ся Качинским? Ответ прост. Когда шк: 4 
перешла на скоростные по тем вре 4 
нам «ньюпоры» и число обучавши н 
летчиков увеличилось, аэродром  на и 
ликовом поле стал тесен. Вскоре л. Р 
ходящее место было найдено в дол с 
реки Качи близ деревни Мама1 г 
Летом 1912 года школа перебазировал 
туда. Летчикам полюбилось не то; °  
новое место дислокации, но и само С1 
название. Так оно и прижилось, < У 
официальное название «Качинс» н 
авиашколе было присвоено лишь а  
1938 году... р

В тридцатые годы Качинская ы В( 
школа превратилась в крупнейшее у* п' 
ное заведение. Впервые отмечавш» Л| 
18 августа 1933 года праздник — /1 
Воздушного Флота СССР был вдво 
радостен для качинцев. Решением 
ветского правительства за успехи в * 
подготовки летных кадров школу

«Народная мудрость гласит, что орлы 
рождаются только в орлиных гнездах. 
Такой «орлиной семьей» стало для мно­
гих поколений наших воздушных бойцов 
Качинское высшее военное авиационное 
ордена Ленина, Краснознаменное учи­
лище летчиков имени А. Ф . Мяснико- 
ва». Эти слова, полные любви к род ­
ной Каче, принадлежат ее питомцу —  
знаменитому асу, трижды Герою Совет­
ского Сою за маршалу авиации А. Покрыш- 
кину.
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Качинскому ВВАУЛ 21 ноября испол­
няется 80 лет. Одна из старейших в стра­
не кузниц летных кадров готовится дос­
тойно отметить свой славный юбилей. 
Активно участвуя в выполнении задач, 
поставленных перед Военно-Воздушными 
Силами, училище ориентируется на ка­
чественные параметры, на перестрой­
ку системы боевой подготовки, обуче­
ния и воспитания личного состава. 
Поэтому в жизни, службе курсантов и лей- 
тенантов-выпускников по сравнению с их
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градили Почетным Красным знаменем 
и стали называть Краснознаменной 
авиационной школой пилотов имени
A. Ф. Мясникова. Интересен факт, что 
в тот период в ней обучались и 
девушки. Среди воспитанниц —  из­
вестные летчицы J1. Елисеева, Т. Ка- 
заринова, В. Ломако, М. Михалева, 
П. Осипенко и другие.

В предвоенное время Качинская шко­
ла пилотов значительно увеличила вы­
пуск. Так, в 1939 году ее окончили 826 
летчиков-истребителей. В Каче проходи­
ли обучение крупные авиационные на­
чальники и командиры: К. Вершинин,
Г. Ворожейкин, Л. Лапин, Я. Смуш­
кевич и другие.

С началом Великой Отечественной вой­
ны работа в Каче не прекращалась 
ни на час. В первых числах июля школа 
выпустила 256 воздушных бойцов. Часть 
летчиков-инструкторов вошла в состав 
истребительного полка, сформированно­
го Героем Советского Сою за летчиком- 
испытателем С. Супруном.

Когда враг стал непосредственно угро­
жать Крыму, было принято решение пе­
ребазировать школу в глубокий тыл. Но 
к июлю 1942 года пожар войны приб­
лизился и к берегам Волги. Авиашкола 
оказалась в районе боевых действий 
и принимала посильное участие в Ста­
линградской битве, выполняя одновре­
менно свою главную задачу по подго­
товке летчиков-истребителей для дей­
ствующей армии.

В летопись Великой Отечественной 
войны и прославленного училища наве­
ки вписаны имена мужественных воз­
душных бойцов —  дважды Героев 
Советского Союза Амет-Хана Султана, 
М. Бондаренко, А. Колдунова, В. Ракова, 

П. Тарана, Б. Сафонова, И. Степаненко и 
многих других. Более 300 качинцев были 
удостоены высшего отличия Родины, из 
них 14 — дважды, а Александр Иванович 
Покрышкин —  трижды. Высоко оценен и 
вклад училища в подготовку летных кад­
ров для фронта. В канун 20-летия Великой 
Победы его наградили орденом Ле­
нина.

С началом эры пилотируемых косми­
ческих полетов качинцы конечно же стре­
мятся слетать «вокруг шарика». И тропа, 
проторенная летчиками-космонавтами

B. быковским, В. Шаталовым, А. Бе­
резовым, звала и зовет воспитанников 
Качи к новым орбитальным высотам.

Так кого же готовит Качинское выс­
шее военное авиационное ордена Ле­
нина, Краснознаменное училище лет­
чиков имени А. Ф . Мясникова? Лет­
чиков-истребителей, испытателей, космо­
навтов, командующих? Да. Но не только 
их. Среди руководителей военных ака­
демий и училищ, научно-исследователь­

ских учреждений ВВС, ученых и педа­
гогов также немало качинцев...

Перед питомцами «орлиного гнезда» 
открыты широкие просторы для полета, 
свершения самых дерзновенных планов. 
Училище дает для этого и прочные зна­
ния, и крепкие крылья. Юношей, выбрав­
ших небо, авиацию, готовых служить 
Родине с той же любовью и самоот­
верженностью, с какой служили многие 
поколения воздушных бойцов, ждет прос­
лавленная Кача.

★

Адрес училища: 400010, г. Волгоград, 
10, Качинское ВВАУЛ.

АВИАЦИОННЫЙ ПРАКТИКУМ

«Авиационный практикум» — новая рубрика, 
под которой редакция начинает публиковать ма­
териалы о «белых пятнах» в теории и практике 
полетов. Мы приглашаем всех желающих принять 
участие в их обсуждении. Присылайте свои заме­
чания и версии по вопросам, на которые вы не 
смогли найти объяснения в учебной литературе. 
Ж дем  также сообщений об интересных, подчас 
невероятных фактах из летной жизни. Оригиналь­
ные предложения и лучшие ответы на поставленные 
задачи будут опубликованы в ж урнале.

Р убрику ведет военный летчик-инструктор 1-го 
класса, кандидат технических наук полковник 
Н. ЛИТВИНЧУК.

ПОДЪЕМНАЯ СИЛА. ТАК КУДА Ж Е 
ОНА НАПРАВЛЕНА?

Причину возникновения подъемной силы 

крыла самолета м ож но объяснить не­

сколькими способами. В последнее время 

для простоты это начали делать, ис­

пользуя только законы постоянства р а с ­

хода воздуха и Бернулли.

Первый из них гласит, что в уста- ’ 

новившемся потоке м асса воздуха, п рохо­

дящ ая через его любое поперечное сече­

ние за  единицу времени, величина пос­

тоянная. Для малых скоростей движе­

ния, позволяющих пренебречь сж и м ае­

мостью воздуха (при постоянной плот­

ности р ) , справедливо утверждение: ско­

рость (V ) обратно пропорциональна пло­
щади сечения потока ( f) . С  увеличе­

нием площади скорость уменьшается и на­
оборот :

V ,f, =  V  2̂ 2.
С огласно закону Бернулли для несж и­

маемого газа сумма статического (Р )

и динамического ( ^ - )  давлений в

каждом  сечении струйки (потока) —  ве­

личина постоянная:

p 1 + j w i .  P , + J * i .

С увеличением скорости потока воздуха 

статическое давление в нем уменьшается 

(разреж ение увеличивается), а с ее умень­

шением —  возрастает поддавливание.

Н а основании этого доказывается, что 

при положительном угле атаки над крылом, 

где поток деформируется основательно, 

местная его скорость увеличивается, а дав­

ление в нем уменьшается —  появляется 

пик разреж ения. Струйки ж е воздуха 

под крылом почти не претерпевают 

изменений, поэтому и давление в них из­

меняется несущественно. В данном случае 

подъемная сила будет направлена вверх 

(см. рис. 1).

Если внимательно посмотреть на рис. 2, 

то, используя те же рассуждения, легко 

прийти к выводу: на верхней части кры­

ла при положительном угле атаки давле­

ние должно увеличиваться, а на ниж­

ней —  уменьшаться. Подъемная сила в 

этом случае будет направлена вниз.

В чем причина такого парадокса?

Нтозмущеиный поток

Р и с . 1. С ущ е ствую щ е е  о б ъ яснение  п р и чи н ы  Р и с . 2. О бъ яснение  причины  о б р а тн о го
возн и кно в е н и я  по д ъ е м но й  силы. направления п о д ъ е м н о й  силы.

33
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



-------------------------------------------------------------------------------------

ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ: УРОКИ ПЕРЕСТРОЙКИ

История, о которой я хочу 
рассказать, известна в Забай­
кальском военном округе. Со- 
бытия, ей сопутствующие, даже 
коммунисты оценили неодно­
значно. Тем важнее, на мой 
взгляд, предать ее широкой 
гласности. Нужно учиться извле­
кать уроки и из перестройки.

’ и сунок А. ГОРБАРУКО ВА

В ПОЛИТИЧЕСКОМ «ШТОПОРЕ»
оказался подполковник С. Будко и не смог выйти из него...

воеобразная сложилась нынче 
у нас ситуация. Глянешь вокруг 
себя — сплошь и рядом сто­
ронники намеченных преобразо­
ваний. Все мы стоим за глас­

ность и демократию и даже пред­
принимаем определенные усилия, 
чтобы и того и другого было больше. 
Но вот оказывается, что и гласнос­
тью можно пользоваться по-старому, 
и демократические выборы превра­
тить в резонатор общественно-поли­
тической обстановки, которая и так 
отличается не бог весть какой стабиль­
ностью. После многолетних молений 
на иконы с усатыми и бровастыми 
ликами можно сегодня отважиться 
смачно плюнуть в них. Это проще 
всего. Но ведь истовые моления, а 
потом неистовые плевки означают, в 
сущности, одно и то же: ты остался 
тем же, ты был рабом в преклоне­
нии, ты остался рабом и в бунте.

Мало-помалу некоторые из нас 
делаются иждивенцами свободы. Спе­
кулянтами от ее имени. Из того, что 
стало можно, зачастую берется не то, 
что тебе, мне и ему нужно, а то, что 
обещает наибольший политический 
или престижный сенсационный успех. 
Все бы ничего, да вот беда: меняя по 
конъюнктурным соображениям прин­
ципы, человек теряет свою основу. 
Получается, что оболочка есть, а внут­
реннего идейно-духовного содержания 
нет. Быть представителем всего лишь

биологического вида — не маловато 
ли этого для человека?

....О преподавателе кафедры марк­
сизма-ленинизма Иркутского высше­
го военного авиационного инженер­
ного училища имени 50-летия ВЛКСМ 
кандидате философских наук подпол­
ковнике С. Будко иркутяне узнали 
из местных газет, радио- и телепередач. 
Его активная предвыборная борьба 
за право быть народным депутатом 
СССР весной прошлого года и народ­
ным депутатом Р С Ф С Р  в избиратель­
ной кампании этого года принесла ему 
широкую известность и даже опре­
деленную популярность в политиче­
ских, общественных организациях об ­
ласти и воинских коллективах.

Я же познакомился с ним гораздо 
раньше. В свое время пришлось 
присутствовать на его лекции по науч­
ному коммунизму. Помню ту страст­
ную речь, когда он освещал курсан ­
там концепцию КПСС о необходимости 
перестройки и совершенствования с о ­
циализма в нашей стране. Лекция 
получилась яркой, убедительной, з а ­
поминающейся, подкупала откровен­
ностью, логичностью доказательств, 
аргументацией. Как проверяющий, 
я оценил подготовленность подпол­
ковника Будко высоко, порекомендо­
вал использовать методику прове­
дения занятий и другим препода­
вателям, рассказал  о нем в кругу

П од полковник А. ФОМИНЫХ
войсковых пропагандистов и полит­
работников, отметил важность и нуж­
ность его идеологической работы в 
день открытия партийной конферен­
ции авиаторов в газете «Н а боевом 
посту». Все это делалось мной иск­
ренне, поскольку тогда я видел в нем 
своего соратника по той ответственной 
работе, которая лежит на политра­
ботниках.

Метаморфозы в убеждениях и пове­
дении Сергея Александровича нача­
лись фактически с момента, когда он 
выдвинул себя кандидатом в народ­
ные депутаты СССР при повторных 
выборах по одному из националь­
но-территориальных округов Иркутс­
кой области. Уж е в этот период не по­
лучился разговор с начальником по­
литотдела училища, который не под­
держал его кандидатуру. У  Сергея 
Александровича взыграли амбиции, 
затмив реальное восприятие окружаю­
щей действительности. Родилась, увы, 
типичная для нынешнего времени си­
туация: тот, кто громче всех кричит 
о плюрализме, сам становится нетер­
пимым к любой другой точке зрения. 
И понеслось...

Подполковник Будко решает, что 
наступил его звездный час. Пользуясь 
тем, что начальник политотдела уволь­
няется в запас, он принимает реше­
ние занять освобождающееся место. 
Для этого обращается к курсантам
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с призывом... избрать его на эту 
должность. В училище на видных мес­
тах появляются самодельные плакаты 
и лозунги курсантов в поддержку 
Будко. И в этом нет ничего уди­
вительного. Все объяснимо: в воин­
ском коллективе, живущем по своим 
специфическим законам, частично ог­
раничивающим свободу поведения 
юношей, спровоцировать анархию не 
так сложно. К тому же, кто не был 
молод, тот не был наивен и доверчив. 

’Однако маневр не помог Будко стать 
начальником политотдела.

Собрание по выдвижению препо­
давателя кандидатом в депутаты прош ­
ло бурно, и он получил абсолютную 
поддержку. Однако окружная изби­
рательная комиссия усмотрела одну 
существенную деталь, оговоренную 
Законом о выборах. На собрании 
не было представлено более полови­
ны личного состава училища. Выд­
вижение признается незаконным. Х о ­
тя факт очевиден, Будко воспринима­
ет случившееся как козни политотде­
ла, всей командно-бюрократической 
системы и представляет себя жертвой 
зажима демократии.
Теряя контроль над происходящим, 

кандидат в депутаты, что называется, 
оказывается в политическом «што­
поре». Его ответные действия на ре­
шение окружной избирательной к о ­
миссии (кстати говоря, никоим об ­
разом не зависимой от руководства 
училища) становятся непредсказуемы­
ми. Лекции и семинарские занятия 
преподавателя теперь походят на пред­
выборные митинги: речь идет о необ­
ходимости смены руководства учи­
лища, фактически о захвате власти. 
Началась опасная псевдоидеологиче- 
ская игра опытного наставника с мо­
лодыми и горячими, не всегда отдаю­
щими отчет о содеянном умами. 
Чтобы еще больше подогреть страсти, 
Будко заявляет, что командование 
ИВВАИУ скрывает якобы сущест­
вующий приказ из Москвы, разреш аю ­
щий курсантам посещать лекции по 
желанию и выходить в город в удоб­
ное время в гражданской одежде. 
Дальше — больше. С его уст пошли 
гулять огульные обвинения в не­
способности управлять армией, п ар­
тией, страной, грязные оскорбления 
всех тех, кто «наверху». Беседуя 
с курсантами, офицер стал им сове­
товать отчисляться из училища.

Все это конечно же не могло не ск а ­
заться на морально-нравственной об ­
становке в вузе. В периоды бурных 
безответственных общений Сергея 
Александровича с курсантами возрос­
ло число грубых дисциплинарных 
проступков, самовольных отлучек, 
снизилась успеваемость. В конце кон­
цов курсовые офицеры обратились к 
командованию с просьбой оградить 
курсантов от подстрекательского вли­
яния преподавателя. В ответ на это 
Будко расширил свою деятельность, 
посещая после занятий казармы и об ­
щежития. Задумаемся: допустим ли 
экстремизм, пусть и политический, 
в военной среде, где под рукой ору ­
жие? И что ответил бы Будко р о ­
дителям, если, например, курсанты 
в карауле затеяли политический спор 
и кто-то из них в качестве послед­
него аргумента использовал автомат? 
Боль утраты ведь пришлось бы тер­
петь не ему! Отвечать за случившееся

тоже! Да, слепы и безрассудны 
амбиции, страсть к популизму...

Сергей Александрович любит гово­
рить о преследовании со стороны к о­
мандования училища. Но ведь оценку 
его деятельности давали не только 
руководители вуза. Например, члены 
Государственной экзаменационной к о ­
миссии зафиксировали в выпускном 
акте факт отрицательного воздействия 
философа на сознание обучаемых. 
Подчеркиваю, что отход от учеб­
ной программы отметила ГЭК, в с о с ­
таве которой были ученые из разных 
училищ и академий страны, и именно 
в тех группах, где проводил занятия 
Будко.

Ученый совет училища собрался 
только осенью, после летних отпус­
ков и каникул, чтобы вернуться к 
выводу комиссии для оценки деятель­
ности преподавателя. Срок был дей­
ствительно внушительным (более трех 
месяцев), на чем еще больше взыг­
рали амбиции Сергея Александрови­
ча, поскольку совет отстранил его 
от временного исполнения обязанно­
стей старшего преподавателя.

Это лыко Будко тоже поставил себе 
в строку, проводя предвыборную р а ­
боту. Фактом  «снятия с должности 
за правду» он стал размахивать, слов­
но флагом. Работники авиаремонт­
ного предприятия, сотрудники науч­
но-исследовательского института клю­
нули на такую приманку и большин­
ством голосов поддержали «опаль­
ного» офицера. Будко утвердился в р о ­
ли кандидата в депутаты.

У  него оказалось 11 альтернатив­
ных соперников по одному избиратель­
ному округу. Теперь нужно было по­
весомей сформулировать предвыбор­
ную платформу. Для этого есть дема­
гогический прием: побольше спеку­
лируй трудностями общества, поболь­
ше обещай, не стесняйся... Сергей 
Александрович оказался не из стес­
нительных. Солдатам обещал оклад 
до 800 рублей, офицерам — до 2500! 
Плюс к этому другие атрибуты рая  
земного. Чуть позже мы услышали о 
стремлении Будко освободить « р аб ­
ский труд солдат» от «личной прихо­
ти» офицеров (которые, к слову, 
днюют и ночуют на аэродромах и 
полигонах), а курсантов училища — 
от узурпаторов — курсовых офице­
ров. Квинтэссенция позиции ученого 
прозвучала в передаче Иркутского те­
левидения, что вызвало законное воз­
мущение сослуживцев.

С этого момента у кандидата в де­
путаты начались, что называется, не­
формальные неприятности, так как 
выяснением отношений занялось О ф и ­
церское собрание. Оно прошло уни­
кально — с разрешения совета соб ­
рания на нем присутствовали пред­
ставители местных неформальных о р ­
ганизаций и средств массовой инфор­
мации. Не было возражений и против 
присутствия жены Будко.

Разговор получился бурным, с из­
бытком эмоций и резкостей с одной 
и другой стороны. Защитники канди­
дата в депутаты от имени «Клуба 
гражданских инициатив» отстаивали 
его яростно и дерзко, невзирая на 
те оскорбления, которые Будко нанес 
своим сослуживцам в ходе телепе­
редачи. Тем не менее ему вырази­
ли недоверие, как преподавателю, и 
решили ходатайствовать об осв обож ­

дении от работы с курсантами. Скан­
дал получился громким, что и требо­
валось Сергею Александровичу и его 
сторонникам. Как же, при желании 
можно все представить как покуше­
ние на народного избранника!

В эти же дни в политотдел ИВВАИУ 
из ЦК КПСС поступило письмо 
Будко, в котором содержалась прось­
ба оградить и защитить от нападок 
бюрократов училища в связи с выд­
вижением своей кандидатуры в Р о с ­
сийский парламент. Поистине верх 
лицемерия — обращаться за помощью 
в орган, который одновременно об­
ливаешь грязью! В письме обвинялись 
все, в том числе и новый началь­
ник политотдела, который по долгу 
службы стоял на страже гражданских 
прав Будко в предвыборной кампа­
нии. Вот ведь как!..

Мне с группой офицеров пришлось 
разбираться по существу этого письма. 
Работали мы и вглубь, и вширь. 
Однако подтверждения написанному 
в ЦК не нашли. На собрании комму­
нистов кафедры Будко уличили в бес­
совестной лжи и дезинформации. 
Затем была дана оценка его личност­
ным качествам как человека, пере­
родившегося из члена партии в анти­
коммуниста.

Все месяцы предвыборных встреч 
Будко с коллективами избирателей 
отмечены возрастающим ажиотажем 
вокруг его выступлений. Н о апогей 
наступил, пожалуй, 25 февраля на го­
родском митинге, где Сергей Алек­
сандрович обвинил второй Съезд на­
родных депутатов СССР в келейном 
соглашательстве с партократией в том, 
что нынешнее правительство недееспо­
собно, и потребовал отставки ЦК вмес­
те с Политбюро. Так от проблем 
Российской Федерации он перешел к 
общесоюзным. Поистине аппетит при­
ходит во время еды...

После митинга мы с ним встрети­
лись вновь, чтобы выяснить его пози­
ции, как коммуниста. Так получи­
лось, что и член военного совета-— 
начальник политуправления ВВС ге­
нерал-лейтенант авиации Г. ' Бенов, 
и член военного совета — началь­
ник политотдела ВВС в ЗабВО , и ав­
тор этих строк не могли остаться 
в стороне от такого выступления 
партийца. В беседе, длившейся около 
трех часов, Будко сообщил нам, что 
считает КПСС изжившей себя, что 
лидерство в ней должны захватить 
социал-демократы. На вопрос, счи­
тает ли он себя коммунистом, ка­
тегорически ответил: «Нет. Я — со ­
циал-демократ. И буду делать все от 
меня зависящее, чтобы пойти на рас­
кол с коммунистами».

Далее шло обвинение всех нас в реп­
рессиях 30-х годов, в том, что КПСС 
ведет страну к гражданской войне... 
К слову сказать, сам Будко вступил 
в партию в 1968 году, проходя сроч­
ную службу на территории Чехослова­
кии. В связи с этим у меня вопрос: 
«Когда же он был искренним — тогда, 
в 68-м, или сейчас?»

Вскоре коммунисты кафедры марк­
сизма-ленинизма решили пригласить 
Сергея Александровича на собрание, 
посчитав необходимым заслушать. Но 
он отказался наотрез, заявив, что, во- 
первых, серьезно занят подготовкой к 
выборам, а во-вторых, все равно, дес­
кать, на кафедре и в других пар-
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тийных органах, вплоть до ЦК и П о­
литбюро, его никто не способен по­
нять. Не тот, мол, уровень мышле­
ния. Тогда философу напомнили, 
что вопрос стоит принципиально, и 
партийная организация не совсем 
согласна с тем, что в парламент 
РС Ф С Р  он, возможно, пройдет с пар­
тийным билетом. «М ожет быть, стоит 
размежеваться сразу ?»  — заметил 
секретарь партийного бюро.

На партсобрании, равно как и на за ­
седании парткомиссии, подполковник 
Будко не появился. Его долго разыс­
кивали, но тщетно, и тем не менее 
исключили из рядов КПСС. Сергей 
Александрович потерпел фиаско и 
на выборах. Избиратели отдали пред­
почтение командиру корабля Ан-26
В. Хайрюзову.

..-.О многом заставляет задуматься 
эта история. И прежде всего, по-мое­
му, о том, что не замечать истин­
ной многомерности человека нельзя, 
попросту опасно для страны, для об­
щества, для каждого из нас. Если мы 
признаем, что социалистический иде­
ал — неотъемлемая черта современ­
ного видения мира и его будущего, 
то мы должны стараться на деле на­
полнить его человеческим содерж а­
нием. В противном случае в этих идео­
логических нишах будет без конца за ­
рождаться экстремизм, политический 
популизм и еще бог знает что.

Мы научились видеть человеческие 
цели развития, оценивая прежде все­
го производственные, служебные и 
прочие показатели. Такой взгляд на 
человека очень живуч. Между тем у 
проблемы человеческого измерения 
есть более сложная для понимания 
и достижения всеобщего согласия сто­
рона — человеческое измерение воз­
можностей общества развиваться, из­
меняться. Любое общество может быть 
таким, каковы люди, его образующие.

Если мы действительно хотим пере­
строить нашу жизнь, то, размышляя 
о сегодняшнем и завтрашнем дне, 
должны обращаться к реальным, а не 
вымышленным чертам социального 
облика наших сограждан, их психоло­
гии, политическим ориентирам их 
деятельности, к тем ускорителям 
и тормозам, которые несет в себе 
каждый из нас. Настала пора прео­
долеть привычные догмы человеко­
ведения. Главная трудность полит- 
органов, политработников в том, 
что сейчас нужна особая интеллек­
туальная смелость, нельзя отводить 
взгляда от зеркала, в котором мы, 
политработники, отражаемся нынче 
не такими красивыми, принципиаль­
ными, справедливыми и т. д., как нам 
хотелось бы. И постоянно нужно быть 
готовым к тому, что среди нас об­
наружится немало неспособных пере­
строиться, пеняющих на это самое 
зеркало. Очень серьезная задача 
стоит перед политработниками. Не 
всем она по плечу. Но иного вы­
хода нет. У ж  коль скоро наше об­
щество встало на путь преобразо­
ваний, то и сами преобразования, 
и их результат неминуемо будут нести 
на себе печать того «человеческо­
го материала», который эти преобра­
зования осуществлял.

★

ИСКОРЕНИМА ЛИ
П од пол ковн и к Н. АЗАРН О В, 
кандидат психологических наук

Неуставные взаимоотношения, в частности так называемая 1 
«дедовщина», пустили довольно глубокие корни в армейской среде, < 
С этим уродливым явлением ведется борьба, однако ее эффективность i 
в ВВС не такая высокая, как хотелось бы. Причин тому несколько, 1 

Одна из них, видимо, заключается в том, что офицеры и  ̂
прапорщики авиационных частей и подразделений в большинст t 

своем весьма смутно представляют сущность неуставных 
взаимоотношений и пути их искоренения. Между тем многие из нш ® 
имеют подчиненных, в том числе солдат и сержантов срочной службу Ц 
несут ответственность как за  боеготовность подразделения, так и. зи с

морально-нравственную атмосферу в нем. в 
По этому поводу мне бы хотелось поделиться некоторыми

наблюдениями, мыслям
н
о
н
в
к
в

Сегодня командиру-воспитателх м 
нельзя закрывать глаза на то, чк с 
каждый четвертый случай неустав- п 
ных взаимоотношений происходит ш п 
межнациональной почве. По этом] п 
признаку образуются микрогруппы, 
которые в определенных условия к 
конфликтуют между собой. В не »  
которых подразделениях функциом в< 
руют как бы две «дедовщины»: одш т< 
образуется на основе обособленш сг 
личного состава по периодам служ ч< 
бы, другая — по национально! yi 
принадлежности. ч;

Почему же так живуча «дедов- ti 
щ ина»? «,

Во-первых, по-моему, потому, чя 
она психологически устраивает мнопс 
воинов срочной службы. Одни уж 
пользуются своими «привилегиями» 
другие приближаются к ним. Значит 
объективно каждый на определенно» 
этапе окажется наверху этой пороч­
ной иерархической лестницы. m

Во-вторых, в авиационных m m 
лективах, которые поражены бо̂Н£ 
лезнью, сержанты как бы растворена11* 
в солдатской массе. Не выполняю1-711 
возложенные на них воспитательны!111 
функции, а нередко и сами зл»Н£ 
употребляют служебным положение»” 1

В-третьих, ббльшая часть командеbf 
ров и начальников борется с этим нев* 
гативным явлением как бы нелеиэ 
гально, а значит, не с полным исде 
пользованием сил и возможности 
Открытость такой работы сдержгск 
вается системой тотальной отвегнс 
ственности и наказаний офицеров згги 
проступки подчиненных. Напримезко 
в , части, где служит подполковншча
А. Алексеев, одно время существсск 
вало негласное правило: за три к 
рушения дисциплины, совершенны!

«Дедовщину» можно определить 
как противоправные, аморальные 
установки и соответствующие им 
действия некоторых военнослужащих, 
направленные на принуждение мо­
лодых солдат к исполнению чужих 
обязанностей по службе, а также 
издевательство и глумление над ними. 
Изучение проблемы показывает: не­
гативные явления в армейской среде 
возникли не случайно, не сами по 
себе, а явились отражением тех де­
формаций человеческих отношений, 
которые сегодня наблюдаются в обще­
ственной жизни (высокомерие, гру­
бость, хамство, вымогательство, к ор­
рупция и др.). На формирование 
поведения солдат влияют и такие 
социальные процессы, как антиар- 
мейская пропаганда, падение нрав­
ственности (особенно в молодежной 
среде), рост иждивенческих настрое­
ний и преступности, конфликты на 
межнациональной почве в различных 
регионах страны и т. д.

В основе неуставных взаимо­
отношений лежит отрицательная тра­
диция, составляющими механизма 
формирования которой являются диф­
ференциация военнослужащих в под­
разделении по срокам  службы, обра­
зование микрогрупп по такому же 
признаку, завоевание лидирующего 
положения и диктата более опыт­
ными солдатами. Объективно этому 
способствует превосходство их над 
молодыми воинами в знании боевой 
техники и оружия, в адаптирован- 
ности к условиям-армейской жизни, 
в лучшей физической подготовлен­
ности.

Приходит время, они увольняются 
в запас. Но их место занимает сле­
дующая по времени призыва микро­
группа. Таким образом  порочный 
круг не разрывается.

36
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



«ДЕДОВЩИНА»?
ПРОБЛЕМЫ 
ОБУЧЕНИЯ 

И ВОСПИТАНИЯ

подчиненными, офицер получал вы­
говор, за пять — строгий, за де­
сять — предупреждение о неполном 
служебном соответствии. Такой вот 
«запрограммированный» спрос с офи­
церов за «дальнейшее укрепление 
воинской дисциплины» толкал их на 
сокрытие проступков и преступлений 
воинов, уменьшение в докладах их 
числа.
В-четвертых, неуставные отноше­

ния функционируют скрытно, как 
правило, в ситуациях, затрудняющих 
контроль за военнослужащими со 
стороны командиров и начальников: 
в вечернее время, в выходные дни, 
при выполнении хозяйственных р а ­
бот и т. д.
Такова лишь часть причин, но, 

несмотря на это, изъяны во взаимо­
отношениях военнослужащих сроч ­
ной службы не только обнаруж и­
ваемы, но и устранимы. Опытные 
командиры, политработники умело и 
весьма успешно ведут борьбу с к азар ­
менным хулиганством. Но так об­
стоят дела не везде. В войсковой 
практике прослеживаются четыре 
подхода к искоренению подобных 
правонарушений.
Первый — решение проблемы ру­

ками самих «дедов». С военнослу­
жащими второго года службы про­
водится индивидуальная воспита­
тельная работа. Их регулярно ин­
структируют, наставляют, дают пору­
чения по сплочению коллектива, 
укреплению дисциплины. Однако 
часто в результате этих мероприя­
тий возникает эффект бумеранга. 
«Дедовщина» еще больше упрочи­
вается. Это самый неэффективный 
подход.
Второй — повышение требователь­

ности к личному составу и уже­
сточение контроля за поведением 
военнослужащих. За  малейшие нару­
шения уставных требований общения 
и поведения солдат и сержантов 
подвергают наказанию. Кроме того, 
наказывают и их непосредственного 
начальника — офицера или прапор- 
рка. В подразделении устанав­
ливают круглосуточное дежурство 
командиров и политработников. Н аз­
начают так называемых «ответствен­
ных лиц». В результате нередко 
болезнь «дедовщины» загоняется во­
внутрь и при соответствующих усло- 

 ̂ виях возникает вновь. Помимо этого
• изматываются офицеры. Их рабочий 
день достигает 16 часов в сутки.
Третий — социально-педагогиче- 

ский. Он воплотился в разработан­
ной методике поэтапной профилак­
тики неуставных взаимоотношений, 
которая, видимо, имеется во всех 
частях. Методика проверялась в вой­
сках и дала положительные резуль­

таты. Однако и она страдает аб­
страктностью рекомендаций, труд­
ностью практического осуществления 
координации усилий в работе школ, 
организаций Д О СА А Ф , военкоматов, 
армии.

Четвертый — социально-психологи­
ческий. Хороший опыт его исполь­
зования накоплен в авиационных 
частях и подразделениях, где слу­
жат офицеры В. Ковалев, В. Ма- 
салыкин и П. Петренко. Там создают 
ядро из здоровых и авторитетных 
сил коллектива. Его составляют сер­
жанты, комсомольские активисты, ря ­
довые воины. Из них выбирается 
солдатский совет. Усилия направ­
ляются прежде всего на гуманиза­
цию общения военнослужащих, о с ­
лабление и нейтрализацию возни­
кающих нездоровых микрогрупп,, а 
также на создание новых, основан­
ных на наставничестве и взаимной 
помощи, общих склонностей и увле­
чений.

Эти способы сотрудничества сол­
дат и сержантов всячески поощряют­
ся и пропагандируются командирами, 
возводятся в традиции. Одновременно 
ведется работа со всеми категориями 
воинов по воспитанию их в духе 
дружбы, товарищества, непримири­
мости к грубости, хамству. Это наи­
более предпочтительный подход к 
ликвидации неуставных взаимоот­
ношений. Но он требует хорошей 
педагогической подготовки офицеров.

И все же на пути искоренения «де­
довщины» стоит немало препятствий 
и объективного, и субъективного ха­
рактера. Думается, офицерам-воспи- 
тателям следует о них знать и учи­
тывать в работе с личным составом. 
Прежде всего нельзя не замечать у 
некоторых молодых авиаторов де­
формации военно-политических взгля­
дов и убеждений. По данным со- 
циально-психологического исследо­
вания, проведенного в авиационных 
частях Белорусского военного округа, 
только четыре процента солдат и сер­
жантов рассматривают воинскую 
службу как выполнение долга по 
защите Отечества. И это несмотря 
на всю нашу официальную про­
паганду! Значит, офицеру сегодня 
нельзя рассчитывать, что к нему 
придет настоящий патриот. Его нужно 
воспитать.

К сожалению, такие пороки, как 
пьянство, наркомания, хулиганство 
тоже приходят к нам с гражданки 
и служат благодатной почвой для 
«дедовщины». К примеру, в не­
которых подразделениях около 70 
процентов солдат до призыва в ар ­
мию регулярно употребляли алко­
голь. Разве можно с этим мириться?

Осложняет работу по искоренению

неуставных взаимоотношений слабая 
физическая подготовка молодых сол­
дат. Она, безусловно, влияет и на 
освоение воинами новых специаль­
ностей, и на степень защиты ими 
собственного достоинства. Ведь из­
вестно: слабый — объект нападок.

Есть еще и психологический мо­
мент. Первое же известие о «де­
довщине» в подразделении может на­
долго травмировать новичков. И на­
оборот: внимательное, заботливое,
товарищеское отношение к ним закла­
дывает фундамент здоровых отноше­
ний. Тут, как говорится, что офицер 
посеет, то и пожнет.

Отрицательно сказывается на про­
дуктивности работы по сплочению 
авиационных коллективов некомпе­
тентность командиров и начальников 
в вопросах психологии. Да и откуда 
ей взяться? Скажем, в Военно-воз­
душной академии имени Ю. А. Га­
гарина и в Военно-воздушной ин­
женерной академии имени профес­
сора Н. Е. Ж уковского на военную 
психологию отводится лишь по 20 
часов. Аналогичная картина наблю­
дается и в авиационных училищах.

Расширение познаний офицерского 
состава в этой области — вопрос 
насущный. И решать его необходимо 
прежде всего в вузах. Почему бы, 
например, не включить в курс воен­
ной психологии разделы по руковод­
ству, обучению, воспитанию, психо­
логической подготовке личного со ­
става, сплочению воинских коллекти­
вов, национальной психологии? Уве­
рен: много может дать увеличение 
доли указанной дисциплины в си­
стеме занятий по командирской под­
готовке с 10 до 50 — 6t) часов.

Поддерживаю также мнение тех, 
кто предлагает в виде эксперимента 
изменить действующий в настоящее 
время порядок призыва на дейст­
вительную военную службу. Целе­
сообразно, видимо, проводить его не 
два, а один раз  в год. Такая мера 
могла бы увеличить число молодых 
солдат в авиационных коллективах, 
упорядочить их становление и улуч­
шить психологическое самочувствие, 
предотвратить проявление негатив­
ных явлений во взаимоотношениях 
военнослужащих разных сроков при­
зыва.

Солдат должен быть социально за ­
щищен. Считаю, в укладе армей­
ской жизни нужно освобождаться 
от аракчеевщины, устаревших и вред­
ных догм. Например, почему бы не 
раскрыть двери казарм для свобод­
ного посещения солдат и сержантов 
их родителями, родственниками в 
выходные и праздничные дни? В 
общем, тут можно говорить о многом, 
но это особая тема.
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ЛЕТЧИКУ О ПСИХОЛОГИИ
!

У Л У Ч Ш А Й Т Е  

СВОЮ ПАМЯТЬ
М айор  м е д ицинской  служ бы  С. АЛЕШ ИН, 

кандидат м е д и ци н ски х  наук

Ч
еловека, который полностью удов­

летворен своей памятью, удается 

встретить довольно редко. В век 

научно-технического прогресса, свя-

----занного с резким увеличением

потребного для специалистов объема зн а ­

ний, она играет особую  роль. Многие 

ошибочно представляют память в виде 

своеобразного «пылесоса», всасы вающего 

информацию, и полагают, что к ее с о ­

вершенствованию нужно подходить как 

к тренировкам мускулатуры.

Память —  основа психики человека. 

Именно благодаря ей запечатлевается, 

хранится и воспроизводится информация. 

При ее отсутствии мы, глядя на левую 

руку, забывали бы, что у нас есть п р а ­

вая, а слыша конец фразы , не помнили 

бы ее начала. Благодаря сохранению в 

памяти предыдущей информации строит­

ся система знаний об окружаю щ ем  

нас мире, позволяющая оценивать п ос­

тупающие сведения не разрозненно, а в 

виде признаков предметов и явлений, 

чем обеспечивается целостное восприятие.

Согласно современным представлениям 

существуют три вида памяти: сенсорная 

(чувственная), кратковременная и долго­

временная (см. рис. 1).

Сенсорная память (С П ) —  это память 

органов чувств. В ней на короткое время 

как бы отпечатывается внешний мир. 

Поэтому ее еще называют непосредствен­

ной. Продолжительность нахождения зри ­

тельной информации в С П  составляет ок о ­

ло 0,5 с и слуховой —  до 2 с. Далее с 

помощью внимания она поступает в крат­

ковременную память, качественно преоб ­

разовы ваясь и многократно уменьшаясь 

в объеме. О ставш аяся информация в 

С П  быстро разруш ается и вытесняется 

вновь поступающей от органов чувств.

В кратковременной памяти (К П ) соче ­

тания различных цветов, звуков, запахов  
превращ аются в голубое небо с летящим 

самолетом, шумящий лес, цветочную по­

ляну и т. д., то есть ощущения приоб ­

ретают предметное значение. Здесь п роис­

ходит «переваривание» информации, ее 
усвоение, осуществляются процессы мыш­

ления, распознавания поступающих в пси­

хику данных из внешнего мира. Именно 

с помощью такой смысловой обработки 

она переводится в долговременную память.

Человеческая память 
обладает удивительными 

потенциальными 
возможностями. 

Рациональному их 
использованию у 

улучшению процесса 
запоминания 

помогут предлагаемые 
в статье наиболее 

эффективные способы 
и приемы.

В КП информация хранится около З1] 

Н о  путем активного повторения или 

влечения необходимых для выполне! 

текущей деятельности сведений из дат 

временной памяти она может находить 

в ней неограниченное время. Благодг 

своим функциям КП часто называют or 

ративной или рабочей памятью. Глав- 

ее особенность —  ограниченная емког 

Одновременно в ней может хранит: 

не более 7 ±  2 смысловых единиц. Пг 

их укрупнения количество информа1 
м ож но значительно увеличить. Для 

бенка —  это семь букв, а для взрослого 

столько же предложений или фраз.

Сведения, поступившие из КП в ; 

говременную память (Д П ), храня- 

вечно. Забы вание объясняется не разрух 

нием информации, а невозможностью 

извлечь в нужный момент. Объем инф; 

мации, хранимый в Д П , практически 

имеет границ. Известны люди, знаюп 

33 иностранных языка. Доступ к све: 

ниям происходит только при опреде.:: 

ной организации этой памяти, котор 

м ож но сравнить с хранением информа: 

в больших библиотеках с помощью ка' 
логов, систем адресации и т. д. Ч 

выше уровень организации храш 

данных, тем легче они извлекают

Залечатлеиие

Воспроизведение

Р и с . 1. Схема ф у н кц и о н и р о в а н и я  пам яти .
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Считается, что Д П  воплощена в так 

называемых информационных сетях (см. 

рис. 2). Узлами являются образы  (н а ­

пример, самолет конкретного типа, об об ­

щенный образ всех самолетов) и поня­

тия (самолет —  летательный аппарат, 

тяжелее воздуха), которые связаны м еж ­

ду собой огромным количеством а ссоц и а­

тивных связей (самолет —  крыло —  пти­

ца — перо), смысловых (самолет и вер­

толет — летательные аппараты) и эм о­

циональных отношений (радость от полета 

на самолете).

Физиологические ресурсы памяти, об у с­

ловленные врожденными особенностями 

головного мозга, у каждого человека 

ограничены. Поэтому развивается она 

только психологическими средствами. Для 

улучшения процессов переработки, х р а ­

нения и извлечения информации можно 

пользоваться рациональными приемами 

и способами запоминания. Вот основные 

из них.

1. Управление вниманием. Предполагает 

умение сосредоточиваться только на н уж ­

ной информации и выделять из нее 

лишь существенную. Это вызвано боль­

шим потоком воспринимаемых сведений 

и ограниченными возможностями по их 

переработке в КП.

2. Структурирование информации. П ре ­

дусматривает особую  технологию ее « с о р ­

тировки», обеспечивающую эффективное 

запоминание. Его скорость и прочность 

определяются тем, насколько быстро и ка­

чественно мы умеем подготовить сведения 
в своей психике для хранения в инф ор­

мационных структурах Д П .

3. Использование семантических вставок. 

Имеет целью смысловое объединение 

не взаимосвязанных между собой различ­

ных сведений с помощью посредников 

(легко запоминающихся слов и предло­

жений).

4. Целенаправленное воображение. П р о ­
дуктивность запоминания возрастает, если 

содержание изучаемого материала откла­

дывать в долговременной памяти в виде 

ярких зрительных картин. Предполагает 

максимально мобилизовывать возм ож ­

ности воображ ения для улучшения памяти.

5. Использование мнемотехники. Явля­
ется вершиной в развитии памяти и при­

меняется для удержания больших объе­

мов информации с помощью специально 

разработанны х систем запоминания. Для 

овладения ими требуется определенное 

время, но они обладают почти магиче­

ской силой при усвоении разнообразны х 

сведений.

П реж де чем приступить к детальному 

рассмотрению конкретных приемов зап о ­

минания, следует отметить, что простое 

ознакомление с ними памяти не улучшит. 

Ее совершенствование требует тренировок 

и практики. Н о  те, кто затратит д аж е ми­

нимум усилий, будут с лихвой вознаг­

раждены.

У П Р А В Л Е Н И Е  В Н И М А Н И Е М

Н евозможность вспомнить информацию 

зачастую  объясняется ее отсутствием в 

долговременной памяти. В озм ож но, она 

вообщ е не поступала д аж е в КП, а у г а с­

ла, игнорированная механизмом внимания 

еще на этапе сенсорной памяти. Ведь 

признаемся, нередки случаи, когда, п ро ­

читав страницу книги или прослушав часть 

лекции, мы не можем вспомнить уви­

денного или услышанного.

Поэтому первое, что необходимо сделать 

для улучшения памяти, —  это взять под 

контроль свое внимание —  то, с чего 

начинается запоминание. Под ним пони­

мается сосредоточенность психики на оп ­

Рис. 2. Участок и н ф о р м а ц и о н н о й  сети.

— — — смысловые

— ------------- ассоциативны е

— эмоциональные

ределенных Источниках информации: как 

внешних, так и внутренних, и его можно 

сравнить с настройкой на определенную 

волну радиоприемника. Радиостанций мно­

жество, но при хорошей настройке на одну, 

других для вас в этот момент не сущ е­

ствует.

Внимание легко отвлекается различны­

ми внешними раздражителями, сильно 

поглощается другими мыслями, поэтому 

д аж е простое его фокусирование на необ­

ходимой информации нередко представ­

ляет большие затруднения. Если вы поста­

вили перед собой цель запомнить опре­

деленные сведения, то нужно на некото­

рое время приложить все усилия для 

концентрации внимания на запоминаемом 

материале. В озм ож но, для этого понадо­

бится выключить телевизор, попросить 

прекратить громкую беседу в классе во 

время самоподготовки или задернуть 

штору, чтобы не отвлекаться на уличные 
события.

Ввиду ограниченной емкости КП вни­

мание должно работать подобно фильтру, 

позволяя проникать в нее только сущест­

венным данным, предохраняя от перегруз­

ки второстепенными деталями.

Хорош им  упражнением, позволяющим 

практиковаться в применении принципов 

фокусировки внимания и выделения су ­

щественной информации, может служить 

запоминание новых людей. Это особенно 

полезно для тех, кто вынужден вступать 

в контакт с большим их количеством.

В о  время знакомства с человеком 

сфокусируйте внимание на его внешно­

сти. Смотрите прямо в глаза (это н ра ­

вится людям). Хорош ие художники-порт- 

ретисты, используя минимум линий, сп особ ­

ны воссоздать облик человека по двум- 

трем характерным признакам. Так же дол­

жны действовать и вы. Не отвлекаясь 

на детали одежды и выражение эмоций 

нового знакомого, обратите внимание 

на его рост, телосложение, форму лица, 

брови, нос и другие черты внешности.

Ответственный момент —  произнесение 

фамилии, имени и отчества. В короткий 

промежуток времени нужно сконцентри­

роваться на их звучании и попытаться 

определить, имеют ли они характерные 

особенности.

Следующий шаг —  установление связи 

между чертами внешности человека и его 

фамилией. Допустим, человеку с большим 

носом может соответствовать фамилия 

Носуленко. Некто К араваев может иметь 

ш ирокое, полное лицо, напоминающее 

каравай хлеба. А И ванова —  крепкого 

и плотного человека —  можно запомнить 

как Ивана-богатыря. Д аж е  если связи 

между внешностью человека и его данными 

не будут образованы , сам о привлечение 

внимания к их особенностям способству­

ет запоминанию. Упражнение кажется 

простым. Попробуйте, и вы убедитесь 

в его эффективности и практической 

значимости.

Существуют и другие приемы подготов­

ки памяти к ее рациональному исполь­

зованию.

(Продолжение следует)
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«Я желаю сегодняшним летчикам...)
— Евгения Павловна, ваш путь 

киноактрисы начался с фильма «В  
бой идут одни «старики». Фильм 
этот не только популярен, он как- 
то особенно любим. И когда его 
смотришь теперь, к горькому чувству 
скорби о погибших героях добав­
ляется и скорбь о трагически и 
рано ушедшем из жизни его созда­
теле — режиссере, соавторе сцена­
рия и исполнителе главной роли 
Леониде Быкове. Он ведь окончил 
летное училище, но на фронт уже не 
успел, война закончилась. И все-таки 
он был именно военным летчиком и, 
похоже, не забывал об этом никогда, 
раз сумел сделать такой стбящий 
фильм. Его герои убедительны, и 
несомненны события, и вся атмосфе­
ра удивительно человечна, хотя на 
экране — война, фронт... Говорят, 
что в основе сюжета история дейст­
вительного авиационного полка?!

— Да, был такой полк и такой 
герой, командир «поющей экскад- 
рильи», которого сыграл Леонид Бы­
ков. Мой отец так же, как Леонид 
Федорович, в самом конце войны 
окончил военное летное училище и не 
успел на фронт, но он помнит воен­
ных летчиков и после премьеры филь­
ма сказал мне, что в картине все

верно и фронтовые летчики были та­
кими, какими они получились у нас. 
Вы упомянули об атмосфере фильма, 
но подобная атмосфера царила и 
на съемочной площадке, в съемочной 
группе. Определял ее Леонид Ф едо­
рович: столько любви, добра, друже­
ского участия шло от него букваль­
но к каждому участнику нашей 
группы. Он легко находил общий 
язык с молодыми актерами, как-то 
удивительно мог ладить с ними. У 
нас не ссорились. Леонид Быков 
вообще любил актеров, старался соз ­
дать им лучшие условия для жизни 
и работы, и, глядя на него, так 
поступали и его ассистенты, опе­
раторы и звукооператоры, админи­
страция.

Съемки проходили в Чернигове и 
Киеве. По своей молодости и не­
опытности я была уверена, что в кино 
так и бывает... И чем дальше отодви­
гается от меня то время, тем прекрас­
нее оно кажется. Все больше 
у меня человеческого и профес­
сионального опыта, чтобы оценить 
его во всех достоинствах... Разве 
могла я тогда предположить, что 
будут в моей жизни и такие съемоч­
ные группы, которые лишат актер­
ский труд всякой радости до такой

степени, что по утрам мне не бу;; 
хотеться просыпаться и идти на № 
мочную площадку. Я благодарна cyj 
бе, что моим «крестным отцом» 
кино был человек такой свей: 
души и благородства. Леонид Фе;; 
рович брал меня на роль летчис 
Маши из училища имени Щуки 
еще студенткой. Я не суеверна, в 
все же мне кажется, что это с е: 
легкой руки моя жизнь в кино сл 
жилась довольно плодотворно 
успешно. Роль Маши была небо; 
шая, всего одиннадцать слов...

— В вашей Маше главное было и 
в словах. Столько света, очарован»! 
чистоты, она словно сошла со стр: 
ниц русского классического роман: 
Поэтому хотелось бы поговорить 
вашей семье, родителях. Тем 6o.it 
что в последнее время снова о 
вышается интерес к важности семе: 
ных традиций, отношений между и 
колениями.

— Мой отец — физиолог. Свс 
научную деятельность он начин; 
еще будучи военным. Сейчас он : 
нимается проблемами высшей нер: 
ной деятельности, теорией эмоц® 
психологией творчества.

— Вам, как актрисе, помогав 
его исследования?

НАШ СОБЕСЕДНИК

Известность пришла 
к Евгении Симоновой 

сразу же после выхода 
на экраны фильма 

«В бой идут одни «старики». 
Шестнадцать лет надад. 

За эти годы демонстрировалось 
около 40 кино- 

и телефильмов с ее участием. 
Среди них особым успехом 

пользовались 
«Пропавшая экспедиция», 

«Вылет задерживается», 
«Лика», «Афоня», 

«Обыкновенное чудо», 
«Школьный вальс», 
«26 дней из жизни 

Достоевского». 
Вскоре состоится еще одна 
премьера. «Бес в ребро» — 

так называется новая работа 
режиссера Григорьева. 

Евгения Симонова известна 
и как актриса Московского 

академиче'ского театра 
имени Вл. Маяковского. 

Во всех ролях привлекает ее 
человеческая индивидуальность, 

женственность, особое 
очарование... Ф о т о  С. СКРЫННИКО:
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— Я не отношусь к ним с целью 
практического применения. К тому 
же отец утверждает, что наука и 
искусство — две параллельные ветви, 
наука не должна вторгаться в искус­
ство, а деятелям искусства не стоит 
дилетантски рассуждать о науке... 
И еще я хочу сказать, что мой 
отец, Павел Симонов, — член Совет­
ско-американского общества косми­
ческой медицины. М оя мама, Ольга 
Сергеевна, преподавала английский 
язык в вузе. У меня есть старший 
брат, сейчас он довольно известный 
писатель — Юрий Вяземский, у него 
фамилия мамы. И были у нас две 
замечательные бабушки — бабушка 
Зоя и бабушка Мария. Своих доче­
рей я назвала в их честь.

— Значит, в вашей семье не было 
ни актеров, ни писателей...

— И тем не Женее, что мы с 
братом имеем именно эти профес­
сии, всецело обязаны нашим роди­
телям. Нам очень повезло в жизни. 
У  нас был настоящий дом. К нам, 
детям, относились с особым внима­
нием и уважением, видели в нас 
человеческие личности, уважали на­
чало нашей будущей самостоятель­
ной жизни.

— У вас теперь своя семья — две 
дочери, муж — кинорежиссер Андрей 
Андреевич Эшпай. Традиции роди­
тельского дома продолжаются ли в 
вашей семье?

— Конечно, ведь мы живем вместе 
с родителями. И первой я назову 
ту традицию, по которой моя мама, 
так же как когда-то бабушка Зоя , 
взяла на себя заботу о моих детях, 
о доме. Это дает мне возможность 
заниматься творчеством, играть в 
театре, сниматься в кино. И все же 
как можно больше внимания и сво­
бодного времени я стараюсь уделять 
своим девочкам, вместе с мамой и 
мужем стремлюсь создать условия 
для их духовного развития, челове­
ческого становления.

— Дает ли воспитание в вашей 
семье силы для преодоления жизнен­
ных трудностей, испытаний и даже, 
как говорили в старину, «ударов 
судьбы»?

— Бесспорно... То, что с младых 
лет в тебе видят личность, уважают 
твою внутреннюю независимость и 
самостоятельность, создает основу че­
ловеческого достоинства и самоува­
жения, а это, в свою очередь, воспи­
тывает такие, казалось бы, разные 
качества — внутреннюю свободу и 
ответственность за себя и свои по­
ступки. А коль это есть, значит, есть 
и характер, что так важно в ж из­
ненных невзгодах.

— Почти пятнадцать лет вы — одна 
из ведущих актрис театра имени 
Вл. Маяковского. У вас были разные 
р о л и . Сейчас вы играете в спектак­
лях «Молва», «Круг», «Да здравст­
вует королева, виват!», «Ж изнь Кли­
ма Самгина»...

— Поскольку мы заговорили о на­
шем театре, мне хочется сказать, 
что я счастлива работать в нем...

У нас прекрасный актерский коллек­
тив, люди на редкость талантливые. 
Сейчас пришла замечательная моло­
дежь. У главного реж иссера Андрея 
Александровича Гончарова потрясаю ­
щее чутье на талантливых людей. 
В последних двух спектаклях — 
«Круг» Моэма и «Валенсианские бе­
зумцы» по неизвестной у нас пьесе 
Лопе де Вега — я работала с нашим 
молодым режиссером , ученицей Гон­
чарова, Татьяной Ахрамковой, чело­
веком уникальной творческой одарен­
ности.

— Но, это — работа... А есть ли у 
вас свободное время и как вы пред­
почитаете его проводить?

— Люблю по вечерам дома слушать 
философские беседы, которые ведут 
мои отец, муж, брат и кто-либо из 
гостей. У  нас часто останавливаются 
друзья, родные. Папа говорит, что 
мы любим «кучиться»... Сама я редко 
принимаю участие в этих беседах и 
спорах: философствующая актриса — 
это уж асн о... И кроме того, кто-то 
же должен заниматься не только 
высокими материями, но и элементар­
ными бытовыми — нужно готовить 
обеды, убирать квартиру, мыть по­
суду, а главное — воспитывать де­
тей. Вырастить и воспитать челове­
ка — это гораздо важнее и ответ­
ственнее, чем сыграть роль или снять 
фильм.

— И все же остановимся на вы­
соких материях. Я  хочу спросить вас
о нашей сегодняшней духовности, к 
которой так настойчиво призывают 
телевизионные передачи, журнальные 
и газетные публикации. Н о их го­
лоса, по библейскому выражению, 
как глас вопиющего в пустыне. М но­
жество музеев в М оскве почти не по­
сещаются, в том числе Дома-музеи 
Чехова, Достоевского... Знаменитые 
концертные залы консерватории — 
Большой, Малый, Рахманиновский — 
на многих прекрасных концертах 
полупусты, а вот за бутербродами 
в закусочную  «Макдоналдс» стоит 
огромная очередь...

— Нынешняя наша жизнь, по-мое­
му, превращает духовность в понятие 
отвлеченное. Оглянитесь вокруг: 
грязь, запустение... Как можно на­
деяться на духовное содержание ж из­
ни, когда люди едва сводят концы 
с концами, когда все их помыслы 
и чувства заняты тем, как достать 
элементарно необходимые вещи, про­
дукты, когда часами нужно про­
стаивать в очередях..<. Вам не нра­
вится эта очередь в закусочную , но 
ведь люди стоят туда, как в музей. 
Не бутерброды им нужны... Они хотят 
взглянуть на «кусочек» другой ж из­
ни. Официант, который обслуживает 
с улыбкой и любезностью, разве 
не музейный экспонат для нас?!

— При таком обилии жизненных 
проблем и невзгод есть все же люди, 
в которых обретается высокая духов­
ность и при этом большинство из 
них очень бедны, не устроены... 
Однако духовность эта не от сегод­
няшнего дня, корни ее произрастают

в нашем народе столетиями, и эти 
люди стараются сохранить ее в себе 
и пронести дальше, как свечу на 
ветру... Что привлекает вас, Евгения 
Павловна, в нашем духовном насле­
дии?

— Я очень люблю читать о дека­
бристах. Глубокую симпатию испыты­
ваю ко многим из них. И еще 
люблю искусство начала нашего века, 
особенно поэзию, ее изысканную 
красоту... Недавно в концерте я 
читала стихи Игоря Северянина, в 
Ленинграде в Октябрьском зале... 
Ах, я не сказала вам, что мы, наша 
семья, коренные ленинградцы, хотя 
сейчас живем в Москве. Мой дед 
по маме, Сергей Михайлович Вя­
земский, всю жизнь собирал кол­
лекцию публикаций по истории го­
рода и передал ее в архив Музея 
истории Ленинграда. Этот город — 
моя гордость и моя боль. Мне не­
выносимо видеть его таким, какой 
он сейчас. Эти разрушающиеся пре­
красные здания и дворцы, эти толпы 
грубых и неряшливых людей на его 
улицах. Мне горько видеть Ленинград 
таким провинциальным...

— В последнее время появилась 
надежда на возрождение Ленинграда, 
тому есть основания.

— Появилась. Я это почувствовала 
на концерте в Октябрьском зале. 
То, как слушали Алису Фрейндлих, 
читающую Марину Цветаеву, было 
неожиданным. И к моему Игорю 
Северянину отнеслись, во всяком слу­
чае большинство в зале, с понима­
нием и одобрением.

— Мы беседуем для военного ж ур­
нала, поэтому давайте поговорим о 
военных...

— К сожалению, сыграв летчицу 
Машу, я больше не снималась в воен­
ных фильмах... Но очень люблю их 
смотреть! Герои этих фильмов само­
отверженны, мужественны, в них 
столько человеческой надежности, 
верности... Я, естественно, не могу 
судить о нынешней боевой подго­
товке нашей армии, но вот этих за­
мечательных человеческих качеств 
нужно побольше и военным, и нам 
всем.

— А что бы вы пожелали воен­
ным летчикам и от себя, и от своей 
героини-летчицы Маши? Прибли­
жается праздник Воздушного Флота...

— В начале беседы мы говорили 
об атмосфере фильма «В  бой идут 
одни «старики», о ее человечности,
о том, что у летчиков нашего фильма 
в отношениях друг к другу столько 
любви и тепла. Они мало говорят о 
своей верности Родине, но они отдают 
за нее свои жизни... Я желаю се­
годняшним летчикам быть такими 
ж е ... И еще — чтоб эти прекрас­
ные человеческие качества им нужны 
были в мирной жизни, чтоб им никог­
да не пришлось воевать...

Беседу вела 
ГАЛ ИН А М АРЧЕНКО
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Участники  п р о гр а м м ы  « И н те р ко см о с» . В е р х н и й  р я д :  А. Л е о н о в , 3 . Й ен , В. К о в а л е н о к , В. Г о р б а тко , Г. И ванов, Б. Ф аркаш ,
В. Л яхов, Д . П р ун а р и у , П. К л и м у к , М . Г е рм а ш е вс ки й , Ж . Г ур р а гч а , В. Р е м ек. Н и ж н и й  р я д :  В. Б ы ко вски й , Ю . Романенко,
А. Тамайо, Ю . М алы ш ев, А . А л е кс а н д р о в , А . Б ер е зово й .

Ф о т о  из архива Ц П К им ени  Ю . А . Гагарина
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО

Ц
ентр подготовки космонавтов 
имени Ю . А. Гагарина вступил 
на дорогу международного с о ­
трудничества в мае 1972 года,

---  когда правительства СССР и
СШ А подписали соглашение о сов ­
местном исследовании и использова­
нии космического пространства в 
мирных целях. В его развитие была 
принята программа выполнения пило­
тируемого космического полета, полу­
чившая название ЭПАС.

Вскоре сформировали и объявили 
состав четырех наших экипажей, к о­
торые начали подготовку с изуче­
ния английского языка. Занимались 
этим не только космонавты, но и 
специалисты Центра. Такая необходи­
мость объяснялась тем, что даже 
бортовая документация разрабаты ­

П ол ковни к Е. ДЯТЛОВ, 
пол ко вн и к Ю . КАРГА П О Л О В

валась на двух языках: на каждой 
странице слева — русский текст, 
справа — английский. В кратчайшие 
сроки был создан комплексный тре­
наж ер корабля «С ою з» , позволявший 
отрабатывать с экипажами все эле­
менты программы полета. Ведь тран­
спортный корабль существенно модер­
низировали: создали новый стыковоч­
ный узел, усовершенствовали многие 
системы.

Вот некоторые цифры, характери­
зующие проделанную перед экспери­
ментом работу. С мая 1972 года по 
15 июля 1975 года состоялось более 
20 встреч с американскими специа­
листами, 11 совместных испытаний 
всех видов, 6 тренировок экипажей 
(700 часов) и 6 — персонала Центра 
управления полетом. И все-таки опас­

ность задержки программы из-за язы­
кового барьера существовала.

Директор американского Центра пи 
дотируемых полетов доктор Кристо­
фер Крафт потом скажет советским 
журналистам: «Когда программа
ЭПАС только рождалась, у нас, 
признаюсь, были серьезные сомнения 
по поводу успеха этой миссии. Мно­
гие технические принципы и методики 
их решения мешали нам не меньше, 
чем языковой барьер. Но со временем 
мы научились понимать и доверять 
друг другу. Мы почувствовали общую 
ответственность за начатое дело. 
Космонавтика — на виду у всего 
мира. Мы обязаны были добиться 
полного успеха».

И вот наступил июль 1975 года. 
Советский космический корабль
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ПОДГОТОВКА КОСМОНАВТОВ

«Союз-19» и американский «Апол­
лон» состыковались на орбите. Алек­
сей Леонов, Валерий Кубасов, Томас 
Стаффорд, Вэнс Бранд и Доналд 
Слейтон успешно выполнили намечен- 

„ ную программу полета, доказали 
возможность сотрудничества разных 
стран в деле освоения космического 
пространства.

I Затем последовала инициатива С о ­
ветского Союза, выступившего с пред­
ложением об участии граждан социа­
листических стран в пилотируемых 
полетах на советских космических 
кораблях и орбитальных станциях. 
В июле и сентябре 1976 года в 
Москве представители НРБ , ВН Р, 
ГДР, Республики Куба, М НР, П НР, 
СРР и ЧССР обсудили и одобрили 
эту идею. Достигли и договоренности 
по всем вопросам, связанным с пред­
стоящими международными пилоти­
руемыми космическими полетами.

| С декабря 1976 года в Звездном 
городке обосновалась дружная интер­
национальная семья посланцев Ч ехо­
словакии, Польши и ГДР. Принципы 
организации и проведения их под­
готовки в целом остались такими 
же, что и для советских космонав­
тов. В то же время учитывались и 
особенности предстоящих полетов. 
Экипаж «Союза» состоял из коман­
дира и бортинженера, которые прак­
тически в одинаковой степени гото- 

| вились к эксплуатации и обслужи­
ванию систем корабля. Замена борт­
инженера на космонавта-исследова- 
теля повышала роль и ответствен­
ность командира за успешное вы­
полнение программы полета.

В свою очередь, вопросы безопас­
ности требовали соответствующего 
обучения и космонавта-исследовате- 
ля. Так, например, он должен обес­
печить возвращение корабля на Зем ­
лю в случае ухудшения самочувст­
вия командира. Поэтому были повы­
шены требования к уровню знаний 
как командира экипажа, так и космо- 
навта-исследователя. Время подтвер­
дило правильность такого подхода, 
а советская система подготовки, с о ­
стоящая из двух этапов, получила 
высокую оценку всех иностранных 
космонавтов и специалистов.

На первом этапе проводится обще­
космическая подготовка, главная з а ­
дача которой — приобретение зна­
ний и качеств, составляющих основу 
профессии космонавта. После того 
как заложен их надежный фунда­
мент, изучаются конструкция и си ­
стемы транспортного корабля и орби­
тальной станции, на тренажерах и 
стендах осваиваются первичные навы- 

' ки в работе с ними. При этом 
овладеть русским языком иностран­
ным космонавтам помогают препода­
ватели Университета дружбы народов 
имени Патриса Лумумбы.
Второй этап — подготовка в соста­

ве экипажей. На комплексных и 
специализированных тренажерах 
транспортного корабля космонавты 
зарубежных стран совместно с с о ­

ветскими оттачивают навыки в вы­
полнении всех элементов программы 
полета с момента посадки в к о ­
рабль и до спуска на Землю, вклю­
чая аварийные ситуации.

На борту орбитальной станции «Са- 
лют-6» по программе «Интеркосмос» 
выполнили полеты восемь экипажей. 
Нелегкую дорогу в космос одолели 
посланцы из Чехословакии — Вла­
димир Ремек, Польши — Мирослав 
Гермашевский, ГДР — Зигмунд Йен, 
Венгрии — Берталан Ф аркаш , Вьет­
нама — Ф ам  Туан, с Кубы — Ар- 
нальдо Тамайо Мендес, из М онго­
лии — Жугдэрдэмидийн Гуррагча, 
Румынии — Думитру Прунариу. Лишь 
болгарину Георгию Иванову вместе с 
Николаем Рукавишниковым отказ о с ­
новной двигательной установки к о ­
рабля помешал выполнить намечен­
ную программу полета. Но они в пол­
ной мере показали знания техники 
и высокий уровень профессиональ­
ной подготовленности к полету, п роя ­
вили в сложной ситуации завидное 
самообладание и мужество.

За большой вклад в подготовку 
и обеспечение космических полетов 
по программе «Интеркосмос» в 1982 
году Центр был награжден орденом 
Дружбы народов.

Успешное выполнение программы 
«Интеркосмос» позволило продол­
жить и развить международное с о ­
трудничество. Были заключены с о ­
глашения с Францией и Индией о 
выполнении совместных полетов на 
орбитальной станции «Салют-7», и 
Центр приступил к подготовке ф ран ­
цузских и индийских космонавтов. 
Элементы новизны в подготовку вно­
сили и новая орбитальная станция, 
и новый транспортный корабль 
«Союз-Т», экипаж которого состоял 
из трех человек, и, конечно, то, 
что это были первые представители 
капиталистических стран. В июне
1982 года в космос стартовал Жан- 
Лу Кретьен, а в апреле 1984 года — 
Ракеш Ш арма. Они успешно выпол­
нили вместе с советскими космонав­
тами запланированные программы по­
летов. Следует отметить, что серию 
медицинских экспериментов и ис­
следований по изучению сердечной 
деятельности и кровообращ ения в 
невесомости, которую проводил в по­
лете Жан-Лу Кретьен, вскоре, в июне 
1985 года, продолжил на борту аме­
риканского многоразового космиче­
ского корабля «Дискавери» Патрик 
Бодри — дублер Жан-Лу.

На ныне летающем уникальном о р ­
битальном комплексе «М ир» продол­
жили эстафету международных поле­
тов в составе интернациональных 
экипажей космонавты из Сирии — 
Мухаммед Ахмед Ф ари с , Болгарии — 
Александр Александров, Афгани­
стана — Абдул Ахад Моманд. Ф р а н ­
цуз Жан-Лу Кретьен выполнил 
свой второй полет, но уже более 
длительный — 25-суточный. Он стал 
первым зарубежным космонавтом, 
вышедшим в открытый космос. В 
этом полете он завершил серию

экспериментов по исследованию сер- 
дечно-сосудистой системы в невесо­
мости.

Полеты французских космонавтов 
на советских и американских ко­
раблях еще раз доказывают воз­
можность мирного сотрудничества 
разных стран в использовании и 
исследовании космического простран­
ства.

Всего на советских кораблях и стан­
циях международные экипажи выпол­
нили 15 полетов, а обучено было
30 экипажей. Инструкторский и пре­
подавательский состав Центра под­
готовки, советские космонавты, спе­
циалисты Института медико-биологи­
ческих проблем, Института космиче­
ских исследований, НПО «Энергия», 
Центра управления полетом и других 
организаций щедро делились свои­
ми знаниями, богатым опытом, при­
обретенными за долгие годы работы 
в пилотируемой космонавтике. М но­
гие иностранные космонавты и спе­
циалисты осторож но ступали на с о ­
ветскую землю, но, пройдя под­
готовку, становились друзьями нашей 
страны, желанными гостями Звезд­
ного.

Сотрудники Центра подготовки пом­
нят всех дублеров по международным 
полетам: чеха О. Пелчака, поляка
3. Янковского, немца Э. Келнера, 
болгарина К. Стоянова, венгра 
Б. Мадьяри, вьетнамца Буй Тхань 
Лиема, кубинца X. Лопеса Фалько- 
на, монгола М. Ганзорига, румына 
Д. Дедиу, французов П. Бодри и 
М. Тонини, индуса Р. Мальхотру, 
сирийца М. Хабиба, афганца М. Дма- 
сула. Вместе с ними проходили под­
готовку советские космонавты: Н. Ру ­
кавишников, В. Кубасов, В. Горбат- 
ко, Ю . Романенко, В. Джанибеков,
В. Быковский, Е. Хрунов, В. Л я­
хов, В. Савиных, Л. Кизим, В. С о ­
ловьев, А. Березовой, Г. Гречко, 
А. Соловьев и А. Вйкторенко.

В декабре 1990 года предусмотрен 
полет представителя Японии, а в 
1991 году — Великобритании и Авст­
рии. Все они — Тоехиро Акияма, 
Реко Кикути, Хелен Ш арман, Тимоти 
Мейс, Клеменс Лоталлер и Франц  
Фибек — находятся в Звездном го­
родке и приступили к выполнению 
программы подготовки космонавтов. 
Подписано соглашение с Францией 
на выполнение третьего космического 
полета в 1992 году. Ведутся пере­
говоры с Ф Р Г , Испанией, Ираном 
и рядом других стран.

Соглашения на полеты с участием 
японских, английских, австрийских и 
французских космонавтов подписаны 
на коммерческой основе. Это тоже 
элементы перестройки в пилотируе­
мой космонавтике, которая увели­
чивает отдачу народному хозяйству 
от полета к полету.

Впереди немало интересных и вза­
имовыгодных полетов. Ведь предела 
международному сотрудничеству в ис­
следовании и использовании космоса 
нет, как нет и альтернативы мир­
ному космосу.
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О КОСМОСЕ —
ДЕТЯМ

Первый полет
П олковник В. ГОРЬКОВ

КОСТЕР В СТЕПИ

Весной, когда пригревает солнышко, начинают таять снега 
и повсюду можно увидеть искрящиеся ручейки. В это 
время дети чаще всего строят преграды на пути этих 
ручейков. В своих искусственных запрудах они пускают 
кораблики. Да вот беда! Без ветра они никак не хотят 
плыть, и ребята толкают кораблики руками.

Постепенно уровень воды в запруде становится все 
выше и выше, она все сильнее и сильнее давит на возведен­
ную плотину. В каком-то месте плотина не выдерживает на­
тиска и разрушается. Вода стремительно устремляется вниз, а 
вместе с ней и кораблик. Вот он уже вырвался из запруды, 
и мощный поток уносит его своим течением.

Нечто подобное происходит и при старте ракеты «Энергия» 
с космическим кораблем «Буран». С шумом устремляются рас­
каленные газы из двигателей ракеты в газоотводный канал. 
Газоотводный канал'—  это та же запруда, только построен­
ная из стали и бетона. А заполняют ее горящие газы ракеты 
очень быстро. Сосчитай: раз, два, три. Вот столько времени 
надо, чтобы весь канал наполнился раскаленными газами. А 
при счете «четыре» через три газохода пускового устрой­
ства они, словно из трубы, устремятся вверх.

И вот в степи Байконура зажегся огромный стометро­
вый костер. А внутри него стоит, подрагивая, ракета с 
космическим кораблем. Костер настолько жаркий, что к нему 
не подойти даже на полкилометра. А как же ракета? Как она 
выдерживает такую жару? Чтобы огонь не обрушивался на 
ракету, конструкторы стартового устройства создали газо­
ходы. С ревом пламя вылетает из них в степь и уже вдали 
от ракеты поднимается вверх. А издали кажется, будто ра­
кета попала в костер. На самом деле она жива и уже через 
секунду вырвется из этого огненного плена.

ЭКОЛОГИЯ

Ракета «Энергия» не только самая большая, но и самая 
чистая. По радио, телевидению ты уже не раз слышал слово 
«экология». Впервые его произнес более ста лет назад не­
мецкий ученый Эрнст Геккель. Тогда мало кто его понял, и 
про слово «экология» вскоре забыли.

Прошли годы. Люди научились строить электростанции, 
заводы, самолеты, ракеты и многое, многое другое. И это 
хорошо, потому что техника облегчает жизнь человеку. Но 
как ни странно, делая для себя д оброе  дело, люди долго 
не задумывались о том, как они воздействуют на природу. 
Она им представлялась вечной и непоколебимой. А оказалось, 
что это не так. Природу можно быстро и легко испор­
тить и тем самым нанести вред самому себе.

Бросил на траву бумажку, и она закрыла ее от солнца. 
Трава начинает желтеть, вянуть. Она после этого не в состоя­
нии очищать воздух от пыли и вредных газов. А если не 
один, а каждый ребенок бросит по бумажке? Земля очень 
быстро покроется горой мусора, растения погибнут, и обра ­
зуется пустыня. А в пустыне ведь жить никто не хочет.

Сегодня слово «экология», которое еще совсем недавно 
было непонятным, стало самым известным. Каждый день, 
каждый час звучит оно из уст людей. Почему же вдруг 
все забили тревогу?

Машины, электростанции, заводы, химические удобрения и 
многое другое, что создано в этом веке, воздействуют на 
воздух, воду, землю. Они выделяют так много вредных 
веществ, что люди стали часто болеть, а дети растут слабыми.

Ракету нельзя сравнить с заводом. Она не коптит небо, но 
и она наносит вред атмосфере. Атмосфера, как ты уже знаешь,

О к о н ч а н и е .  Начало в №  6.

простирается высоко над поверхностью Земли. Но уже на; 
соте 20 километров воздуха так мало, что человек там дыш 
не может. Зато там находится очень полезный для все 
живого на Земле газ. Его называют озоном . Он заде 
живает вредные ультрафиолетовые лучи. Не будь этого г( 
жизнь на Земле прекратилась бы. Так вот ракеты, пропс, 
через слой озона, наносят ему раны. Ты, наверное, слыш 
от взрослых об «озоновых дырах». «Энергия» тоже создает 
но намного меньше, чем любая другая.

Конструкторы, создавая эту ракету, уже знали о вре: 
который наносится озону. Поэтому они выбрали для нее 
мое чистое топливо —  кислород и водород. При их сжига 
образуются лишь пары воды. А они безвредны для приро 
Поэтому-то «Энергию» и считают самой чистой ракетой из вс 
которые запускались в Советском Союзе.

А ЕСЛИ АВАРИЯ!

Известный мореплаватель Христофор Колумб, открыви 
Америку, отправляясь в плавание, снарядил экспедицию 
трех кораблей. Почему адмирал посчитал, что потребуй 
три корабля? Да потому, что, случись беда в океане с од* 
кораблем, два других непременно спасут его экипаж 
продолжат плавание. Случись беда еще с одним, выру1 
третий. «При трех кораблях люди будут в безопасности, i 
достигну цели» —  так рассуждал Христофор Колумб.

В космосе первыми путь прокладывают автоматы. Они ле 
без людей, и, значит, для исследования неизведанных кос 
ческих далей достаточно двух аппаратов. Вот почему экс 
диции к планетам Венера, М арс, к комете Галлея и спутн 
М арса Ф обосу  состояли из двух космических автоматов.

А почему первый многоразовый космический кор® 
«Буран» летел в одиночестве? Ведь стоит он очень доро 
и, случись авария, пропадет труд многих тысяч людей, котор 
создавали его несколько лет.

Тебя не удивляет, что каждый человек имеет два гм 
два уха. А что случится, если человек потеряет один из 1 
органов? Он не погибнет. С одним глазом или с одним yi 
жить плохо, но можно. Природа позаботилась о человеке 
наделила его резервными органами для выживания.

«А почему бы и нам не воспользоваться этим в сво 
работе?» —  задумались конструкторы. Создавая «Энергии» 
«Буран», они предусмотрели у них резервные приборы. Да 
«сердце» ракеты —  ее двигательная установка —  имеет | 
зерв. Откажи один из ее двигателей, ракета не окаже 
в беспомощном положении. Бортовая вычислительная i 
шина тут же рассчитает: хватит ли ей сил продолжать полетi 
лучше вернуть корабль на Землю.

Если вычислительная машина определит, что сил у paw 
достаточно, она даст команду: «Поддать топлива двигате 
ной установке!» А та, получив больше топлива, с еще бс 
шим усердием понесет ракету с кораблем ввысь. Ну, а ес 
авария с двигателем произойдет в начале пути, то вычис 
тельная машина даст команду на отцепку «Бурана» от раке 
и корабль, взяв курс на аэродром , совершит посадку. В люб 
случае экипаж не пострадает, и полезный груз в трюме « 
рана» будет спасен.

ИСПЫТАТЕЛИ

Прежде чем выпустить машину на трассу или самолет в ре 
конструкторы обязательно проводят их испытания. Люд 
испытывающих самолет, называют летчиками-испытателш 
Но прежде чем посадить летчика в самолет, главный к 
структор должен быть уверен, что первый полет, хоть и с 
мечаниями, пройдет успешно. Как же это достигается?
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обстановка, каждый ощущает реальность происходящих собы­
тий. Когда летчики научились управлять полетом корабля на 
тренажере, им разрешили полеты в воздухе.

Таких полетов было шестнадцать. А первый выполняли Игорь 
Волк и Римантас Станкявичюс. Поднявшись в воздух, летчики 
совершили круг над аэродром ом  и сели. Потом были более 
сложные полеты. Когда они закончились успешно, комиссия 
решила: корабль «Буран» можно выпускать в космический
полет.

Если бы можно было разобрать самолет, то ты увидел бы 
много мелких и крупных деталей, из которых он состоит. Все 

! зти детали после изготовления испытывают на прочность и 
долговечность в лабораториях завода. Потом проводят их сб ор ­
ку в отдельные узлы и механизмы и вновь испытывают 
на специальных стендах. Когда испытатели завода убедятся, 
что каждый из них в отдельности работает хорош о, начинают 
собирать весь самолет. Точно также было и при создании

I «Бурана» с той лишь разницей, что до того как запустить 
его в космос, конструкторы провели еще одну проверку: На

I космический корабль поставили самолетные двигатели, допол­
нительные баки с топливом, чтобы испытать его сначала как 
обыкновенный самолет. А назвали его аналогом «Бурана». Вот 
тогда-то и потребовались летчики-испытатели.

Первый отряд летчиков-испытателей «Бурана» состоял из 
\  шести человек. Все они имели большой опыт испытатель­

ской работы. И все же, как школьники, начали с азов. Сна­
чала специалисты читали им лекции, помогали изучить корабль. 
Потом начались тренировки на тренажерах.

Тренажер — это тот же корабль, только он стоит в поме­
щении и летать не может. Но зато на нем хорош о учиться 
управлять кораблем. Летчик в тренажере похож на игрока у 
игоального автомата. У каждого из них на экране меняется

I- Заводские испытания кабины  «Бурана» .
Ф о т о  Ю . Б О Р О Д А Ч А  и А. ЕГОРОВА

ИЗ КО СМ О С А — НА КРЫЛЬЯХ

15 ноября 1988 года, когда солнце еще не поднялось из-за 
горизонта, ракета-носитель «Энергия» унесла в заоблочные 
выси корабль «Буран». Через восемь минут смолкли ее двига­
тели, и «Буран» на высоте 150 километров начал свой само­
стоятельный полет. Чтобы выйти на орбиту высотой 250 кило­
метров, ему предстояло еще дважды включить собственные 
двигатели. Вот почему с первых секунд самостоятельного по­
лета в работу включилась вычислительная машина «Бурана». 
Она рассчитала, где и когда следует сделать маневры, чтобы 
вывести корабль на нужную орбиту.

Вот машина дает команду на первое включение двигателей 
корабля, и через несколько минут он уже летит над Тихим 
океаном. Тут следует вторая команда, и «Буран», развернув­
шись левым крылом к Земле, вышел на свою дорогу —  орбиту. 
Связь с ним поддерживают наземные и корабельные командно­
измерительные пункты. По радио он сообщает им свою ско­
рость, высоту полета, как работают приборы и агрегаты. Про­
шел час полета, все приборы корабля работают нормаль­
но. Значит, хорош о потрудились люди, готовившие его к по­
лету.

Конструкторы решили, что для проверки корабля достаточно 
двух витков его полета вокруг Земли. Это «знает» бортовая 
вычислительная машина, и через 2 ч 20 мин после старта она 
включает двигатель корабля на торможение. «Буран» теряет 
скорость и начинает снижаться. Еще через полчаса он «цепляет­
ся» за верхнюю кромку атмосферы, а вскоре связь с ним 
прерывается.

Если бы можно было увидеть его со  стороны, то наверняка 
каждый из вас произнес бы: «Люди, что вы делаете? Ведь 
корабль сейчас сгорит!» Да, он действительно объят пламенем, 
во все стороны летят искры, но корабль на самом деле цел и 
невредим. Конструкторы придумали для него огнеупорную 
защиту из специальных материалов.

А почему возник «пожар» при спуске корабля? Попробуй, 
потри рукой быстро-быстро о рукав своей рубашки, и ты по­
чувствуешь тепло. Атмосфера —  рубашка нашей планеты, и 
когда корабль скользит по ней, то от трения нагревается. А 
поскольку он движется в атмосфере очень быстро и довольно 
долго, огнеупорная защита раскаляется так, что начинает го­
реть. В это время пропадает и радиосвязь с ним, но корабль 
жив. Специалисты говорят, что он летит в плазме.

Но вот корабль прошел плазму, скорость его погасла на­
столько, что он перестал гореть. Восстановилась и связь с 
ним. И тут же на командно-диспетчерском пункте раз­
дается команда: «Есть обнаружение корабля средствами поса­
дочных локаторов!» От посадочной полосы его отделяют 
550 километров. Его скорость уменьшилась, но все равно она 
еще велика. Он летит в 10 раз быстрее любого пассажир­
ского самолета. Но чем ближе подходит к аэродрому, тем 
меньше становится его скорость.

Бортовая вычислительная машина прокладывает путь кораблю 
так, чтобы он погасил лишнюю скорость при посадке. И ко­
рабль послушно исполняет ее команды. С высоты 40 километ­
ров полетом корабля начинают управлять с помощью радио­
локаторов, которые находятся у посадочной полосы аэродро­
ма. Вот рядом с ним пристроился истребитель МиГ-25. С его 
борта оператор и показал всем телевизионную картинку полета 
«Бурана». Еще минута —  и корабль, вынырнув из облаков, 
выходит прямо на посадочную полосу.

Все с нетерпением ждут посадки. Красивая и изящная сталь­
ная птица касается бетонной дорожки, выбрасывает тормоз­
ной парашют и сама без пилота останавливается посредине 
пятикилометровой полосы.

Первый автоматический полет орбитального корабля «Буран» 
завершен. Впереди новые старты, новые полеты, новые волне­
ния и встречи его на Земле, в которых, может быть, до­
ведется участвовать и кому-то из вас. Корабль «Буран» будет 
служить людям долго.
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Гибель Атлантиды... 
Свою гипотезу А. Войцеховский  

подкрепляет  
математическими расчетами, 

основанными на некоторых 
наблюдениях за кометой Галлея.

Понятно, что 
однозначного мнения 

по ряду его суждений 
(идентичность химического 

состава Тунгусского  
метеорита ядру кометы, 

теория «пучностей» и др .)  
может и не быть. 

Но редакция  
сочла возможным опубликовать 

статью с авторским взглядом  
на феномен Атлантиды.

ГИПОТЕЗЫ И ПРОГНОЗЫ

Космос и 
Атлантида

А. ВОЙЦЕХОВСКИЙ, 
кандидат технических наук

Уже более 120 лет ученым изве­
стны две интересные даты: 11 652 и
11 542 годы до н. э. Это — точки 
пересечения древних календарей 
египтян, ассирийцев, индусов и наро­
дов майя, легенды и письменные 
источники которых содержат много­
численные упоминания о какой-то 
катастрофе. Если предположить, что 
близость дат не случайна, то интерес­
но, какое событие запечатлели древ­
ние народы далеко отстоящих друг 
от друга районов земного шара, при­
няв его за начало отсчета своих 
летоисчислений?
Сегодня многие ученые высказы­

вают достаточно обоснованное мне­
ние, что 13—14 тыс. лет назад 
Землю потряс глобальный катаклизм. 
А американский атлантолог И. До- 
нелли еще в 80-х годах прошлого 
века высказал предположение, что 
точка пересечения древних календа­
рей является ничем иным, как воз­
можной датой гибели Атлантиды.
Более двух тысячелетий не смол­

кают споры о местонахождении и 
самом факте существования загадоч­
ного острова-государства, самым сла­
бым местом которых является, пож а­
луй, отсутствие ответа на вопрос: 
«Если Атлантида существовала, то 
отчего она погибла?»
По словам Платона, «в один день 

и в одну бедственную ночь... вся 
Атлантида ушла под воду...» Не­
доверие к этим бездоказательным 
словам древнегреческого мыслителя 
привели к выводу: Атлантиды не мог­
ло быть потому, что она не могла так 
просто исчезнуть. Однако с таким 
доводом соглашаются не все. «Могли 
л иметь место подобные явления в 
истории человеческой цивилиза­
ции?» — задаются последние вопро­
сом и отвечают: «Д а». Причем свои 
доказательства они связывают с по- 
'летом комет.
I Так, польский астроном М. Камен­
ский более 30 лет назад указал на 
связь между их пролетами около 
|Земли и предполагаемой гибелью 
Атлантиды. Эту гипотезу существенно 
ролнил и уточнил советский физик 
К. Перебийнос. В частности, он свя­
зывает катастрофические природные 
шения, происходящие на нашей пла­

нете, с пролетом кометы Галлея. 
Например, за два года до предпо­
следней встречи Земли с ней про­
изошло падение Тунгусского метеори­
та. 1908 год характерен и повышен­
ной болидной активностью. Кстати, 
официальных сообщений о их наблю­
дении в том году было в несколько 
раз больше, чем раньше. Аналогич­
ные примеры Перебийнос приводит и 
для ряда других «визитов» кометы.

Как очитает ученый, она движется 
по своей орбите в сопровождении 
других небесных тел. Одни из них, 
видимо, представляют собой метеоры 
большой массы, а другие — малые 
тела — продукт распада кометы. При 
этом редкие, но самые массивные 
составляют как бы «ударную волну» 
и движутся на расстоянии около
2 млрд. км от ее ядра. Остальные 
же сосредоточиваются около него в 
виде огромного своеобразного вере­
тена диаметром до 40 и длиной до 
180 млн. км.

Автор гипотезы спрогнозировал 
встречу с ними в период с осени
1983 года до середины 1984-го, что 
полностью подтвердилось. Вот не­
сколько фактов. 2 декабря 1983 года, 
как сообщали центральные газеты, 
во многих областях Украины, Бело­
руссии и Центральной России в те­
чение нескольких минут очевидцы 
наблюдали яркую  «звезду», которая 
двигалась по ночному небу. З а  ней 
тянулся огромный разноцветный 
шлейф, занимавший чуть ли не чет­
верть небосвода. Анализ собранных 
материалов показывает, что наиболее 
правдоподобно это явление может 
быть объяснено падением крупного 
метеорита или болида. В 1984 году
31 января в Туркмении, а 23 марта 
в Иркутской области и в этот же 
день в Португалии было отмечено 
падение болидов.

Австралийские наблюдатели в 1984 
году зафиксировали много ярких ме­
теоров и болидов потока Майских 
Акварид, который порожден кометой 
Галлея. По данным советской ви­
зуальной службы метеоров, вышеупо­
мянутый поток за 10 месяцев до 
наиболее близкого ее сближения с 
Землей увеличил свою  активность по 
сравнению с обычной в несколько

раз, что хорош о согласуется с ав ­
стралийскими результатами.

Очевидно, что увеличение числа 
болидов, наблюдавшееся как в 1908, 
так и в 1984 годах, не является 
случайным, а имеет общую причи­
ну — приближение к Земле кометы 
Галлея. «Изюминкой» в данном слу­
чае является Чулымский (или Том­
ский) болид. Вечером 26 февраля
1984 года в небе Западной и Восточ­
ной Сибири наблюдался его пролет 
с хвостом оранжевого цвета. Косми­
ческое тело, пронзившее на 100-кило- 
метровой высоте атмосферу, было 
видно, как огненная трасса, над тер­
риториями Красноярского края, Кеме­
ровской, Новосибирской и Томской 
областей. Его сопровождали вспыш­
ки голубого с зеленоватым отливом 
света. Над рекой Чулым, не достигая 
Земли, болид взорвался, превратив­
шись в яркое облако искр. Образо­
вавшаяся воздушная волна в радиусе 
более 150 км была воспринята как 
сильный раскат грома.

Экспедиция Института геологии и 
географии Сибирского отделения АН 
СССР, направленная летом 1984 года 
в причулымскую тайгу, отметила, 
что подобного по силе явления уже 
много лет не наблюдалось на тер­
ритории нашей страны, но остатков 
болида найти не смогла. Х арак ­
терная особенность «чулымского фе­
номена» заключается еще и в том, 
что он обладал ярко выраженными 
электрофонными свойствами. В на­
селенных пунктах, над которыми про­
летал болид, отмечались интенсив­
ные телевизионные помехи, выходили 
из строя линии уличного освещения, 
во многих домах перегорали электри­
ческие лампочки. И если болиды 
сами по себе большая редкость, то 
болид со значительным электриче­
ским зарядом — редкость среди 
редкостей.

И еще одно не менее интересное 
обстоятельство: траектория Чулым­
ского болида удивительным образом 
скопировала траекторию Тунгусского 
метеорита. Этот необъяснимый факт 
рождает немало неожиданных пред­
положений.

(Окончание следует)
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АВИАЦИЯ И 
КОСМОНАВТИКА 

В КНИГЕ РЕКОРДОВ 
ГИННЕССА

+  К р уп н е й ш и м и  ВВС во все врем ена  бы л 
В оздуш ны й ко р п у с  а рм и и  С Ш А  (в н а сто я ­
щее врем я ВВС С Ш А ), ко то р ы й  в и ю л е  
1944 г. насчитывал 79 908 сам олетов 
ли чного  состава на м арт 1944 г. 2 4 1 1 2 9 4  
чел. В серед ине  1986 г. ВВС С Ш А  им е ли  
численность л и чн о го  состава 605 805 
чел. (в кл ю ча я  стратегические  ВВС) и 4887 
боевы х сам олетов . ВВС СССР в се ре  
дине  1986 г. им ели 453 000 чел. л и ч н о го  
состава и 5150 боевы х сам олетов . П о  состоя  
нию  на 1986— 1987 гг . численность  л и ч ­
н о го  состава К о р о л е вс ки х  ВВС бы ла 
93 400 чел.; число боевы х сам олетов  —  
635.

+  Самый бы стры й советский  ту р б о в и н то в о й  
сам олет Т у-114 установил р е к о р д н у ю  с к о ­
рость  в 877,212 к м /ч  при  п е р е в о зке  тя ж е л ы х  
гр у зо в  по и зм е р я е м ы м  м а р ш р ута м . С а м о ­
лет, созданны й на основе  б о м б а р д и р о в  
щ ика  Ту-95, и зв е стн о го  на Западе  под  наз 
ванием  «М ед вед ь» , им еет четы ре  м о то р а  
м о щ н остью  14 795 л. с. Тур б о ви н тово й  
сам олет «Р ипаблик XF-84 Н» —  п р о то ти п  
а м е р и ка н с ко го  истребителя  ВМ С , испы тан 
ный 22 ию ля 1955 г., им ел п р о е кт н у ю
ско р о сть  в 1078 к м /ч ,  о д н а ко  е го  п р о и з  
вод ство  бы ло приостан овлено .

+  Р екорд  по  п р о д о л ж и те л ь н о сти  полета  
равен 64 дн. 22 ч 19 м ин и 5 с. Он у с та ­
новлен Р обертом  Т и м м о м  и Д ж о н о м  К у к о м  
на сам олете  «Сессна-172 Гасиенда». О ни 
взлетели с а эр о д р о м а  « М а ккэ р р е н »  в Лас 
Вегасе в 15 ч 53 м ин по м е стн о м у  в р е ­
м ени 4 д е ка б ря  1958 г. и пр и зе м ли л и сь  на 
то м  ж е  а э р о д р о м е  в 14 ч 12 м ин 7 ф евраля 
1959 г. Д о за пра вляясь  в в о зд у х е  б ез п о  
садки , они  п ролетел и  расстояние, равн о е  
шести экваторам  зе м н о го  шара.

+  М а кс  К о н р а д  (1903— 1979, С Ш А ) с 1928 
по  1974 г. налетал в общ ей сл о ж н о сти  
52 929 ч 40 м ин, д р у ги м и  словам и , пр о ве л  
в в о зд ухе  6 лет. О н соверш ил 150 тр а н с ­
атлантических перел етов  на л е гко м о то р н ы х  
сам олетах. Р екорд  полетов на с в е р х з в у ­
ко в о м  сам олете в качестве  пассаж ира  п р и ­
над леж и т Ф р е д у  Ф и н н у , ко то р ы й  п р о ве л  
свой 604-й перелет на « К о н ко р д е »  в и ю н е  
1986 г.

+  С реди девяти главны х планет все к р о м е  
Венеры и М е р ку р и я  и м е ю т сп утни ки . На­
ибольш ее число сп утн и ков  у С атурна, ка к  
м и н и м ум , 18. З ем л я  и П лутон —  е д и н ­
ственны е планеты , и м е ю щ и е  по  о д н о м у  
сп утн и ку . Удаленность  сп утни ков  от их пла ­
нет различна : от 9377 км  от Ф о б о с а  до  
центра  М арса и д о  23 700 000 к м  от н а р у ж ­
н о го  спутника  Ю питера  С инопа (Ю п и те р  IX ). 
О бщ ее ко л и чество  установленны х сп утн и ко в  
С олнечной систем ы  р авно  63.

4 - Из ж енщ ин  на м а кси м а л ь ную  вы соту —  
340 км  —  поднялась л е тч и к -ко с м о н а в т  
СССР Светлана С авицкая (р о д . в 1948 г .) , 
с 19 по  27 августа 1982 г. вы полнявш ая 
полет на б о р ту  ко р а б л я  «С ою з-Т 7» . 22 мая 
1965 г. Наталия П роханова  (СССР) (р о д  
в 1940 г .]  на р е а кти вн о м  сам олете  «Е-33» 
поднялась на р е к о р д н у ю  вы соту 24 336 м .

+  К о гд а  пилот А л ьф р е д  М . У о р д е н  (С Ш А ) 
посетил на уп р а вл я ем о м  м о д ул е  « А п о л ­
лона-15» Луну (30 ию ля —  1 авг. 1971 г .) , 
он о казался  на са м ом  б о л ьш о м  уд алении от 
среды  обитания человека  —  3596,4 км .

V !

П о го р и зо н та л и : 3. Д е та ль  для 
с кр е п л е н и я  частей с о о р у ж е ­
ний и м аш ин. 8. Ф и гу р а  вы с­
ш его  п ил отаж а . 12. П ервы й 
ко м е н д а н т  п е р в о го  аэр опо р та  
России. 18. Г о р о д  в Ч елябин­
с ко й  области, ц е н тр  ка ч е ст­
венной  м е тал л ур ги и . 19. С е­
рия со ве тски х  а вто м а ти че ски х  
станций для и зуче н и я  Л уны  и 
ко с м и ч е с ко го  п р остранства .
23. Х и м и ч е ски й  эл ем ент, о б я ­
зательны й ко м п о н е н т  н е р ж а ­
в ею щ и х, ж а р о с т о й ки х  сталей.
24. С о ве тски й  м н о го м е стн ы й  
ко с м и ч е с ки й  к о р а б л ь .-25. К о ­
д о во е  наим е но ва ни е  С талин­
гр а д с ко й  наступател ьной  о п е ­
рации со ве тски х  вой ск. 26. 
С тихия летчика . 30. Часть хв о ­
сто во го  о п е ре ни я  сам олета, 
ди р и ж а б л я . 31. М е ж к о н т и ­
нентальная баллистическая  
ракета  С Ш А . 35. А в иационны й  
бо епр и па с , сна р я ж е н н ы й  м и ­
нам и или м е л ки м и  б о м б а м и . 
38. О птический  ^(вантовы й ге ­
н е р ато р . 42. О тки д н а я  м е ­
таллическая  кр ы ш ка , п р и кр ы ­
ваю щ ая д вигатель  от пыли и 
а тм осф ерны х о сад ко в .
П о  ве р ти ка л и : 4. У словная  си­
стем а о б о зн а ч е н и я  б укв , 
ци ф р , на ко т о р о й  основан 
способ  п р о ч те н и я  к а к о го -  
ли бо  ш и ф р о ва н н о го  текста . 
8. О тверсти е  в н и ж н е й  части 
ф ю зе л я ж а  сам олета , через

ли б о  области. 2. Соаг 
ко н с т р у к т о р  гидросамош 
р еактивны х летающих 
сам олетов-ам ф иби й . 5, I 
р и ка н ска я  автоматик 
станция для исследп 
М арса . 6. С оветский уч( 
а ка д е м и к, председателя 
вета «И нтеркосм ос» . 
ветский  ко н с тр у кто р  раи_ 
ко с м и ч е с ко й  техники, двщ 
Герой  Социалистич»1 
Труда. 10. Небесное те»: 
Д еталь  или устройство 
управлен ия  расходом  гм 

Часть ш

ко т о р о е  осущ ествляется  за ­
гр у з ка  и сбрасы вание  авиа­
б о м б  и р а ке т . 9. Часть эл е к­
тр о н н о й  лам пы . 13. В о з м о ж ­
ная опасность , дей стви е  на­
удачу. 15. О тд е л я е м ы й  о тсек, 
в ко т о р о м  при  аварийной 
ситуации  ка та п ул ь ти р ую тся  
члены э ки п а ж а  с в е р х зв у ­
к о в о го  сам олета. 16. Н азвание 
см е рч а  над суш ей  в С еверной  
А м е р и ке . 17. Э л ем ент по ­
са д ки  са м ол е та . 18. П риспо ­
соб ле ни е  в о гн е стр е л ьн о м
о р у ж и и , пр е д н а зн а ч е н н о е  для 
в оспл ам ен ен ия  заряд а  при 
вы стреле. 20. С ове тски й  пи­
сатель, а втор  кн и г  «Нильс 
Б ор» , « Р е зе р ф ор д » , «Н еиз­
б е ж н о с ть  стр а н н о го  м ира».
21. К о см о н а в т  С Ш А , с о в е р ­
ш ивш ий полеты  на ко с м и ч е ­
ски х  ко р а б л я х  « Д ж е м и н и -8 » , 
« А п о л л он -9 »  и « А по лл он-1 5 »  
с в ы сад ко й  на Л ун у . 22. 
Х о р о ш о  вид им ы й о б ъ ё кт  или 
элем ент рельеф а, и сп о л ь зу е ­
м ы й в са м о л е то в о ж д е н и и  для 
о п р ед е л е н и я  с в о е го  м е сто ­
н а х о ж д е н и я . 28. Г е р м е ти зи ­
рованная  ка м е р а  для работы  
с р а д и о а кти в н ы м и  вещ ест­
вами. 33. С и ри й ска я  а ви а ко м ­
пания. 39. О д н о в р е м е н н ы е  
вы стрелы  из не с ко л ьки х  о р у ­
дий.
П о д у га м : 1. С о в о ку п н о с ть
свед ений , п о зн а н и й  в ка ко й -

ж и д ко с ти . 14
27. Военно-промыш«1)_
авиаракетная  моно™
С Ш А . 29. Дирижабль ; 
ж е с т ко го  типа, на коток 
1929 г. итальянская экс^' 
ция п о д  руководстео»|Л 
Н обиле  соверш ила nwKJ 
С е в е р н о м у  полю су. 32. LICI 
ц а р ски й  ф и зи к, достиг»**1 
1931— 1932 гг. на ак,Л1 
тах со б стве нно й  констр'**1 
вы соты  15 км . 34. С » н  
а м е р и ка н ски х  межплаш141 
ко с м и ч е с ки х  станций. 
К о л ь ц о  или пояс, насак*** 
м ы е на ко н стр укц и и  ДЛ1Р 1 
личения  их прочности**1 
С о ве тски й  учены й, мате>я * 
и м е хан и к, трижды ’ *■ 
С оц и а ли сти че ско го  Tpyji^! 
ко во д и вш и й  многими сР1 
че ски м и  програм м ам и^ 
З асл уж енны й  летчик-иа 
тель СССР, писатель, i 
кн и г  «Ч ерез невидимые! 
еры », «И спы тано в - а  
41. В ы ход о тр а б о та н н ы й  
из ци ли нд р а  двигателя. Р1

С ОСИ 

И. ЧЕЛЕДИ(
О тветы  на кроссво 

о п уб л и ков а н ны й  ■ 
«А ви ация  и k o c m o h ii  

1990, HS 6 
П о  го р и зо н та л и : 1. Лав:)
8. Л у н о д р о м . 9. Авто: 
12. Зени т. 13. Изобар! 
Ф л а н г. 18. П огода. 19.1 
21. О десса. 22. Лимитам 
К о см о с . 26. Ясиня. 27. СХ
28. О тсе к. 29. «Апо.т 
32. Ш о н и н . 35. Индикатор 
Д и а п а зо н . 37. Академш 
П о в ер ти кал и : 1 .  М и ч .: 
Д и о п тр . 3. Автопило! 
С интез. 5. Бустер. ( I  
пеллер. 10. Вероятное^ 
Г носеология . 14. Бла1 
16. Балласт. 17. Поляке! 
А р м и я . 20. А кция. 23| 
м е льм а н . 24. Фотос«е^ 
П о дд он . 31. Оптика. 3; 
щаль. 34. О руд ие . в
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В ПОЛИТЕХНИЧЕСКОМ МУЗЕЕ

Почти на месяц один из за- 
IM старейшего в нашей стр ан е  
музе* техники стал о дно вр е ­
менно ангаром, аэродром ом , 
небом и вместил в себя н е ­
мало летательных аппарато в : 
от самых пер(ых бипланов д о  
соеременных ракетоносцев- 
мрнаатчнков. Политехннче- 
воВ» принял участников V I 
отбытого Всесоюзного кон- 
>гр<а стендовых м оделей , по- 
(аященного 45-летию П обеды  
советского народа в В ели кой  
Отечественной аойне.

Истребитель Су-27 В о ссозд ание  о д н о го  из эп и зо д о в  м и н у в ш е й  вой ны  __
Л а-7  на ф р о н то в о м  а э р о д р о м е .

и с тр е б и те л ь

Кто не «заболел» авиамо- 
делизмом, тот еще не знает, 

к '«аш это сложная, но инте- 
йои1 работа — создание 
имкьких самолетов. Ведь м о- 
дель-копия — не игруш ка, 
точная примета своего в р е ­
мя. Это и наука: ведь исто- 
ричкких сведений о м ногих 

шнах, а тем более чер- 
не сыскать, ка к  го - 

ир«с«, днем с огнем; и прай­
ма -  нужно иметь поистине 
иаоше руки, чтобы из самых 
разнообразных материалов p o ­

lk вот такие самолеты и 
ромты — как настоящ ие! 
Анамоделизмом заним аю т- 

та. а многие мальчишки. К то -то  
•ор в них со временем освоит

искусство планеризма. А там 
и до самолета рукой подать. 
Но трудны ступени этого вос­
хождения, много препятствий 
на пути в небо. И здесь, 
конечно же, без помощников 
не обойтись.

Журнал «Авиация и космо­
навтика» готов помочь юным 
друзьям авиации. Тот, кто будет 
постоянно следить за нашими 
публикациями, наверняка най­
дет в них много интересного 
и полезного.

Уверены, что уже на V II 
конкурсе стендовых моделей 
6УДУТ представлены изделия, 
созданные по рекомендациям 
нашего журнала. Желаем 
успеха!

—  Д авай  сд елаем  вот это т !

*овик Су-25

к ш ш В
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