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Разными путям и  приш ли ю но ш и  в 
авиацию . К то -т о  с детства м ечтал о п о - - j j  
летах, готовил  себя к  по ступ л ен и ю  в 
военное  училищ е, заним ался в а э р о кл у 
бе, летал на сам олетах и планерах, 
пры гал с п а раш ю том . К то -то  реш ение  
стать военны м  л е тчи ко м  принял по зд н ее , 
пе ред  окон ча ни ем  ср е д н е й  ш кол ы  или 
во врем я сро чн о й  сл уж б ы . Теперь они 
в од н о м  с тр о ю . И дут по  труд но й , но 
интересной  д о р о ге  в небо. Д о р о ге , 
ко т о р у ю  вы бираю т настоящ ие м уж чи н ы .

Н а с н и м к а х :
В в о зд ухе  —  учебны е  реактивны е  сам олеты  Л-39.
К ур са н т В. Г о л я н ю к в л и нгаф о нно м  классе на занятиях 

по  и зуч е н и ю  а н гл и й с ко го  язы ка.
Зам еститель ко м а н д и р а  эскад рил ьи  военны й летчик пе р во го  

класса м а й о р  В. М оня  и н с тр у кти р у е т  ко м а н д и р а  у че б н о го  отде
ления м л а д ш е го  серж ан та  А. Ш и то ва  п е р ед  вы полнением  полета 
на истребителе  М иГ-21 .
^  И дет лабораторная  работа п о  вы числительной  технике . П репо
даватель ка ф е д ры  аэр од и н ам и ки  п о д п о л ко в н и к  А.  Калинин п ом о
гает м ла д ш е м у с е рж ан ту  А . А н д р е е н ко в у  и кур са нта м  А. Бу- 
р е м я ч н ко в у  и Н. С у р о в и ки н у  освоить  расчет тр ае ктор и и  д в и ж е 
ния сам олета.

Ф о т о  С. П А Ш К О В С К О Г О  и П. Ш У М И Л И Н А .
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Генерал-полковник авиации 
▲ . ГОРЯЙНОВ,
заместитель главноком андую щ его  
ВВС по вузам

ВУЗЫ ВВС 
и ПЕРЕСТРОЙКА

Т ретий год вузы ВВС работают 
над реализацией постановления 
ЦК КПСС и Совета Министров 
СССР «Основные направления 
перестройки высшего и сред

него специального образования в 
стране». Сделано уже немало. Наи
более целенаправленно трудятся кол
лективы ВВА имени Ю. А. Гагарина, 
ВВИА имени Н. Е. Жуковского, 
Киевского и Харьковского ВВАИУ, 
Балашовского ВВАУЛ и Ачинского 
ВАТУ.

В январе этого года на совещании 
руководяще>’о состава Министр обо
роны СССР сформулировал стратегию 
деятельности вузов — подготовка 
кадров, способных с учетом современ
ных требований и с высоким качест
вом решать задачи поддержания бое
вой и мобилизационной готовности 
Вооруженных Сил, обучения и воспи
тания личного состава, укрепления 
воинской дисциплины. Основной кри
терий — готовность к безупречному 
исполнению своих служебных обязан
ностей.

Большинство авиаторов добросове

стно выполняют воинский долг. Образ
цы мужества и высокое профессио
нальное мастерство продемонстриро
вали они в Республике Афганистан, 
при ликвидации последствий аварии 
в Чернобыле, землетрясения в Арме
нии и другой обстановке. Однако 
имеются факты, которые свидетель
ствуют, что немало выпускников 
слабо владеют оружием и техникой, 
не готовы к руководству подразделе
ниями и частями, допускают серьез
ные промахи в обучении и воспита
нии подчиненных.

В этой связи развернута активная 
работа по дальнейшему углублению 
перестройки военной школы. Она про
водится по следующим основным на
правлениям: перестройка самой си
стемы военного образования, предус
матривающая коренное изменение ор
ганизации и качества учебно-воспи
тательного процесса; повышение так
тико-специальных знаний слушателей 
и курсантов; существенное улучшение 
военно-профессиональной подготовки 
кадров; совершенствование руковод
ства вузами. Конечная цель — вы

пуск высокоподготовленных в профес
сиональном отношении офицеров, об
ладающих достаточным уровнем об
щей и особенно психолого-педагоги- 
ческой культуры.

Обеспечить эффективность оборон
ного строительства качественными па
раметрами можно только через новое 
состояние кадров. Главную роль в

А  ЗА НАШУ СОВЕТСКУЮ  РОАИИУ!

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ЖУРНАЛ 
ВОЕННО-ВОЗАУШ НЫХ СИЛ СССР.

ИЗДАЕТСЯ С ИЮНЯ J918 ГО ДА

«Авиация и ко см о н а вти ка » , 1989.
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этом важном деле играют преподава
тели. Преподаватель — центральная 
фигура вуза. От его знаний и мето
дического мастерства, идейной зре
лости, культуры и такта зависит ка
чество обучения и воспитания. Он 
носитель и пропагандист истины — ум 
рождает ум, совесть рождает совесть. 
В настоящее время в вузах ВВС тру
дятся более 1500 докторов и кандида
тов наук, большой отряд . педагогов- 
новаторов и талантливых инструкто
ров.

Перестройка открыла широкий про
стор для инициативы и творчества. 
Военная школа ныне отвергает суще
ствовавшую десятилетия авторитар
ную педагогику и берет на вооружение 
педагогику развития, сотрудничества 
и гуманизма. Все больше препо
давателей проводит занятия с исполь
зованием методик В. Шаталова и 
М. Щетинина. С целью пропаганды, 
обмена опытом и более активного 
внедрения в учебный процесс пере
довых форм и методов в мае (на 
базе Киевского ВВАИУ) и июне (на 
базе Качинского ВВАУЛ) состоялись 
научно-методические семинары педа- 
гогов-новаторов летных, штурман
ских, инженерных и технических 
вузов. На них обсуждались проблемы 
применения автоматизированных обу
чающих систем (ДОС), индивидуали
зации обучения, активизации позна
вательной деятельности слушателей 
и курсантов, практической направлен
ности учебы.

В Харьковском ВВАИУ, например, 
успешно применяет методику В. Ша
талова заместитель начальника ка
федры кандидат технических наук, 
доцент полковник Л. Фадеев. Он пол
ностью отказался от традиционной 
формы чтения лекций, когда обу
чаемые работают только на прием, и 
заменил ее активной, при которой 
курсанты в течение всего занятия 
увлечены «добыванием» знаний под 
его руководством. Демократизм и вы
сокая требовательность, индивидуаль
ный подход к каждому обучаемому 
и постоянная готовность к диалогу — 
вот что характеризует этого педагога- 
новатора, профессионала своего дела 
и отличного методиста.

В Качинском ВВАУЛ под руко
водством начальника кафедры канди
дата технических наук, доцента пол
ковника Е. Бородкина разработан 
метод обучения с использованием 
символов. Он позволил добиться того, 
что курсанты-летчики гораздо быст
рее изучают оборудование кабины са
молета и порядок работы с ним, 
приобретают навыки действий в осо
бых случаях в полете.

Н а  1-й с т р .  —  Велика роль наставника в 
становлении м олоды х авиаторов. От е го  
отнош ения к  делу,  мастерства, по сущ ест
ву, зависит вся их дальнейш ая ж и зн ь . 
В ы пускник Б ор и со гле б ско го  ВВАУЛ  старш ий 
лейтенант А. Ц аренкое , несм отря  на м о л о 
дость, стал у ж е  опы тны м л е тч и ко м -и н с тр у к - 
тором ,  ум ело  обучает и воспиты вает к у р 
сантов.
Н а  с н и м к е :  А. Ц аренков  пр о во д и т с
курсантам и  предварител ьную  п о д го то в ку  к 
полетам .

Ф о т о  П. Ш У М И Л И Н А .

Хороших результатов с помощью 
методики М. Щетинина достиг стар
ший преподаватель Калининградского 
ВАТУ майор Г. Рябков. Ее особен
ность состоит в том, что учебный ма
териал подается не мелкими дозами, 
а крупными блоками. Курсанты на 
несколько дней как бы погружаются 
только в один предмет. Подобное 
происходит трижды через определен
ный промежуток времени. Таким 
образом, дисциплина изучается не по
следовательно, по темам, а парал
лельно, с переходом с низкого уров
ня познания на более высокий, от 
общего представления к усвоению 
мельчайших деталей. Отметки на за
нятиях не выставляются. Специаль
ная система баллов стимулирует 
активность обучаемых, которая в даль
нейшем учитывается на зачетах. Итоги 
двух экзаменационных сессий обна
деживают.

Важным моментом является внедре
ние в учебный процесс электронно- 
вычислительной техники. В ВВА име
ни Ю. А. Гагарина, ВВИА имени 
Н. Е. Жуковского, Киевском, Иркут
ском, Харьковском ВВАИУ многие 
преподаватели умело используют 
ЭВМ. В их числе полковники В. Ко
бельков, В. Беляков, С. Мирошни
ченко, подполковник В. Лучников и 
другие. Однако не везде дела обстоят 
благополучно. В таких училищах, как 
Тамбовское ВВАИУ и Саратовское 
ВВАУЛ, в данном вопросе намети
лось серьезное отставание.

Происходят изменения в характере 
отчетности на государственных экза
менах. Дипломные проекты и работы 
в подавляющем большинстве посвя
щены потребностям войск. Новым под
ходом к решению проблемы даль
нейшего улучшения подготовки кад
ров является, например, разработка 
комплексных дипломных проектов, 
практикуемая в ВВИА имени И. Е. 
Жуковского. Инициаторами этого на
чинания выступили начальник ака
демии профессор генерал-полковник 
авиации В. Кремлев и начальники 
факультетов доктора технических 
наук, профессора генерал-майоры 
авиации В. Павленко, Д. Гладков, 
Г. Кондратенков и полковник Ю. Ку- 
лифеев.

Вот один из примеров. Государ
ственной экзаменационной комиссии 
был представлен коллективный дип
ломный проект современного боевого 
авиационного комплекса. Над ним 
работал 21 слушатель с четырех фа
культетов. Защита прошла блестяще. 
Председатель ГЭК Герой Советского 
Союза маршал авиации Г. Зимин так 
оценил их труд; «Комплексный дип
ломный проект отличается фундамен
тальностью проработки всех вопросов. 
Слушатели провели глубокие иссле
дования ряда проблем, хорошо вла
деют математическим аппаратом, по
казали отличные знания как своей 
части проекта, так и всего авиа
ционного комплекса. Нужно подобный 
опыт обобщить и распространить на 
все инженерные вузы».

Военно-учебные заведения ВВС в 
основном укомплектованы профес
сорско-преподавательским составом. 
Однако сама система подготовки этих 
кадров требует дальнейшего совер
шенствования. Думается, что делать 
это надо заблаговременно, на основе

тщательного отбора: выявлять слуша
телей, имеющих склонность к педа
гогической и научной работе, и го
товить их по специальной программе. 
После нескольких лет службы в вой
сках таких офицеров обязательно 
направлять в адъюнктуры для про
должения обучения. Потребуется рас
ширить поле деятельности последних^ 
поскольку в настоящее время они 
занимаются подготовкой только науч
ных кадров. Конечно же, данную за
дачу должны более эффективно ре
шать и школы молодых преподава
телей, функционирующие в каждом 
вузе. А  постоянное самообразование 
педагогов имеется в виду как само 
собой разумеющееся.

Важное направление перестройки 
военного образования — повышение 
уровня тактико-специальных знаний 
слушателей и курсантов. Поэтому в 
высших военных авиационных учили
щах летчиков и штурманов особое 
место отводится тактической подго
товке. Хороший эффект дают летно
тактические упражнения, при выпол
нении которых реализуются на прак
тике основные теоретические положе
ния соответствующих дисциплин. На
пример, в Ейском, Качинском и Чер
ниговском ВВАУЛ курсанты осваи
вают различные виды полетов и бое
вого применения только на такти
ческом фоне, в специально услож
ненных условиях. Такой подход помо
гает выработать у них умение быстро 
оценивать обстановку и принимать 
правильное решение, воспитывает сме
лость и решительность.

Найден способ улучшения подготов
ки летного состава для многоместных 
самолетов. В Тамбовском ВВАУЛ Ч 
Челябинском ВВАУШ проводится эк
сперимент по совместному обучению 
курсантов-летчиков и курсантов-штур- 
манов. Суть состоит в том, что на 
3-м курсе представители двух училиш 
выполняют полеты в составе одного 
экипажа. Это дает им возможность 
получить необходимую практику вза
имодействия друг с другом, научиться 
взаимопониманию и взаимовыручке.

Перестройка заставила изменить 
взгляд на образование. И если еще 
совсем недавно главным был принцип 
«образование — на всю жизнь», то 
теперь на повестку дня выдвинулся 
другой: «образование — всю жизнь». 
Время настоятельно требует, чтобы 
из стен училищ выходили всесторон
не подготовленные офицеры. Именно 
поэтому планируется ввести препода
вание этики, эстетики, а в перспек
тиве и основ мировой культуры.

В этой связи следует сказать не
сколько слов о контингенте абиту
риентов. Радует то, что в летные и 
штус...анские училища увеличился 
конкурс. Среди поступающих все 
больше молодых людей, уже получив 
ших первоначальную подготовку ь' 
аэроклубах и авиаспортклубах 
ДОСААФ. Большой популярностью 
продолжают пользоваться Киевское 
ВВАИУ, Харьковские ВВАИУ и 
ВВАИУРЭ, авиационные технические 
училища.

С 1989 года изменены порядок и 
сроки обучения в ВВИА имени Н. Е. 
Жуковского. Наряду со слушателями 
в академии появились курсанты, на
бранные из числа гражданской моло
дежи, суворовцев, сержантов и ря-
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цовых срочной службы и запаса. 
Они будут обучаться в течение шести 
лет. В интересах более фундамен
тальной подготовки срок учебы для 
слушателей увеличен на один год.

Но имеется повод и для беспокой- 
гтва. С каждым годом ухудшаются 
}изическое состояние и общеобразо

вательная подготовка кандидатов. Ма
ло в их числе сержантов и солдат 
срочной службы, воинов запаса. При
чин много. Главная, пожалуй, в том, 
что до сих пор не разработан статус 
курсанта: тот, кто уже служил в
войсках и даже воевал, и тот, кто 
только начинает службу, — уравнены 
в правах. Видимо, назрела необхо
димость решения данного вопроса. 
По нашему мнению, первых с момента 
зачисления целесообразно переводить 
на положение сверхсрочнослужащих 
с правом проживания в общежитии, 
а остальных в аналогичные условия — 
после второго курса.

Деятельность вузов в условиях де
мократии и гласности дает положи
тельные результаты: стало больше
творчества и оперативных решений 
различных проблем. Наряду с этим 
в некоторых учебных заведениях 
развивается «митинговый демокра
тизм», когда преобладает критика не
достатков, очень мало конструктив
ных предложений и тем более практи
ческих дел. Здесь свое слово должны 
сказать политорганы и соответствую
щие кафедры. Формы и методы пре
подавания общественных наук необхо
димо сделать более активными и 
убедительными, опирающимися на 
правду жизни.

Особое внимание — практической 
подготовке выпускников, ведь ее ка
чество не полностью отвечает предъяв
ляемым требованиям. Резервы реше
ния этой важнейшей задачи видятся 
в дальнейшем развитии учебно-мате
риальной базы, оснащении ее совре
менными тренажерами и авиацион
ной техникой, комплектовании вузов 
квалифицированным инструкторским 
составом. От деятельности последних 
зависит многое, поэтому требуется 
немедленно решить имеющиеся у них 
проблемы. Труд инструктора необхо
димо поощрять как морально, так и 
материально.

Несмотря на различные трудности, 
инструкторский состав постоянно 
ищет новые формы и методы обу
чения летному мастерству. Так, в Чер
ниговском ВВАУЛ полковники В. Со
болев, В. Шевцов, Н. Литвинчук 
успешно проводят инициативный эк
сперимент по активизации деятель
ности курсантов в ходе подготовки к 
полетам и их выполнения. Больших 
успехов в практическом обучении до
бились также летчик'и-инструкторы 
►капитаны С. Васильев, Н. Клочко, 
Г. Семенов, старший лейтенант О. Нур- 
тазин и многие другие. Это они 
«ставят на крыло» тысячи выпускни
ков летных и штурманских училищ, 
дают им путевку в небо.

Перестройка работы вузов напря^ 
мую связана с проблемами дисципли
ны, организованности и порядка. Но 
решать их целесообразно не только 
посредством укрепления единонача
лия и утверждения беспрекослов
ного выполнения требований обще 
воинских уставов, но и углубляя де 
мократию и гласность, постоянно

О тличное  знание ави ационной  те хни ки , тверды е  навы ки  в ее обслуж ивании —  одна из главных 
гарантий  обеспечения б е зо тка зн о й  работы  кры латы х маш ин. Вот почем у старш ий инж енер  
каф е д ры  ави ац и о нно го  о б ор уд о ва н и я  и летательны х аппаратов Высшего в оенного  авиа
ц и о н н о го  и н ж е н е р н о го  училищ а им ени Я, А лксниса  капитан О. Бры кин так м н о го  внимания 
уделяет занятиям  с кур са нта м и , стр ем ясь , чтобы  они д о ско на л ьн о  усвоили учебны й материал, 
почувствовали е го  важ ность  для реальной  эксплуатации  сам олетов и вертолетов.
Н а  с н и м к е ;  капитан О. Б ры кин  пр о во д и т с кур са н та м и  А. Ф ун ти ко вы м , С. Яковлевым, 
О. Рыбачевым и А . М ихайловы м  занятие  по изученикэ технических средств обеспечения 
б езопасности  полетов.

Ф о т о  П. Ш У М И Л И Н А .

совершенствуя учебно-воспитатель- 
ный процесс. Ибо слушатели и кур
санты, увлеченные «добыванием» зна
ний, испытывающие удовлетворение 
от учебы, в подавляющем большин
стве не склонны к грубым проступкам 
и отступлениям от технологической 
и летной дисциплины при эксплуа
тации авиационной техники на земле 
и в воздухе.

Важная роль в этом деле продол
жает оставаться за командирами кур
сантских подразделений, являющи
мися, как правило, квалифицирован
ными и дисциплинированными офи
церами. В работе многих заметны 
существенные изменения: индивиду
альный подход начинает постепенно 
вытеснять административно-нажим
ной метод. В числе грамотных и 
вдумчивых воспитателей в первую 
очередь следует отметить полков
ников Л. Иванова, В. Назарова, 
В. Сиганова, О. Маврина, подполков
ников Э. Носевича, Б. Пападина, 
майора В. Ведешкина, старшего лейте
нанта Ф. Бегаля. Но встречаются 
еще командиры, которые ведут себя 
грубо и высокомерно. Они порой 
не хотят видеть в курсанте своего 
будущего коллегу по славному офи

церскому корпусу. И таким не ме
шало бы напомнить о том, что если 
семена уважительного отношения к 
подчиненным посеять в сердцах кур
сантов — будущих офицеров, то они 
с великой пользой скажутся на всей 
их дальнейшей воинской службе.

В последнее время в вузах активно 
проводятся социологические и пси
хологические исследования. Работа 
новая, сложная, но очень необходи
мая. Ведь без знания социальных 
условий, в которых живут и трудят
ся военнослужащие, выяснения мо
тивов их благородных и дурных 
поступков, создания атмосферы для 
творческой и инициативной деятель
ности каждого из них решить проб
лему дальнейшего укрепления воин
ской дисциплины невозможно.

Вузы находятся на переломном 
этапе своего развития. Впереди пред
стоят большие дела. И профессорско- 
преподавательский, летный и техни
ческий состав делает и будет делать 
все от него зависящее, чтобы ряды 
надежных защитников мирного совет
ского неба ежегодно пополнялись 
высококвалифицированными офицер
скими кадрами.

Г
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во зд уш но й
НАВИГАЦИИ

ТОЧНОСТЬ, НАДЕЖНОСТЬ, БЕЗОПАСНОСТЬ
Полковник в. ДУДИН, 

военный штурман первого класса, кандидат военных наук

Е жедневно ■ ■оздуш ном пространстве над различными 
географическими районами соверш ают полеты и пере
леты сотни летательных аппаратов |Л А ) всех родов Военно- 
Воздушных Сил — от тяжелых кораблей с несколькими  
штурманами на борту до  истребителей, где пилот 

совмещает все летные специальности, в том  числе ш тур
манскую . И каждый экипаж независимо от своего состава 
и оборудования ЛА должен уметь точно, надежно, с соблю 
дением мер безопасности выходить на наземные, морские  
и воздушные цели, площадки десантирования, аэродромы  
посадки в назначенное время, выполняя полет по  заданным  
траекториям. Это и определяет практическую  сторону воз
душной навигации как комплекса действий летного состава 
по вождению  ЛА.

Точность и надежность навигации, безопасность полетов 
в навигационном отношении не м огут быть достигнуты без 
постоянной кропотливой работы ш турманской службы, направ
ленной на достижение м поддержание д ол ж ного  уровня 
ш турманской подготовки авиационных частей и соединений. 
Неотъемлемая ее часть — изыскание путей повышения 
точностных характеристик прицельно-навигационных систем и 
совершенствование м етодик их применения.

Для решения указанных проблем за последние годы  
разработан и осуществлен в частях ВВС ряд мероприятий  
методического, организационного и технического характера. 
Ш турманская служба, специалисты ИАС и органов управления 
полетами на всех уровнях изыскивают резервы углубленного  
освоения летным и наземным составом соврем енного нави
гационного оборудования и полного использования его  
тактико-технических возможностей.

В тренировочных полетах, при проверках боевой готов
ности, на учениях летчики и штурманы совершенствуют 
навыки вождения ЛА в сложной навигационной и так
тической обстановке. Так, например, на весенних учениях 
зтого года образцово выполнили все учебно-боевые задачи, 
в том числе с постановкой их в воздухе и последую 
щим перенацеливанием, экипажи частей и соединений, в 
которых служат штурманами офицеры В. Коробецкий, 
Б. Кондаков и Ю . Привалов.

К сожалению, имеются примеры и д руго го  рода. Там, где 
штурманская подготовка летного состава, офицеров ПУ про
водится несистематически и формально, а проверки и 
оценка ее уровня отсутствуют, недостатки накапливаются

и м огут в конце концов привести к  нежелательным послед
ствиям. К прим еру, аварией самолета закончилась серия 
грубых ош ибок, допущ енных летчиком  первого класса 
капитаном Э., вылетевшим на бомбометание из стратосферы 
на сверхзвуковом  высотном разведчике-бомбардировщ ике.

В наборе высоты после взлета летчик допустил подряд  
две оплош ности: своевременно не проконтролировал уборку  
шасси и положение переключателя каналов бортовой ради
останции, которая к  том у ж е  работала неустойчиво. Обна
руж ив неуборку одной из стоек шасси и отсутствие 
связи со своим КП, офицер сосредоточил внимание на ор
ганах управления этими системами и упустил контроль за
навигационными элементами полета. В результате уж е через 
несколько  минут следования за облаками на форсаже  
потерял ориентировку, хотя самолет находился в рабочих
областях нескольких маяков РСБН, а такж е зонах действия
приводных радиостанций близлежащ их аэродромов.

Не приняв мер для доклада о случившемся по лю бому  
из каналов связи, не запросив ни место, ни пеленг,
летчик решил сам во что бы то ни стало исправить
положение. Он продолжал действовать вопреки требова
ниям докум ентов на случай подобной ситуации: не включил
специальный реж и м  бортового  радиолокационного ответчи
ка, не последовал за выведенным на него самолетом-
лидером . Д аж е  обнаружив в разрывах облачности оказав
шийся поблизости аэродром , не использовал шанс для 
благополучного завершения полета, хотя остаток топлива был 
минимальным. В результате от предпосылки к  латному 
происшествию себя, как он считал, «спас» (не совер
шил посадки на незапланированном аэродром е), а от самого 
летного происшествия — нет, так как после полной выработки  
топлива пришлось катапультироваться.

Вопросы обеспечения точности и надежности навигации а 
ходе освоения новейшей материальной части приобрели  
особую  специф ику для ка ж д о го  рода авиации и даже кон 
кретного  варианта бортового  оборудования самолетов и вер
толетов. К этому привели значительные изменения в харак
тере «общения» членов экипажей с приборами и соответ
ственно в потребных знаниях и навыках в их использовании.

Как известно, на самолетах предш ествующ их поколений  
навигационное оборудование представляло собой ряд обяза
тельных (компас, указатель скорости, часы, затем бортовая 
РЛС, доплеровский измеритель), но не объединенных в
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навигационный ком плекс (НК) устройств. Конечно, их слож 
ность была различной и зависела от класса и предназна
чения летательного аппарата. Но принципы и методы  
использования на разных самолетах почти не отличались. 
Каждый из приборов (гирополукомпас, астрокомпас, радио
локатор и др.) имел индивидуальные органы управления, 
калибровки, регулировки и поправки. Были достаточно глу
б о ко  разработаны теория и практические приемы получе
ния достоверной навигационной информации.

Специалист (штурман, летчик), овладевший большим набо
ром  таких приемов, ряд из которых передавался не только  
документально, но и прежде всего от инструктора к  обуча
емому, как правило, добивался высоких результатов и в 
точности, и в надежности навигации, имея авторитет проф ес
сионала ш турм анского дела. Основой гарантированного успеха 
таких «аккуратовых» (производная от фамилии известного  
штурмана полярной авиации В. А ккуратова) бы ло ко м п л е к
сное использование всего арсенала наземных и бортовых 
средств, обеспечивающих сопоставление и взаимопроверку  
навигационных элементов полета. Этим достигалась не только  
точность, но и надежность навигации, когда заблаговременно  
локализовались и погрешности отдельных приборов, и ошибки  
операторов при единичном измерении (отсчете).

Существенно изменилась картина с появлением на борту 
современных летательных аппаратов навигационных ко м 
плексов, объединивших отдельные средства, системы и датчики 
в единое устройство на базе БЦВМ. Автоматизация про
цесса коррекции счисленных координат места ЛА, связь 
НК с САУ и системами вооружения, предварительное  
программирование основных точек марш рута не требую т 
сегодня от экипажа активных действий, сводя большинство  
функций к  контрольным.

Безусловно, внедрение навигационных ком плексов не только  
разгрузило экипажи, в особенности одноместных самолетов, 
но и существенно повысило точность навигации. О днако  
нельзя при этом однозначно утверждать о столь же  
гарантированном повышении ее надежности и исключении  
ош ибок, подобных описанным выше. Д ело  в том, что техни
ческий аспект проблемы применения НК проявляется в фак
тах нарушения их работоспособности. Эти случаи происходят 
ныне значительно реже, чем отказы приборного  обору
дования в прош лом. Но здесь выявились трудности иного  
плана.

Если раньше отказы приборов имели в подавляющ ем  
большинстве четкий однозначный характер «или-или» (работает 
или не работает), то сейчас подобный отказ всего навига
ционного комплекса крайне редок. Тем не менее сбои в 
работе отдельных его  схем, блоков, подсистем встречаются 
часто. Причем они имею т, ка к правило, другой вид —  «при
бор работает, но неточно», переменный (плавающий) характер, 
различную степень проявления в полете и затем при 
наземной проверке. Вследствие этого основной показатель 
работы комплекса —  точность автоматизированного счисле
ния текущих координат местоположения самолета —  нередко  
оказывается на практике  хуже, чем по  тактико-техническим  
данным. Возможность ж е  воздействовать на нее в полете 
весьма ограничена.

В то же время, к  сожалению , распространилась упро
щенная оценка изменивш егося взаимоотнош ения в системе 
«человек— машина» (в данном случае «летчик — навигацион
ный комплекс»). Зачастую сейчас приходится слышать; если 
самолет точно проведен по линии заданного пути — это 
отлично работал комплекс, а если уклонился, даже при явном  
отказе комплекса, —  виноват летчик. От таких крайностей 
следует, видимо, отходить к  обобщ енной оценке ф ункцио
нирования всей системы.

Вследствие ограниченных возм ожностей влиять на точность 
работы комплекса летчик (ш турман) из хозяина оборудова
ния превращается в оператора элементарных действий типа 
,«включи— выключи», а нередко  просто в потребителя ин
формации. В такой ситуации требования о ком плексном  
использовании средств и систем навигации (в прежнем  его  
понимании) выполнить совсем не просто, поскольку оно 
максимально реализовано в конструкции комплекса, а чело
веку оставлено немного. Именно поэтому некоторы е ш тур
маны и летчики не отрабатывают м етодики вариантного  
использования эксплуатируемого НК и становятся полностью  
зависимыми от его  ф ункционирования. Это делает надежность 
навигации невысокой, то есть до первого  сбоя в работе 
техники.

Анализ ош ибок и предпосылок к  летным происшествиям  
показывает, что на современных навигационных комплексах  
возм ожно и необходим о отрабатывать порядок действий, 
позволяющих повысить надежность навигации, особенно при

сбоях по различным причинам в работе бортовых и назем
ных систем, в том  числе и при воздействии оружия и 
помех противника. В общ ем плане ставятся три цели: 
получить умение контролировать достоверность показаний 
ком ппекса, умение выявлять нарушения его  работоспособ
ности, особенно неявного характера, и, наконец, умение 
обеспечить в случае необходимости достаточную точность 
попета к  заданному объекту и обратно резервными способами. 
Так, к  прим еру, поставлено дело в одном из объедине
ний, где служит полковник С. Пашков.

Правильность работы НК целесообразно проверять раздель
но по  выдаче им направления полета в начале каждого  
этапа, а уж е затем оставшегося расстояния до следующего  
пункта. Точность взятого направления оценивается сличением 
курсоуказателей различных принципов действия, а также с 
пом ощ ью  радиотехнических средств, расположенных на курсо
вых углах 0° и 180°. Оставшееся и пройденное расстояние 
контролируется с использованием выбранных заранее даль- 
ном ерны х систем и по траверзным линиям положения.

Д ля контроля показаний приборов необходимо обязательно 
применять секундом ер и визуальную ориентировку. К сожале
нию , летный состав крайне ограниченно пользуется услугами 
этих надежных помощ ников. Н екоторые авиаторы, кром е  того, 
с трудом  вычисляют, сколько  километров в минуту пролетает 
самолет на определенной скорости и за сколько  секунд — 1 км  
(а ведь это база для многих расчетов в уме). Место 
Л А, полученное по показаниям систем ближней навигации 

 ̂ (азимут и дальность), р е дко  сопоставляется с его  истинным 
положением  относительно визуальных или радиолокационных 
ориентиров — ведь к  этому надо готовиться на земле. 
В полете ж е  приложить линейку к  карте удается не на 
каж дом  типе самолета и рабочем месте, особенно летчика. 
А в период подготовки это делают далеко не все...

Пренебрегаю т авиаторы и оценкой правильности общего 
направления следования по азимуту Солнца, Луны и харак
терных звезд. Безусловно, что высокой точности здесь не 
получить, но обнаружить груб ую  ош ибку, особенно при 
внезапном отказе курсовой системы или неверной команде 
с пункта управления, вполне возм ож но . Но опять-таки 
только  при тщательной заблаговременной подготовке. В реаль
ной боевой обстановке (после выхода из маневренного  
воздуш ного  боя, при отрыве от противника в прифронтовом  
районе) это чрезвычайно важно, что подтверждается опытом  
Великой Отечественной войны и локальных конф ликтов.

В ряде случаев экипажи оказываются в сложном  положе
нии из-за отсутствия контроля за выдерживанием заданной 
высоты полета. Игнорирование испытанного правила — сли
чать показания вы сотомеров различных принципов действия — 
приводит иногда к  крайне тяжелы м последствиям — 
столкновениям ЛА с земной поверхностью или с искус
ственными препятствиями.

Имеются два общ их для всех родов авиации направления 
работы по  обеспечению точности, надежности и безопасности 
навигации. Первое —  периодическое изучение статистики 
грубых ош ибок и промахов, в особенности характерных 
для экипажей конкретн ого  типа летательного аппарата и 
выполняемых на нем задач. И как бы ни казались 
нереальными случаи уклонения на сотни километров и даже 
полета с ош ибкой в курсе 180 , их тож е нужно знать, 
чтобы быть бдительным в аналогичной обстановке.

Второе направление — показ, а затем проверка в кон 
трольных полетах усвоения обучаемыми методики использо
вания навигационного оборудования и действий при восста
новлении ориентировки. Конечно, предлагаемые вводные 
необходим о продумать до  мельчайших деталей и утвердить 
у командования, а возможность создания реальной опас
ности при показе ипи отработке упомянутых элементов — 
полностью исключить. А без них м ногие наши проверки  
качества навигационной подготовки летного состава нередко  
превращаются в пустую формальность.

Отдельным направлением является совершенствование пред
полетной подготовки НК в условиях дефицита времени или 
неполного наличия установочных данных. Из-за специфики 
ка ж д о го  типа ком плекса этот вопрос долж ен разрабатывать
ся особо тщательно, а практические действия авиаторов — 
регулярно корректироваться.

Таким образом, только всеохватывающая и творческая 
деятельность различных служб позволит обеспечить точное, 
надежное и безопасное вождение современных авиационных 
ком плексов по лю бы м заданным марш рутам, а также их 
постоянную  готовность к  защите границ и государственных 
интересов нашей Родины.

2. «А виация и ко см о на вти ка »  №  9
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ИДЕТ БОЕВАЯ УЧЕБА

И штурман наведения причастен
Майор Б. КОНОНЕНКО, 
военный летчик второго класса

П о зам ы слу л е тн о -та кти ч е ско го  уче 
ния «п роти вни к»  осущ ествлял налет 
на п р икр ы ваем ы й  о б ъ е кт  с ра зл и ч 
ных направлений. Э кран  и н д и ка 
тора к р у го в о го  о б зо р а  (И К О ) на 

ко м а н д н о м  пун кте  ави ац и он н ого  полка  
был усеян б л е д н о -го л уб ы м и  то ч ка м и  —  
отм етка м и  от целей. П о м е р е  т о го  ка к  
опера тор  вы сотом ера  р я д овой  В. У рбан  
выдавал высоты их полета, стало ясно, 
что «неприятель» м а н еври руе т. На пе р е 
хват взлетела пара истребителей . На
чальник КП старш ий лейтенант В. П е
тренко , б ы стр о  опред ел ив  з о н у  ответ
ственности к а ж д о м у  из ш тур м а н о в  на
ведения, установил связь с в е д ущ и м  —  
капитаном  В. Чайко.

Перехватчики, ч е тко  вы полняя ком ан д ы  
оф ицера б о е в о го  управления, у с тр е м и 
лись в точку  встречи с заданной цел ью . 
В скоре обстановка  усл о ж н и л ась ; «п р о ти в 
ник» прим енил  по м ехи . О д н а ко  расчет 
ко м а н д н о го  пункта  оказался начеку. 
П ереведя станцию  в д р у го й  р е ж и м  р а б о 
ты, старш ий лейтенант П е тр е н ко  п р о 
д олж а л  увер ен но  р уко в о д и ть  эки па ж а м и .

В друг отм етка  от цели раздвоилась. 
О дна р е зк о  изм енила  направление полета. 
М алоопы тны й  ш турм ан , вер оятн о , ра сте 
рялся бы в такой  ситуации, н о  то л ь ко  
не П етр е н ко  —  пе рвоклассны й  спе ци а 
лист. Он принял ре ш ени е  «разбить» 
пару перехватчиков , чтобы  ведущ ий  и 
ведом ы й действовали сам остоятельно . 
Ч ерез н е ско л ь ко  м и н ут  из д и н а м и ка  
послыш ались л а ко ни чн ы е  д оклад ы  ле тчи 
ков : «Цель н а б л ю д а ю ! Захват!.. П уск
п р ои зве л !»  С обравш ись после вы полнения 
задания, истребители  взяли кур с  на 
аэрод ро м .

О тлично  справились с задачей и осталь
ные специалисты  ко м а н д н о го  пункта , к о 

т о р ы м  в пр оц ессе  управления  д р у ги м и  
э ки п а ж а м и  та кж е  приш лось  проявить  
та кти ч е с ку ю  см е ка л ку  и инициативу.

И так, о д е р ж а н а  очередная  по бе да  в 
в о з д у ш н о м  б о ю . Ч то ж е  ее п р е д о п р е д е 
лило?

Б езусловно , п р е ж д е  все го  м астерство  
л е тчи ков , их ум е н и е  б ы стр о  о р и е н ти 
роваться в сло ж и вш е йся  об ста но вке . 
О д н а к о  нем алая заслуга  в п о и ске  в о зд у ш 
ной цели и наведении на нее и стр еб и 
телей  п р и н а д л е ж и т  и о ф и ц е р у  б о е в о го  
упр авле ни я . Есть ещ е не м е н е е  важ н ое  
о б стоятельство , спо со б ствую щ е е  д о сти 
ж е н и ю  по бе д ы  в б о ю , —  согла сован
ность д ействий  л етчика  и специалиста  
ко м а н д н о го  пун кта . П илот д о л ж е н  с п о л у 
слова по ни м ать  ш турм ан а  наведения и 
у м еть , и спол ьзуя  п о л уч а е м ую  с зем л и  
и н ф о р м а ц и ю , ра згадать зам ы сел  в о з д у ш 
н о го  «противника» . В сво ю  очере дь  
ш тур м а н  обязан  знать л е тн о -та кти ч е ски е  
ха р а кте р и сти ки  сам ол етов , в о з м о ж н о с ти  
их б о р т о в о го  о р уж и я  и т а кти ку  д е й 
ствий авиации. Без это го  о б о и м  не 
и зб е ж а ть  о ш и б о к . В п о д тв е р ж д е н и е  
п р и в е д у  п р и м е р  из со б стве н н о го  опы та.

М н е  в э ки п а ж е  с кап и та н о м  В. М а р ц е - 
н ю к о м  п р е д сто ял о  перехватить  с к о р о с т 
н у ю  цель, л е тя щ ую  на м алой  вы соте. 
К о гд а  оф и ц е р  б о е в о го  управления ка п и 
тан Б. К о б зе в  зам ети л , что  вывел ист
ре б и те л ь  на дальность, пр е вы ш а ю щ ую  
о п ти м а л ь н ую , то  дал ко м а н д у  на в кл ю ч е 
ние ф ор саж а. В наш ем  р а сп о р я ж е н и и  б ы 
л о  н е с ко л ь ко  се кун д , чтобы  оце ни ть  си туа 
ц и ю . В кл ю ч ен ие  ф ор саж а  по зво л ит  вдвое 
со кр а ти ть  д иста н ц и ю  д о  цели, о д н а ко  не 
о б еспечит п р и м е н е н и е  средств п о р а ж е н и я  
д о  за д а н н о го  р уб е ж а . К р о м е  то го , с к о 
рость  полета возрастет д о  м а кси м а л ь н о  
д о п усти м о й  на данной  высоте.

...О тм е тки  на экране  го  
сближ аю тся , почти  сли
ваясь, то  расходятся, 
повторяя м аневры  п р о 
ти воб орствую щ и х сам о
летов. Звучат я-сные, точ
ные ком анды . Трудный  
воздуш ны й бой идет не 
то л ь ко  там , в заоблач
ной выси, но и здесь, 
на ко м а н д н о м  п ун кте : 
победа летчиков во м н о 
го м  зависит от м астер 
ства оф ицеров боевого  
управления. Не раз, в о з 
вративш ись с задания, 
летчики  благодарили 
ш турм ана  наведения, 
специалиста первого  
класса старш его  лейте
нанта С. Т ищ енко  за 
ум елы е, реш ительны е 
действия.
Ф о т о  С. С КР Ы Н Н И К 08А .

*W «W W 5--vv
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П риняли  ре ш ен и е  прекратить пр есл е 
дование  «проти вни ка»  и, д олож ив об этом  
на ко м а н д н ы й  п ун кт , возвратились на 
а э р о д р о м . Д етальны й  анализ случивш его
ся показал , что  если бы в тех условиях 
м ы  использовали  ф ор саж , то не только  
выш ли бы на п р ед ел ьн ы е  скоро сти , но и 
п о са д ку  приш лось  6bj вы полнять при ава
р и й н о м  остатке  топлива.

П о р о й  м о ж н о  услы ш ать, о со б е н н о  от 
м о л о д ы х  летчиков , что  ко м а н д н о е  наве
д е н и е  с зем ли  сковы вает инициативу 
авиаторов. Э то  ош и б о чн о е  суж д е н и е . Вот 
т о м у  п р и м е р . М а й о р  А. Берзан на 
о д н о м  из ответственны х этапов полета 
п е респ роси л  оф и цер а  б о е в о го  упр авл е 
ния: «У точните  курс» . И вновь услыш ал 
п р е ж н и е  данны е. О д н а ко  он вним ател ь
н о  прослуш ивал  р а д и о о б м е н  цели с 
ко м а н д н ы м  п у н к т о м  и че тко  представлял 
сл о ж и в ш ую ся  об ста но вку . П оэтом у, д о л о 
ж и в  ш тур м а н у , Берзан вы полнил сове р 
ш е нн о  д р у го й  м аневр , по зво ливш ий  в 
м и н и м а л ьн о е  вре м я  занять тактически  
вы го д н о е  отн о си те л ьно  цели по л ож е ни е  
и с п е р в о го  ж е  пуска  «поразить» ее.

С л о ж н ы е  ситуации  в во зд ухе  н е р е д ко  
в о зн и ка ю т  и и з-за  слабой проф ессио
нальной п о д го то в ки  ш турм ан ов  наведе
ния. В о д н о м  п о д разд е л ен и и  пом нят 
случай, ко гд а  старш ий лейтенант О. С о- 
хл и ко в , управлявш ий  эки п а ж е м  в во зд уш 
н о м  б о ю , понял , что  наведение не 
получается . О н  тут ж е  д о л о ж и л  на 
ко м а н д н о -д и сп е тч е р ски й  пункт , что  не 
наб лю д а ет  о т м е то к  на И КО . Лиш ь 
с в о е в р е м е н н о е  вм еш ательство р у ко в о д и 
теля полетов в дальней зо н е  м ай
ора Е. Х а р ч е н ко  п о зво л и л о  исправить 
п о л о ж е н и е .

Р азбор действий  С охли кова  выявил, 
что  он пл о хо  по д го тови л ся  к  вы пол
не н и ю  д а н н о го  уп р а ж н е н и я , в ко т о р о м  
л е тчи ка  треб овалось  вывести для атаки 
на м и н и м а л ь н ую  дальность о б н а р уж е 
ния цели и на м акси м а л ьн ой  скоро сти  
сб л иж е ни я . К р о м е  то го , наведение осущ е
ствлял гл а зо м е р н о , но  б ез  использования 
специальны х и н стр ум е н то в  и пр и сп о со б 
лений, что  случалось и ранее. В р е зул ь 
тате С о хл и ко в , не обладая достаточны м и  
о п ы то м  и навы кам и , сво ю  задачу вы пол
нить не сум ел .

В авиационны х частях бываёт и такое : 
стр е м ясь  облегчить  себе  ж и зн ь , о тд ель
ны е ш турм ан ы  наведения заранее  о б го 
вар ива ю т с ле тчи кам и  детали во зд уш н о го  
б оя. П р и че м  п р ед вари тел ьн о  соо бщ аю т 
им  ку р с , вы соту и с ко р о сть  полета 
цели. Е стественно, что  после под обн ой  
« п о д го то в ки »  о б н а р уж и ть  и поразить  
п о с л е д н ю ю  с пе рвой  атаки особой  
тр уд н о сти  не представляет. Случается 
та кж е , ко гд а  о ф и ц е р  б о е в о го  управления, 
о б н а р уж и в  со б ств е н н ую  о ш и б ку , начинает 
ко р р е кти р о в а ть  действия сам олета-цели. 
П од об н ая  п р а кти ка  н и ко и м  о б р а зо м  не
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спо соб ствует р а зви ти ю  т а кти ч е с ко го  м ы ш 
ления, инициативы  и творчества летчи ков  
и специалистов ко м а н д н ы х  п ун кто в . Са
м о е  ж е  страш ное  то, что  л ю д и  все-таки  
идут на сд е л ку  с сове стью , забывая 
п р о  честь и д остои нство .

З аслуж и ваю т уп р е ка  и летчи ки . Ины е 
из них, вы полнив атаку, настойчиво 
т р е б у ю т  от оф и цер а  б о е в о го  управления 
данны е выхода на а э р о д р о м . Н о ведь 
в м е тод ич ески х  р а зр а б о тка х  по  к а ж 
д о м у  уп р а ж н е н и ю  все расписано д о  
м елочей . Т о лько  изучи  и вы полняй ! 
О д н а ко  нет. А  пр о и схо д и т  это, п о -м о е м у , 
по  причине то го , что  м н о ги е  по лн остью  
полагаю тся лиш ь на ком ан д ы  с зем ли , 
не приучены  м ы слить сам остояте льно  и 
п о пр о сту  те р я ю тся  в усл о ж н е н н о й  си туа 
ции. Тем не м ен ее  б ольш и н ство  о б ъ 
ясняет свои действия заботой  о б е з о 
пасности полетов.

П овы сить уро вень  б о е в о го  м астерства 
ле тчи ков  и ш турм ан ов  наведения, их 
взаи м о по н и м а н и е  и д овер ие  к  д ей стви ям  
д р у г  д руга  п о м о га е т  совм естн ая  учеба. 
Д ал ьн о ви д н о  п о ступ аю т в тех авиа
частях, где к  занятиям  с л е тны м  соста
вом  в ходе назем но й , пред вари тельн ой  
п о д го то вки , п о ста но вка м  задачи и р а зб о 
рам  полетов п р ивл екаю тся  оф и цер ы  
б о е в о го  управления. Э то  по зво ляе т  п о 
сле дн и м  д етально  ра зоб ра ться  в та кти 
ческих вопросах, хар акте ре  со в р е м е н н о го  
в о зд у ш н о го  б оя, уяснить осо бен н ости  вы
полнения полетны х заданий. Д а  и ле тчи 
кам , в свою  очере дь , б уд е т  п о л е зн о  
изучить м етод ы  и спо соб ы  наведения 
и стребителей . К  со ж а л е н и ю , к а к  п о к а з ы 
вает пр акти ка , они р е д к о  б ы ваю т на КП. 
А  ведь д аж е  п р о сто  н а б л ю д е н и е  за 
действиям и  специалистов, за д в и ж е н и е м  
о т м е то к  от са м о л ета -пе рехва тч ика  и в о з 
д уш н о й  цели на экранах л о ка то р о в  
нелиш не.

Более того , по  м н е н и ю  пе рвокла ссны х 
военны х л етчиков  С. Растворова, Р. На- 
руш вили  и д р уги х , в о зд уш н ы м  б о й ц а м  
не пом еш ает в п о р я д ке  т р е н и р о в ки  
по пр обо вать  са м и м  наводить истребитель  
на цель. Кон ечно , п о д  н а б л ю д е н и е м  оп ы т
н о го  ш турм ана . Такие занятия, полагаю , 
м о ж н о  ор га ни зовать  в дни назем но й  
п о д го то вки , и б о  и м е ю щ аяся  на к о м а н д 
н о м  пун кте  и м и таци онная  аппаратура 
обеспечивает созд ан ие  различны х ситуа
ций.

Вот как, к п р и м е р у , по ста влено  д е л о  в 
по л ку , гд е  сл уж и т  п о д п о л ко в н и к  С. Ш ат- 
равка . В день пр ед вари тел ьн ой  п о д го 
товки  и накануне  летной  см ен ы  ка ж д ы й  
оф и цер  б о е в о го  управления п р о в о д и т  тр е - 
наж и  с гр уп п о й  л е тчи ков , к о т о р о й  е м у  
пр ед сто ит  р уко в о д и ть . О д ин  н авед енец  —  
с тем и, к то  б уд е т  д ействовать за « п ро 
тивника», д р у го й  —•_ с пе рехва тчикам и . 
П ри че м  группы  готовятся са м о сто я те л ьно  
и и зо л и р о ва н н о  д р у г  от д руга . П о  это м у  
ж е  пр и н ц и пу  вы полняется и н авед ение : 
ш турм аны  ра б отаю т на разны х каналах, 
что  и скл ю чает прослуш и ван и е  р а д и о о б 
м ена. Д ля  об еспечения  б е зо пасн ости  на 
ка ж д ы й  вылет на возд уш н ы й  б ой  задается 
то л ь ко  д иапазон  высот, в остальн ом  
«п роти вни ку»  предоставляется полная 
свобод а . Таким  о б р а зо м  и л е тчи ки , и 
наведенцы  ставятся в условия , м а кси 
м альн о  п р и б л и ж е н н ы е  к  б о е вы м , и все 
реш ает их пр оф есси онал ьно е  м астерство .

Кон ечно , в п р о и гр ы ш е  л е тч и ко м  п о 
е д и н ка  всегда м о ж н о  найти д о л ю  вины 
оф ицера  б о е в о го  управления, но  нельзя* 
забывать, что и в о д е р ж а н н о й  по б е д е  
есть е го  заслуга.

НОВЫЕ КНИГИ

О тех, кто в небе
Откровенно говоря, при чтении этой 

книги' испытал не только восхище
ние, но и удивление. Автор — жен
щина, не профессиональный авиатор, 
но она сумела не просто прибли
зиться, а так войти в наш крылатый 
мир, что удивительно точно, практи
чески без огрехов отобразила атмо
сферу, чистоту и возвышенное бла
городство летного ремесла. Довольно 
часто литераторы, берущиеся рисовать 
мир высокого неба, больших скоро
стей и адских перегрузок, изобража
ют летчика если уж не прямым 
потомком гладиаторов, то непременно 
сверхотважным, самозабвенно отчаян
ным человеком, только и делающим, 
что сознательно или бессознательно 
рискующим жизнью.

Заслуга писателя Нонны Орешиной 
прежде всего в том, что она сумела 
понять, трезво оценить и донести до 
читателя мысль: летчик — это такая 
профессия, которая требует прежде 
всего любви и знаний, честности и 
преданности, а уже потом всех прочих 
свойств и качеств. Обращают на себя 
внимание такие слова: «Человек с 
маленькой, себялюбивой душой нико
гда не станет хорошим летчиком- 
истребителем». Сказано вроде 
вскользь, но дальше — четкое и весь
ма убедительное обоснование этой, на 
мой взгляд, не только совершенно 
верной, но, пожалуй, в массовой 
литературе об авиации редко встреча
ющейся мысли.

Для книги Орешиной характерно по
стоянное стремление увидеть движу
щие силы профессии, разобраться в 
сути явлений, осмыслить «тайны» 
системы «человек— самолет— небо». 
Страницы, рассказывающие о буднях, 
о мытарствах летчиков-спортсменов, 
что называется потом и кровью 
добывающих победы, рекорды, авиа
ционную славу Родине, мне кажутся 
наиболее удавшимися в этом отноше
нии.

«Показуха страшна, но еще страш
нее в летном деле перестраховка — 
она грозит недоученностью», — ссы
лаясь на мнение летчиков старой 
военной закалки, утверждает автор 
и настойчиво, убежденно отстаивает 
право своих героев на риск, на са
мостоятельность принятия решений, 
на роль личности в самом высоком 
смысле этого понятия. Исполнитель

О р е ш и н а  Н . В ы с о ко го  неба гл о т о к . — 
М .: Д О С А А Ф , 1988. — 271 с. — 70 к .

какого-то числа более или менее 
сложных пилотажных номеров — это, 
конечно, почетно, но творец пилота
жа, возвышенного до уровня истин
ного искусства, — это важнее и пред
почтительнее!

Книга — сборник очерков, вводя
щих читателя в современный авиа
ционный мир. Я думаю, она будет 
интересна не только причастным к 
летной работе читателям, но особенно 
тем молодым людям, кто стоит на ра 
спутье, кто еще сомневается, куда по
даться, какой жизненный курс из
брать.

Летание, если только оно освобож
дено от формальных пут, если из
бавлено от казарменного духа, от ту 
пой борьбы за «дисциплину ради 
дисциплины», делает человека летаю
щего и лучше, и мудрее, и благо
роднее. В этом, может быть, и скрыта 
примагничивающая сила авиации, ее 
способность брать в полон челове
ческую душу, дарить человеку мгнове
ния высочайшего счастья...

Н. Орешина — пленница авиации. 
Она, прежде чем приступить к напи
санию книги, и с парашютом прыга
ла, и познакомилась с летательными 
аппаратами многих типов. И этим 
особенно мне симпатична.

Не стану придерживаться стереоти
па и указывать на мелкие огрехи 
текста, замечу только: на некоторых 
страницах встречаются «неубирающи 
еся шасси». Это, увы, распростра 
ненная редакторская ошибка. Писать 
следует: неубирающееся шасси. Пожа
луйста, не воспринимайте это заме
чание как дежурную «каплю дегтя». 
Хочу, чтобы в последующих изда
ниях этой книги не было ни сучка 
ни задоринки.

Я, пилот довоенной выучки, успев
ший полетать еще на поликарповском 
Р-5, с восхищением наблюдаю, как в 
строй становятся новые машины, 
сказочно растет авиационная техника. 
Однако вижу, что техника эта не толь
ко служит сегодняшнему пилоту, но 
в известном смысле и подавляет его, 
подавляет в нем личность. Очерки 
Нонны Орешиной нужны именно пото
му, что их пафос — в прославлении 
человеческого начала. Знаю: пока жив 
Летчик, жить авиации, а исчезнет 
Летчик, будет воздушный транспорт, 
крылатое оружие, что угодно, только 
не_ та дорогая сердцу авиация, что 
началась с ковра-самолета, мечтой о 
белых крыльях, не уступающих сво
бодным крыльям птицы.

Л. МАРКУША, 
член Союза писателей СССР
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РЕШЕНИЯ XIX ВСЕСОЮЗНОЙ КОНФЕРЕНЦИИ КПСС — В ЖИЗНЬ!

ВО ГЛАВЕ 
ПЕРЕСТРОЙКИ

Полковник я. РЕНЬКАС, 
кандидат исторических н а у к .

Н аше общество вышло на дорогу 
глубоких революционных преоб
разований — политических, эко
номических, социальных, куль
турных. Началась громаднейшая 

по размаху и новизне перестрой
ка, в ходе которой решаются задачи 
исторического масштаба.

Во главе народных масс идет 
ленинская партия. Ее руководящая 
роль в обществе в современных 
условиях, безусловно, возрастает, и не 
только в смысле общеисторической 
тенденции, о чем чаще всего гово
рилось раньше. Ныне она возрастает 
фактически, конкретно.

Сейчас авторитет КПСС в народ
ном мнении зиждется на том, что 
именно она выступила инициатором 
перестройки. Но этот авторитет рас
пределяется далеко не равномерно 
на все ее звенья и организации. 
Есть такие, в которых он как бы 
сосредоточивается, и такие, где он 
пока еще невысок, так как соответ
ствующие партийные органы не вклю
чились должным образом в пере
стройку.

Состоявшиеся выборы народных де
путатов, Съезд советских парламента 
риев наиболее полно выявили особен
ности переживаемого момента, яви
лись мощным референдумом в под
держку усилий партии, перестройки. 
При всем многообразии мнений ди 
скуссия на Съезде была созвучна 
основополагающим идеям, выдвину
тым КПСС после апреля 1985 года, 
особенно на XIX Всесоюзной парткон
ференции. Они показали, что поддер
жка народа включает в себя и ост
рую критику различных сторон дей
ствительности, серьезную озабочен
ность в обществе относительно форм 
и методов перестроечных процессов, 
их материальной и социальной отда
чи. Съезд народных депутатов СССР 
высказался за дальнейшее углубление 
перестройки, большую решительность 
в ее проведении, быстрейшие пере
мены к лучшему во всех сферах. 
Поддержав курс перестройки, депу
таты требовательно оценили ход его 
реализации, работу советских, хозяй
ственных органов, достигнутые ре
зультаты.

Перестройка задала нашей жизни 
ускоренный ритм, наполнив ее вы
соким духовным смыслом. Вместе с

Статью  целесообразно и спол ьзова ть  е 
ходе д и скусси й , обмена м н е н и я м и  на 
итоговом  зан ятии  в гр у п п а х  м а р кс и с тс ко  
ле ни нско й  п о д го то вки  оф ицеров.

тем она сопряжена и с немалыми 
трудностями, столкновением различ
ных точек зрения. Это и понятно: 
борьба нового со старым неизбежна.

Противники перестройки надеются 
на ее обратный ход, под видом де
мократии, плюрализма мнений пы
таются по-своему трактовать ленин
ское учение о партии, навязывают 
идею о «несостоятельности» одно
партийной системы в СССР.

Что можно сказать на . этот счет? 
Социализму не противопоказано нали
чие нескольких партий. Об этом гово
рит исторический опыт ряда социа
листических стран, да и нашей страны. 
Но и однопартийная система в со
циалистическом обществе не исключа
ет огромных возможностей для разви
тия демократического процесса. Это 
происходит в том случае, когда сама 
партия действует демократическими 
методами, опирается на широкую 
систему общественных организаций, 
выражающих мнения, интересы и по
зиции самых различных слоев обще
ства, когда ее деятельность нахо
дится под гласным контролем народа. 
Именно такая ситуация складывается 
сегодня в нашей стране.

Возглавляя народное движение за 
революционное обновление общества, 
КПСС опирается при этом на проч 
ный фундамент марксистско-ленин
ской теории. Она всячески стремится 
поднять теоретический уровень идей
но-политической работы, углубить 
творческие дискуссии по назревшим 
вопросам социализма, поддерживает 
процесс становления реального плюра
лизма мнений, открытое сопоставле
ние идей. Вместе с тем дискуссии, 
как подчеркивалось на XIX Всесоюз
ной партийной конференции. Съезде 
народных депутатов СССР, плодотвор
ны только на почве социализма и во 
имя социализма. Они не должны 
вести к политической конфронтации, 
к разобщению социальных сил, что 
осложнило бы решение насущных для 
всего нашего общества задач.

Оценивая ту или иную* полемику, 
важно четко определить, во имя 
чего она ведется, на каких позициях 
находятся оппоненты, к чему они стре
мятся: разобраться в общественных 
процессах и явлениях, осмыслить их 
с тем, чтобы двигать дело вперед, 
или замолчать больные вопросы, 
притормозить перестройку, свернуть 
демократизацию и гласность? Что ими 
движет: подлинная озабоченность ре
альными проблемами и поиск наи
лучших путей их решения или непри
ятие самой идеи обновления нашего

общества? Стремление возродить ле
нинскую сущность социализма, очи
стить его от наслоений и деформаций, 
придать ему новый импульс или по
пытки вернуться в наезженную колею, 
сохранить порядки, при которых по
явились беззаконие, произвол, бюро
кратизм, отступления от основопола
гающих принципов социализма? 
Именно при такой постановке вопроса 
становится ясным, кого следует под
держивать, а с кем надо спорить.

Конечные результаты перестройки 
КПСС связывает с углублением и 
расширением социалистической демо
кратии. В демократизме, живом твор
честве трудящихся — движущая сила 
развития нового строя. Демократия — 
тот здоровый и чистый воздух, в 
котором только и может полнокровно 
жить социалистический обществен
ный механизм. Учитывая это, наша 
партия, ее Центральный Комитет 
осуществляют действенные меры по 
совершенствованию политической си
стемы советского общества, углубле
нию демократизма социалистического 
строя. Законы о трудовом коллекти
ве, о предприятии, о кооперации и 
индивидуальной трудовой деятельно
сти, возрождение ленинских принци
пов социалистической демократии, вы
борность, смелый поворот к самоуп
равлению, широкая гласность, разви
тие кооперативных форм хозяйство
вания — целый арсенал необычайно 
мощных политических, социальных, 
хозяйственных мер осуществлен после 
апреля 1985 года и получил новое 
мощное развитие после Съезда народ
ных депутатов СССР.

Партия находится сегодня во главе 
гигантской практической работы по 
реализации идей перестройки. По су
ществу, речь идет о широкомасштаб
ной программе.

Как известно, сегодня одна из 
острейших проблем — продовольст
венная. КПСС связывает ее решение 
с превращением сельского труженика 
в полноправного хозяина на земле, 
с восстановлением равновесия между 
городом и деревней, социальным 
переустройством села. От чего зави
сит, насколько богатым и разнообраз
ным будет наш стол? Суть ответа, 
прозвучавшего на мартовском (1989 г.) 
Пленуме ЦК КПСС, Съезде народных 
депутатов СССР, состоит в том, что 
практические меры по укреплению 
материальной базы села должны 
одновременно подкрепляться соответ
ствующей работой по изменению 
здесь экономических отношений. 
Цель — открыть широкую дорогу 
самостоятельности и ответственности 
производителей, всемерно развивать 
сельскохозяйственный рынок.

Много говорилось на Пленуме, в 
частности, о такой форме ведения 
сельского хозяйства, как аренда земли 
и других средств производства на 
длительный срок пользования при 
полной самостоятельности арендато
ров. Накопленный опыт свидетельст
вует: арендные отношения позволяют 
более полно реализовать возможно
сти социалистической собственности. 
С их помощью обеспечиваются и ин
тересы общества, и стимулы к высо
копроизводительной и эффективной 
работе. И не только материальные 
стимулы. Человек получает возмож
ность раскрыть на деле свой твор
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ческий потенциал. А  ведь именно в 
этом суть проводимых преобразова
ний.

В документах партии последнего 
времени даны ответы и на другие 
вопросы социальной политики КПСС, 
имеющие приоритетное значение. В 
частности, о том, как ускорить рост 
товаров и услуг населению. Это — 
создание в сжатые сроки мощной ин
дустрии товаров народного потребле
ния. Имеется в виду ускорение мо
дернизации многих предприятий лег
кой и пищевой промышленности за 
счет импорта оборудования и более 
широкое участие в выпуске потреби
тельских товаров заводов тяжелой 
индустрии и оборонных отраслей. 
Привлекаются организации и фирмы 
зарубежных стран, создаются совмест
ные предприятия, производящие то
вары повышенного качества. На этот 
год поставлена задача увеличить 
производство товаров более чем на 
37 млрд. руб. В следующем году 
предполагается довести этот прирост 
до 55—60 млрд. руб.

В этой пятилетке в среднем за 
год вводилось больше, чем в про
шлой; поликлиник — на 39 процентов, 
школ — на 37, детских дошкольных 
учреждений — на 14, больниц — на 
20, клубов, Домов культуры — на 
54 процента.

Жилищный вопрос. Он волнует 
многие семьи, особенно молодые. Вол
нует он и нас — военнослужащих. 
Партия делает все необходимое для 
решения поставленной задачи — обе
спечить каждую семью к 2000 году 
отдельной квартирой или индиви
дуальным домом. Уже за три послед
них года за счет увеличения сред
него объема жилищного строительства 
советские люди дополнительно полу
чили около 900 тыс. квартир. К концу 
следующей пятилетки число ежегод
ных новоселий намечено увеличить 
в полтора раза. Для этого будут 
использованы все возможности — 
и государственное строительство, и 
участие предприятий, колхозов и сов
хозов, и развитие кооперативного, 
индивидуального жилищного строи
тельства, и добровольный труд заин
тересованных людей.

Многое в нашей жизни зависит от 
успешного осуществления радикаль
ной экономической реформы. Партия 
прилагает максимум усилий, чтобы 
советская экономика обрела динамизм 
и новаторство, чтобы значительно 
повысилась эффективность обществен
ного производства. Свой стратегиче
ский курс в этой области КПСС 
видит в "том, чтобы осуществить 
переход к экономике высшей органи
зации и эффективности со всесторон
не развитыми производительными си
лами, передовыми производственны
ми отношениями, отлаженным хозяй
ственным механизмом.

Партия вносит свой огромный вклад 
и в развитие духовной сферы, об
щественного сознания. Обобщив на
копленный опыт, она наметила пути 
дальнейшего повышения эффектив
ности идеологической работы. Как 
отмечалось на XIX Всесоюзной пар
тийной конференции, ее должны 
отличать тесное сопряжение с об
щественной практикой, глубина идей
но-теоретического содержания, пол
ный и точный учет реальностей

внутренней и международной жизни, 
возросших духовных запросов трудя
щихся, близость к людям, правди
вость, аргументированность.

Сегодня раскрепощается сознание 
людей, меняются подходы к его фор
мированию. Нивелировке личности, 
учит партия, должно быть противо
поставлено раскрытие индивидуаль
ных способностей, состязание умов и 
талантов; показному единодушию — 
широкий спектр мнений и взглядов 
при высокой культуре дискуссий; 
упованию на силу директив — диа
лог с людьми, уважение их мнения, 
участие граждан в выработке и при
нятии решений.

Направляя усилия народа на реше
ние конкретных социально-экономиче
ских задач, развитие общественного 
сознания, партия перестраивает и саму 
себя, обновляет внутрипартийную 
жизнь. На повестку дня встает вопрос
о четком разграничении функций 
государственных и партийных орга
нов. Сегодня многих беспокоит не
соответствие между растущей числен
ностью членов КПСС и слабостью 
партийного влияния на многих участ
ках нашей работы. Наблюдается опре
деленная девальвация звания члена 
партии. За 15 лет, между XXIV и 
XXVII съездами КПСС, было принято 
в партию 9 млн. человек. За это же 
время исключено 1 млн. 100 тыс. Еще 
600 тыс. человек выбыли из партии 
по другим причинам.

Ряд сложных проблем возникает 
с формированием состава партии. 
Встают вопросы: как регулировать
этот процесс? Как сохранить клас
совый характер партии? Сейчас в ней 
состоит каждый десятый взрослый, 
каждый девятый работающий граж
данин страны, каждый пятый инже
нер и техник, каждый четвертый 
специалист сельского хозяйства, по
чти каждый шестой учитель и врач, 
более половины писателей, треть ком
позиторов и кинематографистов, две 
трети журналистов, 71 процент док
торов наук, почти 52 процента кан
дидатов наук. В аппарате управления 
большинство работающих — члены 
партии. Более миллиона коммуни
стов — в Вооруженных Силах СССР. 
И в то же время наблюдается, 
что уровень партийного руководст
ва многими сферами жизни снизился. 
Как видим, проблема есть, и ее 
нужно решать.

В партии назрела необходимость 
установления предельных сроков пре
бывания на руководящих постах. При 
этом во главу угла ставятся идей- 

' ные, нравственные и деловые каче
ства работника, его политический 
авторитет, активная позиция в борь
бе за перестройку, а не занимаемая 
должность.

С внутренней политикой неразрывно 
связана внешнеполитическая деятель
ность КПСС. Партия с позиций нового 
политического мышления анализирует 
международную обстановку, возни
кающие на мировой арене проблемы. 
Главная цель ее внешнеполитической 
стратегии состоит в том, чтобы обеспе
чить советскому народу возможность 
трудиться в условиях прочного мира 
и свободы. Поэтому борьба против 
ядерной опасности, гонки вооруже
ний, за сохранение и укрепление 
всеобщего мира и на будущее оста

ется магистральным направлением де
ятельности КПСС на международной 
арене.

Возрастает роль партии и в руко
водстве Вооруженными Силами, ко
торые также живут перестройкой.

Как подчеркивалось на Съезде 
народных депутатов СССР, «для на
шего народа, перенесшего тяжелую 
войну, надежная оборона была и 
остается вопросом жизненного значе
ния, так же как предметом особой 
заботы была и остается наша Со
ветская Армия». Но в современном 
мире увеличиваются возможности 
обеспечить безопасность политиче
скими и дипломатическими средства
ми, что позволяет сократить военные 
расходы на основе придания нового 
качества Вооруженным Силам СССР 
без ущерба для обороноспособности 
страны.

Исходя из этого, новые, сложные 
задачи стоят перед ВВС. Их решение 
во многом связано с перестройкой. 
Она проявляется в усилении партий
ного влияния на все стороны жиз
ни воинских коллективов, в борьбе 
за качественное решение учебно
боевых задач, полное выполнение 
учебных планов и программ, дости
жение более высоких конечных ре
зультатов. Коммунисты в большинстве 
своем стали более критически оцени
вать состояние дел в частях и под
разделениях. Во многих парторганиза
циях, как свидетельствует практика, 
постепенно укрепляется атмосфера 
возросшей требовательности, нетерпи
мости к недостаткам, налажен стро
гий контроль за реализацией дело
вых предложений и. критических заме
чаний, высказанных коммунистами 
на собраниях. Эффективным сред
ством укрепления партийной дисцип
лины, утверждения обстановки прин
ципиальности, деловитости стали от
четы коммунистов перед своими то
варищами. Все шире практикуется 
сейчас оценка их персонального вкла
да в перестройку независимо от за
нимаемой должности. Одни получают 
ее на собраниях, другие — на заседа
ниях парткомов и бюро, третьи — 
в партийных характеристиках, но в 
любом случае высокая взаимная това
рищеская требовательность активно 
способствует укреплению в коллекти
вах обстановки ответственности и 
принципиальности.

Однако перестройка идет непросто, 
порой медленно и нерешительно. По
этому главное сейчас — самокритич
но переосмыслить, взыскательно оце
нить результаты сделанного, вскрыть 
истинные причины, тормозящие рост 
качественных показателей в учебно- 
воспитательном процессе, осущест
вить конкретные меры по дальней
шему повышению боевой готовности 
Военно-Воздушных Сил.

Таким образом, подчеркивалось на 
XIX Всесоюзной партконференции, че
рез революционную перестройку, де
мократизацию жизни в идейно-поли
тической, экономической и социаль
ной областях, через преобразование 
политической системы КПСС прола- 
гает путь к качественно новому 
состоянию советского общества, к 
новому облику социализма.
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ЭКОНОМИЧЕСКАЯ
РЕФОРМА
В д е й с т в и и Стимулирует доход

В пр ед ы д ущ ей  статье («А виация и ко см о н а вти ка » , 1989 г., 
№  3) рассм о тр ен а  первая м о д е л ь  хозрасчета , ос

нованная на н ор м а ти вно м  ра спре д е л ен и и  прибы ли.
П о инициативе т р у д о в о го  ко л л е кти в а  на основании  

ст. 3 З акон а  СССР «О  го суд а р ств е н н о м  п р е д п р и я 
тии (объ ед ин е ни и )»  военное  ави аци он н ое  п р е д п р и я ти е  м о 
ж е т  использовать в то р у ю  м о д е л ь  хо зя й ств е н н о го  расчета,
основаннукэ на н ор м а ти вно м  ра спр е д е л е н и и  д оход а .

Эта м одель усло вно  м о ж е т  бы ть представлена сл е д ую щ и м  
об р а зо м :
№
пп П о к а з а т е л и

С ум м а, 
тыс. руб .

1

1. Выручка от реализации  п р о д у кц и и , ра бот  и усл уг 81 390
2. М атериальны е затраты  (вкл ю ча я  а м о р ти за ц и ю ) 44 458
3. О тчисления на социал ьное  страхование  и пр . 1 885
4. О бщ ая сум м а  д оход а  (п .1— п.2— п.З) 35 047
5. Плата за п р о и зво д ствен н ы е  ф онд ы  2 502
6. Плата за тр уд о вы е  ресурсы  1 890
7. П роценты  за кр а тко ср о ч н ы й  кр е д и т  389
8. Расчетный д о х о д  (п .+ — п.5— п.6— п.7) 30 266
9. О тчисления от ра счетно го  д оход а :

а) в б ю д ж е т  (н о р м а ти в ...% ) ;  2 529
б) м инистерству (80 п р о ц е н то в  в р а с п о р я ж е - 1 927

ние ВВС)
10. Х озрасчетны й д о х о д  (п .З— п.9а— п.96 ) 25 810
11. С альдо нереализованны х д о хо д о в , — 19

расходов и потерь (уб ы тко в )
12. Х озрасчетны й  д о хо д , и спо л ьзуе м ы й  для о б р а з о - 25 791 

вания ф онд ов э ко н о м и ч е с ко го  стим ул и ро ван ия  и
ф онда оплаты  труда

Полковник Н. КАРАСЕВ, 
доктор экономических наук

13. О тчисления от х о зр а сч е тн о го  д оход а  по  н о р м а ти 
вам :
а) в ф он д  развития п р о и зво д ства , науки  и

т е х н и к и ; 5 1 9 7
б ) в ф он д  со ц и а л ьн о го  ра зви ти я  1 782

14. Ф о н д  оплаты  труд а  (п .12— п.13а— п .136) 18 812
П ри второй  м о д е л и  хо зя й ств е н н о го  расчета норм ативы

отчи слени й  устанавливаю тся по  о тн о ш е н и ю  к  д оход у  пред
приятия . В наш ем  усл о вно м  п р и м е р е  на авиар ем он тн ом  пред
пр ияти и  вы руч ка  от реализации п р о д у кц и и , работ и услуг 
составила за го д  81 390 тыс. руб лей . М а тер иа л ьн ы е  затраты, 
в клю чая  всю  с у м м у  а м о р ти за ц и о н н ы х  отчислений, —  44 458 
тыс. руб лей , а отчисления на соци ал ьно е  страхова ни е  и пр. —  
1 885 тыс. р уб л ей . П о этим  данны м , д о х о д  предприятия 
(ва ловой  ф о н д ) д о сти г  35 047 тыс. руб лей  (81 390— 44 458—
1 885).

От д о хо д а  пр е д пр и я ти я  по  установленны м  н орм ативам  
пр о и зво д я тся  пл атеж и  за ре сурсы , уплачиваю тся п р о ц е н ты  за 
кр а тко с р о ч н ы й  кр е д и т , после че го  остается расчетны й д о 
ход . В д а н н о м  случае он составляет 30 266 тыс. руб лей : 
(35  047— 2 502— 1 890— 389). И з р а сч е тн о го  д о хо д а  по  уста
н о вл е н н ы м  по  о тн о ш е н и ю  к  н е м у  н о р м а ти ва м  прои зво дятся  
отчисления в госуд арствен н ы й  б ю д ж е т  и вы ш естоящ ем у 
ор га ну , а оставш аяся сум м а  составляет хозрасчетны й  д оход  
кол л екти ва .

В наш ем  п р и м е р е  н орм ати в  отчислений  в государственны й  
б ю д ж е т  установлен  в р а зм е р е  8,36 п р оц ен та , а в центра
л изованны й  ф он д  развития науки  и те хн ики  и резерв  
вы ш е сто ящ е го  о р га на  —  6,37 пр оцен та , что  составляет
с о о тве тстве н н о  2 529 и 1 927 тыс. руб лей . С ледовательно, 
хозрасчетны й  д о х о д  ко л л е кти ва  равен 25 810 тыс. рублей 
(30  266— 2 529— 1 927).

Д о  ра спре д е л ен и я  (то  есть ф о р м и р о ва н и я  ф онд ов  эко 
н о м и ч е с ко го  стим ул и р о ва н и я , ф онда оплаты  труд а  и д р .)

КУРСОМ ПЕРЕСТРОЙКИ
XXVIIJ

За «броней» 
объективности

Капитан С. ПРОКОПЕНКО

Н а разборе одного ЛТУ старший начальник отметил 
недостатки в тактической подготовке отдельных 
летчиков. Упрек, надо признать, справедливый. 
Исследуя причины допущенных просчетов, в части 
пришли к выводу: главная из них — шаблон

в действиях. Это и неудивительно. В период подго
товки к учениям летный состав работал на одном и 
том же полигоне, с одним боевым курсом, по одним 
и тем же целям. Естественно, изо дня в день 
повторяющиеся полеты выработали определенный стерео
тип действий. А  когда обстановка изменилась, кое-кто 
из летчиков сразу почувствовал трудности.

Командование, члены парткома коммунисты А. Югалов, 
В. Кушнерев, В. Новиков проанализировали недостатки, 
обнаружившиеся в ходе ЛТУ, и, как говорится, раздали 
всем сестрам по серьгам: строго спросили за упуще
ния с виновных коммунистов-руководителей, рекомендо
вали методическому совету улучшить работу, организо
вали обмен опытом и т. д. Короче говоря, отреаги

ровали на ситуацию быстро и в целом правильно.
И все же одна из основных причин недостаточной 

профессиональной подготовки ряда воздушных бойцов, 
появления предпосылок к летным происшествиям оста
лась. Она кроется в планировании и распределении 
воздушного пространства. Так, довольно длительное время 
авиаторам части выделялись одна, редко две зоны, что, 
во-первых, порождало упрощенчество, а во-вторых, 
создавало трудности. Нередко возникали сложности с 
выполнением полетов на малых и предельно малых 
высотах. А  ведь известно, что скрытый выход к цели, 
внезапность — залог успеха истребителя-бомбардиров
щика в бою.

Утвердилось мнение, что эта причина объективная и 
ничего, мол, тут не поделаешь. И партийная органи
зация каких-либо серьезных изменений положения не 
добилась. Похоже, решили не надоедать «верхам» с тре
бованием решить данный вопрос... «На местах» же, 
конечно, виновных отыскать всегда проще. Но не 
всегда лучше для дела.

По-прежнему пока существует и другая причина — 
устаревший тренажный комплекс. Он уже «пережил» 
все установленные сроки эксплуатации и сейчас функцио
нирует лишь благодаря старательности обслуживающих 
его коммуниста Н. Куликова и других.

Но и им не все под силу. Скажем, износ меха
нических элементов и узлов, связанный с большой 
наработкой, нестабильность напряжения промышленной 
сети, большой перепад температур не устранишь. Даже 
представители завода признали дальнейшую эксплуатацию 
тренажера нецелесообразной.

Этот комплекс устарел и морально. Он позволяет 
отрабатывать в основном элементы распределения вни
мания, действия в особых случаях, полет по приборам. 
Если такой узкий диапазон возможностей еще устраивает 
молодых летчиков, то более опытных он уже не может
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из хо зр а сч е тн о го  д оход а  и скл ю ч а ю тся  с ум м ы  на ш траф ны е 
санкции  и д р у ги е  н е ре ал и за цио нн ы е  ре зультаты  д еятель- 
ности (н еп л а н и р уе м ы е ), что  усиливает э ко н о м и ч е с ку ю  от
ветственность за со б л ю д е н и е  д о го в о р н о й  и ф инансовой  
д исциплины . У плаченны е ш траф ы , пени , н е усто й ки  ум еньш аю т 
хозрасчетны й д о хо д , а по луче нн ы е  —  увел ичиваю т его.

На хозрасчетны й д о х о д  относится сал ьд о  нереализованны х 
д о хо д о в , расходов и по те рь  (уб ы тко в ), составля ю щ ее  в наш ем 
п р и м е р е  19 тыс. р уб л ей . П осле ч е го  остается хозрасчет
ный д оход , и спол ьзуем ы й  для об разова ни я  ф он д ов  э ко н о м и 
ч е ско го  стим улирования и ф онда оплаты  тр уд а : 25 8 1 0 —  19 =  
=  25 791 тыс. руб лей .

За счет хо зр а сч е тн о го  д оход а  по  устан овлен н ы м  по 
о тн ош ен и ю  к  е го  величине н о р м ати вам  пр о и зво д я тся  отчис
ления в ф он д  развития пр ои зво д ства , науки  и те хн и ки  и в 
ф онд  со ц и а л ьн о го  развития. В д а н н о м  случае эти норм ативы  
составляю т со о тветствен но  20,15 п р о ц е н та  и 6,91 процента , 
а сум м а  отчислений  в ф онд  развития пр о и зво д ства , науки 
и техн ики  —  5 197 тыс. руб лей , в ф о н д  со ц и а л ь н о го  р а з 
вития —  1 782 тыс. руб лей . За вы че то м  указан ны х отчисле
ний оставш аяся часть х о зр а сч е тн о го  д о хо д а  об р а зуе т  ф онд  
оплаты  труд а  25 701— (5 197 +  1 782) =  18 812 тыс. руб лей .

В н ы неш нем  год у  почти все вое нны е авиационны е пр е д 
приятия и научно-иссл ед овательски е  уч р е ж д е н и я  избрали  
п е р в ую  м од ель хозрасчета . О д н а ко  впо лн е  в е р оятн о , что  на 
см ен у  ей прид ет вторая м од ель.

О сновны м  пр е и м ущ е ств о м  м о д е л и  хозрасчета , б а зи р ую щ е й ся  
на пр им е не ни и  вал ового  д охо д а , является то, что она сти
м ул и р уе т  э ко н о м и ю  м атериальны х р е сур со в , за и нтере совы 
вает пр ед пр ия ти е  в д о сти ж е н и и  вы соки х  ко н е чн ы х  р е зул ьта 
тов. В то ж е  врем я для ко л л е кти ва  она является м о 
д елью  риска.

Д ля  пр а кти ки  ее ор га ни зац и и  ва ж н о  оп р е д е л и ть  границы , 
в ко то р ы х  д о хо д  с ти м ул и р уе т  э к о н о м и ю  м атериальны х 
р е сурсов  и выявить зоны , гд е  он этой ф ун кц и и  не 
вы полняет. Д л я  пр и м е р а  ра ссм о тр и м  ко л и ч е ств е н н ую  вза и м о 
связь м е ж д у  э ко н о м и е й  м атери альны х р е сур со в  и д и н а м и ко й  
д оход а . В опрос ставится так: ка к  и зм е н е н и е  м а те р и а л о е м 
кости  влияет на п р и р о ст  дохода? ,

Первый случай. М а те р и а л о е м ко сть  растет:
Д М  ^  м 
дц Ц'

гд е  Ц и М  —  об ъ е м  ре ал и зо ван но й  п р о д у к ц и и  и м ате
риальны х затрат в б а зо в о м  п е р и о д е ; Д Ц  и Л М  —  соо твет
ствен но  их пр ир осты  в сра вни вае м о м  п е р и о д е .

С окра щ ается  ли д о хо д , остается н еи зм е н н ы м  или воз
растает, зависит от соо тн ош е ни я

Л М
щ  ■

Д о х о д  сокра щ ается , ко гд а  пр и р о ст  м атериальны х затрат 
о б го н я е т  пр и р о ст  об ъ е м а  реализации

- ^ > 1 .
ЛЦ ^

Значит, п р е д п р и я ти ю  вы го д н о  не увеличивать м атериало
е м ко с ть , а сниж ать  ее.

Д о х о д  не м еняе тся , ко гд а  пр ир ост  м атериальны х затрат 
равен  п р и р о сту  реализации

М  ^  Д М  ^ ,
Ц  ЛЦ

В д а н н о м  случае рост м а те р и а л о е м ко сти  не влияет на разм еры  
д о хо д а  и, следовательно , ф он д ы  э ко н о м и ч е с ко го  стим ули
рования .

П ри ро ст  д о хо д а  им еет м е сто  при

ц ^  ЛЦ
Здесь ро ст  м а те р и а л о е м ко сти  вызывает рост дохода, 

отчислений  в с т и м у л и р у ю щ и е  ф онды . В ука за н н о м  диапазоне 
п р е д п р и я ти ю  вы го д н о  увеличивать м атери ал о ем кость . Такая 
ситуация возн и ка е т  тогда , ко гд а  на пр ир ост  пр од укции  
р а схо д ую тся  б олее  д о р о ги е  м атериалы  по  сравнению  с при
м ен явш им и ся  ранее.

Второй случай. М а те р и а л о е м ко сть  не изм еняется :
\М  М

ц ■
З десь д о х о д  не увеличивается.
Третий случай. М а те р и а л о е м ко сть  сокра щ ается : 

Д М _ < ^ < 1 ^
ЛЦ "  ц

в этой ситуации  д о х о д  п р е д пр и я ти я  возрастает, стим у
ли руется  с н и ж е н и е  м а тери ал о ем кости .

Таким  о б р а зо м , осо бен н ости  стим ул и ро ван ия  на основе 
д о хо д а  о п р е д е л я ю тся  тем , что он созд ает заинтересован
ность у ко л л е кти ва  во е н н о го  ави ац и он н ого  пр ед пр ияти я  не 
т о л ь к о  в сн и ж е н и и  м а те р и а л о е м ко сти , но  и в ее росте 
(о д н а  ситуация в пе р в о м  случае). И м еется та кж е  «зона 
б езр азл ич ия »  к  э ко н о м и и  м атериальны х затрат, ко гд а  их 
ро ст  не отраж а ется  на величине д оход а . Следовательно, 
пр изнавая  п р е и м ущ е ства  д о хо д а  в стим ули ро вании  эконом ии  
ре сурсов , н у ж н о  видеть и созд авае м ы е ограничения . Э то  надо 
учиты вать в п р а кти ке  пр и м е н е н и я  второй  м од ел и  хозрасчета.

удовлетворить. Ведь на нем не отработаешь элементов 
боевого применения или перехвата. Так что в какой-то 
степени и это тоже повлияло на результаты ЛТУ.

Сейчас авиаторы осваивают новую для них технику, 
и снова встает вопрос о тренажерах.

Справедливости ради надо отметить: партийная орга
низация части старается держать под контролем проблемы 
безопасности полетов. На одном из заседаний партком 
заслушал коммуниста С. Полянского. Причины на то 
имелись. Оказалось, за длительный период времени 
средствами объективного контроля была выявлена только 
одна предпосылка к летному происшествию, хотя в дей
ствительности их произошло больше. В ходе заслуши
вания выяснилось, что в этой сфере господствовал 
субъективизм оценок. Принципиальный, взыскательный 
разговор, состоявшийся на лтарткоме, и последующие 
мероприятия дали положительный результат. Сбор и обра
ботка информации о параметрах полета, объективность 
ее оценок значительно возросли. Это сыграло свою роль 
и в выработке системы профилактики предпосылок.

Теперь после полетов летчик, допустивший ту или иную 
ошибку, совместно со специалистом СОК и командиром 
звена вычерчивает на кальке сарппограмму, выявляет 
истинные причины предпосылки и докладывает их на 
общем разборе полетов. Такая методика вырабатывает 
у воздушного бойца не только способность к самоанали
зу, но и высокие нравственные качества.

А вот дальше, вникая в проблемы обеспечения 
безопасности полетов, коммунисты снова столкнулись 
с преградой. Дело в том, что существующая форма 
записи в летных книжках, выставленные оценки не отра
жают реального положения, не раскрывают индивидуаль
ных особенностей летчика, не содержат рекомендаций. 
Свои соображения доложили «наверх». Но, видимо, слиш- 
ком робко, так как изменения последовали не сразу.

И в части, и за ее пределами хорошо знают о том.

что помощник руководителя полетов отклонения от 
заданных параметров полета определяет по старинке, 
на глазок и, естественно, с погрешностями. Приземления 
со сносом и положение самолета относительно оси 
взлетно-посадочной полосы тоже практически не оцени
ваются. Имеется немало и других недостатков, устра
нить которые можно лишь при наличии современных 
средств объективного контроля, теле- и видеозаписываю
щей аппаратуры. В части же на сегодняшний день 
имеются лишь устаревшие дешифраторы и бинокль.

Что же, вновь объективная причина? Пусть для кого-то 
это так. Но ведь есть конкретные люди, офицеры- 
коммунисты в вышестоящих инстанциях, призванные 
решать данные проблемы. Однако между ними и 
авиаторами части принципиальный, партийный разговор 
не получается. Одни, используя свое служебное положе
ние, пытаются уйти от него, другие — не проявляют 
настойчивости.

К сожалению, такое положение существует не в одной 
данной части. Оно укоренилось там, где коммунисты, 
партийная организация сферу своего влияния и интересов 
ограничили формулой «от сих и до сих». Это позиция 
застойного времени. Именно она, как подчеркивалось на 
Съезде народных депутатов СССР, породила практически 
во всех областях нашей жизни и деяуельности массу 
так называемых объективных причин, оправдывающих 
недоработки, ошибки, некомпетентность, бездеятельность 
и, главное, отсутствие виновных.

Сама жизнь отметает такую систему. Все, что 
влияет на состояние боевой готовности, безопасности 
полетов, — дело общее. И коммунисты — летчики, 
инженеры, техники строевой авиационной части, — 
думается, не только вправе, но и обязаны знать, как 
е вышестоящих инстанциях решаются подобные «объ
ективные» проблемы. Может быть, тогда их станет 
меньше.
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Пока на разны х уро внях  —  от 
Съезда народны х депутатов  СССР 
д о  педсовета сел ьской  ш кол ы  — . 
идут горя чи е  спо ры  о путях и 
направлениях п е р е стр о й ки  систем ы  

образования и по д го то в ки  пр оф есси о* 
нальных кад ро в , новаторы  пе д а го ги ч е ско й  
науки  и пр а кти ки  настойчиво п р о д о л ж а 
ю т по иск ф о р м  и м е то д о в  интенсиф и
кации уче б н о го  процесса  и, что  важ но, 
на деле д оказы ваю т пр еи м ущ ества  со в р е 
м енны х м етод ов  обучения и воспитания.

Ведется такая работа и в вузах 
ВВС. На страницах ж ур н а л а  у ж е  рас
сказы валось об опы те внедрения п р о 
б л е м н о го  м етод а  обучения на каф едрах 
общ ественны х наук В о е н н о -во зд уш н о й  
инж е не рн ой  акад е м и и  им ени  Н. Е. Ж у 
ко в ско го , элем ентов  м е то д и ки  и зве стн о го  
пе дагога  В. Ш аталова на ка ф е д р е  сам о
ле тово ж д е ни я  Е й ско го  ВВАУЛ. Есть инте 
ресны е ра зр а б о тки  в Б арнаульском  и 
други х  летны х, а т а кж е  и н ж е н е р н ы х  и 
ави аци онно-техни чески х  училищ ах.

ед и н о е  цел ое . Е стественно, пр иш лось  со 
гласовы вать р а б о ту  каф ед р , п е р е р а сп р е 
д елять  силы и средства, что  вы зы вало 
под час и н епо н им ан и е , и п р отиво д е йстви е  
л ю д е й , б о л е зн е н н о  в о сп р и н и м а ю щ и х  пе 
р е м е ны .

Частичная п е р е стр о й ка  уч е б н о го  п р о 
цесса пр ед усм атр ива ла  пе ред ачу  н е ко 
то р ы х  ф ун кц и й  систем  т р е н а ж н о го  к о м 
пл екса  и уч е б н о го  п о л ка  си сте м е  уче б 
н о го  отдела. Э то  д ало  в о зм о ж н о сть  
готови ть  курсан тов  к  началу летной  
д еятел ьности  не н акануне  по летов , а п р а к 
тически  весь зи м н и й  пе р и о д . К урса нты - 
ка чи н цы , приступая к  вы возной  п р о 
гр а м м е , в больш и н стве  своем  х о р о ш о  
зн а ю т  каб ин у  сам олета , действия эки 
паж а при  п о д го то в ке  и вы полнении 
взлета, посад ки , по летов  по  кр у гу , 
в зо н у  на пр о сто й  пи ло таж , при  в о з 
н и кн о в е н и и  неш татны х ситуаций . Э то п о д 
т в е р ж д а ю т  л е тч и ки -и н стр укто р ы .

П р и м е н яе м а я  нам и м е то д и ка  основана 
на использовании  осо бен н остей  че лове-

-ПРОБЛЕМЫ ОБУЧЕНИЯ И ВОСПИТАНИЯ

Лучше раз увидеть...

Подполковник в. ЛАРИН

Вносит свой вклад  в со ве рш ен ствова 
ние системы  п о д го то в ки  б уд ущ и х  в о е н 
ных летчиков  каф ед ра  ко н стр укц и и  и 
эксплуатации авиационной  те хн и ки  Ка - 
ч и н ско го  ВВАУЛ им ени  А . Ф г  М я сни кова . 
И спользуем ы й здесь м е то д  си м во лов  по 
зволяет сущ ественно  повы сить эф ф е к
тивность п о д го то вки  курсантов  к  началу 
летной  д еятельности , а в ход е  ее о б л е г
чить освоение элем ентов  техн ики  п и л о 
тирования, действий в особы х случаях.

В чем  суть и см ы сл м е т о д а  с и м в о 
лов? Рассказать об  этом  я п о п р о 
сил начальника каф едры , о д н о го  из 
р а зра бо тчи ков  м етод ики ,, канд ид ата  тех
нических наук, д оцен та  п о л ко в н и ка  Ев
гения Л еонидовича Б ор од кин а .

—  Начну с того , что  сущ ествовавш ую  
ранее • систем у летной  п о д го то в ки  к у р 
сантов м о ж н о  представить в виде трех 
составных систем : уче б н о го  отдела, т р е 
н а ж н о го  ком пл екса , уч е б н о го  полка . К а к  
показали провед ен н ы е  нами исследова
ния, эф ф ективность ее не отвечала 
требованиям  сего 'д няш него  дня, п о с ко л ь ку  
в таких условиях курсант не с то л ь ко  учит
ся, с ко л ь ко  переучивается.

П риступив н е ско л ь ко  лет назад  к э к 
спе ри м енту , мы задались ц е л ью  заста
вить эту систем у ф ун кц и о н и р о ва ть  ка к

че ско й  психики  в сочетании  с наиболее  
р а цио на льн ы м и  спо соб ам и  перед ачи  и 
з а кр е п л е н и я  в пам яти  об учае м ы х  н е о б 
х о д и м о й  инф о рм аци и .

Цель занятий, ка к  пояснил п о л ко в н и к  
Б о р о д ки н , состои т  в том , чтобы  ещ е 
д о  начала летной  п р а кти ки  созд ать  у 
кур са н то в  устойчивы й  об р а з  полета и 
об легчить  те м  сам ы м  ра б о ту  им  и лет- 
ч и ка м -и н с тр у кто р а м  в у ч е б н о м  п о л ку .

П о д го то в ка  курсан тов  к  летной  д е 
ятельности  начинается с и зучения  к о м 
п о н о в о ч н о й  схем ы  кабины . С п о м о 
щ ь ю  м етод а  оп о р н ы х  то ч е к  о б учае м ы е  
д о ста то ч н о  б ы стр о  за п о м и н а ю т  р а сп о л о 
ж е н и е  пр и б о р о в  и о р га но в  управления. 
Если, с ка ж е м , и н стр укто р , заним аясь 
с д в у м я -т р е м я  кур са н та м и , м о ж е т  затр а 
тить на это день, а то  и б ольш е , 
задействовать на д ли те льно е  в р е м я  са м о 
лет, то  пр епод аватель  в классе , испол ь
зуя  схем ы  и м а ке ты  каб ины , успе ш н о  
реш ает та ку ю  задачу с гр уп п о й  15— 20 
ч е л о ве к  за 40— 45 м инут.

О своив  каб ину, курсанты  пе р е хо д я т  
к  и зуч е н и ю  д ействий  э ки п а ж а  при  п о д го 
т о в ке  к  вы лету и в полете . М е то д  
си м во л о в  по зво л и л  во  м н о го м  отказаться 
от м а л о п р о и зв о д и те л ь н о го  VI н у д н о го  т р у 
да по  п е реп исы ван ию  и з у б р е ж к е  и н 

с тр у кц и и  ле тчи ку . П о ка ж е м  это на таком  
п р и м е р е .

П ол ет по  к р у гу  на сам ол ете  Л-29 
в кл ю чае т  145 д ействий . Их описание в 
и н стр укц и и  заним ает 8 листов текста. 
Ч тобы  прочитать его, кур сан ту  надо пол 
часа. Д ва -тр и  часа он тратит на пе ре 
писы вание и нструкци и  в ко н сп е кт , затем  
в зависим ости  от спо соб но стей  рабо
тает сто л ько , с ко л ь ко  н у ж н о  для п р о ч н о го  
усвоения м атериала.

М е то д  си м во лов  позволяет упр остить  
и у с ко р и ть  этот процесс. С ка ж е м , за 
пись полета по  кр у гу  с по м о щ ью  
си м во л ов  тр е б уе т  не больш е 10 м ин ут  
и уклад ы вается в н е ско л ько  страни чек 
к а р м а н н о го  б л о кн о та .

О пы т по казы вает , что  если курсанты  
х о р о ш о  усвоили  за ко д и р о в а н н ую  та ки м  
о б р а з о м  т е хн о л о ги ю  действий  перед  п о 
л е том  и в в о зд ухе , л е тчи ку -и н стр ук- 
т о р у  д о стато чн о  пр овести  од но -д ва  заня
тия, чтобы  выяснить уро вен ь  знаний 
к а ж д о го  из п о д чи не нн ы х и по тр ени 
ровать  их в каб ине  «ж и во го »  сам олета.

П р и м е р н о  так ж е  осущ ествляется п о д 
го то в ка  курсантов  старш их кур со в . Зада
чи п е р е д  н им и , естественно , ставятся 
с л о ж н е е , кр и те р и и  о ц е н о к  все более 
п р и б л и ж а ю тся  к  треб овани ям , пред ъ явля
е м ы м  к  с тр о е в о м у  летчику.

М н е  довелось присутствовать, на зан я
тии, ко т о р о е  п о л ко в н и к  Б о р о д ки н  п р о 
вел для работавш их в частях и п о д 
ра зд ел е ни я х  училищ а оф и цер ов  полит
управления, вузов ВВС, политотд ела  и 
штаба авиации на те р р и то р и и  С еверо- 
К а в ка з с ко го  во е н н о го  о кр уга . Впечатле
ние осталось сильное. И от то го , что 
сд ел а но  качи нцам и  по  р а зр а б о тке  и вне
д р е н и ю  м е то д а  сим во лов , и ещ е больш е 
от по те нци ал ьны х в о зм о ж н о сте й , к о т о 
ры е  он откры вае т  для обучения и с о 
верш енствования п о д го то в ки  летны х кад 
ров .

Евгений Л е о н и д о вич  привод ил  такие 
д ан н ы е : н е с ко л ь ко  лет назад бывало,
что  из д вухсот курсан тов  70— 80 человек 
на э кзам ен ах  по  ко н стр укц и и  авиацион
н ой  техн ики  показы вали  н еуд о вл е тво р и 
тельны е знания, в п р о ш л о м  ж е  год у  
обучавш иеся с п о м о щ ь ю  м етод а  си м 
волов б уд ущ и е  летчики  получили  всего  
восем ь д в о е к .

Д о  зна ко м ства  с по л ковн ико м - Б о р о д 
к и н ы м  и ра ботой  е го  каф ед р ы  мы в 
н е ско л ьки х  учебны х п о д разд е л ен и ях  пу 
тем  опроса  и эксп ресс-а нке ти рова ни я  вы
яснили м н ение  л е тн о го  состава о д ейст
венности  м етод а  си м во лов . О тзы вы  всех 
о п р о ш е н ны х  о ф и ц е р о в  —  от ком ан д ир а  
уч е б н о го  по лка  д о  л е тчи ка -и н стр укто р а  —  
свидетельствовали  в пр льзу  этой м е то 
д и ки . Ее не т о л ь ко  и сп о л ьзую т  на п р а к
т и ке  —  в эскад рилье  м айора  В. Ла- 
данова, н а п р и м е р , двенадцать летных 
гр у п п  кур са н то в -в то р о ку р с н и ко в  работа
ли ны неш ней  весной и л е том  в при
в ы чн о м  у ж е  для них кл ю че , —  но  и 
идут дальш е, сам остоя те л ьно  п р о гр а м м и 
р уя  уп р а ж н е н и я , повы ш ая эф ф ективность 
уче бы  за счет больш ей наглядности, 
п р и м е н е н и я  техн ич еских  средств.

В м есте  с тем , по  м н ен ию  по л ко вн и 
ка  Б о р о д ки н а , д р у ги х  преподавателей 
ка ф е д р ы , в о з м о ж н о с ти  м етода сим волов 
д а л е ко  не исчерпаны , и при оп р е д е л е н 
ны х условиях он сулит ещ е больш ую  
отдачу.

12

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



О д н о  из условий связано  с д альней 
ш им  соверш ен ствован и ем  о р га н и за ц и о н 
но-ш татной  с тр уктур ы  по д р а зд е л е н и й  
у ч е б н о го  отдела. Н оваторы  считаю т, 
что  осн овн ы м  св я зу ю щ и м  з в е н о м  всех 
элем ентов  систем ы  пр о ф е сси о н а л ьн о го  
обучения б уд ущ и х  военны х летчи ков  
д о л ж н а  быть сам остоятельная каф ед ра  
л етной  п о д го то вки .

Если говорить  о т кр о в е н н о , а ви аци он 
ные и нж е не ры  во  м н о го м  заним аю тся  
сейчас не своим  д е л о м . Ведь ка к  по л учи 
лось: м е то д  о п о р н ы х  то че к , а затем  и 
м е то д  си м во лов  внедрялись  в учебны й  
пр оцесс  в интересах б олее  каче стве н 
н о го  изучения курсан там и  ко н с тр у кц и и  
и эксплуатации  авиационной  техн ики , 
повы ш ения интереса  об учае м ы х к  п р е д 
м ету. Э то  у ж  п о то м , оценив реальны е 
и по те нци ал ьны е ре зе р вы  новой  м е т о д и 
ки, энтузиасты  пош ли дальш е, захватив 
сф ер у  чисто  летной  п о д го то в ки . Тем  
более  что  сам и ле тчи ки  в ту п о р у  
о с о б о го  интереса к  р а зр а б о тке  каф ед р ы  
ко н стр укц и и  и эксплуатации  авиатехники  
не проявили.

С д р у го й  сто р о н ы , Евгений Л е о н и д о 
вич, че ловек творче ский , увлеченны й  д е 
тищ е м  своей каф ед р ы , и о д н о в р е м е н н о  
р у ко в о д и т е л ь  в о е н н о -п е д а г о ги ч е с к о г о  
колл екти ва , обязанны й  бы ть расчетливы м  
и п р е д усм о тр и те л ьн ы м , п р е кр а с н о  по
ним ает; в о з м о ж н о с ти  и н ж е н е р о в  не 
б езгра ни чн ы . П ра кти ческая  реализация  
м етод а  связана ведь не т о л ь ко  с п р о в е 
д е н и е м  занятий, н о  и с по сто ян н ы м  
сове рш ен ствован и ем  уче б н о -м а те р и а л ь 
ной базы , н е о б х о д и м о с ть ю  те сн о го  к о н 
такта  с ко м а н д и р а м и  и л е тчи ка м и - 
и н стр укто р а м и , с н а ко п л е н и е м  статистики , 
ан ал изом  и о б о б щ е н и е м  опы та. Все это 
тре б уе т  вре м е ни , р у к , чего , к а к  всегда, 
у нас не хватает. П оэтом у, не о т к р е 
щ иваясь от своей  инициативы , и н ж е н е р ы  
м ечтаю т под елить  н а гр у з ку  с кол л егам и .

В торое  условие, или, вер не е  сказать, 
цел ое  направление в ра звитии  м етод а  
сим волов, —  вн е д р е н и е  в учебны й  п р о 
цесс эле ктр о нн о -вы чи сл и те л ьн о й  техники .

П р и м е н я е м ы е  на ка ф е д р е  м е то д и ка , 
средства а в то м а ти зи р о в а н н о го  об учения и 
ко н тр о л я , д е й ств ую щ и е  м акеты  и эл е к
три ф ици ро ванны е схе м ы  по зво л и л и  зна 
чительно сокра ти ть , гр у б о  го во р я , пи 
санину. Но все р а вн о  пр еп од авател я м  
и курсан там  пр ихо д ится  п о ка  ещ е тр а 
тить значительны е усилия на запись 
зна ко в , за р и со вку  схем , по ясн ен и й  к  ним  
в пр оцессе  плановы х занятий  и п о то м  
для закреп л ен и я  в пам яти  п р о й д е н н о го  
м атериала.

С ущ ественно  об легчить  и уп р остить  
ра боту  по зво л я ю т  пе рсон ал ьны е  к о м п ы д - 
теры . Но и это  не главное . Э В М  д а ю т  
в о зм о ж н о сть  в хо д е  обучения, са м о сто я 
тельной  т р е н и р о в ки  курсан тов  м о д е л и р о 
вать пр акти че ски  л ю б ы е  ситуации  с 
о т о б р а ж е н и е м  на экр а н е  дисплея и н 
ф ор м а ц ии  с п о м о щ ь ю  текста , м н е м о 
нических схем  или р и сун ко в -си м в о л о в . 
В Каче уж е  созд ается первы й  такой  
класс, оснащ енны й пе рсон ал ьны м и  к о м 
п ью тера м и . И ници аторы  м е то д а  си м в о 
лов связы ваю т с этим  б ольш и е  н а д е ж 
ды . П оэтом у, дум ается, ра сска з наш о 
новаторах п е д а го ги ч е ско й  науки  из Ка - 
ч и н ско го  вы сш его  в о е н н о го  а в и а ц и о н н о го  
училищ а ле тчи ков  им е ни  А . Ф . М я сн и - 
кова  не за кон чен . П ои ск пр о д о л ж а е тся .

ПИСЬМА ЧИТЛТЕЛЕИ

Критерий истины
опыт

Внимательно слежу за публика
циями в журнале «Авиация и кос
монавтика», в других изданиях по 
проблемам межнациональных от
ношений, интернационального воспи
тания. Интерес к этой теме у меня 
далеко не праздный. Сама жизнь за
ставляет нас, пропагандистов, искать 
ответы на волнующие всех вопросы.

Все более разнородным по нацио
нальному составу становится воин
ский коллектив нашей части. Ныне 
здесь служат представители тридцати 
двух наций и народностей, привнес
шие в регламентированный воин
скими уставами, армейскими тради
циями уклад жизни подразделений 
многообразие национальных харак
теров, обычаев, культуры, а порой, 
к большому сожалению, и элементы 
национального эгоизма, кичливости 
и другие негативные явления.

Эта реальность сегодняшнего дня 
сосуществует с другой: неумением
некоторых командиров, политработ
ников, партийных и комсомольских 
активистов на научной основе строить 
работу по интернациональному вос
питанию воинов. И не вина, а беда 
наша, что мы, убежденные в от
сутствии национального вопроса в 
стране, оказались не готовыми ни 
теоретически, ни практически к ре
шению современных проблем межна
циональных отношений. Отсюда не
обходимость поиска наиболее эффек
тивных форм и методов политичес
кого, партийного влияния на разви
тие позитивных и устранение отри
цательных тенденций в формирова
нии морально-нравственного микро
климата в частях и подразделениях.

Хочу сказать, что первые шаги на 
этом пути сделаны. Например, про
пагандистский актив нашей части на
ходит много полезного для себя в 
методических рекомендациях о ра
боте командиров, политорганов, пар
тийных и комсомольских организа
ций по интернациональному вос
питанию личного состава, сплочению 
многонациональных воинских кол
лективов и укреплению в них воин
ской дисциплины, подготовленных 
отделом пропаганды и агитации 
политуправления ВВС.

И все-таки теоретического и ме
тодического материала нам пока не 
хватает. Считаю, что надо найти сред
ства и возможности в самое бли
жайшее время разработать учебно
методическое пособие по организации 
интернационального воспитания вои
нов. Важно также более широко и 
активно использовать военную пе
чать.

Газета Ленинградского военного 
округа «Н а страже Родины», к при
меру, опубликовала подборку ма
териалов по особенностям воспита
тельной работы с военнослужащими — 
представителями узбекской, таджик

ской, киргизской наций. Газеты с 
этими публикациями буквально шли 
нарасхват.

Думаю, что военным периоди
ческим изданиям, в том числе жур
налу «Авиация и космонавтика», 
было бы полезно для общего дела 
привлекать к подготовке материалов 
по этой теме не только командиров, 
политработников из войск, но и уче
ных из военных академий, инсти
тутов, военно-политических училищ. 
Все лучшее, что накоплено в теории 
и практике интернационального вос
питания, должно быть достоянием 
армейских воспитателей.

Мне приходилось слышать о ме
тодике проведения декад союзных 
республик, дней национальной куль
туры, тематических вечеров, разра
ботанной политическим отделом ча
сти, где служит офицер В. Улезько. 
Но в чем «изюминка» опыта моих 
коллег, приходится только гадать. 
Мы рассчитываем на большую по
мощь в данном вопросе.

Одна из причин недостатков в 
организации и проведении работы по 
интернациональному воспитанию 
кроется, на мой взгляд, в весьма 
скромном ее материально-техниче
ском обеспечении. Я не говорю о 
таких вещах, как видеомагнитофоны, 
собственные телецентры. В обычной 
библиотеке не найти книг на языках 
народов СССР. Не приобрести такую 
литературу и через областные биб
лиотечные коллекторы, книжные ма
газины.

Мы сейчас пошли другим путем: 
налаживаем и укрепляем связи с 
комсомольскими организациями
союзных республик, родителями вои
нов. Но, видимо, не должны оста
ваться в стороне и наши вышестоя
щие политорганы.

Ясно, что вопрос упирается в де
нежные средства. А  ведь не надо 
дополнительных расходов. Доста
точно критически посмотреть и от
казаться от приобретения ненужной 
литературы. То же самое можно ска
зать и о диафильмах. Не знаю, как в 
других частях, но те ленты, что до
ходят до нас, либо безнадежно уста
рели, либо не соответствуют тема
тике политической подготовки и дру
гих форм политического, экономи
ческого образования.

Таково мое мнение о некоторых 
сегодняшних проблемах организации 
интернационального воспитания вои- 
нов-авиаторов, характерных для 
чашей части, для работы пропаганди
стского актива. Может быть, у кого-то 
они уже решены, а у других на пер
вый план йыходят иные вопросы? 
Было бы полезно, думаю, обменять
ся мнениями и опытом.

Майор Н. КИЕНЯ, 
пропагандист части.
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их НАГРАДИЛА РОДИНА

ЧАС
МУЖЕСТВА

Полковник Е. БЕССЧЕТНОВ

ге р о й  С ове тско го  С ою за  капитан 
В, П о пко в .

Ф о т о  В. ГРЕЧУХИНА.

С лучилось это за н е с ко л ь ко  дней 
д о  п о л н о го  вывода советских войск 
из Аф ганистана.

...Пара вертол етов  М и -8  п о д 
нялась в неб о  на ра зве д ку . Капитан 

Валерий П оп ков , ш едш ий ве д о м ы м  у 
капитана И льгиза Ш ари по ва , ч е тко  вы
д ерж ивал  свое м есто  в стр о ю . Над з е м 
лей стелилась сизая д ы м ка ; го р ы , в о н 
заясь верш инам и в сп л о ш н ую  пелену 
об лаков , ка к  бы  по д д е р ж и ва л и  их на 
своих плечах. В про чем , по год а  вполне 
устраивала эки па ж и ; не м еш ала вы
п о л н ен ию  поставленной задачи, зато  
давала шанс обезопасить  себя от д уш - 
м анских р а ке т  на м арш руте .

Вслед за вед ущ им  П о п ко в  пр об ил  
облачность вверх, и пара с полчаса 
двигалась над горам и .

—  В ним ание! П о д хо д и м  к  цели, —  
пр е д упр е д и л  Ш ари по в  и повел вер тол ет  
на сн иж е ни е . Н е м н о го  приотстав от него , 
м аневр повторил  П опков .

К огд а  э ки па ж и  вышли под  н и ж н ю ю  
к р о м к у  об лаков , они , испол ьзуя  б о р 
товые средства, тотчас приступили  к 
вы полнению  задания. Д о в о л ь н о  б ы стр о  
определили м е сто  н ахож д ен и я  банды , 
по радио передели  на а э р о д р о м  ее 
коорд инаты . «О тлично. С к о р о  сю д а  п р и 
дет звено боевы х вер тол ето в  —  и 
«духам» не сд об ровать» , —  отм е ти л  пр о  
себя П опков . О н х о р о ш о  представлял , 
что будет твориться на зе м л е , ко гд а  по 
бандитам , соср ед оточи вш и м ся  для о б 
стрела вы водим ы х советских войск, 
ударят залпы реактивны х снарядов...

М е ж д у  тем  пара М и -8  сделала плавный 
ра звор от вправо и, войдя с н а б о р о м  
высоты в облака , взяла кур с  в с то р о н у  
аэродром а. Казалось, сам ое  тр уд н о е  
позади. О ставалось пройти  за об лакам и  
обратны м  м а р ш р уто м  и соверш ить  по 
садку. Вроде бы у ж е  ничто  им  не 
угрож ает. Но и м е н но  тут и случилось 
то, чего э ки па ж и  опасались.

На пути н еож и д ан н о  о ткры л ся  б ольш о й
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ра зры в  в об лаках . П о п ко в , п о м и н утн о  
бросавш ий  взгл яд  впе ред , в д р у г  увидел ; 
вер тол ет  в е д ущ е го  в з д р о гн у л  от удара 
и тотчас од ел ся  пл ам ен ем , по  и нерции  
с е ку н д  пять двигался п р я м о , п о то м  на
чал заваливаться и к р у т о  понесся вниз. 
Ш а р и по в  успел лиш ь д о л о ж и ть :

—  Б орт 0-37... П о ж а р  п р а во го  д в и 
гателя, —  и на этом  связь с ним  о б о р 
валась.

«П о д б и т!»  —  об д ал о  П о п ко ва  х о 
л о д о м  от это го  соо б щ ен и я . Д огад ал ся ; 
ви д и м о , д уш м а н ы  по  з в у ку  о п р ед ел ил и , 
что в небе и д ут  вертол еты , и ж д ал и  
их. К а к  т о л ь ко  вед ущ и й  показался в 
р а зр ы ве  о б л а ко в , не м е д л я  пустили  по 
н ем у  р а ке ту  «С тингер» . И порази ли .

Валерий Ф и л и п п о в и ч  ср а зу  д о л о ж и л  
на ко м а н д н ы й  п ун кт ;

—  86-й  го р и т . П адает в район  Хана- 
б ад а !..

Чтобы  не по те рять  из виду вертол ет 
Ш ари по ва , он , п р е н е б р е га я  о п асн остью  
(ведь д уш м ан ы  м о гу т  уд ари ть  р а ке то й  
и по  н е м у), лег в гл уб о ки й  в и р а ж  и с 
р а зво р о та  по  к р у т о й  спирали устрем и лся  
вниз, к  зе м л е .

И з го р я щ е го  вер тол ета  к т о -т о  вы
пр ы гнул . П о то м  ещ е и ещ е. Над н им и  
ра скр ы ли сь  куп о л а  п а раш ю тов . Н о куд а  
л ю д и  опустились , П о п ко в  не успе л  за м е 
тить, так ка к  вы полнял  р а зв о р о т . З ато  
видел, к а к  горящ ая м аш ина, упав на пр и 
го р о к , вы бросила вверх п у ч о к  огня .

З аверш ив р а зв о р о т , В алерий Ф и л и п 
пович повел вер тол ет  на по са д ку . В озле 
ары ка на зе м л е  зам ети л  я р ки й  о р а н ж е 
вый куп о л . С ю да у ж е  б еж али  м я те ж н и ки , 
ведя на х о д у  о гон ь . П о п ко в  чуть д о в е р 
нул в их с т о р о н у  и уд арил  р е а кти в 
ны м и  снаря д ам и , а б о р тте х н и к  капитан  
Рафаил Гильм идинов, припав к  пул е
м е ту , посы лал че р е з  о ткр ы ты й  блистер  
к о р о т к и е  о ч е р е д и , не давая д уш м ан ам  
в о з м о ж н о с ти  пр од ви га ться  вперед .

—  К о м а н д и р , это, каж ется , Ш а р и 
пов, —  указы вая  в с т о р о н у  па раш ю 

тиста, в в о з б у ж д е н и и  п р ои зн ес  правый 
ле тчи к  старш ий  лейтенант А л ексан д р  
Р ы ж ков .

П о п ко в  не ответил  е м у  —  настолько  
был захвачен б о е м .

Д а , бы вш ий  д есан тни к капитан Ш а
ри по в , по зд н е е  д р у ги х  п о кин увш и й  ма
ш ину, ка ж е тся , спасся. А  что  с е го  правы м  
л е тч и ко м  старш и м  лейтенантом  Ильфа- 
то м  Б ариевы м , с б о р тте х н и ко м  старш им  
ле йтен ан то м  А л е кс а н д р о м  1Деняевым, 
с тем и , кто , к р о м е  них, находился на 
борту?  К а к  бы хотелось , чтобы  они 
уцел ели !

В ы ровняв к р у т о  сн и ж а вш ую ся  м аш ину, 
он  начал под тягивать  ее, чтобы  сесть 
по б л и ж е  к  Ш а р и п о в у , ко то р ы й  п р о 
д о л ж а л  б еж а ть  вдоль ары ка. Казалось, 
он  не  слыш ал звука  пр иб ли ж авш е го ся  
вертолета . Т о лько  ко гд а  П о п ко в  . пр и 
зем л и л ся  впе ред и  н е го , он  ка к  бы 
оп о м н и л ся , приш ел в себя.

В м о м е н т  по сад ки  Валерий Ф ил ип по вич  
почувствовал  в каб и н е  остры й  запах ке 
росина. «О б стр еляли , сволочи , —  п о д у 
м ал он  о д уш м ан ах . —  П овредили 
вер тол ет. Гд е -то  за д е л о  топл ивоп ро вод » . 
О н сознавал, что  в л ю б о й  м о м е н т  на 
м аш ине  м о ж е т  в о зн и кн уть  п о ж а р , о д н а ко  
не б ы ло  вр е м е ни  д ум ать  о  своей  б е
зопа сно сти ; над о  действовать.

—  Всем спасать Ш ари по ва  и е го  эки 
п а ж ! —  ра спор яд и л ся  он.

К а к  т о л ь ко  косн ули сь  колесам и  зем ли , 
капитан  Г ил ьм и д и но в , а та кж е  находив
ш иеся на б о р т у  м а й о р  С ергей  Ш у - 
с тиков  и п р а п о р щ и к  Э р а д ж  Курб анов, 
вы полняя ко м а н д у , тотчас вы скочили 
из гр у з о в о й  каб ины  и ударили  из авто
м атов по  пр и б л и ж а вш и м ся  д уш м анам . 
Г ил ьм и д и но в , подхватив  Ш ари по ва , п о м о г 
е м у  по д няться  в вер тол ет, зате м  вер нул 
ся к  Ш у с ти ко в у  и К урб ан ову .

М о ж е т  бы ть, д ля  них б ы ло  лучш е то ж е  
вернуться  в м а ш и н у  и подлететь д о  го 
р я щ е го  вертол ета , но  они , охваченны е 
а зартом  б оя , п р о д о л ж а я  отстреливаться.
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втроем  бросились по  с кл о н у  вверх, на 
п р и го р о к , туда, гд е  трепетали  язы ки  
плам ени. Надеялись пр и кр ы ть  остальны х 
членов экипажа .

Д о  упа вш его  вертолета б ы л о  м е тр о в  
триста. Капитан П о п ко в , оторвав  м аш ину 
от зем ли , почти на висении д винулся  сле
д ом  за ним и. Надо б ы л о  убедиться, 
что стало с лю д ьм и .

Тут м я те ж н и ки  чуть ли не со всех 
сто р о н  принялись бить из гранатом етов  
по  н и зко  ле тевш ем у вер тол ету . П оп ков  
чувствовал, что со свои м  М и -8  он для 
них ка к  ж ивая м и ш е н ь . Гранаты рвались 
в н е п о сред ствен но й  б лизости . Взрыв 
п р о гр о хо ч е т  то  впе р е д и , то  справа, то 
слева, и м а ш и н у  под ки д ы вае т, ка к  
пуш ин ку , ставит то на «рога», то  на 
хвост. С лы ш н о  б ы ло , ка к  по  о б ш и в ке  
щ ел ка ю т пули и о с ко л ки . Казалось, 
ещ е м и г  —  и их здесь н а кр о ю т . Но 
группа  в составе Ш усти кова , Г ил ьм и д и - 
нова и Курб ан ова , продвигаясь  вперед , 
обстреливала м я те ж н и ко в  и м еш ала им  
м е т ко  прицелиться . Тем вр е м е н е м  и 
приш ед ш и й  в себя капитан  Ш ари по в , 
выставив в б листер  из гр у з о в о й  кабины  
ствол пул ем ета , посы лал о ч е р е д ь  за 
о ч е р е д ь ю  туда, гд е  появлялись вспы ш ки 
д уш м а н ски х  вы стрелов. Х отя гранаты  
рвались б л и зко , д уш м а н а м  та к  и не 
удавалось по д би ть  вертолет.

П опков  под летел  к  горе вш ей  к о 
м а н д и р ско й  м аш ине . Тут —  н и ка ки х  
п р изн аков  ж и зн и . А  плам я яр остно  п о 
ж и р а е т  облиты й го р ю ч и м  м еталл. М е ж д у  
тем  д уш м ан ы  перенесли  о го н ь  на п р и 
го р о к . О б стрел  д а ж е  усилился. Чтобы  
не оказаться сб иты м , П о п ко в  м ан ев
ри ро вал : то  п о д ни м ал  м аш ину, то  о п у 
скал, уход и л  то  в о д н у , то  в д р у гу ю  
сторону . Р азвернувш ись, с зависания 
все ж е  опустился на вер ш и ну  холм а. 
П од б еж авш и е  сю д а  Ш усти ко в , Гильм и- 
динов и К урб ан ов , п р о д о л ж а я  о тстр е 
ливаться, б ы стр о  обслед овали  все в о кр у г , 
затем , пр икр ы вая  о гн е м  автом атов  д р у г  
д руга , поднялись  в вер тол ет. П осл ед ни м  
взобрался Ш усти ко в .

—  К о м а н д и р , тут нет н и к о го  в ж и 
вых, —  п р о кр и ч а л  Гил ьм ид инов, ш агнув 
в пи л о тскую  ка б и н у . —  У хо д и м , а то 
собью т.

П оп ков  кивн ул  в зн а к  согласия и, 
выбрав всю  м о щ н о сть  д вигателей , б росил  
вертолет с хол м а  вниз . А  м я те ж н и ки  
по  скл он у  у ж е  взбирал ись  наверх. И он 
прош елся над н им и  н и з к о -н и з к о , давя 
их коле сам и . Знал: к то  уцел ел , наверняка  
ударит вслед, такая у них м анера . С тр е
мясь увернуться от уд ара , эн е р ги чн о  
водил р у ч ко й  управления  туда и сю д а : 
м аневрировал , м ен ял  л и н ию  пути .

Н аконец  набрал н е о б х о д и м у ю  с к о 
рость и кр у т о  пош ел с н а б о р о м  вы соты . 
Все, они  у ж е  в б езо пасн ости . Т олько  
теперь у П о п ко ва  появилась в о з м о ж 
ность б олее  п о д р о б н о  д о л о ж и ть  об ста 
новку  на ко м а н д н ы й  п ун кт . С ооб щ и л , 
что забрал ко м а н д и р а  эки па ж а , что 
остальные, суд я по  всем у, по гиб ли , 
указал  м есто  падения сб и то го  вертолета .

—  А  к а к  у  вас? —  последовал запрос.
—  М а ш и ну сильно  поклевал и . Задет 

топл и во п р о во д , но вовр ем я  пе р е кр ы л и  
гр уп п у  б аков . Ж и зн е н н о  важ ны е органы , 
ка ж е тся , не задеты . П р и б о р ы  п о ка 
зы ваю т: силовая установка  работает н о р 
м ально. Н адеем ся свои м  хо д о м  д о б р а ть 
ся д о  базы .

—  Д о б р о , возращ айтесь на «точку» . 
Вам на см е н у  идет пара тран спо ртн ы х 
вертол етов  и звен о  боевы х.

Когд а  встречная груп па  п о д ход ил а  к

за д а н н о м у  ра й о ну , П о п ко в  связался с ве
д ущ и м  пары  М и -8  м а й о р о м  М и хаи л ом  
З у б к о  и п р е д уп р е д и л  е го :

—  И м ей те  в виду: о гн е в о е  возд ействие  
там  со  всех с т о р о н . У «духов» гран ато 
м еты  и с тр е л ко в о е  о р у ж и е . Не и с кл ю 
че но  п р и м е н е н и е  ра ке т.

—  П онял . Не б е сп о ко й ся . О траб отаем  
к а к  надо, —  заверил  е го  З у б ко , вы
ступавш ий в ро л и  ста р ш е го  гр уп пы .

К а к  по зд н е е  узнал  П о п ко в , при  п о д 
хо д е  к  цели зве н о  М и -2 4  по  ко м а н д е  
ве д ущ е го  вначале нанесло сильны й 
о гн е в о й  у д а р  по  с ко п л е н и я м  д уш м ан ов , 
затем  п о д  е го  п р и кр ы ти е м  пара м ай ора  
З у б к о  сове рш и ла  по са д ку  вблизи  д о 
го р а в ш е го  вертолета . К  с о ж а л е н и ю , 
пр иш лось  уб ед иться , что  д ействительно , 
к р о м е  капитана Ш ари по ва , н и кто  не 
уцел ел . О стальны х членов э ки п а ж а  д у ш 
м аны  по р а зи л и  в в о зд ухе , при  сни
ж е н и и .

А  на а э р о д р о м е  возвращ е ни я  эки па ж а  
П о п ко в а  все ж д а л и  с б о л ьш и м  не
те р п е н и е м . П ер вы м и  В алерий Ф и л и п 
пович уви де л  на сто я н ке  ко м а н д и р а  
эскад ри льи  м ай о р а  С е р ге я  Б олгова , к о 
м а н д и р а  отря д а  м а й о р а  В иктора  Ере
м ина , и н ж е н е р а  эскад ри льи  п о д п о л ко в 
ника  Ивана Голы ш ева. Чувствовалось, 
лю д и  пе р е ж и ва л и , волновались за них. 
И ко гд а  вы ш ли из м аш ины , их о к р у ж и л и  
пл о тны м  ко л ь ц о м . Всех потрясла беда. 
Что п р о и зо ш л о  в полете , как? Начались 
ра сспро сы , расспросы ...

Ни в тот м о м е н т , ни после  среди  
авиаторов эскад ри льи  не заход и ла  речь 
о м уж е ств е , отваге, с а м о о тв е р ж е н н о сти  
капитана П оп кова , ко то р ы й , идя на с м е р 
тельны й р и ск , спас Ш ари по ва . У авиа
то р о в  к а к -т о  не п р и н я то  пр иб егать  к 
во звы ш е нн ы м  словам , г р о м к и м  эпитетам . 
К а ж д ы й  гл у б о к о  чувствовал : оф и ц е р
со ве р ш и л  по д ви г. И м е н н о  та к  и бы л рас
цен ен  п о с ту п о к  П о п ко ва , к о гд а  к о м а н 
д ова н и е , выяснив все обстоятельства 
дела , вы ступи ло  с ход атай ство м  о п р е д 
ставлении е го  к  зв а н и ю  Героя С о
в е т с ко го  С ою за .

...В алерий  Ф и л и п п о в и ч  —  уд м у р т . Ро
дился 24 м арта  1961 года в п о сел ке  
К и л ьм е зь  У д м у р т с ко й  А ССР. К о гд а  е м у  
исполнилось  ш есть лет, ро д и те л и  —  
м ать Нина С ем ен овн а  и о т е ц  Ф и л и п п  
Ф е д о р о в и ч  —  с сем ьей  переехали  на 
новое  м е сто  ж ител ьства , в совхо з  
« М е ж д у  ре че н ски й »  С е м и ка р а ко р с к о го  
района  Р остовской  области . М ать  пош ла 
работать в п о л е в о д ч е с ку ю  б р и га д у , о те ц  
занялся ви н о гр а д а р ство м , а сы новья —  
старш ий В и кто р  и м л а д ш и й  Валерий —  
с началом  н о в о го  уч е б н о го  год а  пош ли 
в ш кол у .

П осле д еся ти л етки  В и кто р  по ступил  в 
вое нн ое  учи ли щ е и впослед ствии  стал 
о ф и ц е р о м , вое нн ы м  стр о и те л е м , а Ва
лерия по тя н ул о  в авиацию . О н подал 
д о ку м е н ты  в С ы зр а н ско е  ВВА УЛ  и, 
хотя  об щ и й  балл у  н е го  оказался  не 
столь вы со ки м , все ж е  пр о ш е л  по  к о н 
курсу .

П о  сей день  В алерий Ф и л и п п о в и ч  
г л у б о к о  пр изн ателен  тем , к то  п о м о г  
е м у  об рести  пр о ф е сси ю  в о е н н о го  лет
чика . О со б е н н о  б л а го д а р е н  капитану 
В л ад и м и ру  И скур а то ву , ко то р ы й  дал е м у  
п е рвы е  вы возны е полеты , л е тч и ку -и н - 
с т р у к т о р у  с та р ш е м у  л ейтенанту Н и ко л аю  

‘  К у зн е ц о в у , ко м а н д и р у  звена м а й о р у  
Ф е д о р о в у .

—  С пасибо и м  не т о л ь ко  за то , что

те р п е л и во  и вд ум чи во  учили м еня лет
н о м у  д елу , —  сказал  капитан В. П опков 
пр и  наш ей встрече. —  М н е  н и ко гд а  не 
забы ть их чуткости , вним ания...

О со б е н н о  т р у д н о  е м у  бы ло на пе рвом  
кур се . Бывало, слуш ает объяснения пр е 
подавателя или инструктора , но не 
м о ж е т  б ы стр о , на лету, «схватить» зна
ния, к а к  н е ко то р ы е  д р уги е  курсанты . 
Ему об ы чн о  треб овалось  для этого  ка ко е - 
то  вре м я . А  п р о гр а м м а  плотная, насы
щ енная. У к о го  хватит терпения для о д 
н о го  курсан та  по вто рять  то л ько  что из
л о ж е н н ы й  м атериал? И чего  греха таить, 
П о п ко в  не б е з  оснований  побаивался, 
к а к  бы  е го  не отчислили из училища.

К  счастью , у  ко м а н д и р о в , преподава
телей , и н стр укто р о в  наш лось достаточно 
д уш евн ости , терпения , чтобы  не рубить 
сплеча, а д оп о л н и те л ьн о  заниматься 
с кур са н то м . И вско р е  убедились: труд  
не напрасен . Если у ж  П о п ко в  д окопался 
д о  сути , «схватил» м атериал, это надолго . 
Н авсегда.

Часто в уче б е  е м у  по м огали  и то 
варищ и. В их 21 -м  классном  отделении  
по д о б р а л и сь  курсанты  ка к  по  заказу  —  
д р у ж н ы е , отзы вчивы е, вним ательны е. На 
в ы р уч ку  часто п р ихо д ил и  курсанты  Ни
кол а й  З ел е н ски й , А л е кса н д р  К улаков  
(кстати , П о п ко в  по зд н е е  встретился с ним  
в А ф ганистане, ко гд а  тот был у ж е  кап и 
та н ом , ш тур м а н о м  эскад рильи ), Ю рий  
Б улавинцев, А л е кса н д р  Гоф ман, остав
ш ийся после вы пуска  и н стр укто р о м  в учи
лищ е.

В алерий и сам  все гл у б ж е  втягивался 
в учебу. На вто р о м  кур се  у него  стало 
б о л ьш е  че тве р о к  и пя те р о к . В ы возную  
п р о гр а м м у  пр ош е л  н орм ал ьно . Д а ж е  не 
во зн и кл о  н е о б хо д и м о сти  давать е м у  д о 
полн ительн ы е  полеты , че го  он ко гд а -то  
опасался. Н орм а льн о  вылетел и сам о 
стоятельно .

В 1982 го д у  Валерий П оп ков  по  о ко н 
чании училищ а прибы л в вертолетны й 
п о л к , дисл оци рова вш и йся  на ю ге  страны. 
В о сн о в н о м  здесь и проход ила  его  
д альнейш ая служ б а , за и скл ю чение м  
пе р и о д а , ко гд а  довелось летать в аф ган
с ко м  небе, вы полнять интернациональны й 
д о л г.

В е го  становлении к а к  б оевого  лет
чи ка  в а ж н у ю  роль  сы грали по д п о л ко в 
ник Ф а р и т  Ш агалеев, впоследствии став
ш ий Г еро ем  С о ве тско го  С ою за , к о 
м а н д и р  отря д а  м а й о р  А натолий  П ом ы т- 
ки н , в эки п а ж е  к о т о р о го  Валерий начал 
летать л е тч и ко м -ш тур м а н о м  на М и-8 , 
но, по ж ал уй , наиболее зам етны й  след  в 
ф о р м и р о ва н и и  е го  б ой ц овских  качеств 
оставил ко м а н д и р  эскадрильи  м айор  
С ергей  Иванович Болгов, у ко т о р о го  
П о п ко в  учился см ело сти , м уж е ств у , сам о
об лад анию .

Д о в о л ь н о  п р о д о л ж и те л ь н о е  врем я 
П о п ко в  бы л пр авы м  л е тчи ко м  в эки 
паж е  ко м а н д и р а  эскад рильи . О д н аж д ы  —  
это б ы л о  в 1986 го д у  —  им потребова
лось забрать с поля б оя  ра не но го  совет
с к о го  оф и цер а . А  а это врем я невдалеке  
звен о  вер тол ето в  М и -2 4  наносило ра 
ке тн о -б о м б о в ы й  уд ар  по  ско п л е н и ю  
м я т е ж н и ко в  в д ол и н е . Т олько  п р и зе м 
лились и по д ня ли  пострад авш его  на борт 
М и -8 , ка к  в эф ире прозвучал  д оклад  
в е д ущ е го  гр уп п ы  боевы х вертолетов:

—  П адает «горбаты й». С бит...
О казы вается , в м о м е н т  нанесения 

уд ара  ощ е ти нивш и еся  о гн е м  м ятеж н ики
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подбили из кр у п н о ка л и б е р н о го  пул е 
мета од н у  из наш их м аш ин. Л етчик стар
ший лейтенант С трельцов пр и м е ни л  
все свое ум ен и е , чтобы  парировать уд ар  
о зем л ю , —  ш а г-га зо м  ко е -к а к  « тор 
м озил» сн и ж е н и е . Н еуправляем ы й ве р 
толет к  зе м л е  он подвел  так, что 
тот стукнулся сначала хвостом . Сминаясь, 
хвостовая балка  ослабила удар, и бла
годаря этом у удалось спасти экипаж . 
Теперь е го  т а кж е  надо б ы л о  забрать.

—  К о м а н д и р , вон сбиты й  вер тол ет, —  
указал П о п ко в  в сто р о н у , гд е  м етрах  в 
ш естидесяти от ары ка  осел, зад рав  нос, 
вертолет АЛи-24.

—  В иж у! —  отозвался м а й о р  Болгов 
и повел свою  м аш ину туда.
, М я те ж н и ки  с разны х с торон  об руш и ли  
на не го  всю  м ощ ь сво е го  о гня. А  пр и 
кры ть с возд уха  у ж е  нече м ; на боевы х 
вертолетах кончились  боепри пасы . П о п 
ков тогда п е р е ж и л  нем ало  тр е во ж н ы х  
м инут. Их м аш ина получила  п о в р е ж д е 
ния. З агорелся левый двигатель. Правда, 
сработавш ая систем а п о ж а р о туш е н и я  
б ы стр о  загасила плам я. Но по в о л н о 
ваться всем  приш лось  и зр яд н о .

П од о гн е м  п р отивн и ка  б о р тте хн и к  
старш ий лейтенант А лексей  Ибатулин 
сразу после по сад ки  с пр исущ е й  ем у 
см ело стью  и ре ш и тел ьно стью  принялся 
спасать э ки па ж . П р и кл а д о м  автом ата
разбил ф онарь кабины  летчика , п о то м  —  
оператора, п о м о г  оф и цер ам  вы браться
из маш ины , подняться в ко м а н д и р ски й  
вертолет.

Хотя «главны м  д е й ствую щ и м  л и цом »  
тогда был ко м э ск , стой ко сть  и м а сте р 
ство проявили  и остальны е члены  эки 
пажа, в том  числе он , П оп ков . А  по зд н ее , 
ко гд а  возглавил э ки па ж , он у ж е  сам  
подавал по д чи не нн ы м  п р и м е р  см елы х, 
м уж ественны х, реш ительны х действий .

...Тем апрел ьски м  д н е м  н ы н еш н его  
года высш ие награды  Родины в К р е м л е  
лучш им  л ю д я м  страны  вручал то вари щ  
М . С. Горбачев. П риняв из е го  р у к
орден  Л енина и м едаль «Золотая Звезда», 
капитан В. П о п ко в  с вол нением  сказал :

—  Всем, че го  я д о сти г в ж и зн и , я 
обязан  К о м м ун и сти ч е ско й  партии . Во
о р уж е н н ы м  С илам . Звание Героя С овет
с ко го  С ою за  обязы вает м еня  и дальш е 
отдавать все силы сл у ж е н и ю  Родине, 
воспитанию  вои н ской  м о л о д е ж и  в д ухе  
сове тско го  па тр ио ти зм а , верности  и н те р 
национализм у.

В неш ним  п о в о д о м  для представления 
его  к вы сш ем у отли чи ю  по служ и ли  м у 
ж ественны е действия в том  полете, 
связанные со спасением  эки па ж а  ка 
питана Ш ари по ва . Это был поистине 
час е го  м уж ества  и ге р о и зм а . А  с ко л ь ко  
таких часов наберется в п р а кти ке  этого  
летчика ! Ведь за врем я  оказан и я  и нтер 
национальной по м о щ и  Р еспублике  А ф га
нистан В. П о п ко в  провел  2500 боевы х 
вылетов! К а ко е  колоссальное  н а п р я ж е 
ние выпало на е го  д о л ю ! О д н а ко  оф и цер  
с честью  вы д ерж ал  е го . В ы держ ал  по 
том у, что гл уб о ко , всем  се р д ц е м  с о з 
нает свой сы новний д о л г  п е ред  Ро
диной.

От редакции. П ока о ч е р к  готовился  к  
печати, в ж и зн и  Валерия Ф ил ип по вич а  
произош ли  пам ятны е собы тия : е м у  д о 
срочно присвоено  о ч е р е д н о е  во и н ско е  
звание м айор, кр о м е  то го , он  назначен 
ко м а н д и р о м  звена.

С тех пор как появились само
леты с убирающимся шасси, 
начали происходить посадки на 
фюзеляж вследствие того, что 
тот или иной летчик не вы

пускал его. С этого же времени 
стали выдвигаться объяснения при
чин данного явления и на их основе 
разрабатываться меры по предупреж
дению подобных случаев.

Разные должностные лица при ана
лизе инцидентов и выявлении их при
чин в качестве ключевого момента 
выделяют различные факторы, де
структивно действующие на деятель
ность летчика. Предлагаемые спо
собы борьбы с происшествиями на
правлены главным образом на их 
нейтрализацию. Некоторые коман
диры придерживаются мнения, что

таким упущением, на мой взгляд, 
является отсутствие обстоятельного 
анализа субъективной стороны проис
шествия. Для получения полной кар
тины случившегося нужно воссоздать 
ситуацию, повлекшую отклонение, с 
точки зрения самого «ошибочника», 
увидеть все как бы его глазами. 
Надо, что называется, установить его 
мысли, переживания, намерения. Дру
гими словами, необходимо доско
нально разобраться в содержании 
сознания летчика.

С этих позиций и рассмотрим ха
рактерный случай. Для большей наг
лядности возьмем экипаж многомест
ного самолета.

В тот момент, когда командир ко
рабля дал бортмеханику команду вы
пустить шасси, приборы моторной

инцидента можно было избежать, 
если бы летчик и члены экипажа 
выполнили предписанные инструк
цией действия; проверили и пере
проверили положение шасси по сиг
нализации. А  поскольку оно оказалось 
невыпущенным, значит, проверка не 
осуществлялась. Следовательно, авиа
торы проявили недисциплинирован
ность, безответственность. Значит, 
для предупреждения посадок на фю
зеляж необходимо наказать «про
винившихся». Как говорится, чтобы 
остальным было неповадно.

Другие склонны считать, что лет
чик просто забывает о шасси и ему 
об этом надо напоминать. Для этого 
устанавливаются пилотажно-поса
дочный сигнализатор, табло «Вы
пусти шасси» и звуковая сирена. 
Есть и такие начальники, которые 
причину «забывчивости» летчика ви
дят в том, что в этот момент он пере
живает сильные отрицательные эмо
ции. Например, узнает о гибели то
варища. Из этого следуют примитив
ные рекомендации типа: стараться
не допускать возникновения в по
лете негативных чувств, психологи
чески закалять летчика и т. п.

Встречается и мнение, что случаи 
невыпуска шасси происходят вслед
ствие нарушения по каким-либо при
чинам отработанного пилотажного на
выка, стереотипа действий. Скажем, 
из-за того, что пришлось выполнить 
какие-то дополнительные действия. 
Чтобы избежать инцидентов по этой 
причине, следует, дескать, летчику 
уяснить, что при нарушении стерео
типа возможно возникновение оши
бок и поэтому следует быть особен
но бдительным...

Да, существует много разных объ
яснений того, почему возникли подоб
ные происшествия. И все-таки, не
смотря на большое внимание, ко
торое уделено посадкам на фюзеляж 
вследствие невыпуска шасси, эти ин
циденты происходят до сих пор. 
Почему? Видимо, потому, что в их 
анализе упущен какой-то существен
ный момент. Попробуем разобраться.

С психологической точки зрения

группы показали «всплеск» пара
метров. Получив команду, но не успев 
ее выполнить, тот занялся другой 
процедурой: контролем работы дви
гателей. Но ничего серьезного не 
произошло, приборы «успокоились». 
Убедившись в исправности силовых 
установок, бортмеханик не возвра
тился к выпуску шасси и, не до
ложив командиру корабля по поводу 
органов посадки, приступил к другим 
своим штатным функциям: контролю 
работы определенных систем само
лета и подготовке к реализации 
следующей штатной команды — вы
пуску закрылков. После выпуска 
закрылков командир, так и не полу
чив доклада, но зная, что шасси 
должно быть выпущено, спросил у 
бортмеханика: «Шасси выпущено?» — 
на что тот уверенно ответил: «Вы
пущено».

Аварийное табло и пилотажно
посадочный сигнализатор сработали 
исправно, звуковая же сигнализация 
незадолго перед этим была отклю
чена в процессе снижения при умень
шении скорости полета. В итоге 
посадка была осуществлена на фю
зеляж.

Факт приземления на фюзеляж 
первоначально вызвал у бортмеха
ника и других членов экипажа пред
положение о неисправности механиз
ма шасси. И только через некоторое 
время они обратили внимание на огни 
пилотажно-посадочного сигнализа
тора, соответствующие убранному по
ложению.

«Я  настолько был уверен в себе, — 
говорил бортмеханик впоследствии, — 
что не мог допустить даже мысли, 
что что-то сделал неправильно».

Итак, невыпуск шасси обусловлен 
уверенностью бортмеханика в том, 
что он выпустил, а не забывчивостью 
или халатностью. Поэтому авиатор 
и не смотрел на пилотажно-посадоч
ный сигнализатор и аварийное табло, 
чтобы проверить себя. Зачем пере
проверять то, в чем уверен? Сле
довательно, обозначение данной 
ошибки как «пропуск» есть фикси
рование лишь внешнего плана дея-
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БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ: ОПЫТ, АНАЛИЗ, ПРОБЛЕМЫ

Летчик 
забыл 
выпустить 
шасси

Некоторые 
начальники склонны 

видеть в ЭТОМ только 
его непосредственную вину.

Правильно ли это?

. Н. НОСОВ, кандидат психологических наук

тельности (бортмеханик не осуще
ствил очередной штатной проце
дуры — не выпустил шасси), во вну
треннем же плане нет «пропуска» — 
бортмеханик не совершил этой про
цедуры, поскольку уверен, что это 
уже сделал.

Возникновение уверенности в вы
полнении на самом деле невыпол
ненной операции называется «фе
номеном выполненности». В данном 
случае бортмехаником совершена 
ошибка. Под ошибкой мы понимаем 
отклонение в осуществлении тех про
цедур профессиональной деятель
ности, которые нлен экипажа умел 
осуществлять правильно, мог выпол
нить правильно и имел намерение 
правильно выполнить («Авиация и 
космонавтика», 1989, № 6). Однако 
авиатор не несет ответственности за 
его возникновение, так же как и за 
появление иллюзий пространствен
ного положения.

Здесь нужно четко различать при
чины возникновения ошибки и при
чины возникновения происшествия. 
Если ошибка будет вовремя исправ
лена, то происшествия не произойдет.

На предупреждение происшествия 
направлены сигнализация и требова
ния инструкции о необходимости 
проверки и перепроверки членами 
экипажа положения шасси. Казалось 
бы, три сигнализатора — звуковая 
сирена, пилотажно-посадочный сигна
лизатор и аварийное табло «Вы
пусти шасси» — гарантируют четкое 
определение положения органов при
земления. Но дело в том, что си
рена отключается как мешающая 
работе, а световая сигнализация соз- 

'дана без учета психологического фак
тора — возможности возникновения 
«феномена выполненности», в силу 
которого летчик просто не смотрит 
на нее.

Инструкция тоже предусматривает 
необходимость проведения экипажем 
контроля положения шасси. Но, как 
мы выяснили, бортмеханик не вы
полняет это требование потому, что 
уверен в своих действиях. А  что же 
командир корабля, который в со

ответствии с инструкцией должен 
контролировать действия других чле
нов экипажа? Благой замысел со
ставителей инструкции вполне по
нятен: командир несет личную от
ветственность за полет, а потому 
должен сам за всем следить, да и 
человеку свойственно ошибаться, по
этому будет лучше, если он про
дублирует действия как других чле
нов экипажа, так и свои собствен
ные.

Забота о безопасности вроде бы 
налицо. Однако рассмотрим ситуацию 
с психологической точки зрения. Во- 
первых, акт проверки есть второе 
действие, параллельное основному — 
пилотированию, очень важному и 
весьма сложному. К тому же пси
хологически инородное ему, не вклю
ченное логически в него, а потому 
требующее отвлечения внимания. 
Другими словами, летчик должен 
одновременно выполнять два разно
родных действия. Как бы просты они 
сами по себе ни были, тем не менее 
психологически совместить их очень 
трудно.

Во-вторых, контроль порождает 
межличностный конфликт между ко
мандиром корабля и бортмехаником. 
Конечно, члены экипажа хорошо 
понимают, что инструкция есть ин
струкция и ее надо неукоснительно 
выполнять. Однако требование про
верки положения шасси командиром 
корабля с чисто человеческой точки 
зрения есть проявление недоверия 
к бортмеханику. Если командир под
чиненному доверяет, то перепроверять 
его он не будет. Да и как, казалось 
бы, не доверять, когда вместе совер
шили уже сотни полетов.

Таким образом, само по себе тре
бование личной проверки командиром 
корабля положения шасси на посадке 
вносит деструкцию в выполнение 
задачи пилотирования и конфликт 
в межличностные отношения между 
членами экипажа.

Так получается во многом потому, 
что и сигнализация, и инструкция 

«разработаны без учета психологи
ческих закономерностей процессов

протекания деятельности членов эки
пажа, а потому и оказываются под
час не эффективными.

Вскрыть истинные причины не- 
выпуска шасси позволил только ана
лиз содержания сознания «ошибоч- 
ника». Процедура разбора случив
шегося, гарантирующая высокую до
стоверность его результата, доста
точно сложна. Она включает в себя 
специальные психологические мето
дики и осуществляется квалифициро
ванным авиационным психологом. 
Этой сложностью и объясняется тот 
факт, что «феномен выполненности» 
долгое время не был обнаружен, а 
внимание исследователей обращалось 
на факторы, сопутствующие деятель
ности, но причинно не связанные с 
ошибкой: эмоции, нарушение стерео
типа действий и т. п. Это, в свою оче
редь, предопределило то, что пре
вентивные меры оказались не эф
фективными.

С точки зрения результатов нашего 
анализа безразлично, почему возник 
«феномен выполненности» — есть 
много разных факторов, нарушающих 
протекание деятельности. Все их не 
учтешь и не нейтрализуешь. Усилия 
по предотвращению подобного рода 
происшествий должны быть направ
лены не на борьбу с сопутствую
щими причинами, а на обеспечение 
адекватности осознания летчиками 
текущей ситуации, на разрушение 
неправильного понимания ситуации, 
что, кстати, технически сделать очень 
просто.

В заключение подчеркну, что одно 
и то же происшествие может быть 
следствием разных психологических 
причин, и напротив — одна и та же 
причина может лежать в основе 
самых разнообразных происшествий. 
Поэтому каждый раз надо проводить 
специальный психологический анализ 
содержания сознания «ошибочника», 
какими бы очевидными ни пред
ставлялись причины ошибки и проис
шествия.
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__ ПРОБЛЕМЫ— п о и с к и — РЕШЕНИЯ

По форме и содержанию
(ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА: ЧЕТВЕРТАЯ РЕФОРМА)

Немало новых идей, ценных 
конструктивных предложений, 

реализация которых, безусловно, 
должна наконец сдвинуть с 

мертвой точки решение многих 
вопросов, ощутимо сказаться на 

положении дел в нашем 
обществе, прозвучало на Съезде 
народных депутатов СССР. Как 
отмечалось, одной из неотложных 

задач совершенствования 
управления становятся глубокие 

изменения в деятельности 
органов, относящихся к верхнему 

эшелону. Было признано 
необходимым, в частности, 

последовательно осуществляя 
перестройку системы управления, 
очистить ее от всего лишнего, 
тормозящего движение вперед. 
Правомерен вопрос: достаточно 
ли эффективен в новых условиях 

механизм управления 
структурными подразделениями 

Военно-Воздушных Сил, в 
частности инженерно

авиационной службой! Вопрос 
далеко не праздный. С ним в 

немалой степени связано 
обеспечение боевой готовности 
и безопасности полетов, а также, 
что немаловажно, социальное 

положение и правовая 
защищенность личного состава 

НАС и технических 
подразделений. О роли и месте 
НАС в процессе перестройки и 

пойдет речь в 
статье генерал-майора авиации 

А. Быстрова.

В Военно-Воздушных Силах не
мало сегодня различных служб. 
Численность многих сравни
тельно невелика, возможности 
ограничены. К этой же ка

тегории отнесена и ИАС, несмотря 
на то что она решает многоплановые.

сложные и ответственные задачи. 
Справедливо ли то, что многочислен
ный, состоящий из специалистов че
тырех основных специальностей кол
лектив, определяющий размерность 
частей и соединений, в «табели о 
рангах» уравнен с подразделениями 
численностью в несколько десятков 
человек? Не будем забывать и о том, 
что в связи с серьезными качест
венными изменениями авиатехники 
и вооружения значительно возросло 
влияние инженерно-авиационного 
обеспечения на конечные результаты 
ратного труда. Если раньше личный 
состав ИАС в основном поддерживал 
на необходимом уровне исправность 
крылатых машин, готовил их к по
лету, а точностные характеристики 
боевого применения полностью опре
делялись выучкой и мастерством 
летного экипажа, то теперь эти ре
зультаты во многом зависят от того, 
как настроены и отъюстированы при
цельные системы, введены данные 
по выводу в район цели и прицели
ванию в бортовые ЦВМ. Роль специа
листов ИАС в решении задач не
посредственного боевого применения 
авиационных комплексов стала соиз
меримой с ролью экипажей, ра
ботающих в воздухе. Немало делает 
многотысячный коллектив инженерно
авиационной службы для обеспече
ния безопасности полетов, обучения 
и воспитания личного состава. Почему 
же личный состав ИАС, можно ска
зать, ущемлен в своих правах и со
циальном положении? Если форма 
не соответствует содержанию, то как 
ее можно исправить в условиях пере
стройки организационно-штатной 
структуры ВВС?

Исследование вопроса показало, что 
отнесение ИАС к разряду службы 
носит исторический характер. Но сна
чала несколько слов о самом тер
мине «служба». Он отражает про
фессиональную направленность ра
боты, принадлежность к той или 
иной профессии, специальности.

Как же формировалось понятие 
«инженерно-авиационная служба»? 
Здесь просматривается определенная 
закономерность. В начале века са
молеты были конструктивно про
стыми и полеты носили демонстра
ционный характер. Готовили лета
тельные аппараты механики и мо
тористы, то есть специалисты одной 
специальности, руководил их дей
ствиями старший механик, по суще

ству, начальник службы. Это была 
первая в авиации техническая служ
ба. Долгое время подавляющее боль
шинство авиационных специалистов 
составляли механики, техники, ин
женеры данной службы. До 1934 года 
Военно-воздушная инженерная ака
демия имени Н. Е. Жуковского 
готовила кадры только инженеров- 
механиков. Такое положение нашло 
отражение и в том, что в 1933 году 
была введена должность главного 
инженера-механика ВВС.

Для решения вопросов технической 
эксплуатации и ремонта самолетов, 
формирования единой технической 
политики, совершенствования си
стемы управления инженерно-техни- 
ческим составом в 1933 году был 
создан аппарат главного инженера- 
механика ВВС. С середины 30-х 
годов он стал помощником началь
ника ВВС РККА, а затем — за
местителем главнокомандующего 
ВВС. В 1933 году было издано первое 
Наставление по техническо-эксплуа- 
тационной службе (НТЭС-33), в нем 
технические подразделения справед
ливо были отнесены к разряду служ
бы.

До 1941 года проводился активный 
поиск и внедрение наиболее прием
лемой организационно-штатной струк
туры ВВС. Предвоенные годы можно 
считать периодом первых крупных 
преобразований ВВС. В середине 
1942 года Политбюро и ГКО про
анализировали итоги начального пе
риода Великой Отечественной войны 
и роль авиации в ней. На основании 
принятого решения была проведена 
реформа ВВС: в июне 1942 года тех- 
ническо-эксплуатационная служба 
была преобразована в инженерно
авиационную службу ВВС.

В суровое военное время, естест
венно, ни о каких научных иссле
дованиях не могло быть и речи. 
Однако уже тогда признавалось новое 
качественное состояние службы тех
нической эксплуатации и ремонта 
самолетов, выделялось инженерное 
направление ее практической дея
тельности.

Послевоенный период характерен 
быстрым развитием авиационной тех
ники. В конце 40 — начале 50-х 
годов в авиацию стали поступать 
реактивные самолеты, оснащенные 
сложным радиоэлектронным обору
дованием, а в ВВС сформировалась 
новая служба — радиоэлектронного
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оборудования самолетов. Создалась 
необычная ситуация, не имеющая 
аналогов в мировой практике, когда 
в состав одной (инженерно-авиацион- 
ной) стали входить еще четыре 
службы.

В 1954 году была проведена третья 
реформа ВВС. Она явилась след
ствием революционных изменений 
качественного состояния авиацион
ной техники, средств поражения и 
тактики ВВС, коренного повышения 
интеллектуального и профессиональ
ного уровня летчиков, штурманов, 
инженеров, техников, личного со
става частей обслуживания и обес
печения.

К этому времени ИАС количест
венно и качественно переросла раз
меры службы, фактически сформи
ровались инженерно-технические вой
ска ВВС. К сожалению, военные уче
ные и специалисты этого «не за
метили», вследствие чего в орга
низационном и социальном отноше
ниях они остались (и продолжают 
оставаться) на положении службы.

Предвижу возражения. В ВВС дру
гих стран организация инженерно- 
технического состава также отнесена 
к разряду служб. Действительно, 
так и есть на самом деле. Дело в 
том, что военная авиация крупных 
государств развивается примерно 
одинаково, заимствуются и термины. 
Разница лишь в том, что за рубежом 
предпочтение отдается делу, а у нас 
нередко форме, и если уж назвали 
ошибочно организацию службой, то 
сделано будет все, чтобы принизить 
ее до служебного положения. Такое 
состояние ИАС не позволяет мак
симально раскрыть потенциальные 
возможности ее структурных подраз
делений в деле дальнейшего повы
шения боеготовности частей и безо
пасности полетов.

В настоящее время в Военно-Воз- 
душных Силах осуществляется чет
вертая кардинальная реформа — 
самая крупная и революционная по 
своим последствиям.

Хотелось бы поделиться некоторыми 
соображениями в интересах проводи
мой реформы. Представляется, прежде 
всего нужно научно сформировать 
понятийный аппарат, соответствую
щий уровню проводимых преобра
зований. От этого в немалой сте
пени зависит, какое место и какая 
роль будет отведена соответствую
щим структурным подразделениям.

Вот несколько примеров. В На
ставлении по инженерно-авиацион
ной службе (НИАС-78) и в Военном 
Энциклопедическом Словаре по-раз- 
ному трактуется понятие «авиацион
ная техника». В первом случае — 
это пилотируемые и беспилотные 
летательные аппараты, их силовые 
установки, оборудование и вооруже
ние, авиационные средства пораже
ния, тренажеры и технические сред
ства для эксплуатации и ремонта, 
а во втором — авиационные ле
тательные аппараты с их оборудова

нием и вооружением. В понятие 
«авиационная техника» иногда вклю
чают также наземные средства под
готовки и обеспечения полетов. Сог
ласно приведенным формулировкам 
под авиационной техникой кроме 
летательных аппаратов еще можно 
понимать топливозаправщики и
источники энергии, контрольно-ре- 
монтные средства, тягачи и многое 
другое.

Думается, с этим согласиться 
нельзя. Практика показала, что подав
ляющее большинство личного состава 
под авиационной техникой понимает 
авиационные пилотируемые и бес
пилотные летательные аппараты с их 
оборудованием и силовые установки 
к ним. Очевидно, это правильно. 
Давайте внимательно присмотримся 
к практической деятельности инже
нерно-авиационной службы и увидим, 
что главным является поддержание 
в исправном и боеготовом состоянии 
авиационной техники, как ее пони
мает личный состав. К сожалению, 
штаты руководящих органов и под
разделений ИАС сформированы так, 
что в результате искусственно огра
ничен фронт практической деятель
ности инженеров и техников ВВС, 
а это довело их до положения службы.

Только ли авиационная техника 
является главным направлением де
ятельности ИАС, правильно ли так 
ставить вопрос? Ответ можно полу
чить из анализа второго примера.

Во всем мире, в том числе и в 
СССР, активно применяются термины 
«техника военная» и «вооружение». 
Вооружение как составная часть 
техники военной включает: оружие 
(боеприпасы и средства их доставки), 
устройства обнаружения, целеуказа
ния, наведения, управления и другие 
технические средства, которыми осна
щаются подразделения, части, ко
рабли, соединения различных видов 
Вооруженных Сил.

Как видим, в состав вооружения 
входят пилотируемые и беспилотные 
летательные аппараты. Почему же в 
ВВС до сих пор не принят термин 
«вооружение»?

В связи с этим предлагается поня
тие «вооружение авиационной части» 
(соединения, объединения), в состав 
которого, видимо, должны входить: 
авиационная техника, авиационные 
средства поражения, диагностическая 
аппаратура, средства ремонта, тре
нажеры, укрытия авиационной тех
ники, съемное и наземное обору
дование, технические средства обес
печения полетов, входящие в штат
ное расписание авиационной части. 
Разумеется, для содержания вооруже
ния части (соединения, объединения) 
в исправном и боеготовом состоя
нии, инженерно-авиационного обес
печения боевой подготовки и боевых 
действий нужны новые воинские 
формирования по типу инженерно- 
технических войск с соответствую
щими органами управления и вос
питания.

Очевидно, во главе новых струк
турных подразделений (от авиацион
ной эскадрильи до главкомата ВВС) 
должны стоять заместители ко
мандиров (командующих) по вооруже
нию, в масштабе. ВВС — заместитель 
главнокомандующего по вооружению. 
Им следовало бы определить новые 
соответствующие должностные ок
лады и воинские звания...

Что же может дать строевым 
частям принятие изложенных выше 
предложений? Конечно, более точный 
ответ помогут дать их глубокие 
научные проработки. Но уже с опре
деленной вероятностью можно утвер
ждать, что создание инженерно-техни- 
ческих войск ВВС позволит более 
качественно решать вопросы боевой 
подготовки авиационных частей и 
соединений, поднять на более вы
сокий уровень их боеготовность, что 
полностью отвечает положениям 
оборонительной военной доктрины 
СССР. Кроме того, при активном 
участии НИИ и вузов можно будет 
организовать целенаправленное науч
ное сопровождение боевой подготовки 
частей и обеспечить научное пред
видение результатов инженерно-авиа- 
ционного обеспечения их боевых дей
ствий.

Впервые в мировой практике как 
единое целое рассматривается новая 
область практической деятельности 
инженерно-технического состава — 
содержание в исправном и боеготовом 
состоянии вооружения авиационной 
части (соединения, объединения). Это 
даст возможность охватить сферой 
деятельности инженерно-технических 
войск все направления боевой го
товности авиационных частей, их 
боевой подготовки и безопасности 
полетов, а также обучения и воспи
тания личного состава. Тем самым 
предлагается современный подход к 
решению проблем совершенствования 
практической деятельности инже
нерно-технического состава посред
ством организационных мероприятий 
нового уровня.

Наконец, предлагаемые изменения 
дадут возможность определить стра
тегию решения вопросов дальней
шего повышения уровней боевой го
товности и безопасности полетов 
на длительную перспективу пере
стройки ВВС, что позволит органи
зовать системное решение оператив
ных и тактических задач инженерно
авиационного обеспечения. В целом 
можно с уверенностью предположить, 
что инженерно-технические форми
рования нового типа смогут выпол
нять задачи значительно большие 
по объему, с лучшими эффектив
ностью и качеством, чем существую
щая ныне инженерно-авиационная 
служба.

Автор не претендует на приори
тетное решение поставленных во
просов, а размышляет и приглашает 
заинтересованных читателей вы
сказать свое отношение к ним.
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ВЗЛЕТАЛИ, 
ЧТОБЫ
ПОБЕДИТЬ

Генерал-майор авиации запаса 
А. ЗАЙЦЕВ, профессор

Ф ро нт , война, боевы е п о те р и ... Д а , 
летчики , ко н е ч н о , л ю би ли  ж и зн ь . 
Г д е -то  д а л е ко  ж д али  их в о з 
вращ ения р о д н ы е  и б л и зки е , б о е 
вые д р узья  и товарищ и. И зр а 

ненны е о ско л ка м и  зенитны х снарядов, 
авиаторы  не хотели ум ирать . Но ведь 
там , внизу, ход и т  враг, ко то р ы й  п р о 
долж а ет  убивать, ра зруш ать, грабить ...

П еред  ним и бы л вы б ор : попы таться 
спастись, но  оказаться в плену, или ж е  
ценой  соб ственной  ж и зн и  пр иб ли зи ть  
час П обеды . И наступал ре ш а ю щ и й  м иг, 
м об и л и зую щ и й  волю .

Решение, пр иш ед ш ее  м гн о в е н н о , со 
зревало давно. О ни готовились  к  нем у, 
ко гд а , вступая в ко м с о м о л , давали 
клятву на верность Родине, ко гд а  в 
м инуты  опасности  встали в ряд ы  ее 
защ итников , ко гд а  испытали стр а ш н ую  
боль утраты  товарищ ей , гр у д ь ю  за
кры вш их от а грессора  р о д н о е  небо, 
ко гд а  из газет узнавали о  подвигах, 
под обны х то м у , ко то р ы й  соверш ил эки 
паж  капитана Н. Гастелло. У ж е  тогда 
поняли, что у них всегда, при  л ю бы х 
обстоятельствах остается послед нее  ср е д 
ство борьб ы  —  таран.

Репутацией д е р з к о го  и б есстр аш н ого  
ш турм ови ка  пользовался в авиаполку 
младш ий лейтенант В. Ш а м ш ур и н . В ходе 
сраж ения на С евер н ом  К авказе  он 
десятки раз под ним ался в возд ух , в 
схватках с п р о ти в н и ко м  был расчетлив 
и см ел. Н априм ер , 18 ию ля 1942 года 
на по д ход е  к  цели гр уп п у  по д  е го  к о 
м андованием  атаковали вр а ж е ски е  и стр е 
б ители .О д нако  э ки па ж и  не растерялись. 
Ум ело сочетая о го н ь  б о р т о в о го  о р у ж и я  
с м аневро м , они отбили  все атаки 
«мессеров».

Избавивш ись от «хвоста», ш тур м о в и ки  
перестроились и вышли к станице Калит- 
венской. Василий первы м  атаковал п е 
реправу через С еверский  Д о н е ц , а то 
варищи д оверш или  д ело . Н ескол ьки м и  
дням и п о зж е  в о ч е р е д н о м  вылете 
ведущ ий Ш а м ш ури н а  из-за  н еисправ
ности своего  «ила» был вы н уж д е н  в о з 
вратиться на а э р о д р о м . В ед ом ы й п р о 
д олж и л  полет од и н . С кво зь  ш квал 
зенитного  огня он сум ел  прорваться  к  
станице Н иколаевской. В о д н о й  из атак 
Ил-2 загорелся, и Василий направил его  
в переправу ф аш истов.

Четыре сбитых сам олета , 14 ун и 
чтож енны х танков, 32 автом аш ины , две 
бронем аш ины  значились на б о е во м  счету 
м ладш его лейтенанта В. Ш ам ш ури н а . 
«С ам опож ертвование в интересах вы
полнения б оевого  задания товари 
щами», —  так оха рактери зо вал  по д виг 
гастелловца ко м а н д и р  полка , п р е д 
ставляя по гиб ш его  летчика  к  званию  
Героя С ове тско го  С ою за .

Т а б л и ц а  1*

Рода

П ериоды  В еликой  О течественной 
войны

авиации
1 II I I I Война с 

Японией
Всего за 

войну

И стребительная 51 18 '  29 — 98
Ш тур м о ва я 71 , 1 0 0 115 2 288

Б ом б а р д и ро во чн ая 66 25 28 — 119

И того 188 143 172 2 505

Т а б л и ц а  2.

В оинское  эвание
П ериоды  В еликой  О течественной 

войны
Война с 
Японией

Всего за 
войну1 II I I I

П о л ко в н и к — 2 — — 2

П о д п о л ко в н и к 1 1 6 — 8

М а й о р 9 4 20 — 33

Батальонны й ко м и сса р 2 — — — 2

Капитан 30 17 32 - 79

С тарш ий п о л и тр ук 2 — — 2

С тарш ий лейтенант 37 24 29 — 90

П о ли тр ук 1 — — — 1

Л ейтенант 51 23 46 1 121

М ладш ий лейтенант 31 56 39 1 127

С тарш ина 5 1 — — 6

С тарш ий се рж ан т 4 6 — — 10

С ер ж а нт 15 9 — — 24

Т а б л и ц а  3 .

Заним аем ая д о лж н ость
П ериод ы  Великой  О течественной 

войны Война с Всего за

1 II 1П
Я понижи войну

К о м а н д и р  (за м е с ти 
тель) ад _ 2 2
Ко м а н д и р , ко м и сса р  (эам> 
полит) ап 5 1 9 _ 15
З а м е с ти те л ь  ко м а н д и р а  
ап 1 6 16 _ 23
К о м а н д и р , ко м и сса р  (зам> 
полит) аэ 32 24 37 _ 93
Зам еститель ко м а н д и р а  
аэ 31 14 23 _ 68
К о м а н д и р  звена 45 15 23 1 84
Л етчик 74 83 62 1 220

О кончание. Начало в №  8. 
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* Таблицы составлены  авто р о м  по м атериалам  Ц А М О  СССР, м е м у а р 
ной ли тературы  и п е р и од и ч е ской  печати.
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С а м о п о ж е р т |0 1 вние —  вы сш ее п р о я в 
ление ге р о и зм а , и п р и то м  часто к о л 
ле ктивное . В кабинах б о м б а р д и р о в щ и ко в  
и ш тур м о в и ко в  вм есте  с пилотам и  
находились члены эки па ж е й . Н есм отрк  
на то  что о с ко л ки  впивались в тело, от 
о гня  обугливалась ко ж а , они  п р о д о л ж а л и  
ловить в сетки  пр и ц е л о в  разбегавш ихся 
ф аш истов. На п р е д л о ж е н и е  ком а н д и р а  
п о кин уть  сам ол ет от оставш ихся в ж и 
вых следовало р е ш и те л ьн о е : «О стакзсь!» 
Ш турм а ны  и стре л ки -р а д и сты  в б о л ьш и н 
стве своем  оставались с л етчикам и  и до  
последней  се кун д ы  вы полняли вои нский  
долг.

П о сра вне ни ю  с В. Ш а м ш ур и н ы м  на 
д о л ю  сер ж а н та  И. Веденина досталось 
м еньш е б о е в : он встречался с п р о 
ти вн и ко м  17 раз. О д н а ко  всегда летчик 
уход и л  от цели, то л ь ко  по л н остью  
и зр асход овав  б оеприпасы . В еденин ун и 
ч то ж и л  13 танков  и свы ш е 30 авто
м аш ин  врага . Такими по бе да м и  м о гл и  
горд и ться  сам ы е закаленны е возд уш н ы е  
б ой цы .

О д н а ж д ы  при ш ту р м о в ке  и з -п о д  п р и 
б о р н о й  д о ски  е го  сам олета б р ы зн ул о  
м асло. Горячая ж и д к о с ть  начала зали
вать кабину, но  пилот п р о д о л ж а л  пи
кир овани е . О гн ен ны е  капли  ж гл и  лицо . 
П р е во зм о га я  боль, он не пр екращ а л  
отж им а ть  ш турвал от себя. Т о лько  с б р о 
сив б о м б ы , ле тчи к вы ровнял  м аш и н у и 
взял кур с  на а э р о д р о м .

Еще раньш е Иван сказал  товари щ ам : 
«Если гитл ер овц ы  п о д о б ь ю т  сам ол ет и 
тянуть на а э р о д р о м  б уд е т  н е в о зм о ж н о , 
в плен не сдам ся. Ж и зн ь  сво ю  д о р о го  
отдам ». Это бы ла клятва. А  29 се н 
тября 1942 год а  се р ж а н т  В еденин под  
н е пр еры вны м  о б стр е л о м  ш турм овал  вра
ж е с ки е  по зи ци и . Зенитны й  снаряд  угод и л  
в м аш ину, но  Иван не выш ел из атаки. 
На го р я щ е м  «иле» п р о д о л ж а л  бить ф а
ш истов. З атем , п р о щ а л ьн о  покачав  к р ы 
льям и, о б р уш и л  ш ту р м о в и к  на вед ущ е го  
тан ко вой  ко л о н н ы , вы двигавш ейся к 
Волге.

С о ж ж е н н ы е  сам ол еты  и танки  п р о ти в 
ника , р а зр уш е н ны е  у кр е п л е н и я  и пе р е 
правы , и с ко р е ж е н н ы е  ж е л е з н о д о р о ж 
ные эш елоны  и а р ти л л е ри йски е  ор уд и я  
оставляли после  себя ге р о и  о гненны х 
таранов. У ни чтож ая  их, ле тчи ки  о б л е г
чали действия со ве тски х  войск.

...О го нь  вцепился в сам ол ет, п о д б и 
рался к  б е н зо б а ка м , а м лад ш и й  ле й 
тенант И. В д о ве н ко , казалось, сросся 
со ш турвал ом . В сам ы й ц ен тр  навед ен
н о го  че рез  Д н е п р  п о н то н н о го  м оста  
врезалась тяж ела я  м аш ина, и переправа  
гитл ер овц ев  на левы й б е р е г р е ки  за д е р 
жалась на тр о е  суто к .

Р азны м и л ю д ь м и  бы ли гастелловцы , 
ка ж д ы й  ш ел к  по д в и гу  свои м  путем . Но 
все —  р усски й  и укр а и н е ц , б е л о р ус  и 
м о р д в и н , ар м ян ин  и у д м у р т ... —  л ю 
били Р одину, свой  народ . В оспитанны е 
партией  и ко м с о м о л о м , б е зза ве тн о  п р е 
данны е д ел у  Л енина , они  не д р о гн ул и  
пе р е д  в р а го м  в тяж е л е й ш и х  испы та
ниях, не свер нул и  с б о е в о го  курса .

«П р ош у п а р ти й н ую  о р га н и за ц и ю  пр и 
нять м еня  в свои ряд ы . Звание ка н д и 
дата в члены В К П (б ) о б я зую сь  оправдать 
в б оях  с н е м е ц ко -ф а ш и стски м и  захват
чи кам и » , —  написал в заявлении, д ати 
ро ва н н о м  21 о кт я б р я  1943 года, лейте 
нант Г. Н естере нко . В тот ж е  день старш ий 
ле тчи к 291 иап направил по д би ты й  са
м о л е т  на о гневы е то чки  п р отивн и ка , 
пр епятствова вш и е п р о д в и ж е н и ю  пехоты  
у го р о д а  М е л и то п о л я . М о ж н о  с уве 
ре н н о сть ю  сказать, что  клятва Родине, 
вы ра ж ен н ая  Г р и го р и е м  К а р п о ви че м  в 
словах заявления, уд есятер ил а  в п о е 
д и н ке  с вра го м  е го  ярость и м уж е ств о , 
вд охн ови ла  на по д ви г. П и то м е ц  к о м 
со м о л ь с ко го  пл ем ени  сраж ался  ка к  к о м 
м ун ист  и п о ги б  к о м м у н и с т о м ; е д и н о 
д уш н о е  ре ш ен и е  о  пр и е м е  л етчика  ка н д и 
д а то м  в члены  ВКП (б ) б ы л о  пр и н я то  
по сле  о гн е н н о го  б р о с ка  на ф аш истов.

Л е тчики -гастел л овц ы  соверш али  в 
осн о вн о м  свои п о д виги  на те р р и то р и и , 
занятой  п р о ти в н и ко м . П о э то м у  их не 
пр о в о ж а л и  в по след н ий  путь пр ощ ал ь
ны м  са л ю то м , а м о ги л ы  не увенчаны  
д а ж е  п р осты м и  д ер е вян н ы м и  па м ятни 
кам и  с алой зв е зд о й . «П ропал б ез  вести, 
не вернулся с б о е в о го  задания», —  
с ку п о  отм еча лось  в личны х делах. Д о л го е  
в р е м я  рассказы  о них казались ф р о н 
товы м и  л е ге нд а м и . С ейчас по  н е м н о го 
словны м  б о е вы м  д о ку м е н та м  и вос
по м и н а н и ям  од н о п о л ча н  м ы  пы таем ся 
восстановить н еизвестны е страницы  
наш ей истории .

С ред и  ге р о е в  о гн е н н ы х  пи ке  были 
представители  всех р о д о в  авиации (см . 
табл. 1). Больш е всего  таранов (б ол е е  
57 п р о ц е н то в ) о тм е ч е н о  у ш тур м о в и ко в . 
Д а  это и п о ня тн о . О сущ ествляя п о д 
д е р ж к у  сухоп утн ы х  во й ск, они  н аход и 
лись над по л ем  б о я  и под вергались  
о б стр е л у  из всех видов о р у ж и я . П отери  
ж е  врага тр у д н о  подсчитать. О д н а ко

а б со л ю тн о  очевидно , что в ка ж д о м  
к о н к р е т н о м  случае пр отивн и к д о р о го  
заплатил за гибель авиаторов. Ж ертвуя 
соб ой , они  стрем ились  нанести врагу 
м акси м а льны й  ур о н . В их числе —  члены 
эки п а ж е й  в воинских званиях от пол
ко в н и ка  д о  сер ж анта  (см . табл. 2), 
заним авш ие д о л ж н о сти  от ком анд ира  
авиадивизии  д о  стрелка-радиста (см. 
табл. 3).

Я рки м  пр оя влен ие м  под лин н ого  интер
н аци онали зм а стал по д виг белоруса, 
л етчика  эскад рильи  «М онгольский  арат»
2 иап лейтенанта А . Л иховидова, совер
ш и вш его  о гн е н н ы й  таран зенитной  ба
тареи  под  Б ер ли но м  24 апреля 1945 года. 
Все здесь —  наим енование эскадрильи, 
национальность геро я , м есто  и время 
случивш егося —  уб ед ительно  свидетель
ствует о том , что советские  летчики 
б ор о л и сь  за сво б о д у  и независим ость 
м н о ги х  н аро д о в . Не ф анатизм  и слепая 
ненависть оп ред ел яли  их поступки  в кр и 
тич еские  м ин уты , а глубо кая  уб е ж д е н 
ность в правоте  дела, цел ью  ко то р о го  
являлось о с в о б о ж д е н и е  человечества от 
ф аш истской  чум ы .

Д а ж е  пр иб ли ж авш и й ся  ко н е ц  войны 
не об о стр и л  у них инстинкт сам осохране
ния. С видетельством  то м у  являются 
действия лейтенанта Е. К узьм и н ы х 7 мая 
1945 года в ра йо не  К отбуса . Его самолет 
загоре лся  от попадания снаряда, и 
отваж н ы й  ко м а н д и р  звена 18 бап вре
зался на нем  в ц ен тр  скоплен ия  вра
ж е с ки х  танков  и автом аш ин. В августе 
1945 года п о д о б н ы м  о б р а зо м  поступили 
м лад ш и й  лейтенант М . Я нко и лейтенант 
И. Р о м ан ю к, соответственно  ком ан д ир  
звена 37 шап и ле тчи к 26 шап ВВС Тихо
о ке а н с ко го  ф лота. О б а  выполняли задачу 
по  ш ту р м о в ке  м о р ски х  портов . Янко 
о б р уш и л  го р я щ и й  сам олет на адм ини
стративн ое  здание , в ко то р о м , ка к  о каза 
лось, ра зм ещ а лось  ж а н д а р м ско е  управ
ление  японцев. М аш ина Р ом аню ка была 
по д би та  в м о м е н т  вы хода из удачной 
атаки к р у п н о го  транспорта , и летчик 
направил ее на соср ед оточи вш ую ся  в 
п о р ту  гр у п п у  солдат и автом обилей 
пр отивн и ка .

П ризнательность  сове тско го  народа 
авиаторам , сове рш и вш и м  огненны е ти
раны , вы раж ена  в н аграж д ении  больш ий- 
ства о р д е на м и  и З олотой  Звездой  
Героя С о ве тско го  С ою за , присвоении 
их и м ен  улицам , по селкам , ш колам , в 
с о о р у ж е н и и  п а м ятни ков , установлении 
м ем о р и а л ьны х  д о с о к  и т. д. К аж д ы й  из 
этих по д вигов  б ессм ертен . А  лю ди, 
о б р уш и вш и е  на врага сам о небо, заслу
ж и в а ю т  то го , чтобы  страна знала о них 
и ими гордилась.

Р исунок Е. СЕЛЕЗНЕВА.
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Ж ители этого города уже  
давно привыкли к  взле
тающ им и заходящим  
на посадку самолетам, 
к глухим хлопкам в м о 

мент преодоления в страто
сфере звукового барьера. Ка
залось, ничем их больше 
не удивит авиация. Но од 
нажды почти беззвучно п р о 
шелестел над окраиной го 
рода самолет с двумя килями. 
И снова у народа всплеск 
интереса к наш ему брату 
авиатору. О сенью 1988 года 
узнали, что над их городом  
летает МиГ-29.

Кто эти ребята, бороздящ ие  
небо! Чем они ж ивут! Как 
ф ормировалось их проф ес
сиональное мастерство!

Цена человека —  в его ум е 
нии делать свое дело, каким  
бы трудом  на благо людей он 
ни занимался. Летная проф ес
сия, увы, пока остается для 
нашей молодежи загадкой. 
Пожалуй, лишь старшее по
коление помнит то уважение  
и даже трепет, которы е вы
зывали у них люди этой 
героической профессии. Лично 
мне ныне трудно припом 
нить правдивый, объективный  
фильм о жизни и становле
нии современного пилота. Лет
чики на экране чаще всего 
лишь эдакие лихие ребята, 
позволяющ ие себе вольности 
то на любовном ф ронте, то в 
воздухе.

Наверное, благодаря такому  
кинематограф у в народе 
утверждается мнение о лет
чиках только как о якобы  
высокооплачиваемой элите 
общества, одетой в красивую  
военную ф орму. Летчики, мол, 
получают в заоблачных поле
тах удовольствие, а за это 
еще и оклады у них басно
словные.

Статистика, м еж ду прочим, 
говорит, что уровень жизни  
летного состава такой же, 
как и у большей части нашего  
народа. Чтобы это было ясно 
всем, нужно откровенно го 
ворить, чем живет авиа
ция. Какие у нее проблемы . 
Отношение трудящ ихся к 
своей армии долж но  быть 
основано на понимании, зна
нии. Вуаль «секретности» в 
этих пропагандистских вопро
сах иногда приводит к  чув
ству недовольства своей за
щитницей. Свою задачу я 
вижу в том, чтобы показать 
летную проф ессию через 
призму личного восприятия.

ОСОБАЯ ВВОДНАЯ

Идет боевая учеба. После 
предварительной подго 
товки — полеты на пилотаж  
и групповую  слетанность. 
Это — оселок, на котором  
оттачивается мастерство лет- 
чика-истребителя. При сле
довании в плотном боевом

порядке появляется чувство 
самолета. А при высокой  
степени слетанности (что бы 
вает не часто) появляется 
ощ ущ ение единства себя и 
машины. Тогда уж е не нужно  
то о гром ное  количество при
боров, лампочек, стрепок, 
переключателей и индика
торов — достаточно ручки  
управления и газа, чтобы  
вести захватывающий дух воз
душный маневренный бой. 
Тогда ты уж е  как бы управ
ляешь не маш иной, а собой, 
летаешь сам.

Это —  вершина мастер
ства! Идеал! К нему идут го 
дами, через сотни и тысячи 
полетов. И все-таки, вероятно, 
лишь единицы м огут сказать: 
«Да, я понял все. Я был 
наверху». Как раз за эти м гно 
вения неповторим ого, незем
ного чувства полета летчики  
и любят свою профессию, 
потом у-то  так и тянутся к 
идеалу мастерства.

...Завтра нашему звену 
предстоит освоить полет в 
плотных боевых порядках  
«пеленг» и «ромб». Будем  
осваивать их для применения  
в боевой обстановке [проры в  
ПВО, сопровождение других  
родов авиации, полет группой  
в облаках), для сокращ е
ния времени на сбор групп 
после взлета и обеспечения по
садки в минимальное время. 
Задачи эти не из простых.

Д ля летчиков нашего полка 
полет в плотном  строю  —  
не новинка. И все-таки пси
хологическая напряженность 
чувствуется. Ведь предстоит 
выдать рекомендации по м е
тодике освоения этих полетов. 
Это накладывает свой отпе
чаток. Нужно ка к бы войти в 
роль новичка, для которого  
все в диковинку, обратить 
внимание на все тонкости и 
все запомнить, чтобы потом  
толково изложить их на бу
маге.

Готовимся. Перечитываем  
полетное задание. Каждый из 
нашей четверки после полета 
напишет донесение, в к о 
тором  отразит, какие труд 
ности м огут ожидать в воз
духе пилота, приступающ его  
к освоению плотных боевых 
порядков.

В «пеленге» я буду чет
вертым, в «ромбе» — замы
каю щ им. Нет, это не особое  
доверие стоять там, где слож 
ней. Сюда м ож но  поставить 
лю бого  из нашего звена. П ро
сто в таком  порядке  по рас
чету идут фамилии и мы уже  
полетали таким составом, 
знаем, кто  на что способен.

О бговорили, кажется, все 
нюансы. Разобрали с м од е 
лями самолетов в руках весь 
полет, все предстоящ ие ма
невры в воздухе. Есть в нашей 
группе и летчик, которого  
очень ценим за его особенно  
глубокие познания в области 
аэродинамики. Его эрудиция

Военны й летчи к п е р в о го  класса, кавалер  орд ена  К расной  Звезды  под 
п о л ко в н и к  в. К ахановский .

помогает выбрать безопасные  
минимальные интервалы и д и 
станции в боевом порядке, 
превышения и принижения в 
зависимости от высоты п о 
лета.

Наступил летный день. Вдруг 
новая вводная. Оказывается, 
наш полет будут снимать на 
пленку. Нам-то без разницы. 
Но кто  ж е  будет тот смель
чак с кам ерой в руках! 
Оказался им наш давний зна
комы й, снявший не один фильм  
в воздухе. Жаль, что все они 
только  «Для служебного  
пользования». Лишь единич
ные кадры попали на стра
ницы журнала «Авиация и кос
монавтика», «Собеседника», 
«Красной звезды»... Их бы 
показать молоды м ребятам!

«ПЕЛЕНГ» и «РОМБ»

Взлетаем парами. Я — в 
ведомой паре. М ой ведущий —  
подполковник В. Кахановский. 
Пилотирует плавно, даже.

м ож но  сказать, корректно, 
почти как А. Толубаев, ко 
торый сейчас везет фотокора. 
Его манера мне знакома по 
парным полетам на сложный 
пилотаж. Вместе сделали не 
один десяток «петель» и «бое
вых разворотов», различных 
боевых маневров — «арка
нов», «ракушек» и «крабов». 
Понимаем друг друга с полу
слова. На догоне подходим к 
паре ведущего группы пол
ковника В. Стаценко. На нем 
груз психологической ответ
ственности за создание усло
вий для полета троих его 
ведомых.

Вот построен «пеленг» — 
первая фигура задания. Мне 
трудней, чем остальным. А 
может, только так кажется. 
Малейшее отклонение от бое
вого порядка с увеличенной 
амплитудой передается на за
мыкающ его. Приходится идти 
на применение своих «малень
ких хитростей»: использовать 
прогноз, заранее моделиро
вать полет. Всего на одну-

(П ро д о лж ен и е  на сто. 26)
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АТАКУЮТ I
Т А К Т И Ч Е С К И Й  П Р И Е М  

« К Л Е Щ И »

Данный тактический 
прием может применять
ся звеном (парой ) винто
крылых машин в борьбе 
с вертолетами против
ника, а также другими 
низколетящими воздуш
ными целями в ситуациях, 
когда не удалось достичь 
внезапности атаки.

После обнаружения и 
опознавания цели под
разделение (п а ра ) вер
толетов перестраивается 
в разомкнутый боевой 
порядок. Экипажи увели
чивают скорость полета 
до величины, близкой к 
максимальной, и начи
нают сближаться с про
тивником по кривой по
гони с двух направлений, 
пересекающихся под рас
четным углом (Дфопт). 
Каждая пара (экипаж ) 
прицеливается самостоя
тельно, а пуск противо
танковых управляемых 
ракет ( П Т У Р )  осущест
вляется по команде ве
дущего звена (пары ) 
после выхода на разре
шенную дальность стрель
бы ( Д п разр )  .

При одновременной 
атаке с двух направле
ний обеспечивается вы
сокая вероятность пора
жения даже энергично 
маневрирующей цели.

Полковник в. СМУСЕНОК, 
военный летчик первого класса, 

кандидат военных наук.
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SBblE ВЕРТОЛЕТЫ
Одновременный пуск ПТУР с 

двух направлений:
V =  280 — 290 км /ч ; Д „  разр

Расчетный угол Aqont между траекто
риями полета ведущих:

2 ( 9 0 - ^  < Д ф о „ .<  2 фдоп, где

ф д о п  — разрешенный угол пуска ПТУР; 
: п — количество направлений атаки.
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две секунды вперед. Словом, 
предугадывать. Помогает. Но 
все равно линия самолетов 
как бы живет и дышит. Легкие, 
почти незаметные колебания  
сохранякзтся.

Ловлю себя на мысли: инте
ресно, как мы сейчас смО' 
тримся через объектив. Не 
хуже ли тех, из-за океана, 
чью фотографию видели 
перед вылетом! Мы ж е  не лет
чики НАТО, автоматы строя 
не используем. М ож ем  и так, 
без них. Давай, летучий б о 
родач-ф отокор, рассказывай 
своими снимками, что и мы  
не лыком шиты. Ф отогра
фии — лучший тому сви
детель.

Вот ф отокорреспондент по 
радио просит показать рос
пуск звена. Как это делает
ся! По команде ведущего  
производим роспуск. Создаю  
правый крен (снова в го 
лове проносится — ну совсем  
как на иностранной рекламной  
ф отооткрытке!). Корреспон
дент благодарит. Интересно, 
что получится!

Следует команда «Сбор». 
Все! Не отвлекаться! Вни
мание — на сбор группы. 
Подхожу к  Кахановскому  
справа, и вместе с ним при
страиваемся к паре ведущего  
группы Стаценко.

Начинаем строить «ромб».
«Что тут сложного!» — 

спросит тот, ком у не доводи
лось его строить. А дело-то  
непростое. Расстояние между  
машинами — мизерное. По
зади самолета, как за океан
ским лайнером, спутный след, 
лишь с той разницей, что он 
в воздухе невидимый, пере
плетение вихрей и жгутов, 
сходящих с крыла и вы
ходящих из двигателей га
зов. Попадешь в него — не
сдобровать. Так что не все 
так просто, как иногда каж ет
ся со стороны.

Начинаю перестроение. Уси
лия с ручки управления за
ранее сняты триммером. 
Плавно, с небольшим пре
вышением прохожу над са

м олетом  Кахановского. В по 
ле зрения вся группа. Строй 
«дышит». Но видим это толь
ко  мы. Техника пилотиро
вания точна. Потому при 
определенных навыках в пило
тировании легче стоять в 
строю  в сомкнутых порядках, 
чем в рассредоточенных. Чем 
больше расстояние, тем зна
чительнее и ош ибки. А  сей
час вот малейшие отклонения  
от дистанции тут ж е  улавли
ваются глазами пилотов, и 
руки осущ ествляют ре гу
лировку.

Почти автоматически рабо
тает подсознание. Вверх- 
вниз, крен влево-вправо. Ноги 
туда-сюда. Видно, ка к ходят 
элероны и стабилизатор, а 
самолеты не шелохнутся. Как 
шофер баранкой «гуляет» 
вправо-влево, а автомобиль  
идет точно по  прямой.

Вот мой самолет уж е  сзади, 
но пока вверху. Соблюдается  
безопасность. Внизу ведь бур 
лит и клокочет невидимый  
спутный след. Попадешь в 
него — так выбросит в 
сторону, что забудешь, где  
земля, а где небо! Вдобавок 
могут и двигатели остановить
ся — задохнутся в раскален
ной струе газов.

Пока д ерж у превышение. 
Но с таким превыш ением  
это еще не «ромб». Замечаю, 
что руки , как у борца, м ерт
вой хваткой вцепились в сек
тор газа и ручку управления 
самолетом. Стараюсь рассла
бить начинающие затекать 
мышцы. Д виж ения еще более 
плавные и координированные. 
Начинаю периодически ко н 
тролировать свое тело, ды
хание.

Через лобовое стекло вижу  
только нос и кабину ве
дущей машины, остальное 
закрыто ф ю зеляжем  моего  
самолета. Вот пишу: « Ф ю 
зеляж моего самолета», 
соблюдая правила русского  
языка. А говорим-то мы, лет
чики, совсем не так. На лет
ном языке я сказал бы: 
«Нос и кабина ведущего  
закрыта м оим  ф юзеляжем». 
Нас этому языку никто не 
учил. На какой-то  стадии 
летной работы он ф орм ирует
ся сам по себе. Наверное, 
потому, что летчик и самолет 
действительно неделимое по
нятие.

В авиации не так давно 
появилось новое слово — 
«комплекс». И вместо слова 
«самолет» стали говорить

«комплекс». Да, видимо, за
были, что в этот ком плекс  
входит и летчик —  живое  
существо. От его надежности  
зависит работа всех систем. 
Крайне редко  из-за отказа  
машины происходят неприят
ности. Статистика неумолима. 
Ведущ ую роль в отказах все- 
таки играет человек. Да, чаще 
всего подводят люди. Пора 
бы это понять и относиться 
к пилоту так же, как и к  ма
шине: с заботой и любовью. 
Заниматься проф илактикой и 
усовершенствованием. Для 
надежной работы комплекса  
«летчик— самолет» требуется  
соответствующ ая подготовка  
их обоих.

Итак, вижу всего лишь пол
самолета, летящ его впереди. 
Плавно, нет, даже не отдаю, 
а только слегка отпускаю  
ручку управления вперед. 
Потихоньку уменьш аю зазор  
превышения. Чувствую по еле 
уловимым признакам прибли
жение к  верхней части спут- 
ного следа. Как-то  меняется 
общ ий шум. Л егкое  под 

рагивание рулей. Хватит. Ниже 
нельзя. Д оклады ваю : «Сзади 
на месте».

О съемках в этот м о 
мент не думаю . Какие там 
съемки! Все внимание на уд е р 
жание своего места в строю. 
А оно такое «скользкое»!

Полет продолжается. П о
степенно освоился. Уже вижу  
снова левого и правого ве
домых — «ромб» слегка к о 
соват. Им со своего полож е
ния этого не видно. П од
сказываю. М олодцы ! Ровняют 
ф игуру. Теперь наш «ромб»  
хоть куда!

Но самое трудное еще 
впереди. Построили строй в 
горизонтальном полете. Пора 
и за дело. Снова команда: 
«Вираж». Все-таки умница наш 
ведущ ий! М астерски впи
сывает маш ину в левый раз
ворот. Синхронно повторяем  
его движения. Удивляюсь лег
кости, с какой удалось удер
жать свое положение. Стоять 
должны мы в одной пло
скости. Вот ведущий чуть 
пониже, хотя и висит над 
нами. Ему-то кажется, что он 
на вершине фигуры. С оби
раюсь подсказать. Но он, 
видимо, упреждает мою  
мысль. Приподнимается еще 
чуть-чуть. Теперь все на м е 
сте.

У г

в поле зрения попадает 
спарка, в которой ф отокор
респондент. Потом на пленке  
и на экране будет казаться, 
что легко и непринужденно  
четверка истребителей МиГ-
29 выполняет в воздухе фи
гуры пилотажа в различных 
боевых порядках. М ы же  
лишь улыбнемся этому.

Вот и конец задания. Рас
ходимся попарно.

ИСТРЕБИТЕЛИ НЫРЯЮТ В 
О БЛАКА

Как все же легко после 
четверки лететь парой! Какой  
резерв внимания! Вспоминаю  
себя еще курсантом летного  
училища, потом  лейтенан
том — как напряженно, со
средоточенно держался в 
строю . Видел только веду
щего, больше ничего. Вни
мания не хватало, хотя пси
хологический отбор при по
ступлении прошел на отлично. 
Сейчас в таком ж е  парном  
полете. А какая огромная  
разница в ощущениях! Ве
дущий в поле зрения, а 
вокруг — вся воздушная об 
становка. Попробуй-ка, про-
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тивник, подойдн незаметно...
Делаю  для себя вывод: в 

постоянном усложнении за
дач —  рост потенциала и 
резерв надежности летчика.

Впереди — посадка парой. 
Задача не новая. Но расслаб
ляться не стоит. Взлет и 
посадка — всегда самые 
ответственные моменты . Не 
зря летчика учат летать по  
принципу: взлет— посадка,
взлет— посадка. Пока их не 
освоит, в полет самостоя
тельно не выпускают.

Внизу белое, похожее на 
пушистый снег м оре облаков. 
Смотрю  в зеркало заднего 
вида. (Не отрываясь, разуме
ется, от ведущ его.) Вижу под
копченное заоблачным сол
нцем лицо. Улыбаюсь сам 
себе глазами. Все остальное —  
под кислородной маской. На
строение хорошее. Ведь за
дачу выполнили. Командир ос
тался доволен. Его пара первом  
ныряет в облака. Вслед за 
ними и мы с Кахановским.

Вошли в облачность — и 
даже дух захватило! Таких 
плотных облаков видеть еще 
не приходилось. Видимости  
почти никакой. Одно дело, 
когда полностью видишь са> 
молет ведущ его. А сейчас... 
Да, опять нужны спокойстаие  
и выдержка. Ж елание уйти 
от строя все сильней! Но 
ведь МОН сослуживцы идут в 
таких ж е  усп о м я х .

Вот это треиировочка! П о
хож  на пружину, готовую  в 
лю бой м омент разжаться при  
потере из виду ведущ его, 
уйти в сторону на посадку  
по одному.

М оя кабина почти под  ста
билизатором у Кахаиовского. 
Вижу, да и то в км олоке», 
только этот стабилизатор. На
пряжение невероятное. Руки, 
кажется, трясутся, но не от 
натуги, а от стремления пи
лотировать с повышенной  
точностью. Неподвижными  
сейчас держать газ и ручку  
невозм ож но.

Ведущий разрезает облака. 
Они клубятся за стабилиза
тором  и перетекаю т по нему 
на м ой фонарь, расползаются  
по сторонам. Когда же они 
закончатся! Вот уж е  вимсу 
весь самолет. Но мы ещ « ■ 
облаках. Оказалось, что верк-^ 
ний, нагретый солнцем с ; ^  
был очень плотным. А  чем 
дальше от солнца, тем лучше 
видимость. На всякий случай 
стою такж е плотно. Неизве
стно, что ж дет внизу. При 
виде всего самолета веду
щ его как-то  легче на душе.

Как все-таки скрупулезно  
мы готовились К таким поле
там! С колько  вылетов приш 
лось выполнить в п р о с т ^  
метеоусловиях, прежде  
появилось чувство строя!

Вот внизу мелькает чер
нота. Зем лв! Облака ко н 
чаются. Впереди, за м№ятыми 
Г1МЭ«МИ диввмых npi
торов, взлетно-посадочная ___
поса. На авродрвме нас ж дут; 
Это хорош о, ко гда  есть HOmf 
ждать N ты МО знаешь. Х Ц ут  
те, к(»му ты нуж ен м в е з  к о ю ' 
не мыслишь ж изни . Там, внизу, 
наш город . И мы ему мужим. 
Небе д олж но  быть мирным. 
В этом суть яетной
п<эофессии.

П осадка парой
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СТРАНИЦЫ
ИСТОРИИ

Г Ш Е 1 1  

I

r r i z i i g c t o i
Полковник в. АНУЧИН, 
кандидат военных наук

В ходе гражданской войны од
новременно со становлением 
Красного Воздушного Флота 
закладывались и основы его 
боевого применения. Ряд важ

ных положений был внесен в Поле
вой устав РККА 1918 года, отдельные 
вопросы отражались в приказах, инст
рукциях, указаниях общевойскового 
и авиационного командования. В июне 
1919 года вышел разработанный По
левым управлением авиации и воз
духоплавания при штабе Реввоенсо
вета Республики проект Наставления 
по применению авиации на войне 
Рабоче-Крестьянской Красной Ар
мии — по существу, первый советский 
авиационный устав. Особое внимание 
в нем уделялось обоснованию принци
па массирования сил авиации на ре
шающих направлениях.

«Учитывая общий недостаток у нас 
авиации, — указывалось в Наставле
нии, — необходимо принять за основ
ное правило: группировать ее на
важнейших направлениях, совершен
но оголяя второстепенные направ
ления или обслуживая их в крайнем 
случае отдельными отрядами, и при
том наиболее слабыми по числу и ка
честву самолетов...»

Командование РККА и ранее неод
нократно руководствовалось в своих 
действиях данным требованием. Такое 
произошло, например, в августе—сен
тябре 1918 года, когда, по выражению 
В. И. Ленина, вся судьба революции 
стояла на одной карте; быстрая по

28

беда над чехословаками на фронте 
Казань—Урал— Самара. На Восточ
ный фронт, под Казань, в только что 
сформированную 5-ю армию было пе
реброшено более 30 аэропланов — по 
тем временам значительные силы. Вес
ной следующего года главная угроза 
молодой Советской Республике вновь 
нависла с востока. Армия Колчака 
располагала там 19 авиационными от
рядами (65 самолетами). Принятыми 
мерами против них удалось сосредото
чить 17 авиационных отрядов общей 
численностью около 100 самолетов 
(примерно 40 процентов всего состава 
Красного Воздушного Флота). Боль
шая часть указанных подразделений 
была придана 5-й и Туркестанской 
армиям, которым отводилась основная 
роль в контрнаступлении войск фрон
та.

Летом 1919 года центр тяжести борь
бы с белогвардейщиной сместился на 
юг, где действовала многотысячная ар
мия Деникина. Последняя имела в сво
ем распоряжении почти 200 новых 
английских и французских самолетов. 
По указанию В. И. Ленина началось 
усиление авиации Южного фронта. 
В октябре, накануне перехода наших 
войск в наступление, она насчитыва
ла уже около 170 машин.

Еще более показательно массиро
вание сил советской авиации на завер
шающем этапе гражданской войны. 
Так, к моменту начала решительных 
действий РККА против белополя- 
ков в июле 1920 года на Западном

у я о к

и Юго-Западном фронтах было сосре
доточено свыше 70 процентов состава 
Красного Воздушного Флота — 51 
авиаотряд в количестве 210 самолетов.

Когда для организации разгрома 
Врангеля в Северной Таврии Полит
бюро ЦК РКП (б) 2 августа 1920 года 
постановило выделить крымский уча
сток Юго-Западного фронта в самос
тоятельный Южный фронт, В. И. Ле
нин обратил особое внимание на необ
ходимость усиления последнего, наря
ду с другими средствами, и авиацией, 
так как «врангелевские войска снаб
жены пушками, танками, аэропланами 
лучше, чем все остальные армии, бо
ровшиеся в России». Телеграфируя 
о принятом решении И. Сталину, 
Владимир Ильич поручил ему «очень 
внимательно обсудить положение с 
Врангелем* и сообщил: «С  Главко
мом я условился, что он даст Вам 
больше патронов, подкреплений и 
аэропланов». К 27 октября боевой со
став авиации Южного фронта был до
веден до 45 аэропланов против вран
гелевских 42.

Принцип массирования авиации тре
бовал и соответствующего руководства 
ее боевыми действиями. Управление 
Воздушным Флотом Республики в це
лом было централизованным и осуще
ствлялось последовательно Всерос
сийской коллегией, Главвоздухофло- 
том и Авиадармом.

Совершенно иная картина наблю
далась вначале во фронтах и армиях. 
В этой связи важным шагом стало
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создание в сентябре 1918 года полевых 
управлений авиации и воздухопла
вания фронтовых и армейских шта
бов.

В октябре следующего года РВСР от
менил «обязательное придавание 
авиационных отрядов дивизии». Авиа
отряды были подчинены армейскому 
командованию и могли придаваться 
войсковым соединениям лишь в осо
бых случаях по приказам командар
мов. Истребительные дивизионы нахо
дились в распоряжении фронтов и 
если переподчинялись армиям, то 
«только в полном составе без распы
ления их на отдельные отряды».

С подчинением в марте 1920 года 
начальников воздушных флотов фрон
тов и армий непосредственно коман
дующим этими объединениями, а не 
начальникам штабов, управление 
авиацией оказалось сосредоточенным 
в одних руках. К примеру, при органи
зации наступления против войск Вран
геля 6-й и 1-й Конной армий с кахов- 
ского плацдарма командующий Юж
ным фронтом М. Фрунзе в приказе 
№ 002/пш от 26 октября 1920 года 
потребовал: «...6. Для энергичного со
действия наступлению все авиасредст
ва 6-й и 1-й армий объединить в ру
ках общего начальника по указанию 
моего заместителя».

Обобщая боевой опыт, специаль
ная комиссия во главе с начальни
ком воздушного флота Западного 
фронта Е. Татарченко разработала 
Наставление по применению авиации 
при совместных действиях с другими 
родами войск, которое в январе 1921 
года было утверждено Реввоенсоветом 
фронта и одобрено главкомом С. Ка
меневым с указанием «принять для 
руководства на других фронтах». 
В Наставлении подчеркивалось, что 
«боевые действия воздушного флота... 
должны находиться в неразрывной 
связи с основной идеей операции и в 
полном согласовании с действиями 
других родов войск».

В ходе гражданской войны взаимо
действие авиации с другими родами 
войск организовывалось по задачам, 
месту и времени. Указания по его осу
ществлению готовились в виде спе
циальных документов, которые не 
имели строго определенного назва
ния и обычно составлялись в произ
вольной форме. Чаще всего это был 
план взаимодействия. Его основные 
положения включались затем в при
каз общевойскового командования. 
Этим в дальнейшем и обеспечива
лась согласованность действий авиа
ции с наземными войсками.

В ряде случаев разрабатывались 
инструкции и даже наставления по 
взаимодействию. Так, в июле 1920 
года незадолго до начала операции 
16-й армии работники штаба Запад
ного фронта написали Краткое настав
ление войскам и авиаотрядам при вы
полнении совместных боевых опера
ций. В нем, в частности, отмеча
лось, что «успех военных операций 
зависит всецело от теснейшей связи 
между всеми родами войск, взаимного 
понимания и достаточного знания 
свойств и качеств каждого рода 
войск». В целях «подготовки войско
вых соединений к надлежащему вы
полнению боевых заданий» наставле
ние рекомендовало «производство 
примерных маневров в тылу, дабы

подготовить войска к предстоящим 
операциям и дать наглядную картину 
хода боевых действий... ознакомить 
их с системой боевых действий и вну
шить им строгий порядок и согласо
ванность взаимодействий всех родов 
войск. К участию в таких учебных 
маневрах обязательно должна при
влекаться и авиация».

Успех проводившихся операций во 
многом определялся тем, насколько 
своевременно наземные войска ис
пользовали результаты ударов авиа
ции. Поэтому командование неодно
кратно напоминало о значимости дан
ного фактора. Наглядным подтверж
дением служат указания штаба 13-й 
армии, отданные во время боев в 
Северной Таврии в августе 1920 года: 
«Завтра, 26.8, с утра эскадрильи 
наших самолетов будут содействовать 
наступлению пехотных и кавалерий
ских частей, причем таковое выразит
ся в бомбардировании и пулеметном 
обстреле со сниженных высот. Под
ходя к линии фронта, самолеты будут 
делать один круг и открывать тотчас 
же пулеметный огонь, снижаясь до 
300—400 метров. Во время их сниже
ния развить в полной мере интенсив
ность огня нашей артиллерии и наступ
ление нашей конницы и пехоты. Ши
роко пользоваться атакой эскадрилий 
для сближения с противником и на
несения ему удара».

Немаловажным условием являлся 
взаимный обмен информацией об из
менениях обстановки. По этому пово
ду в проекте Наставления по приме
нению авиации на войне Рабоче- 
Крестьянской Красной Армии го
ворилось: «Авиационный отряд дол
жен быть всегда в курсе боевой об
становки, в противном случае цен
ность его работы будет отрицатель
на». Руководствуясь данным поло
жением, авиаторы направляли пред
ставителей в войсковые соединения, 
устанавливали с их штабами телефон
ную и телеграфную связь. В результа
те авиационные командиры полу
чали необходимые сведения и вы
полняли заявки войск на поддержку 
достаточно оперативно.

При организации совместных дейст
вий большое внимание уделялось вза
имному опознаванию. Пехота, ар
тиллерия и кавалерия создавали у 
себя специальные посты воздушной 
связи. Для обозначения переднего 
края и боевых порядков они приме
няли полотнища, дымы, ракеты, а лет
чики, в свою очередь, — ракеты и 
различные эволюции самолета в воз
духе. Опознавательные сигналы ус
танавливались на определенный срок, 
по прошествии которого менялись.

В годы гражданской войны был 
получен первый опыт совместных дей
ствий авиации с подвижными войска
ми — кавалерийскими объединения
ми и соединениями. Наиболее успеш
но обстояли дела в 1-й Конной ар
мии, которая имела в своем распо
ряжении особую авиагруппу из трех 
разведывательных и одного истре
бительного отрядов. В соответствии 
с отработанной схемой эти силы под
разделялись на два эшелона. Пере
довой (боевой) эшелон формировался 
из летчиков, чьи самолеты находи
лись в исправном состоянии. Возглав
лял его всегда начальник воздухофло- 
та армии М. Строев. Связь с полевым

и тыловым (основным) штаоами пон- 
армии осуществлялась с помошд>ю 
аппарата Морзе.

Транспортные средства авиаторов 
состояли вначале из девяти авто
машин, затем им был выделен отдель
ный железнодорожный состав. Кро
ме того, для обеспечения маневра 
группы разведчиков постоянно вели 
поиск участков местности, пригодных 
к использованию в качестве запасных 
аэродромов (передовых, фланговых и 
тыловых). При полевом штабе армии 
размещалась специальная команда по
садочной площадки со средствами 
сигнализации, небольшим запасом 
бензина и бомб. В кавалерийских ди
визиях развертывались посты воз
душной связи, а летчики перед каж
дым вылетом проходили тщательный 
инструктаж. В результате боевому 
эшелону авиагруппы удавалось под
держивать с конницей достаточно на
дежный контакт.

Однако в полной мере решить в те 
годы вопросы взаимодействия не 
удалось. Общевойсковым командирам 
недоставало знаний об авиации, 
а авиационным — общей военной 
подготовки. Начальники воздушных 
флотов фронтов и армий редко прив
лекались к разработке и планирова
нию операций, а их штабам подчас от
водилась роль вспомогательных ор
ганов. Вследствие этого боевые воз
можности авиации реализовывались 
не полностью, задачи зачастую стави
лись настолько нечетко, что их вы
полнение существенно затруднялось.

В ходе боев командование пыталось 
добиться непрерывного 'воздействия 
авиаторов на противника. В упоминав
шемся ранее Кратком наставлении 
войскам и авиаотрядам при выпол
нении совместных боевых операций 
было записано: «Необходимо рассчи
тать так, чтобы не было случая пере
рыва в работе авиации во время опе
раций, то есть предусмотреть непре
рывность участия самолетов в бое 
работе...» Осуществить это практи
чески оказалось не так просто. 
«Авиаотряды, — писал впоследствии 
М. Фрунзе, — обременены зачастук 
ненужным им в боевой обстановке 
запасным, техническим и хозяйст 
венным имуществом... Означенное яв 
ление создает громоздкость авиаот 
рядов, затрудняющую маневрирова 
ние их с войсками другого рода ору 
жия».

Из-за отсутствия собственного авто 
транспорта авиация находилась 
большой зависимости от наличи. 
железных дорог. Чтобы не допустит 
ее отставания, нередко приходилос 
использовать войсковые транспорт 
ные средства. Применялось с этой ц« 
лью и так называемое двухэшело* 
ное базирование, когда часть авиг 
отряда размещалась на передово: 
аэродроме вблизи штаба армии ил 
стрелковой дивизии, а остальны 
самолеты — на тыловом. Но данны 
меры лишь частично решали пробл( 
му. Отставание авиации и нарушени 
ее взаимодействия с войсками в хо; 
наступления были довольно часты 
явлением.

При крайне ограниченном кол] 
честве аэропланов особую важност 
приобретало решение вопроса их р 
зервирования и экономного испол 
зования. Главнокомандующий Воор
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женными Силами Республики и ко
мандующие фронтами практически не 
имели своих авиационных резервов. 
Лишь к концу войны по мере сокра
щения числа действующих фронтов и 
высвобождения в этой связи части 
сил появилась возможность создания 
таковых. Например, в начале сентяб
ря 1920 года в резерве Западного и 
Юго-Западного фронтов имелось уже 
по два авиаотряда. Туркестанского — 
три. В распоряжении начальника 
Воздушного Флота Республики было
11 авиаотрядов и два звена. Осталь
ная же авиация находилась в подчи
нении у командармов.

«Во время боев сколько ни дай авиа
ции, все будет мало», — говорилось 
в Наставлении по применению ави
ации на войне Рабоче-Крестьянской 
Красной Армии. Поэтому оно требова
ло рационального применения аэро
планов, которое «увеличивает про
дуктивность работы и таким образом 
как бы увеличивает этим средства во 
много раз. Для этого необходимы: 
1) Умелая решительная группиров
ка средств. 2) Постановка задач в пре
делах строгой экономии, сообразуя 
число посылаемых самолетов с отно
сительною важностью задач. 3) Соот
ветствие задач техническому состоя
нию и качествам исполнителей». На
чальник, ставящий задачи авиаторам, 
обязан беспокоиться «о  возможной 
экономии и сохранении дорогого сред
ства».

В дальнейшем аналогичные тре
бования были отражены в других 
документах. Так, в Кратком настав
лении войскам и авиаотрядам при вы
полнении совместных боевых опе
раций рекомендовалось экономить 
авиасредства и прибегать «к  их помо
щи в необходимых случаях, помня, 
что при неэкономном использовании 
работы самолетов... в конце опера
ции можно остаться без действую
щих самолетов». И с течением време
ни наметился определенный поря
док, согласно которому в период 
подготовки операции количество по
летов сводилось до минимума, а в 
день и час наступления в воздух вы
пускалось все, что имелось в нали
чии. Однако, несмотря на указанные 
трудности, активность нашей авиации 
из года в год возрастала. Например, 
если в 1918 году красвоенлеты произ
вели 1756 самолето-вылетов и нале
тали немногим более 2000 часов, то 
в 1920 году — свыше 7000 самолето
вылетов и 10 600 часов. Добиться это
го удалось за счет увеличения боевого 
напряжения.

Таким образом, в годы гражданской 
войны зародились и были апробирова
ны такие принципы применения Крас
ного Воздушного Флота, как массиро
вание усилий на важнейших направ
лениях, централизация управления, 
взаимодействие с другими родами 
войск, непрерывность и активность 
действий, экономия и резервирование 
сил и средств. Разработанные положе
ния явились большим достижением 
авиационной мысли и значительным 
вкладом в советское военное искусст
во. Они и сегодня в центре внимания. 
Их дальнейшее развитие и совершен
ствование продолжается в теоретиче
ских исследованиях и практике бое
вой подготовки соединений и частей 
Военно-Воздушных Сил.

НОВОЕ В ЭКСПЛУАТАЦИИ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ

ПОЧЕМУ «ПРОБУКСОВЫВАЕТ» 
ЭКСПЕРИМЕНТ

Майор В. СУКОВАТЫЙ, 
майор Г. ШПАКОВСКИЙ

Э к и п а ж  не ож и д а л  т а ко го : на п о л и го 
не б о м б а  отклонилась  от цели  на 
восе м ьсо т  м е тр о в . П о возвращ ении  
на а э р о д р о м  выяснили причину .
О казы вается , готови вш ий  сам ол ет 

старш ий  лейтенант И гнатов не о т р е гу л и 
ровал  к а к  сл е д уе т  п р и ц е л ьн о -н а ви га ц и о н 
ный ко м п л е кс  и это  п о м е ш а л о  спр а 
виться с по л е тн ы м  зад анием .

К о н е ч но , о ф и ц е р  пр оявил  халатность, 
понад еявш ись  на специалистов  первой  
см ен ы . Н о д а ж е  если и захотел  сделать 
все ка к  надо, не с м о г  бы . Не по зво ляла  
квалиф икация .

В сю  п р е д ш е с тв у ю щ у ю  с л у ж б у  И гнатов 
бы л спе ци али сто м  по  а ви а ц и о н н о м у  
о б о р у д о в а н и ю . Н о тепе рь  в п о д р а з д е 
лении  нет тр а д и ц и о н н о го  д еления  на гр у п 
пы об сл уж и ван ия , нет и д еле ни я  на 
специалистов  по  ра ди о , в о о р у ж е н и ю  
и та к  далее. К а к  та ко во й  и н ж е н е р н о 
ави аци он н ой  сл уж б ы  т о ж е  нет. В эскад 
р и л ье  по  р е ш е н и ю  вы ш е сто ящ его  ш таба 
л е тчи ки  и ш турм ан ы  отд елены  от тех
н и ч е с ко го  состава, ко то р ы й  сведен  в авиа- 
ц и о н н о -те х н и ч е с ко е  п о д р а зд е л е н и е  со  
св о и м  к о м а н д и р о м  —  п р е ж н и м  и н ж е 
н е р о м  эскад ри льи  —  и е го  за м е сти те 
лем  по  по л и ти че ско й  части.

О тказались  и от деления на те хн и ко в  
сам ол ето в , специалистов  ТЭЧ звеньев, 
гр уп п  обслуж и ван ия . С ам оле ты  к  по летам  
готовят  те хн ич еские  расчеты  во  главе с 
начальникам и . Р аспределение о б я за н н о 
стей ср е д и  и н ж е н е р н о -т е х н и ч е с ко го  со 
става т а кж е  сущ ествен н о  и зм ен и лось . 
С пециалисты  о б сл уж и в а ю т  не ави аци он
н ое  о б о р уд о в а н и е  или сам ол етн ы е  систе 
мы, а м а р ш р уты . Н ап ри м е р , все го  один  
ч е л о ве к  тепе рь  отвечает, с ка ж е м , за 
п р и б о р ы  и узлы , п о д го то в ко й  ко то р ы х  
раньш е заним ались  ра зли чны е гр уп пы .

В ко л л е кти в е , гд е  сл уж и т  оф и ц е р  
Г. Ч ернов , и раньш е уси л ен н о  искали 
пути  повы ш ения эф ф е кти вно сти  л е тн о го  
труд а , улучш ения  качества об служ и вания  
авиационной  техн и ки . О д н а ко  п р е д л о 
ж е н и я  упирались  в ж е с т ки е  р а м ки  настав
лений, и н стр укц и й . Так, в н ед рен и е  пе 
р е кр е стн о -п а р а л л е л ь н о го  и д в у х с м е н н о го  
м е то д о в  не дали о ж и д а е м о го  эф ф екта, 
п о то м у  что бы ли п о л ум е р о й .

С егод н я  авиаторам  дали в о зм о ж н о с ть  
на д еле  о п р об овать  идеи, ко т о р ы е  м н о го

лет, ка к  говорится , витали в воздухе. 
Если вы разиться точнее, нововведение 
д авн о  стучалось в дверь. Л иш ь перест
р о й ка  дала в о зм о ж н о с ть  вп л о тн ую  им за
няться.

В рем ен и  с тех по р  п р о ш л о  не так у ж  
м н о го . М о ж е т  бы ть, вы воды  делать рано. 
О д н а ко  очеви дно , что  новы й м е то д  
пр иж и вае тся  н е пр осто . Ф о р м а л ь н о  е го  
п р о ти в н и ки  м о гу т  торж ествова ть . Работа 
п о -н о в о м у  снизила  ря д  показателей , 
н а п р и м е р  ко л и че ство  по д го товл ен ны х 
к  вы лету сам ол ето в . Д а  и качество , ка к  
сви детельствует случай с И гнатовы м , 
п о р о й  оставляет ж ела ть  лучш его .

В озни кает  во п р о с : не поспеш или ли с 
к о р е н н о й  р е о р га н и за ц и е й  и н ж е н е р н о 
ави аци онной  служ бы ? М о ж е т , успех сле
д о ва л о  искать на д р у го м  пути —  в р а м 
ках старого , н о  п р о в е р е н н о го  метода?

Разные л ю д и  —  ра зны е ответы , вплоть 
д о  в за и м о и скл ю ч а ю щ и х . Л етчики  и ш тур 
м аны  —  за эксп е р и м е н т , осо б е н н о  та
кая ка те го р и я , ка к  ко м а н д и р ы  звеньев 
и выш е.

Л ета ю щ и е  ко м а н д и р ы  н а ко н е ц -то  по 
лучили  в о зм о ж н о с ть  заним аться непос
ре д ств е н н о  о б уч е н и е м  и воспитанием  в о з 
д уш н ы х  б о й ц о в . О ни избавлены  от « зе м 
ных» хло пот , ко то р ы е  раньш е отним али 
л ьви н ую  д о л ю  и сил, и вре м е ни .

К  п р и м е р у , внутренний  п о р я д о к  в п о д 
ра зд е л е ни и . К а к  ед и ноначал ьни ки , за это 
в к о н е ч н о м  и то ге  отвечали летаю щ ие 
ко м а н д и р ы  и по л и тр а б о тн и ки , хотя воз
м о ж н о с т и  хо р о ш е н ь ко  вникать в состоя
ние дел у них не бы ло. С л уж б а  лет
чика  с т р о го  расписана. П о д го то в ка  к  по 
летам , тр е н а ж и , п р ед по л етны й  отды х, 
ко н тр о л ь  готовн ости ... Упусти что-то , 
п р о ве д и  вполсилы  —  налицо не пр о сто  
п р осче т, а гр у б о е  наруш ение требований  
б е зо пасн ости  полетов .

Д а  и воо б щ е , над о  знать пси хол огию  
авиаспециалиста; для н е го  авторитетны й 
к о м а н д и р  тот, с ке м  он вм есте  рабо
тает, а не тот, к т о  от случая к  случаю  
появляется в ка за р м е  для о ч е р е д н о го  
«разноса».

С по явле ни ем  а ви а ц и о н н о -те хн и че ско го  
по д р а зд е л е н и я  полны е права получил  тот, 
к т о  ко м а н д у е т  специалистам и в действи
тельности . Раз и навсегда п о ко н ч е н о
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с ф ор м а льн ой  ответстве нн остью . Каж д ы й  
д о л ж е н  заним аться свои м  д е л о м .

О д н а ко  не всех специалистов  и н ж е 
н е р н о -ави аци он но й  сл уж б ы  такая п е р с 
п ектива  устраивает, хотя, казалось бы , 
к о м у , ка к  не им , считать плкзсы. С од н ой  
сторон ы , р е о р га н и за ц и я  по кон чи л а , п о  их 
словам , с « н е ко м п е те н тн ы м »  волевы м  
возд ействием  л е тч и ко в -ко м а н д и р о в  на 
назем ны х специалистов . С ейчас п о л н о 
стью  и скл ю ч е н о , чтобы  в хо д у  был 
п р ин ци п  «давай-давай», «ум ри , но  выставь 
м аш ину на полеты ». Технические расче
ты готовят сам ол еты , и неизвестно , 
ка ки м  и м е н н о  эки п а ж а м  они достанутся .

С д р у го й  с торон ы , и н ж е н е р  эскадрильи  
пр евратился в ком ан д ир а -е д и н он ача л ь- 
ника . О б язан но сте й  добавилось. А  вот 
о кл а д , д о л ж н остн ая  ка те го р и я  остались 
п р е ж н и м и .

Э то  не м елочи . Труд  оф и цер а , в 
осо бен н ости  ко м а н д и р а , д о л ж е н  быть 
соо тве тствую щ и м  о б р а з о м  стим ул и ро ван . 
Без это го  нельзя рассчиты вать на « тво р 
че ско е  горение» . Н овый м е то д  ка к  раз 
и «зам еш ен» на по иске , инициативе . 
Н о зараб отает ли он, если че л овек  
п о -п р е ж н е м у , ка к  говор ится , труд ится  
т о л ь ко  за спасибо?

Б уд ем  о ткр о ве н н ы , работа на сто ян 
ке , в у кр ы ти и  тре б уе т  в п е р в ую  оч ере д ь  
готовн ости  к  квали ф и ц и р о ва н н о м у , очень 
о тветстве нн ом у тр уд у . И от новичка , 
и от о п ы тн о го  авиатора.

Не тут ли р а зга д ка , по ч е м у  ош ибся 
старш ий  лейтенант И гнатов, о к о т о р о м  
ш ла речь? А в и а ц и о н н о е  о б о р уд о в а н и е  
он  знает ка к  свои пять пальцев. М о 
ж е т  обслуж ивать  те х н и ку  с за кр ы ты м и  
глазам и. В своей области оф и ц е р  —  
проф ессионал  в ы с о ко го  класса.

Н о не совсе м  пр од ум ан на я  о р га н и за 
ция работы  нало ж и ла  свой о тпе чаток. 
На деле по лучилось  так, что  об язанности , 
к о то р ы е  раньш е вы полняли  специалисты  
п о  п р и ц е л ьн о -н а в и га ц и о н н о м у  ко м п л е ксу , 
р аспределены  м е ж д у  м а р ш р ута м и . И 
на И гнатова в о зл о ж е н а  тепе рь  п р о в е р 
ка о б о руд о ван ия , тр е б ую щ а я  знаний и на
вы ка и н о го  по р я д ка . Речь не идет об 
овладении с у м м о й  ка ки х -то  пр и е м о в  из 
с м е ж н о й  области.

П рием ы  о ф и ц е р  освоил, н о  п о н и м а 
н ием  сути ф и зи че ски х  явлений не овладел, 
п о ско л ь ку  раньш е от н е го  это го  н и ко гд а  
не требовалось . О н пр овер ял  авиацион
ное о б о руд о ван ие  в о сн о вн о м  по  схем е 
«работает —  хо р о ш о , не ра ботае т  —  за 
м ена н еи спра вно го  б л о ка » . С ейчас т р е 
буется и ответ на во п р о с : по чем у-
не действует?

С хо ж и е  п р о б л е м ы  встали не то л ь ко  
п е ред  И гнатовы м . У п о д п о л ко в н и ка  Л. К о 
м а р о в ско го , д р у ги х  р у ко в о д и те л е й  И А С  
нет рецепта , ка ки м  о б р а зо м  а кт и в и з и р о 
вать ра боту  те х н и ч е с ко го  состава. А  п о че 
м у  бы не найти в о з м о ж н о с ти  ш и ре  
использовать м ате р и а л ьн ую  за и н те р е 
сованность? О сновная масса те хн и ко в , к 
со ж а л е н и ю , п р и д е р ж и ва е тся  « ср е д н е го  
уровня» . И здесь кава л е р и й ски м  н а с ко ко м  
п р о б л е м у  не реш ить . О ни, настоящ ие 
ра ботяги , цену  себе знаю т. С е р ье зн о е  
д е л о  д о в е р е н о  авиаторам  —  эф ф е кти в 
ность и б езо пасность  по летов . О т во л е во го  
н а ж и м а  та ж е  и нстр укц и я  у б е р е ж е т : 
не п о л о ж е н о .

В че м  пр е и м ущ е ств о  н о в о го  м етод а , 
так это  в пе рсон ал ьно й  за кр е п л е н н о сти

к а ж д о го  авиатора за свои м  м а р ш р у 
том . Б лагодаря э то м у  на сто я н ке  п о я 
вились м л ад ш и е  авиационны е спе ци али с
ты. Раньше, год а  д ва -три  назад, м еха н и к  
бы л м и ф и ч е ско й  ф и гур о й . Был зад ей ст
вован, что  называется, п о  с а м у ю  за в я зку  
на наряды , на работы , не связанны е 
с полетам и . Его об язан н ости  м олча  вы
полнял о ф и ц е р . С ейчас м е ха н и к  рас
писывается за вы полн ен н ы е  им о п е р а 
ции на м а р ш р уте . И н и кто  д р у го й  не 
им е ет  права п о д м е н и ть  его . М л а д ш ие  
авиационны е специалисты  тепе рь  на 
с то я н ке  не п о д со б н и ки  —  «сбегай, 
пр инеси , под ай» , а д о л ж н о стн ы е  лица, 
в ы п о л н яю щ и е  в о б щ е м  о б ъ е м е  св о ю  ко н 
к р е т н у ю  задачу.

Так ж е  ж е с т к о  « за п р о гр а м м и р о ва н ы »  
и д р у ги е  специалисты . Но в этом  и «ахил
лесова пята» н о в о го  м етод а . Все тесно 
«завязаны ». Если к т о -т о  отсутствует, рас
чет пр а кти ч е ски  не спо соб ен  вы пустить 
сам олет.

П о ч е м у  так получается? П ока  не все 
ш таты у ко м п л е кто в а н ы . Н е ко то р ы е  д о л ж 
ности п р а п о р щ и ко в  вакантны е. Нет у к о 
м анд ир а  отря д а  к в а р т и р н о го  ф онда —  
это главное , чем  м о ж н о  привлечь д ан н ую  
к а т е го р и ю  л ю д ей . И н е р е д ко  получается , 
что, с ка ж е м , вм есто  четы рех вы деленны х 
на полеты  по д аю тся  т о л ь ко  три  сам о 
лета. Значит, к о м у -т о  в см е н у  полетать не 
удастся.

Тут вполне  п о д хо д и т  в ы р а ж е н и е : «Н ед о
статки  —  это п р о д о л ж е н и е  достоинств» . 
П о ср а вн е н и ю  с тр а д и ц и о н н о й  схем ой  
новая м е то д и ка  по зво л яе т  лучш е  м ан ев
ри ро вать  силам и и сре дствам и , по вы 
сить опера ти вн ость  п о д го то в ки  са м о 
летов, о д н а ко  взяты й те м п  не п о з 
воляет ни остановиться , ни расслабиться. 
Идя по  м а р ш р ута м , специалисты  успе
ваю т лиш ь заф и кси ро вать  неисправность 
или о т кл о н е н и е  в ра б о те  агре га то в , п р и 
б о р о в .

В о тр я д е  п р е д у с м о тр е н а  специальная 
сл уж б а  м а те р и а л ь н о -те хн и ч е ско го  о б е с 
печения. Капитан  Н. К л и ч ко  п р о и зво д и т  
выдачу б л о ко в  и узлов  взам ен  неис
правны х. Н о п о р о й  н е к о м у  д овести  
их д о  р а б о ч е го  состояния . П р е ж д е  этим  
заним ались специалисты  со о тветствую щ е й  
гр уп пы . С ейчас ж е  в отр я д е  остался 
и н ж е н е р  по  специальности . Если п р о и зо ш 
ла н епо лад ка  в е го  см е н у , ее с к о р о  
устранят, а если и н ж е н е р а  на сто ян ке

нет, пр а кти че ски  н и кто  е ю  заниматься 
не б уд е т. Все «завязаны» на м арш рутах, 
своб од н ы х «ш ты ков» у ком ан д ир а  отряда 
и начальников расчетов нет. М о ж е т , и 
неисправность  несложная, а сам олет с 
полетов  сним ается. Это, пож алуй , глав
ный м ин ус  новой  системы .

В ко л л е кти в е  пр о б л е м у  видят, но в 
по иска х  вы хода из тупи ко вой  ситуации 
м нения расходятся. Было пр ед лож е ни е  
созд ать  о тд е л ь н ую  бри га ду , которая 
специально  заним алась бы  устранением  
текущ их н е п о л а д о к , привлечь сю да инж е
неров отряда , перенацелить на это 
расчет или взять специалистов из ТЭЧ. 
Реш ение ка ж е тся  оптим альны м .

П о д п о л ко в н и к  Л. К о м а р о вски й  кате
го р и че ски  против :

—  Э то была бы  «пиррова  победа». 
К о н е ч но , м ы  р а зо м  м о гл и  бы покончить  
со м н о ги м и  пр об лем ам и . Но такое  ре ш е
ние не работает на перспективу. О но 
отучит специалистов м арш рутов  думать. 
О ни  превратятся  в ф иксаторов  неисправ
ностей  и б у д у т  ж д ать , по ка  придет на вы
р у ч ку  и н ж е н е р  или «летучая бригада». 
Нет, пусть учатся, в то м  числе и на ош иб
ках.

Ему вторят и д р у ги е  руково д ители  
И А С , увер енны е, что ставка на м н о го - 
пр оф и льность  специалистов ведет к  ниве
л и р о в ке  их знаний  и навыка.

М о ж е т  бы ть, это труд ности  пе рехо д 
н о го  пери од а , ко гд а  довлеет главный 
т о р м о з  —  стереотипы  в сознании? В 
ка к о й -т о  м е р е  да. М н о ги м  н епр осто  пе
ре ступить  через п р е ж н е е  свое понятие 
об  и нж е н е р н о -а ви а ц и о н н о й  служ б е . Но не 
то л ь ко  от это го  «пробуксовы вает» экс
п е р и м е н т. Д ав  «д об ро»  на е го  пр о 
вед ение , те, от к о го  это зависит, не п р о д у 
м али  д о  ко н ц а  об еспечение  авиаторов. 
К о н е ч н о , речь идет не о создании  
тепличны х условий. Н уж н о  не отры вать
ся от реальности , но, если расчеты на
с то л ь ко  разнятся  от то го , что выш ло на 
п р а кти ке , дум ается, н еоб хо д и м о  внес
ти ко р р е кти в ы .

К о н е ч н о , м о ж н о  делать вид, что ни
че го  не пр ои сход и т, и п о -п р е ж н е м у  пр и 
зывать авиаторов м обилизоваться, на
прячься, изы скать дополнительны е ре
зервы . О д н а ко  пора  понять, что только  
л о зун га м и  л ю д е й  се год н я  вряд ли по д ни 
м еш ь на б ольш и е дела. А виаторы  свои
ми силам и не справятся с встаю щ им и 
п р о б л е м а м и . Их надо реш ать сообщ а.

К авалеру ордена Красной Звезды  
м а й о р / Л. Товстухе доводилось 
м н о го  раз вы полнять сложны е 
полетны е задания. О ф ицер  в со
верш енстве владеет боевой тех
н и кой  и о р у ж и е м . На собствен
но м  опы те он убедился, ка к  важ 
но хо р о ш о  подготовиться  к  ка ж 
д о м у  полету. Э том у он всегда 
уд еляет б ольш ое вним ание, пе
р е д  вы летом  тщ ательно осм атри
вает сам олет.
Н а с н и м к е :  м айор  Л. Товстуха 
п риним ает кр ы л атую  маш ину у 
техника  лейтенанта О. Д оагого .

Ф о т о  П. Ш УМ ИЛ ИН А.
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. оина застала м еня в санатории
I в Кры м у, куда я был направлен 
после окончания у с ко р е н н о го  курса  
Военной академ ии к о м а н д н о го  и 
ш тур м а н ско го  состава ВВС. На рас

свете 22 ию ня 1941 года в 3 часа 15 м инут 
на С евастополь —  главную  б азу  Ч ер но 
м о р с ко го  флота —  б ы ло со ве р ш е н о  в о з 

д уш н о е  нападение в р а ж е ски х  б о м б а р д и 
р о в щ и ко в .

С ильны е взры вы  о сн ова тел ьно  по т
рясли ко р п у с  н аш е го  санатория . В п р я 
н о м  м о р с к о м  во зд ухе  стояли  горячая 
пы ль и пр и то р н ы й  запах п о р о хо в о й  
гари . О гонь  бесновался совсе м  р я д о м . 
Э то  п о р о д и л о  почти  отчаянное  с о зн а 

ние своей  н е в о о р уж е н н о сти , б е сп о м о щ 
ности. Казалось, ка ж д а я  б ом б а  нацелена 
п р я м о  в тебя, а ты вдали от свое го  
а э р о д р о м а  не в состоянии  че м -л и б о  по 
м о чь  о са ж д е н н о м у  го р о д у , попавш ей 
в б е д у  стране.

...Часто вспо м и н а ю  пе р в ую  военную  
осень, т р е в о ж н у ю  тор ж е стве н н о сть  24-й 
го д о в щ и н ы  В е л и ко го  О ктя б р я . Грозное  
б ы л о  вре м я . Н е м е ц ко -ф а ш и стски е  войска 
рвались к  столи це . Ф р о н т  под ступил  к 
М о с кв е , о д н а ко  военны й парад  все-таки 
состоялся. П о л ки  и дивизии , пр ой д я  по 
К ра сно й  пл ощ ад и , отправлялись п р я м о  
на п е р е д о в ую .

В авиационны х частях шли м итинги . 
Был он и в н аш е м  24-м  б о м б а р д и р о в о ч 
н ом , ко т о р ы м  тогда  ком ан д овал  Герой 
С о в е тс ко го  С о ю за  п о д п о л ко в н и к  Ю . Горб - 
ко . Н авсегда вре зал ось  в память вы ступ
ление л етчика  лейтенанта В. Челпанова, 
е го  клятва: «О тд ад и м  для победы  все, 
вплоть д о  сам ой  ж и зн и ...»  А двадцать 
д ней  спустя он по гиб .

В те дни ра звер нул ись  ож е сточ ен ны е  
б о и  за О рел . Из района г. Ливны 
ги тл е р о вц ы  перебрасы вали та н ко в ую  ко 
лонну. Группа  б о м б а р д и р о в щ и ко в  нанес
ла п о  ней удар. На задание ход и л  и 
Челпанов. В стретил ко м а н д и р а  по лка , вы
р а зи л  сож а лен ие .

—  П о д ан н ы м  д е ш и ф ри ро ван ия  аэро
ф о то сн и м ко в  у н и ч то ж е н о  лиш ь н е с ко л ь ко  
та н ко в  и автом аш ин  с пехотой . Д л я  такой  
цели  это  всего  ничего . Р азреш ите м о е м у  
звен у  участвовать в п о в то р н о м  вылете 
полка?

Г о р б к о  м е д л и л  с ответом . Он уважал 
э то го  с м е л о го  и такти чески  гр а м о тн о го  
ко м а н д и р а  звена. Знал е го  н е у го м о н 
н ую  натуру. Н о Ч елпанову над о  б ы л о  дать 
о тд о хн уть . Ш у тка  ли —  б о е во й  вылет! 
А  с д р у го й  с торон ы , упустиш ь врем я —  
п о то м  не наверстаеш ь.

—  Готовьтесь, —  п р о и зн е с  после паузы  
п о д п о л ко в н и к , —  вылет че р е з  два часа.

И вот по лковая  ко л о н н а  снова в возд ухе . 
В ско р е  вни?у р а спро стер ся  н уж н ы й  район, 
гд е  со ср ед оточи вал и сь  в р а ж е ски е  п о д р а з 
д еле ни я . О ни п о д хо д и л и  к  дере вне , рас
кин увш е йся  по  обе сто р о н ы  ш оссе. Вы
сота 2500 м е тр о в . Г о р б ко  вел п о л ко вую  
к о л о н н у  п и ки р у ю щ и х  б о м б а р д и р о в щ и ко в  
П е-2  со  сто р о н ы  д ере вни , по д  н еб ол ь
ш и м  у гл о м  к  д о р о ге . З атем  перевел 
м а ш и н у в кр у т о е  пике . За ним  п о сл ед о 
вали вед ом ы е .

С тр е м и те л ьн о  таяла высота. П р о ти вн и к  
о ткр ы л  ураганны й  зенитны й  огон ь . М е ж 
д у  ко л о н н о й  ф аш истских м аш ин  и вед у
щ и м  п о л ко в о й  ко л о н н ы  встала стена р а з 
ры вов  снарядов. Но Г о р б ко  не д р о гн ул . 
П ро ш и в  ч е р н о -б а гр о в о е  об лако , увл е к за 
соб ой  и по д чи не нн ы х  —  все три  группы  
сам олетов .

Ц ель попала в пе р е кр е сти е  прицела. 
В ед ущ ий  наж ал на к н о п к у  сбрасы вателя, и 
б о м б ы  пош ли  вниз. И з -п о д  снега  по д ня 
лись че рн ы е  ф онтаны  зем ли.

—  П р я м о е  по па да ни е ! —  в о з б у ж д е н н о  
д о л о ж и л  ш турм ан .

П осле п р и ц е л ь н о го  удара с возд уха  д ви 
ж е н и е  на д о р о ге  засто пор ил ось . З апы 
лали автом аш и ны , начали рваться б е н зо 
цистерны . З енитны й  о го н ь  за м е тн о  ослаб.

—  С л ед уем  на по вто рн ы й  з а х о д !— с ко 
м анд овал  Г о р б ко .

П ри  вы ход е  из пи ки рова ни я  сам олет 
л ейтенанта Челпанова попал по д  сильный 
зен итн ы й  о гон ь . П р я м о е  попадание снаря
да со тр я сл о  м аш и ну. З ад ы м ил  левый 
м о то р , о д н а ко  ле тчи к  не уш ел  от цели. 
И все п р е кр а с н о  по ни м али  п о че м у . К о 
н ечно , члены  эки п а ж а  м о гл и  бы  оставить
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по д б и тую  м аш ину и воспользоваться 
параш ю там и . Н о вы пры гнуть  над т е р р и т о 
ри е й  врага значило  о д н о  —  оказаться 
в плену. С ам олет запы лал. Н ад еж д ы  на 
спасение не бы ло, и Ч елпанов ввел е го  
в кр у то е  пике . Горящ ей  ко м е т о й  Пе-2 
врезался в ц е н тр  м е ха н и зи р о ва н н о й  к о 
лонны  гитлеровцев.

Э то п р о и зо ш л о  27 н ояб ря  1941 года.
Боевые эпизод ы  войны ... О ни, ка к  неза - 

рубцевавш иеся раны , б е сп о ко я т  память, 
отдаю тся б о л ь ю  в сер д ц е . Д а ж е  такой  
всем огущ и й  ле ка рь , ка к  время, не м о ж е т  
совладать с ним и.

...27 мая 1942 год а  авиаразведка  д о 
несла, что  в р а йо не  И зю м а , Б а р вен ково  
началось со ср е д о то че н и е  б о л ь ш о го  ко л и 
чества тан ко в  пр отивни ка . П о всем  п р и з 
накам , ги тл е р о в ско е  ко м а н д о ва н и е  го 
то в и л о  м ощ н ы й  танковы й  n p o p b J B ,  П лани
руе м ы й  уд ар  надо б ы л о  сорвать. Б оевое 
задание вы рисовы валось сл о ж н о е  и от
ветственное , по это м у  Г о р б ко  ре ш и л  и на 
этот раз возглавить п о л ко в у ю  ко л о н н у . 
П осле тщ ательной н а зе м н о й  п о д го то в ки  
э ки па ж и  стартовали в возд ух.

Враг о гры зал ся  зло. Его зе н и тки  создали  
пл о тн ую  о гн е в ую  завесу на пути  п и ки 
р о вщ и ко в . Н еб о  стало  те м н ы м  от р а зр ы 
вов зенитны х снаряд ов. И все -таки  ве д у 
щ ий кол о нн ы  п о д п о л ко в н и к  Г о р б к о  не о т 
клони лся  от курса , хотя е го  у ж е  п о в р е ж 
д енны й  б о м б а р д и р о в щ и к  едва д ерж а л ся  
в го р и зо н та л ьн о м  полете. Т о л ько  после 
т о го  ка к  задание б ы л о  вы п о л н е н о  и от 
зем л и  потянулись че рн ы е  ш лейф ы  го р я 
щ их ф аш истских танков , Г о р б ко  передал  
ком ан д ован и е  п о л ко м  св о е м у  зам ес
тителю , а сам  попы тался перетянуть  
и зреш еченны й  снаряд ам и  и пул ям и  са
м о л е т  через л и н и ю  ф ронта.

Бы стро ум еньш алась высота, падала 
тяга м о то р о в . В л ю б у ю  м и н уту  м о гл и  
взорваться от плам ени б е н зо б а ки , е д 
кий  д ы м  д уш ил ле тчи ка  и ш турм ана , 
слепил глаза. К  т о м у  ж е  ф аш истские 
истребители  М е-109 , сл о вно  вол ки  п о д р а н 
ка, п р о д о л ж а л и  преследовать  горящ и й  
б о м б а р д и р о в щ и к.

В эти тр а ги че ски е  м ин уты  Г о р б ко  
б роси л  взгл яд  на п о л е тн ую  ка р ту  и понял, 
что  д о  р а сп о л о ж е н и я  наш их вой ск  у ж е  не 
дале ко . Д ум а л  об  о д н о м : удастся ли спас
ти ж и зн ь  эки п а ж у  и самолет? П ы лаю щ ая 
м аш ина тем  в р е м е н е м  пред ательски  
снижалась. О на у ж е  пл о хо  управлялась, 
отказы валась подчиняться воле пилота. 
И тогда  он направил сам ол ет  на то р ф я но е  
б о л о то . П лю хнувш ись  б е з  шасси на ф ю 
зе л я ж , м аш ина п р о ско л ьзи л а  по  м о кр о й  
траве.

В этот м о м е н т  п р о и зо ш л о  н е п р е д в и 
д енное . С ам олет со  все го  м аху  уд арился  
об о д и н о ко  торчавш ий  б о л ьш о й  пень. 
Раздался тр е ск , пол пи л о тской  кабины  
п о ко р е ж и л о . П едали н о ж н о го  упр авле ни я , 
зацепивш ись за о б р у б о к  д ерева , вы г
нулись д угой  и подались назад, увлекая 
за соб ой  и пр ивя за нн ы е  к  н им  ноги  
пилота, н ам ертво  пр иж а в  их к  основа ни ю  
сиденья. Н оги Г о р б ко  оказались  вы вер 
нуты м и и за ж а ты м и , кости  слом ались, 
ка к  спи чки . Н о он успе л -таки  вы кл ю чи ть  
м оторы .

С тр е л о к-р а д и ст  со  ш тур м а н о м  вы п
ры гнули  из о б ъ я то го  пл ам ен ем  сам олета , 
б росились  на п о м о щ ь  ко м а н д и р у . У хва
тили е го  за плечи, пытаясь вы свобод ить  
из западни. Н о это о казалось  н е в о з 
м о ж н ы м . Г о р б ко  бы л п р о ч н о  пр ико ван  
к  основанию  сиденья.

Ш ту р м а н о м  и с т р е л ко м -р а д и с то м  ов 
ладело  отчаяние. Ни на ш аг не о тхо 
дили они от ко м ан д ир а , п л е н е н н о го  р о 

ко в ы м и  об стоятельствам и. А  о гон ь  у ж е  
ж а д н о  лизал б е н зо б а ки . Еще н е м н о го  —  
и с го р я т  все трое . Г о р б к о  м олча  сорвал 
с гр уд и  З о л о ту ю  З в е зд у  Героя, вынул 
из карм а на  партийны й  билет, уд о сто ве 
ре ни е  личности  и пе ред ал  их ш тур м а н у .

—  А  тепе рь  у хо д и те ! Н ем ед л е нн о !
Ни ш турм ан , ни с тр е л о к-р а д и ст  не д ви 

нулись с м еста. О ни все ещ е л и хо 
р а д о ч н о  пытались что -то  пр е д пр и н ять , 
суетились у пи л о тско й  кабины .

—  У хо д и те ! Вам ещ е бить и бить ф а
ш истов. Слышите? М н е  все р а вн о  не ж ить , 
не летать. С ка ж и те  то вари щ ам : п о ги б а ю , 
но  тв е р д о  в е р ю  в наш у по б е д у !

Не успели они сделать и тр е х  д есят
ко в  ш агов, ка к  услы ш али взры в. П отом , 
ко гд а  о гон ь  поубавился , ш тур м а н  и с тр е 
л о к-р а д и ст , об ессиленны е, о ш е л о м л е н н ы е  
тя ж е л е й ш е й  по те рей , с б о л ь ш и м  т р у 
д о м  извле кли  о б го р е в ш е е  те л о  ко м а н 
дира.

Весь полк, ка к  од и н  че л овек, плакал, 
к о гд а  хо р о н и л и  п о д п о л ко в н и ка  Ю . Г о р б 
ко . О н бы л не т о л ь к о  ко м а н д и р о м  —  
д уш о й  колл екти ва ...

Б олее с о р о ка  лет п р о ш л о  со  дня тр а ги 
че ско й  гибели  Ю р и я  Н иколаевича , а мы, 
е го  со р а тн и ки , д о  сих п о р  не перестаем  
восхищ аться этим  вол евы м  и м у ж е с тв е н 
н ы м  че л о в е ко м , н астоящ и м  па тр и о то м .

П осле  гибели  ко м а н д и р а  24-й авиа
п о л к  возглавил е го  д р у г  ко м и сса р  И. Бе- 
цис. И это б ы л о  впо л н е  з а к о н о м е р н о . 
К о м м ун и сты  Г о р б к о  и Бецис по сто ян н о  
ли чн ы м  п р и м е р о м  по д д е р ж и в а л и  в по д 
чиненны х б оевой  по ры в , вы сокий  м о р а л ь 
ный дух. О ба бы ли р о ве сн и ка м и  О ктя б 
ря. Работали, что  назы вается, д уш а  в д уш у. 
К ом и сса р а  И. Бециса —  п е р в о го  п о м о щ 
ника  ко м п о л ка  —  т о ж е  очень л ю би ли  
в п о л ку  за сер д е чн ость , о тзы вчивость  и 
д о б р о ту .

В по след нее  вре м я  в связи с и звест
ны м и  соб ы тия м и , п р о и схо д я щ и м и  в стра 
не, все чащ е д у м а ю  о  то м , ка ко й  о гр о м 
ной  силищ ей была в го д ы  войны  и н те р 
национальная д р у ж б а  н а ро д о в  СССР. Ф а 
ш исты  надеялись, что  пе рвы е неудачи 
К ра сно й  А р м и и  вы зовут  ра ско л  м е ж д у  на
р о д а м и  н аш е го  м н о го н а ц и о н а л ь н о го  го 
сударства, у с ко р я т  е го  гиб ель . О д н а ко  
со в е тски е  л ю д и  н е за ви си м о  от их нацио
нальной  и соци ал ьно й  п р и н а д л е ж н о 
сти вы ступили е д и н ы м  ф р о н то м  против  
о б щ е го  врага. Если бы  не это  м о н о 
л и тн о е  е д и н ство  —  тр у д н о  сказать, чем  
б ы  закончилась  б ор ьб а  с захватчикам и.

В год ы  войны  в частях 241-й авиа
д и ви зи и  п и ки р у ю щ и х  б о м б а р д и р о в щ и 
ков , ко т о р о й  м н е  довелось  ко м а н д о ва ть  
с ко н ц а  1943 год а  д о  п о сл е д н е го  дня 
сра ж е н и й , сл уж и л и  воины  б олее  тридцати  
н ациональностей . М н о ги е  э ки п а ж и  са
м о л е то в  П е-2 бы ли и н тер на цио на л ьн ы 
м и.

М н е  вспом инается о б раз  б о е в о го  к о 
м а н д и р а  эскад ри льи  татарина Р еф иджана 
С улим анова . Встретился я с н и м  впервы е 
в 1943 год у. К о гд а  приб ы л  в д и ви зи ю  
и стал зн а ко м и ться  с ле тчи ка м и , м не  
пред ставили  е го  ка к  л уч ш е го  ко м эска . 
П од тянуты й, с р е д н е го  роста  че ловек 
а тл е ти че ско го  сл о ж е н и я . Говор ил  он м а 
ло, с за м е тн ы м  а кц е н то м .

—  Казанский? —  спр оси л  я, о б рад о вав 
шись, что  встретил  с в о е го  зем ляка .

—  Не совсем , —  ответил Р еф иджан 
С улим анов. —  Р од ом  я из К р ы м а , но  
д о л го  ж и л  в Татарии...

П о з ж е  узнал , что в п о л ку  е го  ценили 
за хра бро сть  и л етное  м астерство , пр и н 
ципиальность  и тверд ость  характера . Он 
отличался и скл ю ч и те л ьн о й  и спол ни тел ь 

н остью , не терпел  разб олтанности , недис
ц и пли нир ованности . Не раз приходилось 
слы ш ать, ка к  Р еф иджан отчитывал лет
чиков , наруш ивш их по р я д о к.

У С улим анова были свои, особые 
счеты  с ф аш истам и. Гитлеровцы  повесили 
е го  ж е н у , котора я  работала учитель
ницей  в Киеве  и не успела эвакуи
роваться . К о гд а  захватчики ворвались в 
го р о д , она находилась в р о д д о м е . Ф а 
ш и стски е  и зве рги  вы бросили всех р о 
ж е н и ц  на улицу. Р ебенок С улим ановы х 
р о д и л ся  м ертвы м .

М н о го  горя  и страданий перенесла 
м о л о д а я  ж ен щ и на . Н о не сдалась и не 
с кл он и л а  п е ред  врагам и го р д о й  головы . 
Установив связи с по д по л ьщ и ка м и , она 
вы полняла различны е задания. Гитлеров
ски е  и щ ейки  все-таки  выследили ее, 
арестовали и казнили  вм есте  с д руги м и  
сове тски м и  патриотам и.

Вид у м айора  С улим анова был усталый. 
П ри ход и л ось  е ж е д н е в н о  по  два-три раза 
по д ни м аться  в возд ух . А рм ей ская  газе
та од н а ж д ы  рассказала о том , как е го  
эскад ри лья  п р ям ы м  попаданием  не
с ко л ь ки х  б о м б  вывела из строя пролет 
ж е л е з н о д о р о ж н о го  м оста через р. Бере
зи н у . Его эки п а ж  был поистине интер
н ациональны м . Ш ту р м а н о м  у С улиманова 
бы л ставш ий впоследствии  Героем  Со
в е тско го  С ою за  капитан П. К о зл е н ко  —  
у кр а и н е ц , а с тр е л ко м -р а д и сто м  старш и
на П. Рехвиаш вили —  гр узи н . Таких эки 
па ж ей  им елось нем ало  ка к  в 24-м, так 
и в 128-м, 779-м  авиационны х полках 
О ни  отличались искл ю чительн ой  сла
ж е н н о с ть ю , че тко стью  при  выполнении 
б оевы х заданий и кр е п ко й  д р уж б о й

В б оях  от Вислы д о  О дера, в Бер
л и н ско й  операции нашей 241-й авиа
д иви зии  пр ихо д ило сь  взаимодействовать 
с 4-й см еш анной  по льской  авиадиви
зией. И я пр е кр а сн о  п о м н ю , какая си л а  
ченность  установилась м е ж д у  нам и, с ка 
ко й  р а д о стью  н аро д  Польш и встречал сво  
их освобод ителей .

П ол яки  стрем ились  вы разить свою  иск 
р е н н ю ю  б лагод арн о сть  воинам K p a c H O i 
А р м и и  и Войска П ол ьско го , оказать и« 
ра душ ны й  пр и е м  и н е о б хо д и м ую  пом ощ ь 
Не забы ть а кти вн о го  участия польски 
ж и те л е й  го р о д а  Бяла П одляска и д руги  
населенны х пунктов  в ре м о нте  подъезд  
ных путей  к  аэр о д р о м а м , где бази 
ровались авиационны е полки  нашей ди 
визии . Чтобы  п о м очь  сове тски м  летчи 
ка м , в район  о д н б го  из а эр о д р о м о  
п р иб ы ли  б о л е е  500 польских граждан

С о своей сто р о н ы  политотдел  наше 
д ивизии  и п о л и тра б о тн и ки  по лков  пр 
а кти в н о м  участии ко м м ун и сто в  и ком  
со м о л ьц е в  по м огали  м естны м  властя/ 
в налаживании н орм ал ьной  ж и зн и . М еди 
ц и н ски й  персонал соединения участвова 
в ликвидации  очагов опасных заболевг 
ний, батальоны  а э р о д р о м н о го  обслужи 
вания по м огали  восстанавливать мость 
д о р о ги , хозяйственны е по стр ой ки .

В последнее вре м я  часто д ум а ю  о то^ 
что  ж е  прид авало  нам  силы в ж есточа( 
шей б о р ьб е  с ф аш истским и  захватчикам ! 
что  заставляло действовать на предел 
че ловеческих возм ож носте й?  Пожалуй 
б олее  всего  на нас воздействовал 
го р е  и страдания н аш е го  народа, смерп 
м и р н ы х  ж и тел ей , ко т о р у ю  густо  сеял 
по  стране  гитлер овцы .
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Р  л  назад началась вторая ми- 
1%11 ровая война. Она унесла свыше 
| 1 М  50 млн. человеческих жизней. 
W  В ее орбиту было втянуто 61 

государство. Под ружьем нахо
дилось более 110 млн. человек. В ино
странной литературе высказывается 
много различных версий о причинах ее 
возникновения и ответственности сто
рон. Американский историк Алдрикс 
в недавно вышедшей в США книге 
«Переосмысленные истоки второй ми
ровой войны» достаточно полно от
ражает распространенную в настоящее 
время на Западе точку зрения о рав
ной ответственности Германии и СССР 
за развязывание войны.

Нужно сказать, что данное утверж
дение американского исследователя 
далеко от исторической правды. В дей
ствительности он подтасовывает фак
ты, используя прием «после этого — 
значит вследствие этого». Факты же 
таковы: дата начала войны была зап
ланирована руководством фашистской 
Германии еще весной 1939 года. 
О том, в частности, свидетельствует 
подлинный трофейный документ — 
указания начальника штаба верхов
ного главнокомандования Кейтеля от

Советский Союз не мог ее сразу 
расшифровать. В этой сложной и опас
ной обстановке руководство СССР бы
ло поставлено перед дилеммой: либо 
принять в целях самообороны предло
жение германского правительства зак
лючить пакт о ненападении, либо отк
лонить его и тем самым способство
вать выполнению англо-французского 
плана немедленного втягивания стра
ны в войну с Германией.

Возникший на советско-британско- 
французских переговорах тупик не 
был ликвидирован, и 23 августа СССР 
подписал с Германией пакт о ненапа
дении. Последующее развитие собы
тий и дипломатическая переписка, 
подчеркивается в Тезисах, подготов
ленных Комиссией ученых СССР и 
ПНР по истории отношений между дву
мя странами, дают основания заклю
чить, что тогда же была достигнута 
договоренность, касающаяся сфер ин
тересов двух стран, — гарантия сох
ранения линии, которую германские 
войска не должны были пересекать, 
что было необходимо для безопасности 
СССР. К сожалению, пока не об
наружены подлинные документы, 
подтверждающие это соглашение. Ко

мой номер один для всего человече
ства.

Чтобы быть последовательными, 
нужно уяснить еще один урок: внеш
неполитическая деятельность прави
тельства, дипломатия должны быть 
гласными и находиться под контролем 
демократически избранного высшего 
законодательного органа страны. Этот 
вывод следует не только из занимаю
щего особое место в генезисе второй 
мировой войны Мюнхенского согла
шения (29.9.1938 г.), заключенного 
Англией, Францией, Германией и 
Италией, которое, по сути, привело к 
ликвидации Чехословакии как незави
симого государства и открыло путь 
германской агрессии на Восток. Этот 
урок вытекает и из договора между 
СССР и Германией от 28 сентября 
1939 года.

Данный документ, закреплявший 
крайний восточный рубеж продви
жения вермахта обязательством, при
нятым Германией на государственном 
уровне, назывался не только догово
ром о «границе», но и о «дружбе». 
Это давало повод говорить о «дру
жественных» отношениях СССР с фа
шистской Германией уже после на-

СОБЫТИЮ — 50 ЛЕТ

ВТОРАЯ МИРОВАЯ:
3 апреля 1939 года, в котором гово
рится: «В  отношении операции «Вейс» 
(план нападения на Польшу. — В. О.) 
фюрер дал следующие указания: под
готовку проводить с таким расчетом, 
чтобы обеспечить готовность к про
ведению операции не позднее
1.9.1939 г.».

Подписание договора о ненападении 
23 августа 1939 года — следствие 
двусмысленной позиции Англии и 
Франции, стремившихся оставить Со
ветский Союз один на один с Герма
нией. Факты свидетельствуют: в те
чение весны — лета западные прави
тельства под всякими предлогами ухо
дили от конкретных решений по со
ветским инициативам, направленным 
на создание системы коллективной 
безопасности. В июле 1939 года совет
ское правительство предложило Анг
лии и Франции заключить полити
ческий пакт и военную конвенцию 
с целью создания заслона против гит
леровской агрессии.

Обстановка в Европе к этому вре
мени уже накалилась до предела. Все
го несколько недель оставалось до на
падения Германии на Польшу, а воен
ные миссии западных стран не торо
пились и только 11 августа прибыли 
в Москву. Кроме того, на первом 
заседании выяснилось, что они не 
располагали полномочиями подписы
вать пакт. Согласно инструкции анг
лийской миссии предписывалось 
«стремиться к тому, чтобы ограничи
ваться в военном соглашении возмож
но более общими формулировками» 
и вести переговоры «весьма медлен
но».

Игра была не столь искусна, чтобы

миссия, созданная Съездом народных 
депутатов СССР, даст по этому поводу 
компетентное заключение.

В то же самое время, то есть в 
конце июля — начале августа, в Лон
доне по инициативе англичан в обста
новке глубочайшей секретности про
ходили англо-германские переговоры, 
на которых ставилась цель достичь 
соглашения с Германией в политиче
ской, военной и экономической сфе
рах. И это сегодня тоже стало широ
ко известным фактом. Показательно, 
что в самый канун войны англий
ский премьер-министр Чемберлен в 
послании германскому канцлеру выс
казывался за то, чтобы «сделать 
дружбу основой отношений между 
Германией и Британской империей». 
Это дало повод министру внутренних 
дел США Икесу 26 августа 1939 года 
сделать в дневнике запись: «Мне труд
но винить Россию за пакт. Единст
венный виновник — Чемберлен».

Факты истории убеждают: истоки 
второй мировой войны в тех глубоких 
противоречиях, которые существовали 
между империалистическими держа
вами, в их стремлении покончить с 
Советским Союзом. Поэтому нельзя 
рассматривать советско-германский 
пакт о ненападении так поверхност
но, как это сделано в некоторых пуб
ликациях «Литературной газеты». Он 
был продиктован суровой реальностью 
предвоенного времени. Эта реаль
ность дает первый урок нового мыш
ления. Современное политическое 
мышление должно отдавать приоритет 
общечеловеческим интересам над 
классовыми, так как выживание в 
сверхвооруженном мире стало пробле-

чала второй мировой войны. Как под
черкнул товарищ М. С. Горбачев, 
«мы считаем это не только полити
ческой ошибкой с тяжелыми послед
ствиями и для нас, и для других 
стран, для коммунистического движе
ния, но прямым и вызывающим от
ступлением от ленинизма, попранием 
ленинских принципов». Подписание 
такого соглашения было возможно 
только в условиях бесконтрольности 
сталинского руководства, политиче
ского конформизма, подавления лю
бого инакомыслия.

Роковую роль договор о дружбе с 
Германией сыграл и в определении 
сроков нападения на СССР. О том, 
что Гитлер вынашивает агрессивные 
устремления против СССР, знали как в 
нашей стране, так и за рубежом. 
Конкретные данные о подготовке 
Германии и ее союзников к войне 
советские органы госбезопасности на
чали получать с 1940 года. Эта ин
формация направлялась руководству 
страны. Например, в одном из много
численных сообщений, датированном
12 июня 1941 года, говорилось: 
«В  руководящих кругах германского 
министерства авиации и в штабе авиа
ции утверждают, что вопрос о напа
дении Германии на Советский Союз 
окончательно решен. Будут ли 
предъявлены Советскому Союзу ка
кие-либо требования — неизвестно, и 
поэтому следует считаться с воз
можностью неожиданного удара». 
Далее сообщалось: объектами главно
го удара немецкой авиации первона
чально должны быть Мурманск, Мур
манская железная дорога, Вильно, 
Белосток, Кишинев, потом авиазаводы
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в Москве, порты на Балтийском мо
ре и другие объекты.

В этот же день руководство гос
безопасности СССР доложило Ста
лину о постоянных нарушениях фа
шистами советской границы. С октяб
ря 1940 года по 10 июня 1941 года 
их самолеты 185 раз оказывались 
над нашей территорией, причем только 
за май и десять дней июня — 91 раз. 
Однако к этим разведданным и сооб
щениям Сталин относился скептиче
ски. Ценная информация была деваль
вирована политической конъюнкту
рой.

Опыт второй мировой войны свиде
тельствует о том, что агрессии Гер
мании против стран Западной Европы, 
СССР готовились скрытно под прик
рытием дипломатической и пропаган
дистской дезинформации. Цель — 
добиться военно-стратегической вне
запности, дающей огромные преиму
щества перед обороняющейся сторо
ной. В этой связи особое внимание 
в предвоенные годы уделялось раз
работке теории блицкрига, которая 
являлась основой стратегии вермахта. 
Согласно ей победа над противником 
должна достигаться в ходе одной ско-

душного нападения, как самолеты и 
крылатые ракеты, выполненные по 
технологии «Стеле».

Различие в доктринальных взглядах 
ОВД и НАТО долгое время обуслов
ливало и несовпадение подходов к 
пониманию потенциала внезапного на
падения, сокращение которого сни
мало бы угрозу возникновения вой
ны. В частности, в НАТО назывались 
всего три категории: танки, артилле
рия, боевые бронированные машины, 
не включая в него, в противополож
ность Варшавскому Договору, личный 
состав, вертолеты и ударные само
леты. По мнению же военных экспер
тов, огневая мощь артиллерийской 
системы меньше огневой мощи бое
вого вертолета в пять — семь, а удар
ного самолета в десять — двенадцать 
раз. Как известно, у Североатлан
тического блока имеется превосход
ство именно в вертолетах и самоле
тах.

Такая позиция НАТО совершенно 
четко согласовывалась с натовской 
концепцией «борьбы со вторыми эше
лонами» — ФОФА, согласно которой 
поражение противника должно прово
диться на всю глубину его боевого

стоинству и использовали не без ус
пеха.

В ходе репрессий Красная Армия 
потеряла больше высших к.омандных 
кадров, чем за все время второй ми
ровой войны. Немецко-фашистское ко
мандование было в восторге от истре
бления военных кадров в СССР. 
Вот одно из свидетельств. Заслушав 
5 мая 1941 года доклад полковника 
Кребса, временно замещавшего гер
манского военного атташе в Москве, 
начальник немецкого генерального 
штаба Гальдер записал в своем днев
нике: «Русский офицерский кор
пус... гораздо хуже, чем в 1933 году. 
России потребуется 20 лет, чтобы 
офицерский корпус достиг прежнего 
уровня». Некомпетентность в руко
водстве боевыми действиями как след
ствие сталинского культа, несомнен
но, стала одной из причин того, что 
потери советских войск во второй ми
ровой войне, по данным зарубежных 
источников, в сорок раз превосходили 
английские и почти в семьдесят — 
американские. Эти свидетельства — 
предостережение тем, кто под флагом 
«борьбы за мир» разглагольствует 
о дальнейшем, уже неразумном, сок-

ФАКТЫ И УРОКИ Майор В. ОВСЯННИКОВ, 
кандидат философских наук

ротечной военной кампании путем 
внезапных мощных ударов крупными 
группировками моторизированных 
войск и авиации. Важно отметить: 
все акты агрессии фашистская Гер
мания начинала массированными уда
рами авиации по аэродромам, ко
мандным пунктам, узлам коммуника
ций, экономическим и администра
тивным центрам.

Весьма симптоматично, что сейчас 
в военно-исторических публикациях 
на Западе гитлеровские «блицкриги» 
подаются как непревзойденные об
разцы тактико-стратегического мас
терства. Как писал западногерманский 
журнал «Штерн», «восхищение про
фессионализмом вермахта перекры
вает воспоминание о преступлениях 
нацизма». И это не случайно. В то 
время, как страны Варшавского До
говора на деле реализуют оборони
тельную направленность своей воен
ной доктрины, военная доктрина 
НАТО сохраняет наступательный ха
рактер, до сих пор предполагает 
использование ядерного оружия с 
целью угрозы, ведения боевых дейст
вий и достижения победы в ядерной 
войне. Генеральный секретарь I1AT0 
Вернер прямо заявил, что ни при ка
ких условиях Североатлантический 
блок не признает возможность осво
бождения Европы от ядерного оружия. 
Все милитаристские планы США 
строятся на ведении военных действий 
на чужих территориях и допускают 
превентивные удары «по подозре
нию», причем массированные удары 
для подавления сопротивления «на 
начальном этапе войны». Для этого 
предназначены и такие средства воз-

построения. И лишь недавно президент 
США, отвечая на призыв государств — 
участников Варшавского Договора к 
странам Североатлантического бло
ка оценить новые реальности совре
менного мира и использовать откры
вающийся ныне шанс полного преодо
ления последствий «холодной войны», 
предложил союзникам распространить 
концепцию сокращения обычных 
вооружений на самолеты ударной 
тактической авиации и боевые вер
толеты наземного базирования в зоне 
от Атлантики до Урала.

Обращение к печальным событиям 
второй мировой войны убеждает в не
обходимости решительного отказа от 
наступательных доктрин и перехода 
в строительстве армий от принципа 
сверхвооруженности к принципу ра
зумной достаточности для обороны.

И наконец, еще один урок, который 
побуждает к размышлениям и выво
дам. Речь идет о компетентности 
военного руководства. Этот вопрос, 
безусловно, более глубоко будет осве
щен в подготавливаемой к изданию де
сятитомной «Истории Великой Отече
ственной войны советского народа». 
Но уже сейчас можно говорить о ви
не Сталина, погубившего цвет передо
вой военной мысли, выдвинувшей 
идеи создания мощных механизиро
ванных соединений, совершенство
вания тактики действий авиации, ос
нащения армии новой техникой, во
оружением. За несогласие с поддер
жанной Сталиным теорией «кавале
рийской атаки» многие из талант
ливых военачальников-новаторов зап
латили жизнью. А  гитлеровцы, меж
ду прочим, их идеи оценили по до-

ращении Вооруженных Сил, террито- 
риально-милиционном принципе ее 
формирования, не смысля ничего в 
военном деле. Как было заявлено на 
Съезде народных депутатов СССР, 
«мы не можем отказаться от армии 
и распрощаться с оружием» в сил5 
объективных внешних условий. А этс 
значит, что укрепление кадрового сос
тава армии предстает как задача осо
бой важности.

В условиях нынешнего сокращенш 
армии в ВВС делается все, чтобь 
не потерять подготовленных, инициа 
тивных офицеров, летчиков, другиз 
специалистов, особенно имеющих бое 
вой опыт. Критерием выдвижения Н! 
командные должности становятся h i 
сугубо анкетные данные, а военны! 
способности, широта кругозора, твер 
дая воля, гибкое мышление, поз 
воляющие принимать нестандартны 
решения, какими прославились вели 
кие советские полководцы второй ми 
ровой.

Отдавая должное крупным воена 
чальникам, все же следует еще ра 
подчеркнуть, что главным и истинны) 
победителем был народ, спаянны: 
дружбой всех наций и народносте 
нашей страны. Это актуально и сев 
час.

Известно изречение Гегеля: едга 
ственный урок истории заключаете 
в том, что она ничему не учит 
Есть основание надеяться, что ново 
политическое мышление все же oi 
ровергнет этот афоризм. Уроки вт( 
рой мировой войны не могут быт 
забыты во имя жизни грядущих п( 
колений.
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СОВЕТСКИЙ ОБОРОННЫЙ ПОТЕНЦИАЛ: 
КАЧЕСТВЕННЫЕ ПАРАМЕТРЫ

СУ-27: 
ВЗЛЕТ ПО ВЕРТИКАЛИ
Подполковник В. ДОЛГИШЕВ

В заверш ивш ем  в и ю не  1989 года 
р аботу 38 -м  М е ж д у н а р о д н о м  сало
не аэронавтики  и ко см о са  в г. Б ур ж е  
во  Ф р а н ц и и  участвовало о к о л о  
1600 ф ирм  и ко н с тр у кт о р с ки х  б ю 

р о  из 34 стран. На нем  д е м о н с тр и р о 
валось б олее  200 сам ол ето в  и вер то 
летов, сотни ракет, ко м п л е кто в  авиацион
н о го  и к о с м и ч е с ко го  об ор уд о ва н и я , 
а э род ро м н ой  техн ики , отрази вш и х ос- 
i^OBHbie д остиж е ни я  м и р о в о й  а ви акосм и 
ческой  науки и техн ики  и направления 
их развития.

Н аиболее представительной  в салоне 
была советская эксп ози ци я . Наша страна 
показала уникальны й  сам ол ет-ги ган т  А н - 
225 «АЛрия», ко то р ы й  доставил в Б ур ж е  
на своих «плечах» ко см и ч е ски й  ле 
тательный аппарат м н о го р а з о в о го  исполь
зования «Буран», новы е па ссаж и рские  лай
неры  Ту-204, И л-96-300, «летаю щ ий го с 
питаль» —  вер тол ет  М и-17 , новейш ий 
спортивны й сам ол ет С у-26М .

О собы й интерес вызвали у специалистов  
и посетителей выставки сер ий н ы е  б о е 
вые маш ины —  ш тур м о в и ки  С у-25 , ве р то 
лет М и-28 и, ко н е ч н о , сам ы е со вр е м е н ны е , 
стоящ ие на в о о р уж е н и и  В о е н н о -В о зд уш 
ных Сил и авиации В ойск П В О  ф р о н 
товой истребитель М иГ-29 и и стр еб и тел ь - 
перехватчик повы ш енной  м ан евре нн ости  
Су-27. О ни и м е ю т, п о  пр и зн а н и ю  з а р у б е ж 
ной печати, явные пр еи м ущ ества  по  
своим  л е тн о -техн и чески м  хар а кте р и сти 
кам  в сравнении с аналогичны м и  за 
р уб еж н ы м и  об разц ам и  и пр изнаны  се
годня лучш им и сам олетам и  в м ир е . 
Д а ж е  авария М иГ-29 (ф р а н ц узска я  к о 
миссия по  расследованию  л е тн о го  п р о и с 
шествия при участии со ве тски х  специа
листов приш ла к  вы воду, что  пр ичин ой  
пом паж а пр авого  двигателя стало по па да
ние птицы в в о зд ухо за б о р н и к  —  от че го  
н икто  не застрахован) не м огла  уронить  
е го  авторитет в глазах специалистов.
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Кстати , этот случай  п р о д е м о н стр и р о в а л , 
н а с ко л ь ко  н а д е ж н о  катапул ьтн ое  кр е с л о  
К -36  к о н с тр у кц и и  Г. С еверина, к о т о р ы м  
оснащ ены  со ве тски е  б оевы е сам олеты .

И все ж е  наибольш ий  успех в небе 
Ф р а н ц и и  выпал на д о л ю  и стр е б и те л я - 
п е рехва тч ика  О КБ  и м е ни  П. О. С у х о го  
С у-27 . К о б щ е м у  уд и вл е н и ю  западны х 
специ али сто в , зан им аю щ и хся  ан ал изом  
с о в е тско й  авиационной  те хн и ки , в августе 
1985 год а  со ве тско е  телеви д ен и е  п о ка 
за л о  ф ильм  об  О КБ  им е ни  П. О . С ухо го , 
в к о т о р о м  бы ли испол ьзова ны  кад ры , 
и зо б р а ж а вш и е  ранний вариант С у-27 . Ему 
впослед ствии  на З ападе б ы л о  пр и св о е н о  
н аим енование  « Ф л е н ке р » , что  в пе р е во д е  
с а н гл и й с ко го  означает « п р и кр ы ва ю щ и й  
ф ланги». К о р о тк и е  в и д е о кл и п ы , запечат
левш ие опы тны й  о б р а зе ц  сам ол ета  на 
взлете  и во  вре м я  полета, стали п е р 
вой д о ступ н о й  и нф о рм ац и ей  о н о в о м  
с о в е тс ко м  и стр е б и те л е -пе р е хва тчи ке .

«П лохая новость для Н А ТО , —  писал 
в го д  е го  появления  на военны х а э р о д 
р о м а х  ж ур н а л  «И нтеравиа», —  з а к л ю 
чается в то м , что  сам ол ет  С у-27  по д  
к о д о в ы м  назван ие м  « Ф л е н ке р »  по те н 
ци альн о  пред ставляет соб ой  сам ы й  сп о 
соб ны й  в м и р е  и стребитель . Э то  не 
уд иви тельн о , та к  ка к  « Ф л е н ке р »  то л ь ко  
сейчас становится д е й ств ую щ и м , спустя 
десять лет после появления наиболее 
ср а в н и м о го  за п а д н о го  сам ол ета  F-15 
«Игл». Э тот новы й  сам ол ет  ф и р м ы  С у х о го  
является зам еча тел ьно й  м аш и ной ...»

На F-15, д о с т и га ю щ е м  с ко р о сти , б л и з 
ко й  числу М = 2 ,5 ,  и о б л а д а ю щ е м  вы соко й  
м а н е в р е н н о сть ю , н и зко й  уд е л ьн о й  наг
р у з к о й  на кр ы л о , П ентагон  возлагал 
о со б ы е  н а д е ж д ы  не т о л ь ко  к а к  на са
м о л е т  та кти че ско й  авиации, н о  и ка к  на 
носитель к о с м и ч е с к о го  о р у ж и я . О сна
щ енны й  н овы м  и м п у л ь с н о -д о п л е р о в с ки м  
р а д и о л о ка т о р о м  A P G  и упр авл я ем ы м и  
р а ке та м и  «С парр оу» , он  отвечал сам ы м

со в р е м е н н ы м  тр еб ован и ям . И м е н н о  F-15 
обладал р я д о м  п р е сти ж н ы х  м и р о вы х  р е 
к о р д о в , заним ая почетны е м еста в оф и
ци альной  таблице  М е ж д у н а р о д н о й  авиа
ци о н н о й  ф ед ерации  (Ф А И ). Н овый совет
с ки й  и стр е б и те л ь -п е р е хва тчи к  Су-27 внес 
в нее сущ ествен н ы е  ко р р е кти в ы .

И звестно, что  с ко р о п о д ъ е м н о сть  —  
од н а  из важ н ей ш и х в авиации хар акте 
р и сти к , д аю щ ая в ц е л о м  представление 
о б  у р о в н е  ее развития . В тридцаты е 
го д ы , н а п р и м е р , ле тчи к  тратил на по д ъ 
е м  д о  вы соты  5000 м етров  п р и м е р н о
10 м ин ут . В год ы  второй  м ир овой  
войны  этот по каза те ль  улучш ился вдвое. 
П ервы е ре акти вн ы е  истребители  п о з 
волили ш агнуть дальш е: вы соту в 10 000 
м е тр о в  сам ол ет  брал за пять м инут...

Н е ко т о р о е  вре м я  м и р о вы е  р е ко р д ы  
зде сь  пр ин ад л е ж ал и  а м е р и ка н с ки м  лет
чи ка м . В 1958 го д у  р е ко р д ы  с к о р о п о д ъ е м 
ности  были установлены  на сам олете  
F-104. Четы ре год а  спустя их побил 
истр еби тель  F-4 « Ф а н то м » . В ф еврале 
1975 года  —  F-15. Его р е к о р д  п р о 
д е р ж а л ся  б олее  десяти лет. П оч ем у  в 
эти год ы  со ве тски е  ле тчи ки  бы ли в «тени»?

—  В о зм о ж н о сти  поправить  таблицу м и 
р о вы х д о сти ж е н и й  бы ли у нас и раньш е, —  
сказал  техн и ч е ски й  р уко в о д и те л ь  работ 
и д об ави л : —  Тем б олее  П -42 спе 
ци альн о  «для р е ко р д а »  не строился. 
Н о че стн о  го в о р я , зачастую  в те ку ч ке  
дел  м ы , к  с о ж а л е н и ю , м ал о  заботим ся 
о п р е сти ж н о й , что  ли, или чисто  с п о р 
тивной  с то р о н а х  наш ей работы ...

Кстати, для р е ко р д н ы х  полетов  была 
вы брана м аш ина, ко то р а я  у ж е  почти от
работала  свой  ресурс . На ней провели 
т о л ь ко  со о тве тствую щ и е  д о р а б о тки , ф о р 
сировали  си л о вую  устан овку .

С ам оле т П-42, б л и зки й  по  хар акте 
р и сти ка м  к  С у-27 , внес нем ало  по пр а во к  
к  о д н и м  из сам ы х п р е сти ж н ы х  в авиа
ции р е ко р д о в  с ко р о п о д ъ е м н о с ти  и вы со
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ты го р и зо н та л ь н о го  полета. Пять высш их 
д о сти ж е н и й  в этой области удалось е м у  
«отобрать» у F-1S «Игл». П очти  на сем ь 
се кун д  б ы стрее наш и стр е б и те л ь -п е р е х - 
ватчик вы ходит на вы соту 15 ООО м етров .

Что ж е  представляет со б о й  р е к о р д 
смен? «Голубые м олн и и»  (та к  назы вае- 
ю т эти д вухд вигательны е м он оп л ан ы  с 
д в ухки л е вы м  о п е р е н и е м  за их н е б есн ую  
о кр а ску  и стрем и тел ьно сть  по лета) сп о 
собны  за считанны е м ин уты  оты скать 
в б ескрай н ем  небе цель, настигнуть ее 
и поразить. И зящ ны й силуэт «ж уравлика»  
заверш ается д вум я  гр е б н ям и  —  в о зд у ш 
ны м и кил ям и , по  б о ка м  от них —  ш и
р о ки е  «плавники» стабилизаторов , став
шие у «сухого»  рул ям и  вы соты . О гн е 
ды ш ащ ие ж е р л а  ф ор саж н ы х ка м е р , п о хо 
ж и е  на о р уд и й н ы е  стволы, б укв а л ьн о  
вы стреливаю т на взлете  пе р е хва тч и к  
в под небесье .

Т р уд но  передать всю  д и н а м и ку  полета 
С у-27 . То, что  делали на нем  советские  
л е тчи ки  в Б урж е , не вм ещ ается в по ня 
тия простой , сл о ж н ы й  или высш ий пило
таж . Э то  был шаг в н о в ую  эр у  авиации, 
д ем он стр аци я  све р хм а не вр е н н о сти  и стр е 
бителя.

Вот ка ко в  бы л их п р и м е р н ы й  ко м п л е кс ; 
сразу после взлета  две полупетли  с п о л у 
б о ч ко й  на вы ход е , п е р е в о р о т  с ф и кса 
цией  вертикали , р а з го н о м  с ко р о сти  и вво 
д о м  в пе тл ю  с р а зв о р о то м  на 90 и 
270 град усов . П осле вы полнения д во й но й  
б о ч ки  п е р е во д  сам олета  в ви р а ж  с пр е 
д е л ьн ы м  кр е н о м  (вр е м я  ви раж а  13— 14 
се ку н д ) и после восхо дящ ей  спирали 
вы ход  с п е р е в о р о то м . К о л о ко л . П ер е 
во р о т  на го р ке . П олет с м ин и м ал ьн ой  
с ко р о с ть ю . И н ако н е ц , сенсация салона —  
исполнение  ф и гур ы  « д и н а м и ч е ско го  т о р 
м о ж е н и я » , получи вш ей  название в честь 
ее п е р во го  испол нителя  «К о б р а  П угаче
ва». П од об н ое  по ка  не по  силам  ни 
о д н о м у  за р у б е ж н о м у  и стр еб и тел ю .

...С ам олет п р о хо д и т  над взлетно й  по 
лосой  в го р и зо н та л ь н о м  полете , с т р е м и 
тельно  ра згоняясь. К аж ется , он  го то в и т 
ся к  б р о с ку  в по д не бесье . В скиды вает 
нос, п о то м  сл о вно  лом ается в п о п е р е ч 
ной оси и, к и зум л е н и ю  зри тел ей , не 
ухо д и т 'в в ы сь , а почти ле ж а на «спине» (с 
у гл о м  атаки в 120°) летит п о -п р е ж н е м у  в 
го р и зон те ... хво сто м  вперед . С ко р о сть  
м гн о в е н н о  гасится д о  150 к м /ч .  Еще 
секунд а , и и стр еб и тел ь -п ере хватчи к, 
ка к  ра ссерж ен н ая  ко б р а , стр е м и те л ь 
н о  б росает свой нос впе ред . О с
тается то л ь ко  наж ать б о е в у ю  гаш етку, о т к 
ры ть огонь  из п уш ки  или пустить 
ра ке ты : вся перед няя  верхняя полусф ера  
в се кто р е  обстрела.

—  Этот пр и е м , —  пояснил ответствен 
ный с о т р у д н и к  КБ К. М а рба ш ев , —  м о ж 
н о  использовать и при атаке цели  из не 
в ы го д н о го  по л о ж е н и я . Она, н а п р и м е р , 
п р о ско чи л а  за пе рехва тч ик  на встр е чн о м  
кур се  и летит с п р евы ш е ни ем  вы соты  
н е с ко л ь ко  ки л о м е тр о в . М гн о в е н н о  вы пол 
няется боевая стой ка  « К о бры » , и тут  ж е  
ле тчи к ка к  бы  че рез  голову п р о во д и т  
п уск  ракет.

Р екордная с ко р о п о д ъ е м н о с ть  и свер х 
м аневре нность  —  главны е, но  не е д и н ст
венны е достоинства С у-27 . С ам ол е т  им е ет  
зна чи тел ьно  б ольш и й  радиус действия, 
спо соб ен  «ходить» за два звука . Эти 
е го  качества о п р е д е л я ю тся  п р е ж д е  все
го  ун ика льно й  т я го в о о р у ж е н н о с т ь ю . О т 
нош ение  сум м а р н о й  м ощ н о сти  двигателей  
к взлетной  м ассе сам олета зна чи тел ьно  
превы ш ает со о тветствую щ и й  показатель  
F-15.

С иловая установка  и стр е б и те л я -п е р е х 

ватчика  в кл ю ча е т  в себя два двигателя 
АЛ-31 Ф  н а у ч н о -п р о и зв о д ств е н н о го  о б ъ е 
дин е ни я , ны неш няя слава к о т о р о го  н еот
д ел и м а  от им е ни  ко н с тр у кт о р а  и а ка д е 
м и ка  А. Л ю л ьки . Это, над о  зам етить , 
п ервы й  о б р а зе ц  д в у х к о н т у р н о го  т у р 
б о р е а кти в н о го  двигателя, созд ан ны й  этой 
м о то р о с тр о и те л ь н о й  ф и р м о й .

—  Д ви га те ли  для С у-27 , ка к  и для п р е ж 
них м аш ин т о го  ж е  О КБ , —  го во р и т  
Г енеральны й к о н с т р у кт о р  о б ъ е д и н е 
ния, —  созд ан ы  в трад и ция х  А р хи п а  
М и хай лови ча : р а б оч ие  те м п е р а тур ы  —
кр и ти ч е ски е , степе нь  сж атия  возд уха  
к о м п р е с с о р о м  —  м а кси м а л ь н о  в о з м о ж 
ная, с ко р о сти  вращ ения тур б и н ы  —  вы
сочайш ие. Все п а рам етры  о ко л о п р е д е л ь - 
ные. З ато  д вигатель  получился неб ольш их 
р е зм е р о в , дал вы и гры ш  в весе сам олета 
на д ве  тонны . У н е го  б ол ьш о й  ре сурс
и, что  ва ж н о  в эксплуатации, он  оказался 
пр ост  и уд о б е н  в р е м о н те . С ам олеты  
зр я  не пр остаи ваю т: техн ики , о б учен н ы е  
за в о д ски м и  специалистам и , во звращ а ю т 
ж и зн ь  тур б и н а м  п р я м о  в полевы х ус 
ловиях.

В н о в о м  двигател е  п р и м е н е н а  м о д у л ь 
ная ко н с тр у кц и я . П р о щ е  го в о р я , он сос
тои т  из отдельны х б л о ко в . Если случи 
лось п о в р е ж д е н и е , устранить  к о т о р о е  
л о ка л ьн ы м  р е м о н т о м  н е в о з м о ж н о , д е 
м о н ти р о ва ть  д вигатель не н у ж н о . Д о с та 
т о ч н о  по м ен ять  неисправны й  м о д ул ь . 
П р и че м  делается это тут ж е , в полевы х 
условиях, на а э р о д р о м е . Стала в войсках 
об ы чн ы м , б уд н и ч н ы м  д е л о м  зам ена  
л о п а то к  ко м п р е с с о р а . И м н о го е  д р у го е . 
П о сте п е н н о  накапливается и опы т за м е 
ны м о д ул е й .

Ч тобы  у читателей, о со б е н н о  н е з н а ко 
м ы х с со в р е м е н н ы м и  авиационны м и  
те хн о л о ги я м и , не сл о ж и л о сь  впечатление 
об  «излиш ней»  пр о сто те  ко н с тр у кц и и  д ви 
гателя, р а сска ж е м  о рабочей  ло патке  
тур б и н ы . О на и зготовл е на  из ж а р о п р о ч 
н о го  сплава, весит о к о л о  д евяноста  
гр а м м о в . Л опа тка  вы д е р ж и ва е т  в р е в у 
щ е м  двигател е  ц е н т р о б е ж н у ю  силу в 10 
тон н , не теряет пр о чн о сти  при  о б те ка 
нии ее р а ска лен н ы м и  газам и, пр е вы ш а ю 
щ и м и  б олее  чем  на 100 град усов  
т е м п е р а ту р у  плавления м еталла , из  к о 
т о р о го  и зготовлена . К а к  это д остигнуто? 
За счет хи тр о у м н о й  си сте м ы  вн утр е н 
н е го  о хл а ж д е н и я  —  н е что  в р о д е  ка п и л 
лярн ы х сосуд ов  человека .

Работы над д вига тел ям и  АЛ-31 Ф  ( к о н 
с т р у кто р ы  назы ваю т их б азо вы м и , так ка к  
видят нем алы е р е зе р в ы  ра зви ти я ) п р о 
д о л ж а ю тся . Н П О  р а зви л о  ш и р о ку ю  
сеть ко н та кто в , тв о р ч е ски х  связей, 
в ко т о р ы е  в кл ю ч е н ы  авиационны е части 
и сер ий н ы е  пр о и зво д ства , б о л е е  п о л у 
тораста  а ка д е м и ч е ски х  и отраслевы х 
и нститутов . Э то не т о л ь к о  по д пи ты ва ет  
д вигател истов  н овы м и  и де ям и , п р е д л о 
ж е н и я м и , усове рш ен ствован и ям и , но  и 
дает им  в о зм о ж н о с ть  ясно представлять 
те хн и ч е скую  п е р сп е кти ву .

А  вот м н ен ие  о  н о в о м  и стр еби теле - 
пе р е хва тч и ке  эксп л уа та ц и о н ни ко в .

—  Классная м аш ина всегда получается 
краси вой , —  го в о р и т  военны й  ле тчи к- 
снай пер , м астер  спо рта  по  вы сш ем у пи-

'л о т а ж у  на ре а кти вн ы х  маш инах п о л ко в н и к  
С ул ан б ек  О скан ов , —  и уд о б н о й  в э кс 
плуатации. П ри вы соки х  б оевы х качествах 
С у-27  прост в пи ло ти рова ни и . М н о ги е  
наш и ле тчи ки  освоили  его , не д о ж и д а ясь  
спа р ки . «П одзаряд ил ись»  те о р и е й  —  и 
в небо...

К  числу д остои нств  пе рехва тчика  о т 
носятся и эл е ктри че ская  дистанционная 
си сте м а  управления  са м о л е то м  с четы 

р е х кр а тн ы м  д убл иро ван и ем , и десять 
н а р уж н ы х  узлов  для подвески  ор уж ия , и 
п р екрасн ы й  о б зо р  из кабины , и удиви
тел ьн о  м ягкая посадка  из-за  хор о ш е го  
кры ла , с о з д а ю щ е го  в о зд уш н ую  под уш ку.

—  Летать на Су-27 —  радость, —  делит
ся впечатлениям и зам еститель ком ан д ир а  
авиаэскадрильи  по  политической  части 
м а й о р  Ю р и й  Виняр. —  Я д а ж е  пе рег
р у з к и  на этой м аш ине перенош у легче, 
чем  на д руги х .

—  В в о зд уш н о м  б о ю , —  отм етил по д 
п о л ко в н и к  Евгений М а ш кин , —  м о ж н о  
б ольш е  вним ания уделить тактике . Если, 
м ан е вр и р уя , невол ьно  перейдеш ь грань 
д о п усти м о го , Су-27 вы ручит, исправит 
о ш и б ку . Есть на нем  ограничитель пр е 
д ельны х р е ж и м о в  —  д р у г  и с о ю зн и к  
летчика .

О цени ли  авиаторы  и такое  важное 
каче ство  м аш ины , ка к  больш ая дальность 
и пр од о л ж и те л ьн о сть  полета. Здесь 
С у-27  не им еет себе равных в отече
стве н н о м  и м и р о в о м  авиастроении. А надс 
ли объяснять, ка к  важ н о  перехватчику 
и м еть  в о зм о ж н о сть  д лительное вре м : 
н аходиться в воздухе?

Вы сокая тя го в о о р уж е н н о сть  истреби
тел я -пе рехватчи ка  Су-27 с двигателям* 
АЛ-31 Ф , п р и м е н е н и е  при его  создани» 
новы х а л ю м и ни евы х и титановы х сплавов 
сталей и ко м п о зи ц и о н н ы х  м атериалов 
сварны х силовы х ко н стр укц и й , а такж ! 
р я д  пр инци пи ал ьны х новш еств в аэродина 
м и ке  м аш ины  по зво л я ю т  пред полож ить  
что  от С у-27 ещ е не «взят» максимул 
то го , что  вло ж и ли  в не го  ко н стр укто р ь  
что  потенциал  пе рехватчика  д а л е ко  не ис 
черпан.

И так, в таблице р е ко р д о в ' Ф А И  прок 
зош л и  и зм енени я . Но ведь это не самс 
цель в работе  авиастроителей. И тем  н 
м ен ее ...

—  С м ел о  м о гу  утверж д ать , —  отм ети 
М . С и м о но в , Генеральны й ко н с тр у кто р  ci 
м о л е то в  о п ы тн о -ко н с тр у кт о р с ко го  бю р 
и м е ни  П. О . С ухого , —  что каж дь 
проф ессионал  б уде т ощ ущ ать, если т< 
м о ж н о  вы разиться, внутренний  дискод 
ф ор т  при  взгл яд е  на ко л о н ки  рекор , 
ной  таблицы , занятые оппонентам и. Н 
не это все ж е  главное. Суть в том , ч- 
р е ко р д ы  о тр а ж а ю т  д остигнуты й  на о 
р е д е л е н н о м  этапе уровень  технологи 
Тем б олее  такие пр естиж н ы е , ка к  по ле 
на ско р о п о д ъ е м н о сть . Э то в ка ко й - 
м е р е  и с а м о п р о в е р ка . Это и определе 
ный кр и те р и й  качества нашей проду 
ции. Р екорд ы  —  своеобразная пищ а д 
ум а  не то л ь ко  сам ол етчика м , но  и дви 1 
телистам , и д р у ги м  наш им см еж н ика  
Ведь то, что  се год н я  почти пред е ! 
ный р е ж и м , завтра становится обыде 
н остью .

Д е м о н стр а ц и я  Су-27 на авиационн 
вы ставке  в П а р и ж е  —  собы тие , кон( 
но, н е о р д и н арн ое . Раньше б ы л о  труА 
себе представить, чтобы  новейш ий  боев 
сам ол ет СССР показы вали  ш и р о ко й  п; 
ли ке . В этом  результат новой  политк 
С о в е тско го  С о ю за  на м е ж д ун а р о д н о й  а| 
не, свидетельство  об оро ни тельн ой  н 
равленности  со ве тской  военной доктри !
В новы х условиях осо б е н н о  необход и  
откр ы ты е  и точны е данны е о новейи 
об разцах  б оевой  техники  сторон . Де 
м ы  не скры ва ем , что, заботясь о раз; 
ной  достаточности  своей об оро ны , осн 
ной  у п о р  делаем  на качественные 
р а м е тр ы  соверш енствования ее тех 
че ско й  базы . Я ркое  п о д твер ж д е ни е  
м у  —  по пр авки  к  м и р о вы м  р е ко р д а м , с 
ланны е сове тски м  истребителем -пе 
хва тчи ко м  Су-27.
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и з  ИСТОРИИ КОСМОНАВТИКИ

кто
вы,

ИНЖЕНЕР КОНДРАТЮК?
в. РОдИКОВ, кандидат технических наук

Н ам, соотечественникам  К о н д р а т ю 
ка, м о ж е т  показаться странны м , 
что е го  заслуги  в р а зр а б о тке  идей 
косм он автики  стали ш и р о ко  из
вестны м и для неспециалистов бла

годаря а м е р икан ской  п р о гр а м м е  « А по л 
лон». Но обстоятельства говор ят , что это 
бы ло и м е нно  так.

«Когда ранним  м а р то в ски м  утр о м  
1968 года  с взволнованно  б ью щ и м ся  се р д 
цем  я следил на м ы се  Кеннед и  за стар
том  ракеты , уносивш ей кора б л ь  « А п о л 
лон-9» по  н аправлению  к  Л уне, я дум ал  
в этот м о м е н т  о р усско м  —  Ю р и и  К о н д 
ра тю ке , ра зработавш ем  эту са м ую  трассу, 
по ко то р о й  пр ед сто яло  лететь тр е м  на- 
фим астронавтам ». Это слова о д н о го  из 
специалистов пр о е кта  «А по ллон»  Д ж о н а  
Хуболта. И м енно  он бы л и н и ци аторо м  
использования в пр о е кте  «трассы К о н д 
ратю ка», и в уп о р н о й  б ор ьб е  с веду
щ ими специалистами, в то м  числе с авто
ритетнейш им  в С Ш А  В ерн ер ом  ф он 
Брауном , е м у  удалось настоять на своем . 
П отом  бы ло пр изн ан о ; настойчивость Ху
болта, е го  «одинокая  и бесстраш ная 
битва» сберегла С оед иненны м  Ш татам  
м иллиарды  д олларов, избавила от м н о ги х  
лет за д е р ж ки .

После запуска  п е р во го  со в е тско го  спут
ника при б и б л и о те ке  кон гресса  был 
создан специальный б иб ли ограф и че ски й  
отдел советской  ко см и ч е ско й  ли те рату
ры, в которы й  попала и кн ига  К о н д р а 
тю ка  «Завоевание м еж п лан етны х п р о ст 
ранств», изданная в 1929 го д у  в Н ово
сибирске  за счет средств автора ти р а ж о м  
2000 экзем пля ров . А  ко гд а  п р езид ен т  
Кеннеди объявил л ун н ую  п р о гр а м м у  
«Аполлон» ка к  национальную  цель , спе
циалисты Н А СА  всерьез заинтересовались 
этим ф ондом .

Н А С А  присудила Х убо лту  наград у «За 
выдаю щ ееся научное д остиж е ни е» , оц е 
нив е го  предвидение и настойчивость. 
«Но его  самая больш ая награда п р и ш 
ла, —  писал а м е р икан ски й  ж ур н а л  
«Лайф», —  на мысе Кеннед и, ко гд а  он 
наблюдал старт «А поллона-9» , на б о р ту

к о т о р о го  отправлялось  е го  д е ти щ е  —  
лунны й м о д ул ь . О д н а ко  он д ум ал  о д р у 
го м  и н ж е н е р е , м ечты  к о т о р о го  ра зб ил и  
с ке п ти ки . Х уб о л т  т о л ь ко  нед авно  п р о 
читал и сто р и ю  Ю р и я  К о н д р а тю ка , р у с с ко 
го  м е ха н и ка -са м о уч ки , ко то р ы й  п р и м е р н о  
по лвека  назад  рассчитал, что  м е то д  сты 
ко в ки  на лун н ой  о р б и те  является наилуч
ш им  сп о с о б о м  ре ш ен и я  п р о б л е м ы  вы сад
ки  на Л уну . Но С оветское  правитель
ство п р е н е б р е гл о  им, и в 1952 го д у  
К о н д р а т ю к  у м е р  в безвестности» .

Насчет даты  см е р ти  К о н д р а т ю ка  ж у р 
нал «Лайф », ви д и м о , ош ибся. А  вот 
о тн о си те л ьно  «безвестности» толика  прав
ды , н авер но е , есть. Нет сом н ен и я , что 
пр и ч и н о й  т о м у  —  р я д  ф актов е го , п р я 
м о  с ка ж е м , н епр о сто й  б ио гр аф и и , по д  
стать т о м у  с л о ж н о м у  вре м е ни , в к о т о р о м  
он ж и л  и твори л .

Л е то м  1988 года по  Ц е нтрал ьно м у  
те л е ви д е н и ю  был по каза н  д о ку м е н та л ь 
ный ф ильм  «Что в им е ни  тебе м о е м » , 
сняты й на С ве р д л о вско й  ки н о студ и и  по  
сц е н а р и ю  л е тчи ка -ко см о н а вта  В. С евастья
нова, и м ил л и он ы  л ю д е й  узнали  правду; 
имя Ю р и я  Васильевича К о н д р а т ю ка  об ес
см ерти л  А л е кс а н д р  И гнатьевич Ш аргей .

О б о зн а ч и м  вкр а тц е  основны е вехи его  
б ио гр а ф и и . Родился А л е кса н д р  Ш а р ге й  
в П олтаве 9 и ю н я  1897 года. Л ет с пяти 
ш ести Саша воспиты вался у б а б уш ки . В 
послед них  классах гим н ази и  по д  влия
нием  научной  ф антастики  он увлекается  
идеей  ко см и ч е ски х  полетов . С вои  р а з 
м ы ш ле ни я  и м ате м а ти ч е ски е  вы клад ки  
ю но ш а  записы вает в тетради. Так закла 
дывается основа е го  б уд ущ е й  кн иги .

В м ае  1916 года  А л е кса н д р  Ш а р ге й  
о ко н чи л  по л та в скую  ги м н а зи ю  с се р е б р я 
ной м е д а л ь ю  и по ступил  в П е тр о гр а д 
ский  по л и те хн и че ски й  институт. П осле 
н е ско л ьки х  м есяцев  учебы  е го  м о б и л и 
зовали  в а р м и ю  и направили в ш ко л у  
п р а п о р щ и ко в , а после  н е п р о д о л ж и те л ь 
н о го  об уче н и я  —  на Т ур ецки й  ф ронт. 
Д о с то в е р н о  пр осл е д и ть  путь Ш а р ге я  
с началом  гр а ж д а н ско й  войны  —  д ел о  
тр уд н о е . То об сто ятельство , что он о ка 

зался м о б и л и зо в а н н ы м  в б е л ую  ар м и ю , 
р о ко в ы м  о б р а з о м  отрази лось  впоследст
вии на е го  судьбе .

1921 год . О ткаты вается граж д ан ская  
война. В сю д у  ходят тр е в о ж н ы е  слухи 
о  ре пре ссиях  пр отив  белогвар де йски х  
оф и ц ер ов . А  А л е кса н д р  Ш аргей  —  бы в
ший п р а п о р щ и к , сл уж и л  в белой  армии. 
П оди  д о ка ж и  св о ю  невиновность ! Ш аргей  
пы тается выехать за гран и ц у , но  неудачно.

С п о м о щ ь ю  зн а ко м ы х  он обосновы вает
ся в м е сте чке  М алая Виска Х ерсо нской  
губ е р н и и . М ачеха  достала А л е кса н д р у  д о 
кум е н ты  нед авно  у м е р ш е го  брата —  п р е 
подавателя ш кол ы , гд е  училась Нина, его 
ро д н ая  сестра. Так Ш а р ге й  стал Ю р и е м  
В асильевичем  К о н д р а т ю ко м , р о д и в ш и м 
ся в 1900 го д у  в го р о д е  Л уц ке  Волын
ско й  губ е р н и и . Всю  ж и зн ь  чуж о е  имя, 
сло вно  пр о кл я ти е , тяго те л о  над А л е кса н д 
р о м .

В М а лой  В иске новоиспеченны й  К о н д 
р а тю к  работает сначала на м ельнице , за
тем  на саха рном  заводе. Здесь он пиш ет 
третий  вариант прославивш ей его  работы . 
В торой  вариант, названны й «Тем, кто  будет 
читать, чтобы  строить» , написан в вихрях 
гр а ж д а н с ко й  —  в 1918— 1919 годах. Это 
был взгл яд  в б уд ущ е е  —  впе р е д  на 40 лет! 
Всего 144 страницы  р у ко п и с н о го  текста 
б ы л о  во вто р о м  варианте, а с ко л ь ко  
научны х пр о р о ч е ств , в то м  числе и б уд у 
щ ая трасса на Л уну !

«В 1925 го д у , ко гд а  работа уж е  п о д 
ходила к  ко н ц у  и ко гд а  удалось нако 
нец  ра зы скать  «В естник возд ухоплава
ния» за 1911 го д  с частью  работы  
К. Э. Ц и о л ко в с ко го , я хотя и был 
отчасти разочаро ван  тем , что основны е 
п о л о ж е н и я  о ткр ы ты  м н о ю  вторично , но в 
то ж е  в р е м я  с уд овол ьстви ем  увидел, 
что не т о л ь ко  по вто ри л  пр ед ы д ущ ее 
исследование, хотя  и д р у ги м и  м етод ам и , 
но сделал т а к ж е  и новы е важ ны е вклады 
в те о р и ю  полета», —  писал впоследствии 
К о н д р а т ю к  п р о ф е ссо р у  Н. Рынину, автору 
« М еж пл ан етн ы х  соо бщ ени й » , интерес
нейш ей истории  ко см о н а вти ки .

К о н д р а т ю к  делает п о п ы тку  о п у б л и ко 
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вать свой тр уд . Л е то м  1925 года р уко п и сь , 
названную  п о зж е  «О  м е ж п л а н е тны х  пу
теш ествиях», он  посы лает в М о с кв у  в 
Главнауку (Главное упр авле ни е  научных, 
научн о -худ о ж ествен ны х и м узы ка льн ы х 
у ч р е ж д е н и й  при  Н а р ко м п р о се ; в 1922—  
1933 годах он о  р у ко в о д и л о  ра б о то й  а кад е 
м ий, научных общ еств , НИИ, научны х б и б 
л и о те к  и д р у ги х  у ч р е ж д е н и й ).

В пред исловии  он отм ечает, что  е го  
работа «в своих основны х частях» напи
сана в 1916 го д у , «после че го  д важ д ы  
подвергалась д о п о л н е н и я м  и ко р е н н о й  
пе р е р а б о тке » . Там ж е  он б е зо го в о р о ч 
но призн ает  пр и о р и те т  К . Э. Ц и о л ко в 
с ко го ... в ра зр е ш е н и и  м н о ги х  основны х 
вопросо в , хотя  автор «так и не получил  
в о зм о ж н о с ти  о зн аком иться  не то л ь ко  с 
иностранной  л и те ратурой  по  д а н н о м у  воп
росу, но  д аж е  со второй  частью  статьи 
и н ж е н е р а  Ц и о л ко в ско го , п о м е щ е н н о й  в 
ж ур н а л е  за 1912 год».

В то м  ж е  1925 го д у  б ы ло  пр и н я то  
реш ение  о строи те льстве  кр уп н ы х  элева
торов на С е ве р н о м  К авказе . Узнав об 
этом , К о н д р а т ю к  приехал в о кт я б р е  1925 
года на стан цию  К р ы л о вска я  В лад икавказ
ской  (ны не С е в е р о -К а в ка зско й ) ж е л е зн о й  
д о р о ги , гд е  со о р уж а л ся  б ольш ой  элева
тор . На с т р о й ке  е го  талант »тзобретателя 
нашел п р и м е н е н и е . Здесь он подал свои 
первы е заявки  на изобретения.

А  что  ж е  с рукоп и сью ?  Главнаука 
послала ее в Н аучно -технический  отд ел  
ВСНХ. Д ал е е  она была дана на з а кл ю 
чение В. В етчинкину —  автори тетне й 
ш е м у специалисту в области аэрод и на 
м и ки  и д ин а м и ки  полета, эн е р ги ч н о м у  
п о пул я р и за то р у  ко см и ч е ски х  полетов . 
О н вы соко  оце ни л  и ра б оту , и п р и р о д 
ный талант са м о го  автора: «М ехан и к
Ю . К о н д р а тю к  представляет соб ой  к р у п 
ный талант (типа... К . Э. Ц и о л ко в ско го ...) , 
заброш енны й  в м е д в е ж и й  угол  и не и м е ю 
щ ий в о зм о ж н о сти  п р им е ни ть  свои сп о 
собности  в н а д л еж а щ ем  м есте... Ради со х 
ранения пр и о р и те та  СССР не следует 
отклады вать печатания го то в о го  труд а ... 
К р о м е  напечатания работы  тов. К о н д р а т ю 
ка, сам о го  е го  в случае е го  согласия сле
дует перевести  на с л у ж б у  в М о скв у ... 
Такие кр уп н ы е  та л ан ты -сам ор од ки  чр е з 
вычайно р е д ки , и оставление их без 
вним ания с то чки  зр е н и я  госуд арства  б ы 
ло бы пр оя влен ие м  вы сш ей расточитель
ности».

Из ЦАГИ, где работал  В етчинкин, в 
НТО ВСНХ п р и ш л о  пи сьм о : «НТО в лице 
и нж е н е р а -м е ха н и ка  т. В етчинкина дан бла
гоприятны й  отзы в о  ра боте , п р и ч е м  в 
заклю чен и и  указы валось, что са м о го  
т. К о н д р а тю ка  следовало  бы  перевести  
на с л уж б у  в М о скву ...»

Все вро д е  бы склады валось уд ачно  для 
К о н д р а тю ка , но н еизвестны е по ка  о б сто я 
тельства кр у т о  и зм ен и ли  си туа цию . Ц А ГИ  
отказался от своей  п р осьб ы ... В последст
вии К о н д р а т ю к  н и ко гд а  не упо м ин ал  
об этой пе реп иске .

Д ва  с п о л ови н ой  год а  «тянули р е зи 
ну» Главнаука и ГИЗ (та к  со кр а щ е н н о  
называлось Г осуд арственное  издательст
во, гд е  готовилась р у ко п и сь  к  печати), но 
по д го то в л е н н ую  к  н аб о р у  р уко п и сь  так и 
вернули  автору. М а л о  то го , Главнаука от
казалась д а ж е  содействовать ее вы пус
к у  за счет средств автора в о д н о й  из 
типограф ий  для научных изданий.

Тем вр е м е н е м  К о н д р а т ю к  переехал  в

С ибирь и, ка к  п р е ж д е , занялся з е р н о 
хра ни ли щ ем . И д о в о л ь н о  п л о д о тво р н о . 
П о сей день  в го р о д е  К а м е н ь -н а -О б и  
стоит гр а н д и о зн о е  д е р е в я н н о е  с о о р у ж е 
ние, со б р а н н о е  б ез  е д и н о го  гвозд я . На 
нем  висит пам ятная д о ска  с над пи сью : 
«С ам ое б о л ьш о е  д е р е вя н н о е  з е р н о хр а 
нилищ е в м и р е  на 10 тысяч тонн. 
П остр о е н о  в 1930 го д у  по  п р о е кт у  и под  
р у ко в о д с тв о м  Ю . В. К о н д р а тю ка » .

В Н о воси б ир ске  «п роб и ть»  ти п о гр а ф и ю  
оказало сь  ле гче , чем  в М о скв е . Д е н ь ги  
на изд ан и е  у н е го  в то вре м я  бы ли; 
он по лучи л  в о зн а гр а ж д е н и е  за о д н о  из 
своих и зо б р е те н и й  д ля  элеватора. В ян
варе 1929 года кн и га  «Завоевание м е ж 
планетны х пр остранств»  увидела свет. 
В ней все го  73 страницы  и 6 листов 
схем  и ч е р те ж е й .

Такова и стория  то н е н ь ко й  к н и ж ки , с э ко 
ном и вш ей  а м е р и ка н ц а м  м ил ли ард ы  д о л 
ларов.

А  ка ко ва  д альнейш ая суд ьба  К о н д р а т ю 
ка? Л е то м  1930 год а  по  д о н о су  он и ряд  
со тр у д н и ко в  Х леб стр оя  бы ли об винены  
во вре ди тельстве  и арестованы  ОГПУ. 
М о л , сры вали стр ои те л ьство  элеваторов 
и зе р н о хр а н и л и щ , затягивали вы дачу тех
н ической  д о кум е н та ц и и  и ввод  в строй  
об ор уд о ва н и я .

К о н д р а т ю ку  дали три  года. П о з ж е  по 
пр о те сту  п р о к у р о р а  В е р хо в н о го  суда 
СССР П. К р а си ко ва  всем  о с уж д е н н ы м  
лагеря  зам ен ил и  ссы л кой  в З а п а д н ую  
С ибирь. В и ю н е  1931 год а  К о н д р а тю ка  
направили на ра б о ту  в о д н о  из п р о е к т 
ных б ю р о  О ГП У  при  К узб а сстр о е  в Н о
воси б и р ске .

В за кл ю ч е н и и  Ю р и й  Васильевич узнал, 
что  объявлен  к о н к у р с  на п р о е кт  о г 
р о м н о й  ве тр о э л е ктр и ч е ско й  станции . На 
ка ки х -то  об р ы вка х  б ум а ги  набросал эс
кизы , привел  расчеты  и отправил  специа
листам . Его вариант в ы со ко  оценили  и при 
сод ействии  С е р го  О р д ж о н и к и д з е , по  чьей 
инициативе пр овод и л и сь  эти работы , 
в апреле 1932 год а  К о н д р а т ю ка  о св о б о 
дили  из ссы лки . Ему п р е д л о ж и л и  принять 
участие в р а зр а б о тке  пр оекта .

Н едавно в печати п р о м е л ь кн у л о  с о о б 
щ ение, что  в 1933 го д у  во вре м я  о д 
н о го  из п р и е зд о в  в М о с кв у  у К о н д р а 
т ю ка  состоялась встреча с С. К о р о л е 
вым в ГИРДе. О н яко бы  пригласил  Ю р и я  
Васильевича на р а б оту . Но тот отказался 
от п р е д л о ж е н и я . В ид и м о , причина  была 
не в п р о е кт е  К р ы м с ко й  ветрово й  эл е кт
ростанции , в ко то р ы й  К о н д р а т ю к  с го 
ловой  о кун ул ся , а в б о язн и  анкетны х 
п р о в е р о к . Ведь ГИРД ф инансировался 
У пра влен ие м  военны х и зо б р е те н и й  Р ККА .

А н ке ты  в то  в р е м я  бы ли куд а  б олее  
пр о стр а н н ы м и , чем  тепе рь . 27-й пун кт  
к о н д р а т ю ко в с ко й  анкеты  стал бы , навер
ное, п р еп ятстви ем  для е го  работы  в 
ГИ РДе: «О бвинялся во вредительстве
(ст. 58-7), в закл . с 3 1 / V H  1930 по  апрель 
1932».

А  если в д р у г ко п н ул и  бы ещ е дальш е, 
то  вы яснилось бы , что и «своих ро ди телей »  
Ю р и й  Васильевич т о л ко м  не знает. 
Ни их п о л н о го  и м е ни, ни чем  они  заним а
лись до  р е в о л ю ц и и . П о э то м у  он и не лез 
в начальство, а довольствовался с к р о м 
ны м и д о л ж н о стя м и .

К о гд а  в наш ей печати в связи с ам е
р и ка н ски м и  полетам и  на Л ун у  сенсацион
но п р о зв уч а л о  и м я  К о н д р а тю ка , им заин 
тересовался П. Ш елест, бы вш ий в то  вре

м я пе рвы м  се кр е та р е м  ЦК Ком партии  
У кр аи ны . Д ал  « ком а нд у» : узнать по д р о б 
ности о че ловеке  с укр а и н ско й  фамилией. 
П очем у н и кто  не знает об  «укра инском  
Ц иолко вско м » ?

Вышли на К о н д р а тю ко в  из Л уцка, но не 
тех. П ути -д о р о ги  все-таки  привели в Пол
таву. Ю р и й  Васильевич не скрывал, 
что  учился в полтавской  гим назии, ни от 
своих зн а ко м ы х , ни в анкете. Правда, 
год ы  учебы  ско р р е кти р о в а л  в соответст
вии с н овы м  го д о м  ро ж д е ни я .

П оказали  ф ото гр а ф и ю  од н о м у  из быв
ших препод авателей  гим назии  В. О голев- 
цу. Тот признал  на ней своего  учёника 
С аш у Ш а р ге я  и сказал, что ж ивет в го
р о д е  его  ро д стве н н и к  —  д вою род н ы й  
брат А . Д а ц е н ко .

П ои ск был под  стать д етективу. Влияла 
на расследование и кон ъ ю н ктур а . Когда 
Ш елеста  сняли, интерес к  п о иску  упал. 
З атем  в 1977 го д у  вновь начала работать 
ком и ссия . Так стала известна подлинная 
ф ам илия К о н д р а тю ка .

В и ю л е  1941 год а  К о н д р а тю к  ушел 
д о б р о в о л ь ц е м  в н аро д н ое  ополчение . И 
вновь он задал за гад ку  историкам .

В по след нее  вре м я  все вроде бы стало 
на свои м еста. Вышел уж е  уп о м и 
навш ийся ф ильм , затем  —  б рош ю ра  
Б. Р о м ан ен ко  « Ю р и й  Васильевич К о н д 
р а тю к»  в издательстве «Знание». Л ю д и  уз 
нали и п о д л и н н о е  имя этого  человека, 
дату е го  см ерти  —  3 октяб р я  1941 года 
на те р р и то р и и  К и р о в с ко го  района Ка
л у ж с ко й  области. И мя его, ка к  и поло
ж е н о , занесли в списки  по гибш их, п о хо р о 
ненны х на в о и н ско м  кладбищ е в горо д е  
Кирове .

О д н а ко  после это го  обнаруж илась  пе ре
писка  К о н д р а тю ка  с б л и зко й  ем у ж е н 
щ иной  Г. П летневой . П оследнее письм о 
от н е го  д атир ован о  4 января 1942 года. 
Было и ещ е о д н о  пи сьм о  после «оф ици
альной см ерти» , от 15 д е ка б р я  1941 года. 
П и сьм о ж е  П летневой , посланное в начале 
января 1942 года из Уфы, гд е  она 
находилась в эвакуации , вернулось из-за 
« н е в о зм о ж н о сти  вручить адресату».

К о см он авт  Виталий Севастьянов, изучав
ший архивны е м атериалы  о К онд ратю ке , 
рассказы вает: «После окончания  войнь
при р а зб о р е  ф аш истских архивов были об 
н а р уж е н ы  д о ку м е н ты , вро д е  бы свиде
тельствую щ и е  о том , что Ю . Кондратю » 
работал у В ернера ф он Брауна на ракет
ной  б азе  в П е н е м ю н д е . К о е -кто  бы стро  по 
верил  в то, что  К о н д р а т ю к  оказался пре 
д ателем ... А  суть дела такова. В фашист 
ских архивах об н а р уж и л и  половину тет 
ради К о н д р а тю ка  с ф ор м ул ам и  и расче 
тами по  р а ке тн ой  техн ике . Там указы ва 
лись е го  ф ам илия, имя и отчество. Тет 
радь нашел на поле  боя н ем ец ки й  солда 
и принес ко м а н д и р у . В скоре  она попал 
к  специалистам  по  ра ке тн ой  технике 
С делали запрос в ла геря военноплен 
ных. И надо ж е  случиться та ко м у  с о е  

па д ен ию  —  наш елся полны й тезка  и o^ 
н оф ам и лец  —  Ю р и й  Васильевич К о н ; 
р а тю к . Его спр оси ли : «Твоя тетрадь
Ч тобы  вырваться из лагеря, он сказа 
«Да». Но ко гд а  одноф ам ильца  привезли 
П е н е м ю н д е , то  вско р е  выяснилось, что с 
имел об р а зо ва ни е  в об ъ е м е трех кла< 
сов...»

Так что к воп росу , вы несенном у в зап 
ло во к , следует добавить ещ е оди| 
«Кто  по след н им  видел инж енера Кон, 
ратю ка?»
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жилое помещение с двумя окнами, 
большой чулан и сарай... Над чула
ном сделали пол для застекленной 
веранды, а над нижней половиной 
решили сделать второй этаж — «све
телку». «Светелка» была заветной 
мечтой Константина Эдуардовича».

Как видим, первоначально дом был 
небольшим. Но вскоре после его рас
ширения ученый получает в свое рас
поряжение то, о чем так долго меч
тал, — кабинет и мастерскую. Теперь 
он мог работать, никому не мешая, 
целиком посвятив себя любимому 
делу. Его предложения по дирижаб
лю, цельнометаллическому аэропла
ну, летательному аппарату на воздуш
ной подушке, цикл исследований по 
ракетодинамике, математической тео
рии движения одноступенчатых и 
многоступенчатых жидкостных ракет, 
а также приложение законов небес
ной механики к реализации полетов 
в Солнечной системе и жизнеобеспе
чение экипажа в полете вот уже более 
полувека привлекают к себе вни
мание.

После смерти ученого при Калуж
ском краеведческом музее в сентябре 
1935 года открывается уголок, посвя
щенный жизни и творчеству К. Э. 
Циолковского. А  в июле 1936 года

Д о я ж - л ж у з е и
в. ЛЫТКИН,
заместитель директора ГМИК 
имени К. Э. Ц иолковского

Р азные есть музеи. Одни привле
кают посетителей необычностью 
эскпозиций, другие помпез
ностью. Но есть среди них и 
такие, которые при всей своей 

внешней и внутренней неброскости 
неизменно на протяжении многих лет 
остаются самыми посещаемыми. Это 
мемориальные музеи — квартиры, 
дома, усадьбы. Они, как правило, 
сохраняют в неприкосновенности под
линную атмосферу быта того или 
иного выдающегося человека. Именно 
сопричастность, эффект непосредст
венного контакта и определяет, ви
димо, постоянный интерес посети
телей к этим памятникам. Одним из 
них является Дом-музей К. Э. Циол
ковского в Калуге.

В этом доме около тридцати лет 
(1904—1933 гг.) жил основоположник 
теоретической космонавтики К. Э. 
Циолковский. Здесь прошла значи
тельная часть его жизни, воплотив
шей в формулах, научных статьях и 
брошюрах самые смелые и оригиналь
ные мечты ученого. В нем Констан
тин Эдуардович не только разрабаты
вал основы теории межпланетных 
путешествий, но и много думал о

В К а л у г е
возможных путях дальнейшего раз
вития общества, сформировал извест
ную нам «космическую философию», 
мечтал о достижении такого уровня 
развития цивилизации, при котором 
будет счастлив каждый человек. Вмес
те с тем в этом доме ученый и его 
семья испытали не только счастливые 
мгновения, но и тяжелейшие удары 
судьбы.

Какова же предыстория Дома-му
зея? Сдав в 1879 году экстерном 
экзамены на звание учителя, Циол
ковский вскоре получает направление 
на работу в г. Боровск Калужской 
губернии. С этого времени судьба 
ученого неразрывно связана с калуж
ской землей. В 1892 году он полу
чает повышение по службе и вместе с 
семьей переезжает в Калугу, где, 
сменив несколько мест жительства, 
Циолковские, наконец-то покупают 
собственный дом. Жена Константина 
Эдуардовича Варвара Евграфовна так 
вспоминала об этом событии: «При 
нашей экономной жизни нам хватало. 
В 1904 году удалось даже купить дом 
на Коровинской улице. В нижнем 
этаже было только три окна. Но мы к 
передней половине пристроили еще

уже Московским облисполкомом при
нимается постановление «Об увеко
вечении памяти умершего ученого и 
изобретателя К. Э. Циолковского». 
В нем, в частности, предусматрива
лось превратить дом, в котором мно
гие годы жил ученый, в музей. На
чалась интенсивная подготовка к 
открытию Дома-музея. В годовщину 
смерти ученого музей был открыт. 
Калужская газета «Коммуна» писала 
по этому поводу; «Музей сразу 
привлек очень много трудящихся 
Калуги, желающих ознакомиться с 
жизнью и работой знаменитого деяте
ля науки. За первые четыре часа 
музей посетили 1050 человек».

В довоенные годы большую помощь 
музею оказывала Любовь Константи
новна Циолковская — старшая дочь 
ученого. Работая в музее внештат
ным экскурсоводом, она помогала 
воссоздать подлинную атмосферу бы
та и творческой деятельности ученого.

Началась война. Но работа музея 
не прекратилась. Теперь его посети
телями в основном стали военнослу
жащие. Фронт неумолимо прибли
жался к Калуге. Осенью 1941 года 
сотрудники начали готовиться к эва-
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лева, который побывал в эти дни в 
Калуге. А  запуск первого искусст
венного спутника Земли, ознамено
вавший собой начало космической 
эры, вызвал новый интерес к дея
тельности ученого и привлек к музею 
внимание многих тысяч посетителей. 
В апреле 1958 года экспозиция му
зея пополняется технологическим 
дубликатом первого искусственного 
спутника Земли.

Успехи отечественной космонавтики 
выдвигают идею создания музея исто
рии космонавтики. Так, в апреле 
1959 года газета «Литература и жизнь» 
опубликовала письмо «Создать музей 
освоения космоса», подписанное ви
це-президентом АН СССР, академи
ком И. Бардиным, академиками
А. Благонравовым, Л. Седовым, А. Ту-

музея должны пополняться образцами 
последних достижений ракетно-кос
мической техники. Характерным яв
ляется и то, что первый камень в 
фундамент будущего музея 13 июня 
19f "  “1961 года был заложен Ю. Гагариным.

3 октября 1967 года вновь создан
ный Государственный музей истории 
космонавтики имени К. Э. Циолков
ского был открыт. С этого момента 
Дом-музей К. Э. Циолковского стано
вится его мемориальным отделом.

22 сентября 1986 года Совет Мини
стров РСФСР принимает решение о 
создании второй очереди Музея исто
рии космонавтики. В связи с этим 
коллектив музея начал работу по опре
делению мемориально-заповедной зо
ны К. Э. Циолковского. Она будет 
включать в себя усадьбу и дом

\ Л
К. Э. Ц и о лковски й .

куации музея. Но выехать не уда
лось. 13 октября в музее на постой 
расположились 14 солдат и офицер 
немецкой армии. Три комнаты нижне
го этажа были заняты под жилье, и 
все, что им показалось лишним, они 
выбросили из дома. Здесь же был 
устроен и склад продовольствия. Ок
купанты прожили в доме два месяца. 
За короткое время Дому-музею К. Э. 
Циолковского, как, впрочем, и всему 
городу, был нанесен огромный ущерб.

После освобождения Калуги частя- 
ми Красной Армии в городе работала 
специальная комиссия Академии ар
хитектуры СССР по охране и вос
становлению архитектурных памятни
ков. В своем протоколе № 2/11 от
4 апреля 1942 года комиссия, в част
ности, записала: «Заслушав сообще
ние бригады экспертов... комиссия 
установила: ...12. Варварски разгром
лен фашистами Музей К. Э. Циолков
ского — выдающегося ученого нашего 
времени. Находившиеся 'fe здании 
музея экспонаты почти все уничтоже
ны, разбит бюст Циолковского, чердак 
превращен в уборные». К счастью, не 
все экспонаты погибли. За несколько 
часов до прихода фашистов дирек
тор музея вместе со сторожем успе
ли вынести наиболее ценные экспона
ты и спрятать их в одном из со
седних домов.

Сразу же после освобождения города 
начались работы по восстановле
нию музея. Его удалось открыть даже 
раньше, чем это планировалось. 8 мар
та 1942 года он снова принял по- 
сетителе!!. Только за первые девять 
месяцев в нем побывало более трех
сот тысяч человек.

Особым для Дома-музея К. Э. Циол
ковского стал 1957 год. В сентябре 
страна широко отмечала 100-летие со 
дня рождения К. Э. Циолковского. 
К этому юбилею научно-технический 
отдел музея получил от Академии 
наук СССР новую экспозицию, подго
товленную по инициативе С. Коро-

1 ;

В нутренний  вид м а стер ской .

полевым и рядом других ученых. 
Вот что, в частности, они писали: 
«Советский Союз является родиной 
реактивной те}{ники и космонавтики. 
Благодаря работам нашего гениаль
ного соотечественника Константина 
Эдуардовича Циолковского самые сме
лые, самые дерзновенные мечты стали 
осуществимы. ...Мы обязаны сохра
нить для грядущих поколений то, что 
уже создано советскими людьми, соз
дается и будет гоздано в дальней
шем в области реактивной техники и 
ракетоплавания. Вот почему необхо
димо организовать Государственный 
музей истории реактивной техники и 
космонавтики». Авторы письма пред
лагали построить такой музей в Ка
луге. Самое непосредственное участие 
в его создании принимал С. Королев, 
который считал, что фонды будущего

Ф о т о  в. Ф Е Д О Р О В А .

ученого, прилегающие постройки 
XIX—XX вв., парк имени К. Э. 
Циолковского с могилой великого 
ученого, территорию первой и второй 
очереди Музея истории космонавтики 
и международный молодежный кос
мический лагерь созданного недавно 
в стране общества «Союз». Решается 
вопрос и об открытии новых филиа
лов Государственного музея истории 
космонавтики — Музея К. Э. Циол
ковского в Боровске и Дома-музея
А. Чижевского в Калуге.

Как видим, планы большие и инте
ресные. Они отвечают запросам совет
ских людей, гостей нашей страны, 
желающих знать как можно больше 
о людях, творивших историю совет
ской космонавтики. Ее сохранению в 
памяти мы в первую очередь обя
заны небольшому домику в Калуге.
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М ЕЖ ДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВОКОНТРОЛЬ ЗА 
ВООРУЖЕНИЯМИ И РАЗОРУЖЕНИЕМ
Г. ЧЕРНЯВСКИЙ, доктор  технических наук, 
В. ГРАЧЕВ, кандидат технических наук

В а ж н о е  м е сто  в реали
зации целей  и задач 
со ве тско й  внеш ней п о 
ли ти ки  за н и м а ю т  п р о б 
лем ы  пр е кр а щ е н и я  го н 

ки  в о о р у ж е н и й  и п е р е хо д  к 
всео б щ ем у и п о л н о м у  р а зо 
р у ж е н и ю . Выступая на третьей  
специальной  сессии Генераль
ной А ссам бл еи  О О Н  по  р а зо 
р у ж е н и ю  (1988 г.), м ин и стр  
иностранны х дел СССР п р е д 
ло ж и л  в ра зви ти е  идеи, вы дви 
нутой  М . С. Г орб аче вы м  в 
статье «Реальность и гарантии 
б е зо п а сн о го  м ира»  («П равда» 
от 17 сентяб ря  1987 г.),
создать М е ж д у н а р о д н о е  а ген 
тство н а б л ю д е ни я  и к о н т р о 
ля по д  э ги д ой  О О Н , на
ко т о р о е  в о зл о ж и ть  задачи к о 
ор ди наци и , а пр и  н е о б хо д и 
м ости  и ко н тр о л я  вы полнения 
обязательств по  соглаш ениям  
и д о го в о р а м  о б  ограничении  
и со кр а щ е н и и  в о о р уж е н и й , 
пр о в е р ки  со б л ю д е н и я  согла
ш ений  по  сн и ж е н и ю  м е ж д у 
наро д н ой  н апр яж е нн ости , на
б л ю д е н и я  за вое нной  обста
н о вко й  в кон ф л и ктн ы х  р а й о 
нах.

М е ха н и зм  ш и р о ко го  м е ж д у 
н а р о д н о го  ко н тр о л я  по д  эги 
д ой  О О Н  д ей стви тельн о  п о з 
волит эф ф е кти вно  реш ать  во
просы  о п е р а ти в н о го  сбора 
и нф о рм аци и  и ее пред став
ления в О О Н , а та кж е  им еть 
о б ъ е кти вн ую  ка р ти н у  п р о и с 
ходящ их собы тий , сво е вр е 
м ен н о  выявлять п о д го то в ку  
к  военны м  д ействиям , за тр уд - 

. нить внезапное  нападение , 
приним ать  м еры  по  п р е д о т 
в ра щ ен ию  вое нн ого  к о н ф л и к 
та, е го  расш ирения и о б о 
стрения.

Ц ентральны й  в реализации  
этого  п р о е кта  —  вопрос  о 
средствах ко н тр о л я : создавать 
ли О О Н  собственны е ср е д 
ства или использовать нацио- 
йальные? Нам представляется, 
что средства  ко н тр о л я  д ол ж н ы  
оставаться национальны м и , р е 
шая пр и  этом  и задачи по  
п р о гр а м м е  О О Н . П ричин  тут 
н е ско л ь ко . В о-первы х, вряд  ли 
м е ж д ун а р о д н а я  си сте м а  ко н т 

роля б уде т лучш е националь
ных. В о-вторы х, национальны е 
систем ы  ко н тр о л я  б уд ут  су
щ ествовать н е за ви си м о  от 
м е ж д ун а р о д н о й , п о ско л ь ку  
они являю тся гара нтом  наци о 
нальной б езо пасн ости . В -треть
их, глобальная инф о рм аци я  
в о е н н о го  хар акте ра  в случае 
ее утечки  из О О Н  м о ж е т

пр инести  вр е д  ка ко м у -л и б о  
го суд арству  в вопроса х , не 
вход ящ их в область ко н тр о л я .

И п о сл ед н ее . С э ко н о м и 
че ско й  то ч ки  зр е н и я  м н о го 
кр а тн о е  д уб л и р о ва н и е  та кж е  
не о п р авд ан о . Д р у г о е  дело , 
ко гд а  речь и де т  о п р о в е р 
ке  о б н а р уж е н н ы х  н аруш ений  
со гла ш ен и й  и д о го в о р о в  по  
со о б щ е н и я м  о д н о й  или не
с ко л ь ки х  стран . В этом  случае 
наличие у О О Н  в ы со ко эф ф е к
тивны х средств и нсп екц и и  на 
м естах кр а й н е  н е о б хо д и м о . 
И спользование  таких средств  
б уд е т  носить эп и зо д и че ски й  
хар акте р , их п о тр е б уе тся  не
зна чи тел ьно е  ко л и че ство  и, 
соответствен но , речь м о ж е т  
идти о  впо лн е  пр и е м л е м ы х  
затратах.

Таким  о б р а з о м , для о б е сп е 
чения м е ж д у н а р о д н о го  ко н 
трол я  за в о о р у ж е н и я м и  и ра
з о р у ж е н и е м  представляется 
ц е л е со о б р а зн ы м  вкл ю чи ть  ка к  
все и м е ю щ и е ся  национальны е 
те хн и ч е ски е  средства  к о н т р о 
ля стран м и р о в о го  со о б щ е ст 
ва (сред ства  н а зе м н о го , м о р 
с ко го , в о з д у ш н о го  и ко с м и 
ч е ско го  б а зи р о ва н и я ), так и 
соб ственны е средства  и н сп е к 
ции О О Н .

Д е п а р та м е н т  п о  р а з о р у ж е 
нию , к о т о р ы й  дей ствуе т при  
С е кр е та р и а те  О О Н , м о г  бы 
возглавить  м е ж д у н а р о д н у ю  
си сте м у ко н тр о л я . Главное 
звен о  национальны х систем  
ко н тр о л я  —  Ц е нтры  по  б е 
зопа сно сти  (Н Ц Б ). Такие цен т
ры  д о л ж н ы  им еть  п о сто я н н о  
д е й с тв у ю щ у ю  связь ка к  с Ц ент
р о м  сб ора  и о б р а б о тки  данны х 
О О Н , так и м е ж д у  соб ой , что 
п о м о ж е т  о п е р а ти в н о м у  р а зр е 
ш е н и ю  в о з м о ж н ы х  ко н ф л и к 
тов.

П ервы е ш аги п о  реализации  
таких Ц е нтров  осущ ествлены  
в СССР и С Ш А  в 1987 го д у  
после  за кл ю ч е н и я  Д о го в о р а  
по  Р С М Д . НЦБ п о зво л и т  осу
щ ествлять сб о р  и нф о рм аци и  
от национальны х технических  
средств ко н тр о л я  н а зе м н о го , 
м о р с к о го , в о з д у ш н о го  и к о с 
м и ч е с к о го  бази ро ван ия , ее 
н а коп л ен и е , о б р а б о т ку  и свое
в р е м е н н о е  пр ед ста влени е  в 
О О Н  в т р е б у е м о м  виде.

В состав назем ны х техн и 
ческих средств  д о л ж е н  входить 
весь и м е ю щ и й ся  арсенал, 
в клю чая  р а д и о л о ка ц и о н н ы е , 
сей см ически е , м е т е о р о л о ги ч е 
ские , р а д и а ц и о н н о го  к о н т р о 
ля, а стр о н о м и ч е ски е  и д р у ги е  
виды  средств .

М о р с к и е  средства ко н тр о л я  
ны не р а зм е щ а ю тся  на над
водны х ко р а б л я х , по д вод ны х 
л о д ках , п л атф орм ах и буях.

В озд уш ны е  те хн ич еские  
средства ко н тр о л я  в кл ю ча ю т  
в свой  состав средства, р а з 
м е щ а е м ы е  на сам ол етах су
хо п утн о й  и м о р с к о й  авиации, 
а т а кж е  устанавливаем ы е на 
аэростатах, д и р и ж а б л я х  и 
ш а рах-зонд ах .

Все п е реч исл ен ны е  техн и 
ческие  средства  в то м  или 
и но м  виде и ко л и че стве  
и м е ю тся  в р а сп о р я ж е н и и  
пр а кти че ски  всех стран  м и 
р о в о го  со д р уж е ств а  и м о гу т  
бы ть и спол ьзованы  для м е ж 
д у н а р о д н о го  ко н тр о л я  за во
о р у ж е н и я м и  и р а зо р у ж е н и е м . 
В м есте с те м  в о зм о ж н о с ти  
этих сре дств  в значительной  
м е р е  о гр а ни че ны  усло виям и  
их р а зм е щ е н и я  и зо н о й  д ей ст
вия.

Э ксте р р и то р и а л ьн о сть , гл о 
бальность о б зо р а , в се п о го д - 
ность и кр у гл о суто ч н о сть  на
б л ю д е н и я , вы сокая о п ера ти в 
ность по л уче ни я  и нф о рм аци и , 
в о зм о ж н о с ть  по  р я д у  задач 
об еспечен и я  н е п р е р ы в н о го  
ко н тр о л я , д остигн ута я  к  на
с то ящ е м у  вр е м е н и  степень 
те хн и ч е с ко го  соверш енства  
б о р то в о й  аппа ратуры  и д р у 
гие  осо б е н н о сти  по зво л я ю т  
считать, что сп утн и ко в ы е  ср е д 
ства см о гу т  внести наиболее  
ценны й  в кл а д  в ре ш ен и е  
п р о б л е м  ко н тр о л я  за в о о р у 
ж е н и я м и  и р а зо р у ж е н и е м . 
И спо л ьзо ван ие  спутн ико вы х  
си сте м  ко н тр о л я  у ж е  п р е д у 
с м о т р е н о  в д о го в о р а х  по  
ОСВ-1 и О С В -2  и с ю р и 
д и ч е ско й  то ч ки  зрен и я  не 
наруш ает м е ж д у н а р о д н о е  пра
во, вкл ю ча я  к о с м и ч е с ко е  пра
во.

Более то го , с п р е д л о ж е 
нием  о  со зд ан ии  соб стве н 
н о го  агентства ^спутнико вого  
ко н тр о л я  пр и  О О Н  с 1978 
год а  вы ступаю т Ф р а н ц и я , Ка
нада и р я д  д р у ги х  стран.

А на л и з  стоящ и х п е р е д  к о н 
тр о л е м  задач по казы вает , что 
сп утн и ко в ы е  средства д о л ж н ы  
о д н о в р е м е н н о  реш ать в о п р о 
сы ка к  н а б л ю д е ни я  на б оль
ших пл ощ ад ях  (свы ш е 
1000 км ^), так и вы явления 
м а л о р а зм е р н ы х  о б ъ е кто в  с 
вы соки м  (0 ,15— 0,3 м ) р а з 
р е ш е н и е м . В этом  см ы сле  для 
по луче ни я  и н ф о р м а ц и и  д о л 
ж е н  бы ть пр ивл ече н  весь на
циональны й  п а р к  р а зра б о тан 
ных сп утн и ко вы х  средств, п о з 

вол яю щ ий  в той  или инои 
степени  реш ать задачи ко н тр о 
ля. Эти спутн ики  и м е ю т аппа
р а тур у  вы соко д е та л ьно го  ф о
то граф ирования , о п ти ко -э л е к - 
т р о н н у ю  ви д и м о го  и инф ра
кр а сн о го  д иапазонов  и д р у 
гие  средства.

В м есте с тем  анализ зару
б е ж н о й  и нф орм ации  позво ля
ет п р е д п о л о ж и ть , что исполь
зуе м ы е  в настоящ ее врем я 
спутн и ко вы е  средства ещ е не в 
состоянии  обеспечить ко н т 
ро ль  по  ц е л о м у  ряд у согла
ш ений. Н априм ер , по кон т
р о л ю  ф актов производства, 
н акопления  и пр им е не ни я  ра
д ио акти вн ы х, хим ических , т о к 
сических и б актер ио л оги че 
ских  средств, использования 
средств воздействия на при-* 
р о д н у ю  сре д у , ра зм ещ е ни я  на 
д не м о р е й  и океанов  ядер- 
н о го  о р у ж и я  и д руги х  видов 
о р у ж и я  м ассово го  ун и ч то ж е 
ния.

К р о м е  то го , следует такж е  
учитывать пр од ол ж а ю щ и й ся , 
к  со ж а л е н и ю , в м и р е  процесс 
каче стве нн ого  соверш енство
вания средств м ассово го  по 
р а ж е н и я  и обы чны х в о о р у ж е 
ний в направлении создания 
п р ин ци пи ал ьно  новы х видов 
на б азе  послед них откры тий  
науки  и техн и ки . Так, иссле
дования, пр о в о д и м ы е  С Ш А  по 
п р о гр а м м е  С О И , сделали 
р е альностью  появление в бли
ж ай ш ее  врем я ' таких видов 
о р уж и я , ка к  л а зе р н о е  и ки н е 
тическое .

Д о ста то ч н о  сер ье зн о  рас
см атривается во зм о ж н о сть  п о 
явления та ко го  «экзотичес
ко го »  о р уж и я , ка к  радиол о
ги ч е ско го  н евзр ы вн о го  типа, 
д е й ств ую щ е го  на базе  радио
активны х м атериалов, б и о л о ги 
ч е ско го , о сн ова нн ого  на ис
пользовании  заряж ен ны х или 
нейтральны х частиц, акусти
че ско го  и эл е ктр о м а гн и тн о го  
излучения , ге оф и зич еско го , 
осущ е ствл я ю щ его  воздействие 
на п р и р о д н у ю  сре д у  и кл и 
мат.

Все это треб ует  у ж е  на 
с о в р е м е н н о м  этапе сове рш ен
ствования и развития нацио
нальных спутн ико вы х средств 
кон тр ол я .

Что касается состава техни
че ски х  средств инспекци»- 
О О Н , то  они д о л ж н ы  обеспе
чить вы соко эф ф ективны й  кон т
роль  на м естах, вклю чая  мате 
р и к о в у ю  часть З ем ли , аквато 
рии  океанов , во зд уш н о е  и кос 
м и ч е ско е  пр остранство . В и) 
состав д о л ж н а  входить соот 
ветствую щ ая аппаратура длз 
сн а р я ж е н и я  гр уп п  инспекци! 
О О Н  на м естах. А ппаратур  
д о л ж н а  обеспечивать ка к  кон 
тактны е, так и б есконтактны  
м етод ы  инспекци и .

На такой  о сн ове  контрол  
за в о о р уж е н и я м и  и ра зор ) 
ж е н и е м  в ра м ка х  ш и р о ко г 
м е ж д у н а р о д н о го  сотруднич< 
ства м о ж е т  стать реальность!
% б л и ж а й ш е е  Ьремя.
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ПИСЬМА С ФРОНТА

м  только жди...»
ригорий Ф едорович М о н а сты р ски й  родился 20 декабря

Г 1914 года в станице К а за н с ка я  Р остовской  области в 
семье крестьянина. У чился в В еш енской  средней ш каде. 
Р ано начал труд овую  деятельность. Р аботал ш ахтером. 
П ройдя специальный курс  обучения, получил права 

водителя. Затем закончил  аэроклуб . В 1935 году был принят 
в ряды Л е н и н ско го  комсомола.

В середине тридцаты х добровольцем уш ел в К р а с н у ю  А рм ию . 
Грам отного , ф изически кр е п ко го  и д и сц и п л и ни р о ва н но го  парня 
направили в Краснознам енную  Б ор исо гл ебскую  военную  ави а 
ционную  ш колу летчиков, которую  он окончил  в 1937 году. На 
д олж ность летчика-истребителя прибыл с л у ж и ть  в один из 
авиационны х полков В В С  К и е в ско го  особого  военного окр уга .

Здесь молодой ле тчи к осваивал полеты на И - 16 — новом 
скоростном истребителе ко н стр укц и и  Н . П о л и ка р п о ва . С боль
шим увлечением оттачивал т а к т и к у  ведения во зд уш н ого  боя. 
П ож а луй , он и не предполагал, что м инует нем ногим  более 
трех лет, и е.чу пр ед лож а т д олж н ость  ш турм ана  полка .

В Ц ентральном  архиве М инистерства  обороны  С С С Р  читаю  в 
личном  деле Гри го ри я  Ф едоровича данны е за 1940 год:

«Лейтенант М онасты рский , заним ая до лж н ость  ком андира 
звена, показал себя инициативны м , грам отны м  и способным р у
ководителем. Умело организует учебный и воспитательны й процесс. 
Звено Григория М о н а сты рско го  в период боевых действий в 
Ф инляндии и дальнейш ей работе по вы полнению  плана боевой учебы 
за 1940 год  хорош о слеталось, добилось вы соких результатов». 
...С М арией А тр о ш ки н о й  Г ригорий  М о н а сты р ски й  д р у ж и л  

давно. И х  хутора находились рядом. Н рави ла сь  д евуш ка  Гриш е 
своей особой казачьей красотой, пы тливы м  ум ом , трудолю бием . 
Они поженились. О  высоком  человеческом долге, чести и лю бви 
говорит их ф ронтовая переписка.

«П о н е м н о гу  сбиваем  спесь с ' беш ены х ф аш ист ских собак . 
И  мы очистим от ни х всю  наш у зем лю . Я  уверен : недал еко  то 
врем я, к о гда  гит леровские га ды  будут крепко бит ы !»

Э то письмо М ария П етровна получила от м у ж а  в августе 
1941-го, когда Григорий  Ф едорович участвовал  в оборонитель
ных боях под С моленском . В ойна ж е  застала М о н а сты р ски х  
вблизи границы . Ее тяж есть  с первых м инут об руш илась  на 
плечи молодой семьи.

...В  то раннее воскресное ию ньское у тр о  М а р и я  проснулась 
от сильного гула, н араставш его  с ка ж д о й  м инутой. «В чем 
дело?» —  подумала. О хваченная тревогой, вскочила с постели 
»  бросилась к  распахнутом у окну, но ту т  ж е  отпр ян ула  от него. 
Рядом гря нул  взрыв, зад реб езж али  стекла. Р аспахнул ась  
дверь, и в ком н ату  вбеж ала и спуган н ая  соседка:

— Война! —  ко р о тко  бросила она.
Вечером ей передали за п и ску  от Г ри ш и . Ж и в , невредим... 

Вот она, передо мной, по ж елтевш ая от времени, потертая поло
винка  тетрадного  листа :

^Самочувствие очень хор ош ее , ж ел аю  тебе такого ж е. Не 
бесп окой ся  за .чен я».

И в следую щ ем послании, переданном спустя  некоторое 
время, столь ж е  простом и коротеньком , та ж е  трогательная 
забота о жене:

«В с е  норм ально, а за  ваш у житуху и вол ную сь , п о  всей  
вероятности, ни есть, ни пить н е ч е го ...*

И ни слова о страш ны х собы тиях, что развернулись вокруг. 
С покойная уверенность м уж а  в себе прид авала  ей силы, у кр е п л я 
ла надежду.

На п а 1евой аэродром м уж ья  больш е не вернулись. В скоре 
и М ария с группой  ж е н щ и н  эва куи ро валась  в тыл.

На пути ж енам  летчиков судьба подарила пять радостны х 
минут. 26 ию ня автобус остановился у аэродрома, где, к а к  
оказалось, только  что призем лился родной полк. П роизош ла 
короткая встреча. .Мария П етровна увидела м у ж а  осунувш им ся, 
с воспаленными от бессонницы глазам и и непривы чно заросш им и 
щетиной щ еками. Н о  внешне он, к а к  всегда, был бодр, пы тался 
д аж е  ш утить:

— П обриться не даю т, —  Г ри го ри й  кивн ул  в пропахш ее 
гарью  и порохом небо.

Боевой путь лейтенанта М о н а сты р ско го  был недолгим. 
Х рабро сраж ался  молодой летчик-истребитель , дем онстрируя 
бесстрашие, такти ческую  зрелость, сам ообладание и вы д ер ж ку .

В боев\'ю  летопись полка вошел такой  эпизод . В небе лейтенант 
М о насты рский  встретил пять «мессерш м иттов» и смело ринулся в 
бой. И скусн о  уклон яясь  от ударов, он хл а д н окро вно  выбирал 
моменты для точны х и неотразимы х атак. Д в е  из них заверш ились

уд ачн о : один за д руги м  пара «мессеров», оставляя за собой 
темны е шлейфы ды м а, врезалась в землю . С ам олет Г ригория тож е  
еле тян ул , горю чее было на исходе. Ц еной  огром ны х усилий 
ле тчи к сберег повреж денны й истребитель и сумел посадить его 
на своем аэродроме.

2 ию ля 1941 года. П озади од и нна дца ть  суровы х, тяж е л ы х  дней 
войны , наполненны х неравны ми схваткам и  с сильным и опытным 
вра го м . Д е ка д а  под линного  боевого во зм уж а н и я  и огневой 
з а ка л ки  летчи ков  полка . И м ен но  в эти дни Г р и го р и й  М о на сты р 
ски й  соверш ил д вад цать  пять  боевых вылетов, провел десять 
возд уш ны х боев, сбив три в р а ж е ски х  самолета. За что  и был 
представлен к  награде.

В июле сорок первого, п р и кр ы ва я  с воздуха древний С м о
ленск, М о н а сты р ски й  увидел окол о  двадцати  «ю нкерсов», 
сопрово ж да ем ы х д евяткой  «м ессерш м иттов», летевш их в его 
сторону. Вместе с ведомым они стрем ительно бросились в гр уп п у  
б ом бар д ир овщ и ко в . С оветских летчи ков  не испугало м ного 
кратн ое  превосходство врага . В знойном  небе разгорелся не
равны й воздуш ны й бой. И стребителям  удалось рассеять строй 
«ю нкерсов». Гри го ри й  сбил д вух  из них. 6 ию ля сорок первого 
года газета « К р а сн а я  звезда» оп уб л и кова л а  У ка з  Президиума 
Вер.хЪвного С овета С С С Р . В нем сообщ алось, что  М онасты р
с ки й  и д руги е  особо отличивш иеся в первые недели войны 
то ва р и щ и  н а гр а ж д а л и сь  орденами.

В одном из писем, отправленном  М а р и и  П етровне в те го
рячие дии , ле тчи к  отмечал:

«Ж и з н ь  проходит  по-ф ронт овому. В н ебе  вой ны  скучать не 
приходит ся: фашисты не дают. В есь  личны й состав полка дерется 
с  заклятым вра гом  отчаянно, страха не знает. Отдельные 
наш и летчики  —  Г е о р ги й  Б о го м о л о в , Константин Ф е д о р о в  и 
д р у ги е  —  уж е  имеют на своем  боевом  счету по  два  и б ол ее  сбитых 
самолетов противника. Несем потери и мы. Гит леровцы не 
ож и да л и  такого си л ь н о го  сопрот ивления и, конечно, просчита
л ись  в оценке возм ож ност ей наш ей страны.

Х очу  разделить с  тобой и с в о ю  радость. Н а д н я х  я  удостоен 
орден а  К р а сн о го  Знам ени. Это первая  бо ев а я  н а гра да , и она  
очень д о р о га  мне. Н и к о гд а  не дум ал, что так быстро ее получу. 
О д н а к о , как ви ди ш ь, мне посчаст ливилось. Н аверное, за  дела, 
М а р и я ! П р о ш у  о б  одн ом  —  б е р еги  себя , ведь  у тебя —  все  
вп ереди . Ты только ж ди . К р еп к о  целую .

Л ю б я щ и й  тебя Гриш а.
11 ию ля 1941 г . *
И  она ж д а л а  его всю  ж и зн ь .
О тветственную  зад ачу  вы полняли летчики-истребители  в 

районе города Я рцево, где попала в о кр уж е н и е  наш а стрел
ковая  д ивизия . К ом анд ование  по ручи ло  лучш им  воздуш ны м  бой
цам  полка  по л и тр уку  А вил ову , лейтенантам  Л '1онастырскому и 
Ф едорову пом очь полкам  прорвать  вра ж еское  кольцо. Звену 
истребителей удалось преодолеть м ощ ны й заслон противника  и 
пом очь наш им  пехотинцам . З а  боевую  доблесть и мастерство 
Г р и го р и ю  М о н а сты р ско м у  бы ло досрочно присвоено очередное 
воинское звание старш ий  лейтенант.

О д н а ж д ы , у ж е  после войны , в Н -с ки й  истребительный ави а
ционны й  полк, в котором  воевал М о н а сты р ски й , приш ло необыч
ное письмо. Е го  прислала ж ена  летчика .

«М н о г о  лет м инуло с  той поры ,  —  писала  М а р и я  Пет ров
на,  —  как я  пол учи л а  извещ ение, что м ой м уж  не вернулся  
с  б о е в о го  задан ия . Я  д о л го  не вери ла , что Г  риш а, самый д о р о го й  
д л я  .ченя человек, п о ги б . Хотя х о р ош о  зна л а , что он ж и вы .» в 
руки  фашистским и звер га м  не дастся. А  теперь х очу  знать хоть 
гор ьк у ю , но  правду . Поэтому убедит ельно прош у, если у ва с  есть 
возм ож ност ь, сообщ ит е мне, пожалуйста, при каких обст оя
тельствах п о ги б  м ой муж.

С  уваж ением  М а р и я  М она ст ы рская ».
В тяж елое  время обороны М о сквы , героически о т р а ж а в 

шей н а тиск отборны х дивизий  верм ахта , наш им  летчикам  
приходилось соверш ать по пять-ш есть  вылетов в день, нанося 
чувствительны й урон  врагу . 29 октяб ря  1941 года старш ий  лей
тенант Г р и го р и й  М о н а сты р ски й  взлетел с аэродрома В нуко во  
в составе авиазвена в район Н а р о -Ф о м и н ска  для прикры тия  
н аш и х  назем ны х b o i Ic k  о т  ударов в р а ж е с ки х  бом бардиров
щ и ков . В неравном воздуш ном  бою  о тва ж н ы й  ле тчи к пал смертью  
героя.

М а р и я  П етровна ныне ж и ве т  в городе Т а га н роге . О на пен
сионерка . Ей удалось од наж д ы  встретиться с сосл уж и вце м  Гри- 
гория  Ф едоровича полковником  в отста вке  В. Безяевым.

В ячеслав Георгиевич подчеркнул  одну из сам ы х зам ечательны х 
черт хар акте ра  своего однополчанина:

—  Г р и го р и й  Ф едорович б укв а л ь н о  сы пал острыми ш уткам и, 
искр ил ся  весельем, был неизм енно бодр, полон энтузиазм а и 
светлы х н ад еж д . М ы , к то  пом олож е, м ногом у у него учились, 
во м ногом  ему по д р а ж а л и ...

Публикацию подготовил полковник В. ЛЕБЕДЕВ.
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ЧИТАТЕЛЬ ЖУРНАЛ ЧИТАТЕЛЬ

В ходе опроса, проведенного редакцией  
журнала, а также в многочисленных 
письмах читатели высказывают свое м не
ние о содержании вышедших номеров  
за этот год, подсказывают темы публи
каций, которые хотели бы видеть на 
страницах <сАвиации и космонавтики»  
в следующем году.

Летный, инженерно-технический состав 
выражает желание чаще видеть в журнале  
статьи, освещающ ие специальную подго 
товку, проблемы безопасности полетов, 
конкретный опыт и рекомендации по  этим  
вопросам.

Политработников, партийных и ко м со 
мольских активистов интересует практи
ческий опыт, конкретны е рекомендации  
по организации партийно-политической  
работы в условиях демократизации и глас
ности, усилению ее влияния на обеспече
ние постоянной боевой готовности, вы
сокой бдительности, дисциплины и орга
низованности.

В ряде писем содержатся просьбы да
вать больше материалов, рассказывающих 
об истории авиации, Военно-Воздушных 
Сил, подвигах героев Великой Отечест
венной войны и их наследников — авиа
торов наших дней.

Читательскую аудиторию  волнуют воп
росы приема в вузы ВВС, решение проб 
лем жилья, быта, отдыха, м едицинского  
обслуживания и многие другие, связан
ные с личными интересами, всеми сфе
рами ж изни  и служебной деятельности.

М ного  писем поступает от читателей, 
интересующ ихся проблемами косм онав
тики, ее влияния на выполнение народ
нохозяйственных ппанов страны.

Редакционная коплегия благодарит чи
тателей, высказавших свои пожелания и 
предложения, направленные на дальней
шее улучшение журнала. М ногие из них 
найдут отражение в наших дальнейших 
публикациях.

Как и прежде, в центре внимания ж у р 
нала будут острые проблемы, поднятые  
X X V II съездом КПСС, X IX  Всесоюзной  
партконф еренцией, народными д е 
путатами СССР. В статьях, корреспон 
денциях речь пойдет о ходе перестрой
ки, совершенствования обучения и ■ о '-  
пнтания личного состава й в г  j  “Цдушут 
отражение вопросы ф «)^|(|ромм 1»11 щ. л 
авиаторов м арксистско-ленинского м иро
воззрения, активной ж и з 11е;1М й  позиции, 
нацеленности на ко н кр е п я № 1 |К м , подня
тие ответственности за качес1)И1|«б91*^ 
и политической подготовки , у к р е п м н и #  
воинской дисциплины, создание з д о р м и ^  
служебно-нравственной атмосф еры  
многонациональных воинских коллекти
вах. Предполагаются ш ирокий обмен  
мнениями, дискуссии, показ конкретного  
опыта деятельности командиров, полит
работников, партийных и ком сом оль
ских активистов, которы е ум ею т работать 
с подчиненными в условиях демократии  
и гласности, ведут людей за собой, 
поднимаю т их на высокорезультативную  
работу и службу.

Для лучшего инф ормирования партий
ных, политических работников вводится  
рубрика «В политуправлении ВВС».

Большое внимание будет уделено воп
росам профессиональной подготовки  
авиаторов, вытекающ им из принципа  
оборонительной советской военной д о к 
трины. Планируются статьи, обобщ ающ ие

и пропагандирую щ ие опыт освоения 
современных авиационных комплексов, 
совершенствования воздушной, огневой и 
тактической выучки летного состава. Поя
вится новая рубрика «В арсенал воен
ного  штурмана», готовится цикл статей 
о внедрении в практику боевой под
готовки авиационных частей электронно- 
вычислительной техники.

Значительное место среди публикаций  
займут материалы по  проблемам обес
печения безопасности полетов. Наме
чаются статьи, основанные на конкретны х  
примерах, раскрывающ ие суть ош ибок, 
предпосы лок, летных происшествий. Чи
татели см огут принять участие в дискус
сии о том, как усовершенствовать сис
тему разбора и анализа предпосылок.

Неослабное внимание будет уделяться 
актуальным вопросам эксплуатации авиа
ционной техники и вооружения, деятель
ности специалистов ИАС по обеспе
чению высокой боевой готовности и 
безопасности полетов. Выполняя м ного 
численные пожелания читателей, редак
ция продолж ит в 1990 году публикацию  
материалов, рассказывающих об истории  
развития реактивной авиации в нашей 
стране. Речь пойдет об этапных, строив
шихся серийно летательных аппаратах и о 
малоизвестных опытных экземплярах.

«АВИАЦИЯ И 
КОСМОНАВТИКА» 

В 1990 ГПДУ

Планируется продолж ить рассказ о  
современных самолетах и вертолетах, 
состоящих на вооруж ении ВВС. В каж дом  
номере журнала будут помещаться их 
фотографии.

Читатели смогут познакомиться и с ин
ф ормацией о  новинках зарубежной авиа
ционной техники.

Ж урнал продолж ит публикацию  мате
риалов, раскрывающ их славные страницы  
истории ВВС и советской космонавтики. 
Речь пойдет также о развитии опера
тивного искусства и тактики Военно- 
Воздушных Сил, действиях авиации в ло
кальных войнах.

Регулярно будут печататься статьи, 
посвященные 45-летию Великой Победы.

Вводится рубрика «Зачислить навечно...» 
о героях-авиаторах, навечно зачисленных 
в списки частей.

К печати готовится ряд материалов о 
делах и судьбах как известных авиа
торов, так и тех, чьи имена долгое  
время были незаслуженно забыты. «Про
явятся» и другие «белые пятна» в истории 
авиации, в частности, о действиях совет
ских летчиков-интернационалистов в 
Китае, Корее, Египте, Вьетнаме.

По проблемам  космоса журнал будет 
сосредоточивать внимание на показе 
научно-технического прогресса, достигну
того  нашей страной в освоении косм и
ческого пространства, вклада космонав
тики в решение научно-технических проб
лем, ее участия в осуществлении пла
нов экономического  развития СССР. На 
страницах журнала найдут свое ' место 
материалы, отражающ ие современное  
состояние космических исследований, а 
такж е публикации по освоению космоса  
в мирных целях.

По просьбам читателей в новом году 
в журнале появится «Литературная стра
ничка». Она будет включать в себя 
рассказы, повести, отрывки из худо
жественных произведений и военных ме
муаров на авиационную тему.

На страницах журнала найдут место 
правовая пропаганда и юридические  
консультации.

Редакция по-преж нему намерена искать 
новые темы, нестандартные подходы и 
их освещению, использовать разнообра
зие жанров. На страницах журнала  
появятся интервью, беседы за «круглым  
столом» с интересными людьми, подни
маю щ ими актуальные вопросы развития 
ВВС, обучения и воспитания личного  
состава.

Редакция надеется на активное сотруд
ничество с самым ш ироким  кругом  
читателей «Авиации и космонавтики».

Напоминаем, что в розничную продажу  
журнал поступает в ограниченном коли
честве, поэтому рекомендуем  своевре
менно оф ормить на него подписку. 

Индекс журнала — 70000.
Цена номера —  40 коп.

П р од о лж ае тся  подписка 
на газеты  и ж ур на лы  на 1990 год .

У важ аем ы е  тоаарищ и!
^•П вм м наем  вам , что  подписка  на газеты  

и ж ур н а лы  на 1990 го д  заканчивается 
30 сентября  1989 года.

Не забуд ьте  свое вр ем е нн о  оф орм ить п о д 
писку  на газету  «Красная звезда» —  цент
ральны й о рган  М инистерства обороны  СССР 
и военны е ж ур н а л ы ;

« К о м м уни ст  В ооруж енны х Сил»
« А гитатор  А рм ии  и Ф лота»
«А виация и косм онавти ка»
«Военная мысль»
« В оенн о-исторический  ж урнал»
«Вестник п р о ти во возд уш н о й  обороны » 
«Военный вестник»
«В оенн о -м е д и ц и н ски й  ж урнал»
« М о р с ко й  сб орни к»
«С оветский  воин»
«Техника и воо р уж е ни е »
«Тыл В о о руж енн ы х Сип»
« З а р уб е ж н ое  военное  обозрение»
П одписка  приним ается  0гр 4|м |чснмй

орга н и за то р ам и  п о д пи ски  в вои нских ч к т я х ,  
на ко р а б л я х , в учр еж д ен и ях  ■ ^ в о е н н о -  
учебны х заведениях С оветской  **
В о е н н о -М о р с ко го  Ф л ота , в о т д е л м | | ^  связи 
и органах «С ою зпечати»  по  м е л у  ж и те л ь 
ства, учебы  и работы .

И здательство  газеты  «Красная з в е з д » .
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в. ХАПОВ, председатель комитета ветеранов планеризма, заслуженный
летчик-испытатель СССР

В 1909 го д у  воспитанников  Г атчи нско го  с и р о т с к о го  и нтер на
та повели на а э р о д р о м . С реди  них был и Владислав 
Грибовский . С тех по р  он тве р д о  ре ш и л  стать л е тч и ко м  
и ко н с тр у кт о р о м . М а л ьчи к  читал все, что  пуб ли ковали  
ж урналы  и газеты  об  авиации, строи л  р а зли чн ы е  м одели , 

пом огал м ехани кам  на а эр о д р о м е .
Наступил 1919 год . П озади осталась учеба. Ч то делать даль

ше? Ближайш ие авиационны е ш кол ы  бы ли закры ты . Г рибовский  
поступил на ар ти лле ри йски е  кур сы  и в составе св о д н о го  отряда  
курсантов участвовал в защ ите П етрогр ад а  от Ю д ен ича . Был 
ранен, а после вы зд оровл ен ия  в сен тяб ре  1920 года за ко н 
чил курсы  и стал красн ы м  к о м а н д и р о м . В п е р и о д  обучения 
на курсах Грибовский  вступил в ряды  партии  б ольш е виков . 
В скоре стали вновь откры ваться авиационны е ш кол ы , и он 
обратился по ко м а н д е  с пр осьб ой  направить е го  в о д н у  из 
них. К о м а н д и р  б ригады , прочитав р а п о р т , сказал ; «Если вам 
надоело жить, то  не во зраж а ю ...»

30 янэаря 1921 года Г рибовский  бы л зачислен в Е горьев
с ку ю  теоре ти че скую  ш ко л у  авиации, по  о ко н ча ни и  ко то р о й  
пр о д о л ж и л  учебу в С евастопольской  летной  ш ко л е  на Каче. 
С оверш енствовал летное м астерство  в 1-й Высшей м о с ко в с ко й  
ш кол е  военны х Л етчиков и се р п у х о в с ко м  «С трел ьбом е» . За 
три года он прош ел полны й кур с  высш ей летной  п о д го то в ки  
т о го  врем ени и в м арте  1924 года получил  назначение в
3-ю  отдельную  и стребительную  эска д р и л ью  в Киеве.

Здесь В. Грибовский  увле кся  п л а н е р и зм о м , по зн а ко м и л ся  
с С. Кор олевы м . От него , кстати, узнал, что  о се н ью  в К р ы м у  
состоятся II В сесою зны е планерны е испы тания. В счет свое го  
отпуска добился п о е зд ки  на них и... оказался в числе десяти 
первых советских планеристов, по лучивш их звание «паритель». 
С реди них были такие известны е м астера , ка к  Л. Ю н гм е й сте р , 
К. А рцеул ов , В. З ернов , К. Р удзит, К . Я ко вчук  и д р у ги е . На 
следую щ ий слет планеристов Г рибовский  поехал в К р ы м  уж е  
со своим  пл анеро м  Г-1. Так исполнилась е го  вторая мечта. 
С этого  м ом ен та  летная и ко н с тр у кто р с ка я  деятельность  энту
зиаста авиации д ол го е  врем я  шли ря д о м .

В октяб ре  1925 года Владислав Кон ста н ти но вич  получает 
назначение в С ерпухов  на д о л ж н о сть  и н стр укто р а  в ш кол у

«С трел ьбом » . Н есм отря  на б о л ь ш ую  л е тн ую  н а гр у зку , он не 
пр еры вает сво ю  к о н с т р у кт о р с ку ю  д еятел ьность . В торой его 
планер  —  Г-2, созд ан ны й  че р е з  два года, оказался довол ь 
но  уд ачн ы м  и впоследствии , после н еб ол ьш и х усоверш енст
вований, строился  н еб ол ьш и м и  се р и я м и  во м н о ги х  планерны х 
к р у ж к а х  в течение сем и  лет. На н е м  пр о ш л и  п о д го то в ку  сотни 
наш их планеристов.

В ш кол е  « С трел ьб ом »  со  свои м  со сл уж и в ц е м  ещ е по 
К и еву  л е тч и ко м -и н с тр у кт о р о м  А . Ю м а ш е вы м  он разработал 
п р о е кты  ч е ты р е хм е стн о го  планера Г-3 и авиетки  Г-4. В Г-3 
воплотилась первая в наш ей стране  п о пы тка  реализовать  идею  
тр а н с п о р тн о го  план ери зм а . К  со ж а л е н и ю , в тот п е р и о д  она 
не наш ла п о д д е р ж к и . Л иш ь в год ы  войны  д есантны е планеры 
по лучи ли  п р и м е н е н и е  в боевы х опера циях . Д о стр о и ть  авиетку 
т о ж е  не удалось, п о с ко л ь ку  к о н с т р у кт о р  со  ш ко л о й  переехал 
в О р е н б у р г, а Ю м а ш е в  получил  назначение в М о скву .

Н есм отря  на частые пе рее зд ы , сем ей н ы е  заботы , б ольш ую  
с л у ж е б н у ю  н а гр у з ку  в связи с новой  д о л ж н о с т ь ю , В. Грибовский  
п р о д о л ж а л  пр о е кти р о в а ть  новы е ко н с тр у кц и и . В О р е н б ур ге  
за два года  он созд ал  р е ко р д н ы е  планеры  Г-6 и Г-7 и первую  
а ви етку  Г-5. На пл ан ере  Г-7 известны й наш ле тчи к и пла
нери ст В. С те пан ч ен ок  в 1929 го д у  установил  всесою зны й 
р е к о р д  п р о д о л ж и те л ьн о сти  полета, пр о д е р ж а в ш и сь  в возд ухе  
свы ш е десяти часов.

В сю ду, гд е  Гри бовски й  стр о и л  свои планеры  и сам олеты , 
он сплачивал в о к р у г  себя гр уп пы  таких  ж е  энтузиастов —  
ле тчи ков , те хн и ко в  и м о то р и сто в , ко то р ы е  по м огал и  е м у  воп
лощ ать в д е р е ве  и по лотн е  к о н с тр у кт о р с ки е  зам ы слы . В 
ф еврале 1930 год а  ж ур н а л  «С ам олет», ка к  бы по д вод я  и то г е го  
пятилетней  д еятел ьно сти , писал; « ...о гр о м н а я  энергия , ко т о р у ю  
Гри бовски й  затратил  на се р и ю  своих пл анеров, не пропала 
д а р о м . Toe. Гри бовски й  б л агод аря  ра б о те  по  ко н стр уи р о ва н и ю  
пл анеров стал хо р о ш и м  а э р о д и н а м и ко м  и незаурядн ы м  
ко н с т р у кт о р о м . На п р и м е р е  тов. Г р и б о в с ко го  лиш ний раз м о ж н о  
уб ед иться  в о гр о м н о м  п р а кти ч е ско м  значении  пл ан ери зм а  не 
т о л ь к о  для начинаю щ ей  м о л о д е ж и , н о  и для квали ф и цир ован
ных пилотов».

В начале 1930 год а  Владислава К онста нти но вича  назначили 
нача льн иком  М о с ко в с ко й  ш кол ы  ле тчи ков  О соавиахим а. П ра к
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тически  ее приш лось создавать заново . У чеб ны е полеты  в 
усло виях  Ц е нтрал ьно го  а э р о д р о м а  в М о с кв е  бы ли aaipyAHeHbi. 
Н у ж н о  б ы ло  искать для ш колы  н овое  м е с то  б ази ро вания .

П осле ряда разведы вательны х полетов  Гри бовски й  остано
вился на поле о ко л о  деревни  Туш ино. Так в о зн и к  известны й 
Туш инский  а эр о д р о м , а на б азе  ш колы  в д альн ей ш е м  о б ра 
зовался Ц ентральны й а эрокл уб  О соавиахим а. О сен ью  1931 года 
в Туш ине ко н с тр у кто р  провел  опы тны е б у кс и р о в ки  св о е го  пла
нера  Г-2бис за са м о л е то м  У-1. На основе  п о л уч е н н о го  опыта 
он построил п и л о та ж н о -б укси р о в о ч н ы й  пл анер  Г-9 и на сле
д ую щ и й  год  ор га ни зовал  вм есте  с В. С те п а н ч е н ко м  первы й 
в СССР дальний б укси р о в о ч н ы й  п е рел ет  из М о скв ы  в К о к т е 
бель п р о тя ж е н н о стью  1700 км .

Этот перелет стал началом  б у р н о го  развития б укси р о во чн ы х  
полетов в наш ей стран е  и вывел ее на пе рвое  м е сто  в 
м ире . На V I I I  пл ан ерн ом  слете, куд а  на б у кс и р е  прилетел  
Г-9, он прош ел все сто р о н н ю ю  п р о в е р ку  и по лучи л  п р изн ан ие  как 
лучш ий планер слета.

Г-9, запущ е нн ы й  в серий н ое  пр о и зв о д ств о , д о  войны  оставался 
о д н и м  из основны х уч е б н о -тр е н и р о в о ч н ы х  пл анеров наш их аэро
кл уб о в . На н е м  установлено  м н о го  ра зли чны х р е ко р д о в , вы
по л н е н о  б ольш о е  число эксп е р и м е н та л ьны х  полетов. М астер  
пл ан ери зм а  Н. С и м о но в  вы полнил  на Г-9 п о д р я д  314 ф и гур  
вы сш е го  пилотажа, в то м  числе 300 петель Н естерова и 10 
п е р е во р о то в  че рез  кры л о .

П остепен но  ко н с тр у кт о р с ка я  деятел ьность  В. Г р и б о в ско го  
взяла верх над летной . В 1932 го д у  он пе реш ел  работать в 
М о с ко в с ко е  к о н с т р у кт о р с ко е  б ю р о  О соавиахим а (М К Б ), ко т о р о е  
разм ещ алось  в под вале  о д н о го  из м о с ко в с ки х  д о м о в , а через 
го д  стал е го  н ача л ьн иком . Н есм отря на стесненны е условия, 
М К Б  за три  год а  сп р о е кти р о в а л о  сем ь пл анеров и ш есть сам о
летов, в их числе первы й  советский  ги д р о п л а н е р  Г-12, а та кж е  
ги д р о п л а н е р  Г-16, на ко т о р о м  впервы е в СССР осущ ествлен 
взлет с м о р я  на б у кси р е  за са м о л е то м  Щ -2 . Его пилотировал  
сам  к о н с тр у кт о р .

И н тер есн ы м  был и д вухм естны й  п и л о та ж н о -б укси р о в о ч н ы й  
пл анер Г-14. С е го  по м о щ ь ю  пр овод и л и сь  опы ты  п о  вы сотны м  
б у кс и р о в ка м  м е то д о м  «цепочки» . На базе  Г-14 на заводе 
« А ви ахи м »  впервы е в м и р е  создали  пл анер  «летаю щ ая цистерна» 
(Г -14 Ц Л -2А ) и вы полнили  дальний б укси р о в о ч н ы й  п е рел ет  с 
д о за п р а вко й  в во зд ухе  са м о л е та -б укси р о в щ и ка  из планера.

В ко н с тр у кт о р с ко м  б ю р о  Г ри б о вски й  усп е ш н о  заним ался раз
р а б о тко й  спортивны х сам ол ето в . О сн о вн о е  вним ание он со ср е 
доточивал на созд ании  пр о сто го , д е ш е в о го  и э ко н о м и ч н о го  
сам олета для т р е н и р о в ки  л е тч и ко в -сп о р тсм е н о в . Реш ение п р о б 
лем ы  развития м ассо во го  а в и а ц и о н н о го  спо р та  ко н с тр у кт о р  
видел в создании  л е гко й  тр е н и р о в о ч н о й  м аш и ны  с м о т о р о м  
м ощ н о стью  в 50— 80 л.с. П р и м е р о м  т а ко го  сам ол ета  стал 
Г-22, которы й  обеспечивал вы полн ен и е  ф и гур  вы сш е го  пило
таж а, а по  стои м о сти  был в два раза  д еш евле  и зве стн о го  
У-2. На Г-22 Е. М е д н и ко в а  установила м е ж д у н а р о д н ы й  р е ко р д  
с ко р о сти  полета по  1 0 0 -ки л о м е тр о в о м у  з а м кн у т о м у  м арш руту , 
показав  с ко р о сть  164,94 к м /ч .

В 1936 го д у  Г р и б овски й  начал работы  с уче б н ы м и  са м о 
летам и, на ко то р ы е  устанавливались авто м о б и л ьны е  м оторы . 
За три года б ы л о  со зд а н о  три  сам ол ета ; м он о п л а н ы  Г-23 и 
Г-23бис, а т а к ж е  биплан Г-25. Биплан обеспечивал  вы полне
ние всех задач, что  и У-2, но  был почти  в два раза  деш евле 
е го  и значительно  э ко н о м и чн е е , к  т о м у  ж е  работал  на авто м о 
б и л ьн о м  б ензине . Н есм отря  на значительны е вы годы  п р и м е 
нения а вто м о б и л ьн о го  м о то р а  в авиации и д о сти гн уты е  успехи, 
идея эта не была по д д е р ж а н а  р уко в о д с тв о м  О соавиахим а и 
не получила внед рения  в ш и р о ку ю  п р а кти ку . В настоящ ее врем я 
автом об ил ьны е  м о то р ы  и спол ьзую тся  пр и  созд ании  свер хл егких  
летательны х аппаратов, вновь рассм атривается воп рос  об их 
установке  на уче б н о -сп о р ти вн ы е  сам ол еты .

С реди спо ртивн ы х  м аш ин Г р и б о в с ко го  бы ли такие , на к о т о 
ры х устанавливались м о то р ы  М -11 м о щ н о сть ю  в 100— 150 л.с.

М аиоольш ии успех выпал по ----------------  -------, _____,
о д н о кр а тн о  заним ал  п р изовы е  места в перелетах. В дальней
ш е м  он ш и р о ко  использовался для тр е н и р о вки  ле тн ого  сос
тава Ц е н тр а л ьн о го  аэроклуба .

Ряд д о сти ж е н и й  принесл и  д р у ги е  е го  сам олеты . Так, на 
Г-23бис в варианте с м о т о р о м  М-11 летчик Н. Ф ед осее в  в 
1938 го д у  установил м е ж д у н а р о д н ы й  р е ко р д  высоты (7985 м ) 
для сам ол ето в  т а к о го  класса.

В то м  ж е  го д у  на б азе  М К Б  и ко н с тр у кт о р с ко го  отдела 
пл а н е р н о го  завода в о зн и к  опы тны й отдел, и Грибовский  стал 
е го  нача льн иком . Здесь бы ли спр о е кти р о ва н ы  и построены  
по след н ие  е го  сам ол еты  в си сте м е  О соавиахим а; с коро стной  
о д н о м о т о р н ы й  Г-26 и д в ухм о то р н ы й  трен и ровочны й  Г-27. В них 
воплотил ись  зам ы слы  по  улуч ш е н и ю  аэрод инам ической  схемы. 
О д н а ко  куста рн ы е  условия работы  и отсутствие серийных 
м а л о м о щ н ы х  м о то р о в  сказались отрицательно .

В начале 1939 года  планерны й  завод  закры ли . Не видя пе рсп ек
тив в си сте м е  О соавиахим а, Владислав Константинович добился 
пе р е хо д а  в Н а р ко м а т  авиационной  пр ом ы ш ле н но сти . В марте 
1940 год а  состоялся  п р и ка з  о е го  назначении главным конст
р у к т о р о м  вновь с о зд а н н о го  О КБ-28. Н есм отря  на трудности 
о р га н и з а ц и о н н о го  пери од а , у ж е  22 мая сл е д ую щ е го  года в 
во зд ух  поднялся пе рвен ец  это го  б ю р о  —  трен и ровочны й  истре
б итель Гр-28 «Кречет».

Война наруш ила планы  м о л о д о го  коллектива . Тренировочны й 
истребитель , усп е ш н о  п р ош е д ш ий  госуд арственны е испытания, 
не с м о г пойти  в с е р и ю . П ре кр атили сь  работы  и по  д в ухм о то р 
н о м у  «Б еркуту» , хотя по  н е м у  провели  м а ке тн у ю  ком иссию .

С началом  войны  О КБ  п о л учи л о  ср о ч н о е  задание р а зра б о 
тать 11-м естн ы й  д есантны й планер. К о гд а  ко н стр укто р а  спросили, 
в ка ко й  с р о к  он м о ж е т  е го  сп р о е кти р о ва ть  и построить, Вла
дислав Кон ста н ти но вич  ответил ; «В два м есяца». В связи с 
этим  зам еститель  н а р ко м а  авиационной  пром ы ш ленности  
А. Я ковлев п о тр еб о вал  от не го  письм ен н ое  ручательство. О но 
тут ж е  б ы ло  вы дано.

Д алее собы тия развивались так. П осле подписания 7 июл! 
пр и ка за  началась интенсивная р а зр а б о тка  планера Гр-29. 25 авгус 
та он уж е  бы л на а э р о д р о м е , а 2 сентяб ря состоялся ег< 
первы й  вылет. Чуть б ольш е недели  уш л о  на испытания. !• 
вско р е  приняли  р е ш ен и е  об ор га ни заци и  се р и й н о го  выпуск, 
планера на двух  заводах.

П олучив в серии  о б озна чен и е  Г-11, планер прим енялся 
ря д е  операций  В еликой  О течественной войны . Х о р о ш о  зареко  
м ен д овал  себя, в частности, при снаб ж ении  б е л ор усски х  партиза 
и при  вы садке  десанта п о д  К и е во м . С ери й н ое  е го  строительств 
п р о д о л ж а л о сь  с н еб ол ьш и м и  перер ы вам и  д о  1948 года.

В по сл ево ен но е  в р е м я  В. Г рибовский  был вы н уж д ен  вест 
т я ж е л у ю  б о р ь б у  за восстановление св о е го  КБ, ликвидировак 
н о го  в 1942 год у . В 1947 го д у  ем у удалось е го  создать 
начать работы  по  тр е н и р о в о ч н о м у  планеру Г-31. О д н ако  радост 
творчества  бы ла н ед ол гой . В м ае сл е д у ю щ е го  года началис 
летны е испы тания планера Г-31, а в и ю не  КБ Г рибовско г 
вм есте  с р я д о м  аналогичны х ор ганизаций  под  п р е д л о го м  эк< 
ном и и  средств  ли квид и рова ли . Л иш енны й во зм о ж н о сти  зан> 
маться дальш е ко н с тр у кт о р с ко й  д еятел ьностью , Владисле 
Кон ста н ти но вич  реш ил уйти в запас.

О д н а ко  и после этого , пока  по зво л ял о  здоровье , Г ри бо 1 
ски й  а кти вн о  способствовал  р а зви ти ю  м а ссо во го  авиационног 
спо р та  в наш ей стране.

Владислав Конста нти но вич  Гри бовски й , ка к  видим , оставк 
за м етн ы й  след  в истории отечественной  авиации. Он сте 
осн ова тел ем  авиационной  династии, ко то р а я  вот уж е  70 л( 
несет с л уж б у  в сове тски х  ВВС. Э стаф ету от отца принял ei 
сын, Константин  Владиславович, ко то р ы й  прош ел путь от мот< 
риста д о  н а уч н о го  со тр уд н и ка  во е н н о го  института. Сейчас ее по, 
хватили вн уки  —  Владислав и М ихаил , военны е авиационнь 
и нж е не р ы .

Самолет Г-22.
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На  о б л о ж к е  
На  1-й с т р .  — Высоко* мастсрство и 

самообладание проявил командир авиа
ционного 1в*на военный летчик первого  
класса майор Г. Загинайлов. Во врем *  
полета на учебно-боевом самолете не 
вышла передняя стойка шасси. Георгий 
Викторович сумел, выработав топливо, 
произвести посадку. После незначитель
ного ремонта спасенный самолет снова 
находится а строю.
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На выставке художника А. Шилова.
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КРОССЧАЙНВОРД

1. Трос для обеспечения вы
хода ко см о на вта  в о ткры ты й  
ко с м о с  и возвращ ения на борт 
К К . 2. С оветский  ко н с т р у кто р  
авиационны х д вигателей. Ге
р о й  С оц и а ли сти че ско го  Тру
да, лауреат Л ен инской  п р е 
м ии, под  р у ко в о д с тв о м  ко т о 
р о го  созд ан  первы й советский  
тур б о р е а кти в н ы й  двигатель. 3. 
Л егки й  сплав алю м иния  с 
м е д ью , кр е м н и е м , пр и м е н я е 
мый в са м ол е тостр о е н и и . 4. 
О дин из сп особов  повы ш ения 
м о щ ности  двигателя ракеты . 
5. О сущ ествленны й полет с 
в ы полнением  поставленной 
задачи. 6» Б ескры лы й лета
тельны й аппарат, п р о и зв о д я 
щ ий вертикальны й подъем , 
сп уск  и п е р ед ви ж е н и е  в п р о 
странстве. 7. А м е р и ка н ска я  
систем а ко р р е к ц и и  тр а е кто 
рии кры латы х р аке т  при их 
наведении. 8» С ерия со ве т
ски х  м е те о р о л о ги ч е ски х  ИСЗ. 
9. А м е р и ка н с ки е  б р а ть я -и зо 
бретатели , а ви а ко н стр укто р ы  
и летчики. 10. С редство, п р е д 
назначенное  для о б н а р у ж е 
ния и ун и что ж е н и я  м ин. 11. 
У гл ом е р н ы й  ш тур м а нски й  
п р и б о р . 12. З а гр а ж д е н и я  в 
в озд ухе , пр е пятствую щ и е  по* 
лету сам олетов  проти вни ка . 
13. С оветский  а кте р , н а р од 
ный артист СССР, Герой С о
ц и ал и сти че ско го  Труда, сни

м авш ийся в ф ильм е «В озд уш 
ный и зв озч и к» . 14. Л етатель
ный аппарат. 1$. Составная 
часть в ое н н ого  искусства . 1 i.  
О бщ ее название сам олетов , 
р азраб отанн ы х под  р уковод и  
ством  известн ого  со в е тс ко го  
ко н с тр у кто р а  в 20— 30-х го 
дах. 17» С оветский  ки н о а кте р , 
народн ы й  артист СССР, сни
мавш ийся в ф ильм е «Х рони ка  
п и ки р у ю щ е го  б о м б а р д и р о в 
щ ика» . 18. Л е тч и к-ко см о н а вт  
СССР. 19. С оветский  писатель, 
а ка д е м и к, автор  кн иги  о чер 
ко в  «Х очу летать», 20. Наз
вание со ве тски х  м е ж п л а н е т
ных автом атических станций, 
использовавш ихся  в 1984-^ 
1986 гг . для изучения  плане
ты Венера и ко м е ты  Галлея. 
21. В оздухоплаватель. 22. Бы
строта  осущ ествления, испол
нения че го -л и б о . 23. С осре 
д о точ е ни е  военной те хни ки  
на специально  об ор уд о ва н н ой  
те р р и то р и и . 24. П оперечное  
накл онение  летательного  ап
парата относительно  про* 
д о л ь но й  оси, 25. О п р е д е ле н 
ное ко л и чество  сам олетов, 
вы деляем ы х для вы полнения 
бо ево й  задачи. 26. Удаление 
газов  из топливны х баков  
р аке ты -но си тел я  при заправ
ке  ее топливом . 27. Л етч и к- 
ко см о н а в т  СССР. 28. Одна 
из важ нейш их ха ра ктер и сти к

п е р е в о зи м о го  сам ол етом  гру
за. 29. А м е р и ка н ска я  орби
тальная станция для полета по 
о ко л о зе м н о й  о рб ите . 30. Виб
рация ка ко й -л и б о  части лета
тельн о го  аппарата, вызванная 
возд уш ны м и вихрям и . 31. 
П рославленны й летчик, д в а ж 
ды Герой  С ов е тско го  С ою за. 
32. А м е р и ка н ска я  м е ж ко н т и 
нентальная баллистическая 
ракета . 33. С ерия советских 
м н о го м естн ы х  ко см и ч е ски х  
ко р а б л е й  для полетов по  о ко 
ло зе м н о й  орбите . 34. П од 
разд ел ен ие  в военной  авиа
ции. 35. П озы вной летчика- 
ко см о н а вта  СССР Г. С. Ти
това. 36. И звестны й англий
ски й  ки н о р е ж и ссе р , постанов
щ и к ф ильм ов «О дин из наших 
сам ол етов  пропал», « З вуко 
вой б арьер»  о летчиках сверх
з в у ко в о й  авиации. 37. Один 
из п арам етров , ха р а кте р и зу ю 
щий п од готовленность  летно- 
п о д ъ е м н о го  состава. 38. Вспо
м огательная  рулевая п о ве р х 
ность, ш а р ни р н о  за кр е п л е н 
ная на элероне  или руле 
сам олета  и предназначенная 
для облегчения управления 
са м ол е том . 39. С тепень отли
чия, чин, звание, присваивае
м ое  ко м а н д н о м у  составу ВВС. 
40. А м е р и ка н ска я  писатель
ница, автор  ром ана  « К о нд ор  
улетает». 41. И звестны й р ус 
ский  ф и зи к-те о р е ти к . 42. Наз
вание р и ж с к о го  эл ектр оте х
н и ч е с ко го  завода.

Составил 
И. ЧЕЛЕДИНОВ.
ОТВЕТЫ НА 

КРОССЧАЙНВОРД, 
опубликованный а журнале  
«Авиация и космонавтика», 

№ 8, 1989 г.
1. Елян. 2. Н ервю ра. J. А э р о 
д р о м . 4. «М арс». 5. «Салют». 
6. Тип. 7. П оиск. 8. Ком ета. 
9. А виам аяк. 10. Курс. 11. 
Старт, 12. Трос. 13. С троп. 
14. «П ротон» , и .  Налет. 16. 
Темп. 17. П уск. 18. Капонир. 
19. Раскова. 20. Ас. 21. Сопло. 
22. О к р у г . 23. Гуам . 24. М арш 
р ут . 25. Трал. 26. Л етчик. 
27. К упол . 28. Л ож ем ент. 
29. Торпеда. 30. Астат. 31. 
Т р енаж ер. 32. Род. 33. Д непр. 
34. Реостат. 35. Трап. 36. 
П опов . 37. В нуково . 38. О пе
рение .
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ЛЕТОПИСЬ ПОКОЛЕНИЙ
Александр Ш илов приобрел извест

ность в 1970-е годы как участник круп 
ных художественных выставок в стенах 
м осковского  манежа —  Центрального  
выставочного зала страны. Десятилетие, 
истекш ее с конца 1970-х годов, отме
чено рядом  персональных выставок ж иво
писца в М оскве, Ленинграде, Томске, 
Париже, Лиссабоне, городах ФРГ, Канады, 
Японии. В 1985 году ему было при
своено звание народного художника  
СССР.

Ш илов —  худож ни к национальный, 
русский, влюбленный в родн ую  зем лю , 
ее людей. Вместе с тем  его  твор
чество интернационально, близко  и понят
но лю дям  разных национальностей и у 
нас в стране, и за рубеж ом .

Лучшие полотна Александра Ш илова —  
плод не просто мастерства, высокой  
техники изобразительности, но и живой, 
творящей, очеловечивающ ей м ир мысли, 
воплощ енной в образах реальных лю 

дей. Манера, в которой они исполнены, 
предельно объективна, однако она дале
ка от бесстрастия, холодности. Худож
ник видит в модели не самого себя, не 
воспроизводит собственное «я», а отдает 
все силы души и,ума теме, чтобы мудро, 
взвешенно, непредвзято отразить с науч
ной достоверностью ж изнь модели на по
лотне. Задача эта доступна только под
линно объективному художнику-гуманис- 
ту, предельно требовательному к себе 
и способному познать в личности дру
гого  человека не средство собствен
ного утверждения, а независимое бытие, 
достойное величайшего уважения.

Публикуем несколько репродукций кар
тин с персональной выставки А. Шилова.

Сын России.
-4- Л е тч и к -ко с м о н а в т  П. К л и м ук.

Л е тч и к -ко см о н а вт  В. С еа а стькно !.
В оин-интернационалнст.
Л етчин-испы твтель Г. М о с о л о *.

4 - Н епобедим ы й.
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