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Ш К 70-ПЕТИЮ ВЕЛИКОГО 
ОКТЯБРЯ

> У , Г 1 У О /

ЗАЧИНАТЕЛИ ЭРЫ 
РЕАКТИВНЫХ

и  аучно-технйческая революция 
^  коренным образом изменила 

облик и боевые возможности совет
ской военной авиации. Благодаря 
успехам науки и техники, достигну* 
тым под руководством КПСС, пре
образились все рода авиации, что 
повлияло на структуру Военно-Воз- 
душных Сил.

15 мая 1942 года летчик-испыта- 
тель капитан Г. Бахчиванджи со
вершил полет на первом реактив* 
ном самолете БИ-1, сконструиро
ванном под руководством В. Болхо
витинова.

В апреле 1946 года в небо под* 
нялись первые советские серийные 
реактивные самолеты МиГ-9 и Як- 
15, пилотируемые летчиками-испы- 
тателями А. Гринчиком и М. Ива
новым. В исторически короткий 
срок были созданы и приняты 
на вооружение реактивные сверх
звуковые всепогодные самолеты 
различных типов и назначений, 
истребители с изменяемой геомет
рией крыла, летательные аппараты 
вертикального взлета и посадки, 
появилась вертолетная авиация. 
Современные ракетоносцы позво
ляют авиаторам практически при 
любой погоде решать самые раз
нообразные и сложные учебно-бо- 
евые задачи.

Советский народ и его воины по 
праву гордятся тем, что из среды 
военных летчиков вышли мужест
венные покорители космоса — пер
вые космонавты СССР. Замечатель
ные успехи отечественной космо
навтики — важный вклад в решение 
задач, поставленных партией и 
правительством по изучению и ос
воению космического пространства 
в интересах науки, техники и на
родного хозяйства.

Как и все воины Вооруженных 
Сил, летчики, штурманы, инжене
ры. техники и младшие авиаци

онные специалисты, претворяя в 
жизнь решения X X V II съезда КПСС, 
делают все необходимое, чтобы 
быть в постоянной готовности с 
честью выполнить свой священный 
долг по защите рубежей люби
мой Родины. Среди удостоенных 
звания Героя Советского Союза 
в послевоенные годы десятки авиа
торов, приумноживших своим рат
ным трудом боевую славу Военно- 
Воздушных Сил.

В мирные дни. защищая воздуш
ные рубежи Отечества, совершил 
воздушный таран летчик Г. Елисе
ев, которому посмертно присвоено 
звание Героя Советского Союза. 
Имена коммунистов Героев Совет
ского Союза военных летчиков

В. Гайнутдинова, В. Щербакова, 
Е. Зельнякова, В. Кот, В. Очиро- 
ва, В. Павлова, П. Рубана и других, 
отличившихся при выполнении ин* 
тернационального долга, стоят в од
ном ряду с именами прославлен
ных фронтовых асов. Многие авиа
торы награждены орденами и меда
лями Советского Союза.

Верный патриотическому и ин
тернациональному долгу, личный 
состав Военно-Воздушных Сил всег
да готов выполнить любое задание 
Коммунистической партии и Со
ветского правительства по защите 
завоеваний социализма, мирного, 
созидательного труда нашего наро
да, братских стран социалистиче
ского содружества.
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На снимках:
* Один из первыж советских реан 
тивных самолетов Як-15.
« Летчик-испытатель Герой Сове! 
ского Сок>за М. Иванов.
« Участники первого групповог 
пилотажа на реактивных самолета 
Герои Советского Союээ подпо) 
ковники Н. Храмов и П. Серед! 
ведущий группы дважды Герой Сс 
ветского Союза генерал-лейтенан 
авиации Е. Савицкий, Герой CoBei 
ского Союза подполковник В. Ефр< 
мов и майор П. Соловьев.
* Герой Советского Союза капит! 
Г. Елисеев.
* Передовой экипаж в состав 
командира капитана Н. Домрачеи 
старшего лейтенанта А. Ennceeii 
капитана Е. Загуменного, старшег 
лейтенанта А . Гаврикова, лейтена) 
та А. Залецкого и прапорщик 
В. Смирнова.

фото из архива Музея Военнс 
Воздушных Сил и Е. БАРАНОВ)
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Генерал-лейтенант авиации Г. ТИТОВ, 
Герой Советского Союза, 

летчик-космонавт СССР

D еликий Октябрь, открывший новую эпоху всемирной исто- 
^ рии —  эпоху революционного обновления мира, проложил 
пути и к космическому будущему человечества. Лишь четыре 
десятилетия отделяют запуск первого искусственного спутника 
Земли от Великой Октябрьской социалистической революции. 
За зтот короткий отрезок времени отсталая Россия выросла 
1 мощное индустриальное государство с развитой наукой и тех
никой.
В мае 1919 года в секретариат В. И. Ленина поступило пись- 

«оот инженера-химика Н. И. Тихомирова. В тяжелое для страны 
■ремя, когда с востока наседал Колчак, в Прибалтике и Бело
руссии перешла в наступление буржуазно-националистическая 
контрреволюция, а на Ю жном фронте произошли серьезные 
осложнения, когда не хватало продовольствия и обычного во
оружения, предложение Тихомирова о создании ракетного сна
ряда могло показаться, мягко говоря, странным. Тем не менее 
оно было рассмотрено и одобрено Комитетом изобретений и 
Артиллерийским комитетом.

В 1921 году на Тихвинской улице в Москве Тихомирову был 
1ыделен дом под лабораторию. А через семь лет состоялся пер
вый пуск ракеты на бездымном порохе. Лаборатория была расши
рена и переведена в Ленинград, поближе к полигону. Получила 
она и новое название —  Газодинамическая лаборатория (ГДЛ). 
Так в нашей стране родилась первая организация, которая поло
жила начало развитию отечественной промышленности по созда
нию ракетной и космической техники.

В те же годы недалеко от столицы в тихой провинциальной 
Калуге школьный учитель К. Э. Циолковский продолжал развивать 
идеи исследования космического пространства. Великий Октябрь, 
давший основу новой социалистической жизни, прогрессу науки, 
[техники и культуры, не оставил без внимания и ученых-одино-

§ «Авиация и ко см о н авти ка» , 1987.

чек. Тот, кого еще недавно называли «чудаковатым мечтателем», 
при Советской власти стал ученым с мировым именем.

Теперь жизнь для Константина Эдуардовича приобрела кон
кретный смысл: работать на благо молодой Советской Республи
ки, быть полезным ее членом. Огромен вклад Циолковского в 
развитие теории космонавтики. Велика заслуга этого замечатель
ного человека и в формировании взглядов пионеров советского 
ракетостроения. В поисках организационных форм они часто 
обращались к родоначальнику космонавтики, и он неизменно им 
отвечал, помогал советами.

Первым космическим инженером назвал Ф . А. Цандера, сто
летие со дня рождения которого в этом году отмечала наша 
страна, видный советский конструктор ракетной и космической 
техники М. К. Тихонравов. Наряду с разработкой теории меж
планетных полетов Цандер первым среди энтузиастов начал 
проектировать и создавать ракеты и двигатели к ним.

Словно метеор, прошелся по небосклону космонавтики 
Ю . В. Кондратюк, который еще в 20-е годы в рукописи «Тем, 
кто будет читать, чтобы строить» рассмотрел многие принципы 
пилотируемого полета.

Дерзкие идеи о межпланетных перелетах гармонично соче
тались с энтузиазмом народа. Пионеры космонавтики впервые 
почувствовали радость творчества, и это окрыляло их, вдохновля
ло, заставляло трудиться, не думая о премиях и выходных днях. 
Они были творцами, не изменившими мечте всю жизнь.

В мае 1924 года в Москве было организовано Общество изу
чения межпланетных сообщений. Оно сделало серьезный шаг в 
деле объединения усилий многих ученых, инженеров, конструк
торов, мечтавших о космическом полете. Его опыт был исполь
зован в дальнейшем при создании Группы изучения реактивного 
движения (ГИРД) при Осоавиахиме в Москве, Ленинграде, Тбили
си, Баку, Оренбурге, Архангельске и других городах.

Больших успехов добилась московская группа под руковод
ством С. П. Королева. Под Москвой, в Нахабине, были созданы 
и испытаны первые советские жидкостные ракеты. А в Ленингра
де энтузиасты буквально за год спроектировали первые твердо
топливные ракеты. Членом президиума ЛенГИРДа был известный 
педагог профессор Ленинградского института путей сообщения 
Н. А. Рынин, оставивший заметный след в истории космонавтики, 
выпустив первую энциклопедию —  «Межпланетные сообще
ния».

Успехи ГДЛ и МосГИРДа способствовали дальнейшему совер
шенствованию работ по ракетной технике. Осенью 1933 года по
становлением Совета Труда и Обороны был создан первый в 
мире Реактивный научно-исследовательский институт (РНИИ), 
организацией которого занимались видные государственные 
деятели К. Е. Ворошилов, Г. К. Орджоникидзе, М. Н. Тухачев
ский.

Великие романтики, пионеры советской космонавтики были и 
великими реалистами. Как раковая опухоль, расползался по Евро
пе фашизм. И не было важнее задачи для сотрудников новой 
организации, чем та, которая обязывала их работать над ору
жием для защиты Родины. Первые реактивные снаряды их разра
ботки появились на боевых самолетах. Их мощь испытали на себе 
в 1939 году летчики милитаристской Японии. Но наибольший 
вклад в дело обороны страны РНИИ внес созданием легендар
ных «катюш».

Параллельно в институте шли работы над жидкостными и кры
латыми ракетами. Под руководством В. П. Глушко в те годы было 
создано несколько десятков Ж РД . Двигатель ОРМ-65 стал луч
шим отечественным двигателем для своего времени. В феврале 
1940 года летчик В. П. Федоров в течение 110 секунд летел на пла
нере СК-9 конструкции С. П. Королева с Ж РД  РДА-1-150. В том же 
году появилась и баллистическая ракета «604» с радиусом дей-

За нашу Соввтсную Родину!

ЕЖ ЕМ ЕСЯЧН Ы Й  ЖУРНАЛ ВОЕННО-ВОЗДУШНЫХ СКЯ ;  з р ’

ИЗДАЕТСЯ . с 1918 ГОДА

О К Т Я Б Р Ь  
1 9 8 7 10 ■'Ms
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ствия 20 километров. И кто знает, как пошли бы дела в РНИИ 
в этом направлении, не будь войны.

Накануне вероломного нападения фашистской Германии на 
нашу страну прошли государственные испытания первые реактив
ные наземные установки. 14 июля 1941 года первые семь «ка
тюш» под командованием капитана И. А. Флерова выпустили 112 
снарядов, которые испепеляющим огнем обрушились на врага. 
Этот день стал днем рождения советской реактивной артиллерии. 
А 15 мая 1942 года летчик-испытатель Г. Я. Бахчиванджи поднял 
в небо первый отечественный реактивный самолет-перехватчик 
БИ-1 с Ж РД, созданный А. Я. Березняком и А. М. Исаевым в КБ 
В. Ф . Болховитинова.

Оба эти события, казалось бы, прямого отношения к истории 
космонавтики не имеют. Однако они помогают проследить, как 
идеи реактивного движения овладевали умами ученых, проходи
ли испытания на земле и в воздухе, шаг за шагом приближая 
нас к космической эре.

Отгремела вторая мировая война, но на планете не стало спо
койнее. Правящие круги СШ А и Великобритании повели линию 
на обострение международной обстановки, стали на путь подго
товки к войне с Советским Союзом. Эти планы империализма 
следовало разрушить.

Коммунистическая партия и Советское правительство, прозор
ливо оценивая возможности и перспективы ракетной техники, 
поставили перед учеными задачу создания надежного ракетно- 
ядерного щита. С. П. Королев был назначен Главным конструкто
ром баллистических ракет дальнего действия. Под руководством 
И. В. Курчатова велись интенсивные разработки ядерного оружия.

Первый отечественный ракетный комплекс с управляемыми 
баллистическими ракетами Р-1 прошел испытания осенью 1948 
года. Через год начались испытания ракеты Р-2 с отделяющейся 
головной частью. В 1953 году была создана первая стратегическая 
ракета Р-5, а в августе 1957 года запущена первая межконтинен
тальная ракета.

Успехи Страны Советов в деле создания ракетно-ядерного щи
та надолго погасили начавшее было разгораться пламя новой 
войны, а последовавший вслед за стартом межконтинентальной 
ракеты запуск первого искусственного спутника Земли внес в стан 
наших противников растерянность.

Создание первого спутника показало уровень развития про
мышленности, транспорта, мощь всего народного хозяйства 
СССР. Ведь только странам с развитой техникой и обладающим 
высоким промышленным потенциалом по плечу решение задач 
исследования космоса. И первой среди них стала наша Родина.
4 октября 1957 года в 22 часа 28 минут по московскому времени 
она открыла человечеству новую эру, теперь уже космическую.

Советский народ по праву гордится достижениями в области 
космонавтики. Гордится он и славными сынами Отчизны, чья* 
беззаветная преданность своему делу дала возможность открыть 
космическую эру. С. П. Королев и М. В. Келдыш стали генерато
рами новых идей в науке и технике космических полетов и непо
средственными участниками претворения их в жизнь. Именно они 
заложили и развили научные, инженерные и организационные 
основы советской практической космонавтики. Мы отдаем дань 
уважения и их ближайшим соратникам —  М. К. Янгелю, В. Н. Че- 
ломею, В. П. Глушко, Н. А. Пилюгину, В. П. Бармину, В. И. Кузне
цову, М. С. Рязанскому, Г. Н. Бабакину, А. М. Исаеву, которые 
внесли большой вклад в становление и развитие нашей ракетно- 
космической техники.

30 лет прошло с момента запуска первого искусственного спут
ника Земли. За пионером освоения космоса —  Советским Со
юзом —  ныне прямо или косвенно следуют более 120 госу
дарств, использующих результаты практической космонавтики 
в интересах хозяйства, науки, просвещения, культуры. На смену 
отдельным спутникам пришли разветвленные космические систе
мы различного целевого назначения с многофункциональной 
аппаратурой.

В год 70-летия Великого Октября был открыт новый этап в 
развитии ракетно-космической техники; 15 мая начаты летно
конструкторские испытания мощной универсальной ракеты- 
носителя «Энергия», предназначенной для выведения на около
земные орбиты как многоразовых орбитальных кораблей, так и 
крупногабаритных космических аппаратов научного и народно
хозяйственного назначения.

Это не означает, что Советский Союз отказывается от надеж
ных и хорошо зарекомендовавших себя носителей «Космос», 
«Союз», «Молния», «Протон». Оптимальное сочетание ракет- 
носителей различных классов, космических кораблей, межорби- 
тальных буксиров и другой космической техники позволит 
создать высокопроизводительный транспортный мост «Земля—  
космос— Земля».

Неузнаваемо изменились за эти годы облик и состав служб 
обеспечения космических полетов. Уже не с одного Байконура, 
а с трех космодромов в Советском Союзе запускаются косми

ческие аппараты. В Центре подготовки космонавтов имени Ю. К 
Гагарина на смену отдельным стендам и тренажерам пришл> 
тренажные комплексы. Расширилась и сеть командно-измер» 
тельных пунктов с центрами управления полетом. Пополнилаа 
«звездная флотилия» (суда, обеспечивающие управление апп» 
ратами и прием информации с них) во главе с флагманом - 
судном «Космонавт Юрий Гагарин». А масштабы решаемых ным 
задач возросли настолько, что в их реализации участвуют сотн 
различных организаций.

Развитие космонавтики, непрерывно стимулируемое потреб 
ностями ее применения в различных областях науки, экономик 
и культуры, призвано сыграть в будущем еще более важнуа 
роль в решении таких актуальных проблем, как продовольствен 
ная, сырьевая, энергетическая, экологическая.

Космонавтику сегодня можно рассматривать как область ново 
технологии, которая может служить примером для всех отрв< 
лей народного хозяйства.

Выступая в мае этого года перед представителями трудовы> 
коллективов города Ленинска на Байконуре, товарищ М. С. Гор
бачев сказал; «Здесь, в бескрайних степях Казахстана, испыты
ваешь чувство гордости за разум и дела советских людей, »  
нашу Советскую Отчизну. Здесь сильнее ощущаешь величие и 
мощь страны Октября, ее огромные достижения, которые вен
чают 70-летний путь народов нашего великого многонациональ
ного государства после Октябрьской социалистической рево
люции».

Пример показателен особенно в настоящий период, когда 
советское общество, претворяя в жизнь решения X X V II съезда 
КПСС, взяло курс на перестройку, поднялось на осуществление 
новых задач, справиться с которыми старыми методами невоз
можно. Опыт космонавтики убеждает и вселяет уверенность ■ 
том, что советским людям по плечу намеченные нашей партией 
грандиозные планы революционной перестройки.

Наиболее развитая область практического применения кос
мической техники —  радиосвязь; радиовещание, телевидение, 
телефонные переговоры и телеграфные сообщения, факсимиль
ные изображения. С помощью спутников серий «Молния», «Ра
дуга», «Экран», «Горизонт» практически решена задача охвата 
территории СССР двухпрограммным телевидением, причем пе
редача телевизионных программ осуществляется по пяти зонам 
с учетом местного времени. Система «Интерспутник» прочно 
служит народам социалистических стран уже более 15 лет. Воз
можность видеть передачи Центрального телевидения теперь 
имеют не только жители населенных пунктов, но и подвижные 
группы; геологи, строители, моряки. Этому способствуют мало
габаритные приемные установки. Широкое распространение 
получила спутниковая связь при передаче фотокопий централь
ных газет для одновременного с Москвой издания в городах, 
раскинувшихся в восьми часовых поясах.

Существенный вклад в решение народнохозяйственных задач, 
и прежде всего Продовольственной программы, вносят метеоро
логи. Прогнозы Гидрометцентра СССР, для составления кото
рых используется и информация спутников типа «Метеор», позво
ляют заблаговременно предупреждать работников сельского хо
зяйства об изменениях погоды, разрушительных атмосферных 
явлениях, что дает возможность своевременно принимать необ
ходимые меры защиты. В оперативной службе мореплавания и 
авиации данные этих спутников помогают выбирать или уточнять 
оптимальные безопасные маршруты для судов и самолетов.

Все большее практическое значение для развития экономики 
приобретает изучение природных ресурсов Земли из космоса. 
С помощью космической информации решаются задачи геоло
гопоисковых работ, создаются карты различного назначения, 
оценивается состояние и проводится инвентаризация естествен
ных угодий, выбираются трассы для прокладки высоковольтных 
линий электропередач и транспортных магистралей в трудно
доступных районах, ведется оперативный контроль за состоя
нием водоемов, воздушного бассейна и поиск районов повышен
ной биологической продуктивности морей и океанов. С исполь
зованием космических средств составлена космогеологическая 
карта СССР масштаба 1;2 500 000. По данным космических на
блюдений выявлено и передано для разведки более 500 пер
спективных на залегание полезных ископаемых районов в Сред
ней Азии, Казахстане, Якутии.

Широкое применение сегодня находят космические навига
ционные системы, предназначенные для определения места 
нахождения судов морского и рыболовного флота Советско
го Союза в любой точке Мирового океана. Навигационные опре
деления с помощью спутников за счет глобальности, оперативно
сти и высокой точности повышают безопасность мореплавания, 
сокращают ходовое время и расход топлива, повышают эффек
тивность рыбопромыслового флота. Навигационные спутниковые 
системы используются также в интересах океанографии, геофи
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зики, при выполнении операций по добыче нефти в районах шель
фа, для измерения дрейфа льдов.

Пилотируемая космонавтика шагнула от 108 минут Юрия Гага
рина до 237 суток Леонида Кизима, Владимира Соловьева и Олега 
Атькова, от корабля-спутника «Восток» до научного орбиталь
ного многоцелевого комплекса «Мир». Вот несколько цифр, 
которые дакзт наглядное представление о шагах пилотируемой 
космонавтики. На «Востоках» космонавты налетали около 15 су
ток, на «Союзах» —  637, на «Союзах Т» —  1029. Династию «Сою- 
!0в» продолжил корабль «Союз ТМ». В общей сложности более 
четырех лет длилась вахта на орбите советских космонавтов, 
1несших огромный вклад в дело мирного освоения космоса.

Крупных результатов добилась советская космонавтика в изуче
нии Луны и планет Солнечной системы. 57 автоматических стан
ций различных типов было создано и запущено в Советском Со- 
озе за эти годы. Исследования, проведенные с их помощью, 
гущественно расширили познания человечества об окружаю
щем мире, о процессах, протекающих на Земле, легли в основу 
40вой науки —  сравнительной планетологии.

Освоение космического пространства —  далеко не простое 
(ело. Оно требует чрезвычайного напряжения сия и высокораз- 
мтого научного и технического потенциала. Вот почему Совет
у й  Союз с самого начала космической эры решительно высту- 
ш  и выступает за объединение усилий, сотрудничество всех 
осударств в использовании космического пространства.
СССР уже более двух десятков лет участвует в программах 

«еждународного сотрудничества по освоению космического 
пространства. Ряд соглашений заключен по его инициативе между 
гтранами социалистического содружества, которые в апреле 
внешнего года отметили 20-летие совместной деятельности в 
iTOM направлении.

В рамках программы братских стран запущены 23 спутника 
:ерии «Интеркосмос», 11 высотных ракет «Вертикаль», сотни 
метеорологических ракет. Результаты исследований стали до- 
:тоянием всех партнеров. Сотрудничество социалистических 
;тран постоянно расширяется. Представители ЧССР, ПНР, ГДР, 
НРБ, ВНР, СРВ, МНР, Кубы и СРР совместно с советскими космо- 
(автами совершили в 1978— 1981 годах космические полеты. Они 
1ЫП0ЛНИЛИ около 150 научно-технических экспериментов и иссле
дований.

В этой важной области человеческой деятельности Советский 
Зоюз сотрудничает с другими странами как на основе двусторон- 
<их соглашений, так и на многосторонней основе. Примеры то- 
«у — совместный советско-американский проект «ЭПАС», реали- 
юванный в 1975 году, полеты советско-французского (1982 г.) 
«советско-индийского (1984 г.) экипажей на советской косми

ческой технике. Недавний пример доброй воли нашей страны —  
полет советско-сирийского экипажа. На многосторонней основе 
успешно функционирует спутниковая система «КОСПАС—  
САРСАТ», предназначенная для определения местоположения 
судов и самолетов, терпящих бедствие.

Советский Союз, верный своим традициям развития междуна
родного сотрудничества в области освоения космоса, на бли- 
жайшие годы и перспективу разработал вместе с другими стра
нами широкомасштабную программу мирного исследования 
космического пространства. Так, планируются совместные поле
ты космонавтов СССР и Болгарии, СССР и Франции, СССР и Аф
ганистана, СССР и Австрии. С космодрома Байконур будут запу
щены индийский спутник и советский спутник «Гранат» с установ
ленным на нем французским гамма-телескопом «Сигма». Плани
руется также запуск двух космических аппаратов для исследова
ния объектов дальнего космоса —  проект «Фобос», в котором 
участвуют специалисты 11 стран и Европейского космического 
агентства. Тем самым мы на деле показываем яркий пример воз
можности исследования и использования космоса исключительно 
в мирных целях совместными усилиями государств на благо наро
дов.

Сегодня наша страна предлагает создать с помощью веду
щих космических держав международный центр для исследова
ний и разработки по заказам развивающихся стран образцов 
космической техники, при котором функционировали бы школа 
подготовки специалистов из развивающихся стран, в том числе 
космонавтов, а также космодром для запуска космических объ
ектов.

Большое значение придает Советский Союз выдвинутой в этой 
программе идее об учреждении всемирной космической орга
низации, что позволило бы поднять международное сотрудниче
ство в мирном освоении космоса на качественно новый, более 
высокий уровень, имея в виду реализацию под эгидой этой орга
низации международных проектов в различных областях косми
ческой науки и прикладной космонавтике.

X X V II съезд КПСС обратил особое внимание на то, чтобы кос
мическое пространство не стало ареной военного соперничества, 
источником смерти и разрушения. Советские внешнеполитиче
ские инициативы рассчитаны на то, чтобы человечество встре
тило новый век под мирным небом. «Звездным войнам» мы про
тивопоставляем «звездный мир», широкое сотрудничество на
родов в мирном освоении космоса.

Мирный разум должен победить. В это верят все честные люди 
планеты, для которых понятия «Земля», «космос» и «мир» не
разделимы.

УКАЗ ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
О ПРИСВОЕНИИ ПОЧЕТНЫХ ЗВАНИЙ 

«засл уж ен н ы й  военный летчик СССР» и 
«ЗАСЛУЖЕННЫЙ военны й ШТУРМАН СССР» ЛЕТЧИКАМ 

и ШТУРМАНАМ АВИАЦИИ ВООРУЖЕННЫХ СИЛ СССР

За особые заслуги в оаоении авиационной техники, высокие аоказатели в воспи
тании и обучении летных кадров и многолетнюю безаварийную летную работу в авиации 
Вооруженных Сил СССР присвоить почетные звания:

«ЗАСЛУЖЕННЫЙ ВОЕННЫЙ 
ЛЕТЧИК СССР»

ыоусову Сергею Михайловичу — полков
нику.

lyropcKOMy Эдуарду Васильевичу — полков
нику.

1ов1леву Геннадию Лукичу — полковнику.
101НЮ Иосифу Ивановичу — генерал-майору 
авиации.

(олесову Юрию Ивановичу — полковнику.
1учицу Александру Максимовичу — полков
нику.

■(атвееву Виктору Павловичу — полковнику.
1опову Юрию Андреевичу — полковнику.

Скрыпке Валентину Алексеевичу — полков
нику.

Соловьеву Анатолию Ивановичу — генерал- 
майору авиации.

Хрвмцову Алексею Алексеевичу — полков
нику.

Чиркову Валерию Николаевичу — полков
нику.

Шатохе Петру Ивановичу — полковнику.

«ЗАСЛУЖЕННЫЙ ВОЕННЫЙ 
ШТУРМАН СССР»

Колосову Михаилу Федоровичу — полков
нику.

Лисенко Анатолию Ивановичу — полковнику. 
Москокову Валерию Геннадьевичу — полков
нику.
Тихомирову Аркадию Васильевичу — под

полковнику.

Председатель Президиума 
Верховного Совета СССР

А. ГРОМЫКО. 
Секретарь Президиума 

Верховного Совета СССР 
Т. МЕНТЕШАШВИЛИ.

Москва, Кремль. 14 августа 1987 г.

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ: 
ОПЫТ. АНАЛИЗ, ПРОБЛЕМЫ

Фото с. СКРЫННИКОВА.

оевая учеба воинов-авиаторов в юбилейном году вступила 
в заключительный этап. Большинство частей и подразделе

ний добилось хороших результатов по различным видам боевой 
подготовки, обеспечив безаварийную летную работу. Командиры 
и политработники, руководствуясь требованиями регламентиру
ющих документов, принципиально оценивая эффективность мер 
по предупреждению летных происшествий и предпосылок к ним, 
организуют и проводят летные смены с гарантированным исклю
чением опасных ситуаций в воздухе по вине личного состава. 
Именно так обстоят дела в авиационных полках, где служат 
гвардии подполковник В. Зузлов, капитан Ю. Зинченко и другие.

Вместе с тем в отдельных коллективах, к сожалению, еще 
допускаются, ошибки, приводящие к летным происшествиям. Т я 
желым грузом ложатся они на все стороны жизни и деятельности 
личного состава: сбивается четкий, отлаженный ритм боевой 
учебы, снижается активность людей.

Предотвращению аварийности в авиационных частях и подраз
делениях служит целая система мер директивного, организа
ционного, методического, научно-исследовательского характера. 
На это направлена и значительная часть функциональных 
обязанностей командиров, политработников, офицеров штабов 
и служб. Меры по обеспечению безопасности полетов ежегодно 
обобщаются в организационных указаниях с учетом специфи
ки различных родов авиации, непременно отражаются в спе
циальном разделе годовых планов боевой подготовки в каждой 
части. Предусмотрены информация, учет и анализ недостатков 
в летной работе, вскрытых в ходе проверок боевой подготовки 
авиаторов. Это одна из основных обязанностей офицеров штат
ных служб безопасности полетов. Предметный разговор ведется 
по упомянутым вопросам на специальных заседаниях и совеща
ниях руководящего состава, периодических сборах и научно- 
практических конференциях.

Почему же, несмотря на столь значительные усилия, конеч
ные результаты профилактики летных происшествий и предпо
сылок к ним не всегда оказываются высокими?

Практика показывает, что недостаточная эффективность 
этой работы в ряде случаев объясняется одними и теми же 
упущениями. Вот наиболее распространенные из них; упрощенное 
представление о причинности аварийности в современной авиа
ции, формализм в планировании и проведении мероприятий 
по предупреждению всевозможных ошибок на земле и в возду.хе. 

Такой подход к причинно-следственным взаимосвязям ава
рийности, конечно, не может достаточно полно раскрыть их 
комплексный характер. А ведь практически каждое летное 
происшествие сегодня происходит не по одной причине, как это 
иногда констатируют, а вследствие суммы нескольких просчетов 
и нарушений специалистов различных служб.

Безусловно, «однопричиниость> значительно упрощает ход 
расследований, определение виновников и отработку итогового 
документа по происшедшему случаю. Но при этом остаются 
невыявленными и соответственно неустраненными другие, обыч
но лежащие на поверхности первопричины, относящиеся не 
только к действиям летчика, экипажа, но и к организации и 
обеспечению полетов, руководству ими, принятой методике обу-

ПРОФИЛАКТИКЕ-
ВЫСОКУЮ

ЭФФЕКТИВНОСТЬ
Маршал авиации П. КИРСАНОВ, 

начальник Центральной инспекции безопасности полетов
Вооруженных Сил СССР
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чения, надежности техники. Они-то при неблагоприятном сте) 
чеини обстоятельств еще не раз могут привести к возникнове 
нню и развитию аварийных ситуаций.

К сожалению, формализм укоренился во многих звеньях про-| 
филактической работы, подрывая основное ее назначение - 

предупреждение повторяемости наиболее характерных, наиболее 
вероятных для данных условий и содержания летной подготови 
происшествий. Он проявляется чаще всего в виде крайнего суже 
ния, ограничения базы анализа — объема статистики, исходи 
из которого производится оценка положения дел на местах 
формируется план профилактических мер.

Другим весьма распространенным элементом является выбор 
и планирование самих предупреждающих мер. Следует признать, 
что в некоторых частях эти планы не достигают поставленно! 
цели, превратились в «отчетные документы». А  все потому, 
что их «разработчики», равно как и утверждающие руководи
тели, мало задумываются над реальностью выполнения вклю
ченных в них мероприятий. Зачастую они не отражают истинного 
состояния безопасности полетов с учетом решаемых авиаторами 
задач, не согласованы по времени и с другими условиями

Наступило время решительно отказаться от нагромождения 
десятков пустопорожних пунктов, зачастую переписываемых из 
документа в документ. Командиры, другие должностные лица 
не вправе пропускать при рассмотрении проектов планов по 
обеспечению безопасности полетов подобный формализм. Это 
особенно необходимо сейчас, когда развернулась отработка 
документации к новому учебному году. Нужно, чтобы разработка 
такого плана обязательно начиналась с оценки эффективности 
его предшественника — плана закончившегося года. Без конкрет
ного ответа на вопрос, повлиял ли он на повышение безопас
ности полетов в течение срока своего действия, планирующие 
товарищи вольно или невольно сводят свою работу к формальному 
подбору надуманных мероприятий. >

И, наконец, в наиболее принципиальном очищении от фор 
мализма нуждается сама практика повседневной предупреди- 
тадьной работы в части, подразделении. Вобрав в себя рассмот 
рениые недостатки анализа состояния безопасности полетов 
а затем и планирования мероприятий по ее обеспечению, этг 
работа зачастую проводится не столько для повышения факти 
ческих знаний и навыков личного состава по предупрежденик 
аварийности, сколько для примитивно понимаемой исполнитель 
ности и отчетности: мы провели, у нас стоит «вып.».

Живучести такого бюрократического подхода способствуют 
кстати, и те представители вышестоящих штабов и различны: 
комиссий, которые, прибыв в часть, сосредоточивают cboi 
усилия только на отчетности, на просмотре документации 
так и не доходя до живого общения с летным и инженерно 
техническим составом, не появляясь ни на аэродроме, ни hi 
позициях подготовки техники, ни на пунктах управления поле 
тами.

К  чему приводит формализм в вопросах безопасности поле 
тов, видно хотя бы нз такого примера. За последнее время выяв1 
лось, что в некоторых частях летчики пассивно использую 
автоматизированные устройства и системы, специально пре/
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аэначенные для гарантированного обеспечения безопасности 
акта, прежде всего на ответственных его участках. Это сигна- 
шторы различного вида (лампочки, табло, звонки, зуммеры 
даже речевые информаторы), срабатывающие при снижении 

в заданной высоты полета, уменьшении режима работы двигате- 
I опасном сближении в полете с другим самолетом, а также 
пройства, автоматически выдерживающие выбранное значение 
мсоты и других параметров полета, вплоть до активного проти- 
одействия летчику на органах управления при подходе самолета 
установленному ограничению или опасному режиму, 
кажется, чего уж  проще — используй как положено имею

щееся «умное» оборудование, и оно подскажет тебе необходимые 
гейсгвия на самых ответственных участках полета. И тем не менее 
произошло несколько случаев, когда летчики либо вообще не 
включали такие устройства, либо не реагировали на предупреж- 
иющий сигнал, который четко фиксировался и на ленте бортового 
«̂опнсца, и на магнитофоне. Подобные нарушения в этих частях 

Йши и прежде, но никто из командиров по-настоящему не 
Среагировал на них. И не случайно в планах мероприятий по 
Опасности полетов здесь не были отражены освоение воздуш- 
шми бойцами подобных устройств и методика их наиболее 
рационального применения на различных этапах полета.

греди должностных лиц, обладающих возможностью влиять 
'̂ на безопасность полетов, особая роль принадлежит двум 
нтегориям авиаторов. С одной стороны, это руководящий 
маав авиационной части, и в первую очередь ее командир, 
t яругой — непосредственно летчик, выполняющий полеты, 
вкую бы должность он ни занимал, на самолете какого бы 
тала ни летал. Жизнь показывает, что именно эти категории 
авиаторов далеко не всегда полно используют свои возможности 
11Я предотвращения летных происшествий. И вместе с тем 
шенно им должны создаваться наиболее оптимальные условия 
для выполнения своих обязанностей. Речь идет, разумеется, 
le о создании каких-то тепличных условий или обстановки 
упрощенчества, а о недопустимости по отношению к ним мелоч
ной опеки, отрыва их от решения насущных задач, а тем более 
постоянных разносов, в том числе и в период полетов.
Командир полка, организуя работу личного состава по всем 

кновным элементам боевой подготовки, дисциплины, порядка, 
юлжен ясно отдавать себе отчет, что положение дел с безопас- 
юстью полетов самым прямым образом будет зависеть от его 
иного отношения к этому вопросу — принципиального или 
(юрмального, глубокого или поверхностного.
Другое важнейшее направление деятельности командира 

юка в интересах безаварийности — организация и личное 
тапне в непосредственном проведении профилактики летных 
происшествий. В  этом вопросе для многих офицеров-руководи- 
гмей трудны сами формы профилактики. Действительно, ее 
щачи, цели, принципы проведения расписаны достаточно подроб- 
ю. А вот практика этого дела упоминается в большинстве 
(шаний и разработок в основном в общем виде — надо, мол, 
истойчиво проводить профилактическую работу, а какими именно 
слособами, конкретных рекомендаций нет.
В лучших авиационных частях такая профилактика ведется 

кии формами, которые отражают содержание боевой подго
товки и политико-воспитательной работы. Это все виды занятий 
1 проверок знаний, тренировки на авиатехнике и на тренаже- 
и, целевые полеты для отработки конкретных навыков в дей- 
(твнях в особых случаях, а также дисциплинарная практика 
ю отношению к нарушителям летных законов. Но в интересах 
«редуЛреждения наиболее вероятных в данный период полетов 
[роисшествий и эти привычные формы перераспределяются в 
lenKOM лимите времени рабочего цикла «подготовка— полеты— 
в разбор— командирская учеба».
Преимущественно готовятся и проводятся те мероприятия, 

июрые, с одной стороны, наиболее необходимы именно сейчас, 
кходя из анализа фактического положения с безопасностью 
шетов, а с другой — наиболее целесообразны, исходя из реаль- 
шх возможностей, сложившихся на данный момент в авиаци- 
оаном полку. Ведь даже перерыв в полетах, их временное прекра- 
иение, которое, безусловно, является одной из крайних профи- 
)актических мер, иногда может быть целесообразным и даже 
«обходимым в конкретной обстановке, которую приходится 
оценивать командиру, принимающему решение.
Большое значение для эффективности профилактики имеет 

тиое участие в ее мероприятиях командира полка. Если, к при- 
кру, перед освоением полетов на предельно малых высотах он 
ш проведет хорошо подготовленное занятие о порядке расче
та и выдерживания безопасной высоты, комплексном исполь- 
ювании высотомеров разного принципа действия, подкрепив 
aiaraeMoe одним-двумя примерами последствий ошибок в отсчете 
исоты, польза будет очевидна.
Не менее действенным перед полетами на сложный пилотаж

будет командирский разбор нарушений, выявленных по С О К за 
предыдущие летные смены, а если необходимо, то и строгое 
внушение летчикам, повторяющим такие отступления не в первый 
раз. Нужно только, чтобы объективность и непредвзятость 
командира были несомненными и для нарушителей, и для осталь
ного летного состава.

Еще одним необходимым условием эффективности воздействия 
авиационного командира на безопасность полетов является его 
личная примерность в соблюдении летных законов. Никакие 
самые суровые разносы нарушителям летной дисциплины не будут 
по-настоящему действенны, если командир, мягко говоря, не 
показывает пример в соблюдении правил полетов. Здесь разрыв 
слова и дела особенно недопустим.

Другое важнейшее должностное лицо, от которого в огромной 
степени зависит профилактика летных происшествий, — летчик, 
командир экипажа. Именно он, сочетая в себе необходимость 
точного выполнения полетного задания с потребностью безопас
ного его завершения, предотвращает (или не предотвращает) 
свое попадание в опасную ситуацию и принимает (или не при
нимает) все необходимые меры по ее локализации, если она 
все-таки возникла в воздухе.

Практика свидетельствует, что большинство недостатков, 
особенно в начале их возникновения, может быть локали

зовано подготовленным, собранным и инициативным летчиком — 
начиная от личного решения на вылет и кончая своевременным 
покиданием аварийного самолета. Но такой уровень профилак
тической подготовки приходит не сам по себе, а в результате 
большого труда, постоянного совершенствования летного мастер
ства, чего, к сожалению, недостает некоторым летчикам.

Профессиональная настороженность, основанная на глубоком 
и, что не менее важно, систематически поддерживаемом уровне 
знаний и навыков, неоднократно позволяла воздушным бойцам 
и в годы Великой Отечественной войны, и в наше время не только 
выходить победителями из самых сложных ситуаций, но и не 
попадать в них из-за собственной оплошности.

Работа по обеспечению безопасности полетов не терпит шаб
лона. Жизнь показывает, что однообразное повторение авиа
торам одних и тех же требований руководящих документов, 
а нередко только перечисление их названий и номеров, не приносит 
желаемого эффекта. Очевидно, настало время сочетать такую 
работу с дифференцированным подходом к разным категориям 
личного состава, с постановкой задач по безопасности полетов, 
соответствующих их возможностям.

Так, вряд ли целесообразно формулировать задачу на год 
по безопасности полетов в одинаковой трактовке для командо
вания авиационной части и рядовых летчиков. Иной подход к 
этому позволит командиру полка, командиру эскадрильи соблю
дать требования безопасности полетов, а тем, кто оценийает 
безопасность полетов в полку, — отойти от примитивного 
сравнения количества совершенных предпосылок.

Может оказаться целесообразным — непосредственно для 
воздействия на летный состав — и анализ летных происшествий 
не только по сопоставлению доли вызвавших их причин (такой-то 
процент — недостатки организации и руководства, такой-то — 
ошибки в технике пилотирования), но и по рассмотрению харак
терных видов самих летных происшествий, которые наиболее 
специфичны для каждого рода авиации: сваливания на пилотаже, 
столкновения с рельефом, летных происшествий на взлете, на 
посадке и т. д. Как говорилось, в основе каждого из них — 
несколько причин. Поэтому любому должностному лицу нужно 
видеть свою возможность предупреждения опасной ситуации, 
а летчику, экипажу — всю динамику ее развития, от внешних 
факторов (ошибок других лиц и отказов техники) до своих 
парирующих их действий. Именно рассмотрение таких «моделей» 
летных происшествий в сочетании с требованиями НПО и РЛ Э  
может оживить практическую профилактику и снизить повторя
емость однообразных летных происшествий.

Научно-исследовательским организациям и службам безопас
ности полетов, у которых концентрируются и статистика, и 
предложения из войск, следует более активно вести поиск новых 
подходов к анализу безопасности полетов, ставя себе целью 
выработку не просто эффективных, но прежде всего практически 
реальных и вместе с тем достаточно оперативных мер, которые 
могли бы не только в перспективе, но и в короткий срок 
приводить к снижению аварийности.

Решительный отказ от изживших себя методов, поиск нетра
диционных путей повышения безопасности полетов обеспечит 
частям и подразделениям В В С  наряду с совершенствованием 
организации их учебы дальнейший рост боевой готовности. Это 
будет практическим вкладом в дело перестройки, необходи
мость которой понимает и искренне поддерживает каждый 
воин-авиатор.
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с
ЗА ВЫСОКУЮ БОЕВУЮ ГОТОВНОСТЬ

ОТТЕНКИ
ХОРОШЕЙ ОЦЕНКИ

Майор И. ПЕТРАКОВ, 
военный летчик первого класса

D  ходе летно-тактического учения эскад- 
рилье, которукз возглавляет майор

А. Черевко, была поставлена задача нане
сти два удара по аэродрому «противни
ка»: один ночью, другой днем. Удар ночью 
особых сложностей не представлял. Само
леты в потоке должны были поразить це
ли, освещенные с земли. Иное дело —  вы
лет днем. Предполагался удар нескольких 
групп с разных направлений, затем по
вторный заход на цель с другими курса
ми. А тактическая обстановка складыва
лась не простая. На маршруте, особен
но на подходе к авиабазе, располагались 
мощные средства ПВО, поэтому задание 
нужно было выполнять в условиях жестко
го дефицита времени.

Это наложило отпечаток на подготовку 
авиаторов к полетам. Летчики старались 
всесторонне изучить тактическую и воз
душную обстановку в заданном квадрате, 
искали наиболее оптимальные способы 
преодоления противовоздушной обороны, 
отрабатывали различные виды маневриро
вания, способы взаимодействия. Предва
рительная подготовка была насыщена 
трудными и неожиданными вводными, с 
помощью которых майор Черевко стре
мился максимально приблизить моделиру
емые ситуации к боевым. Казалось, все 
было учтено до мелочей.

Когда летно-тактическое учение закон
чилось, стало известно, что сложное бом
бометание по аэродрому днем экипажи 
выполнили отлично. Подчиненные коман
диров звеньев капитанов Ф . Воли, А. Гера
симова, А. Кедрова поразили мишени 
снайперски, применив эффективный ма
невр, требовавший высокой пилотажной 
выучки. Вполне закономерно, что эскад
рилья получила за этот вылет отличную 
оценку.

А вот ночной групповой полет своей 
результативностью не порадовал ни ко
мандира, ни самих летчиков, которые едва 
уложились в удовлетворительный норма
тив. Причиной неудачи послужило то, 
что при подготовке к ЛТУ все внимание 
было уделено дневному упражнению, а к 
ночному отнеслись как к более простому. 
Расплата наступила немедленно.

И все же, несмотря на очевидную не
удачу, авиаторы не очень сильно корили 
себя за нее. Общая оценка за учение 
подразделению была выставлена хорошая. 
Однако зададим вопрос: каково же каче
ство этой четверки, насколько она отра

жает истинную выучку летного состава? 
Думается, усредненная оценка действий 
авиаторов на ЛТУ далеко не всегда право
мерна.

Глубоко убежден, что оценивать рабо
ту экипажей следует только мерками ре
ального боя, без каких-либо послаблений. 
Ведь если бы подчиненные майора Черев
ко действовали в боевой обстановке, 
серьезные потери были бы неминуемы, а 
задача могла оказаться невыполненной. 
Так по праву ли мы получили за учение 
четверку? Ответ, думаю, понятен.

Чем вредна усредненная оценка дей
ствий авиаторов на ЛТУ? Прежде всего 
тем, что она не позволяет наглядно видеть 
реальное положение дел в коллективе. 
Более того, способствует сглаживанию не
достатков, острых проблем, вызывает ил
люзию благополучия. Это в свою очередь 
способствует появлению у определенной 
части людей самоуспокоенности, при
тупляет у них остроту восприятия недо
четов в работе. Не секрет, что порой эти 
«обобщенные» четверки зарабатывает для 
подразделения группа сильных летчиков, 
показывая отличные результаты в боевом 
применении, а так называемые «середня
ки» за спинами передовиков перебиваются 
на тройки. Отсюда неоправданно мед
ленный рост боевой готовности некоторых 
подразделений.

Между тем нерешенных проблем в про
цессе повседневной учебы, неиспользо
ванных резервов хватает. К примеру, 
в нашей эскадрилье КПД летных смен 
пока невелик. Об этом свидетельствует 
хотя бы такой факт.

На полигоне от летчиков первого класса 
требуется, чтобы они атаковали цели с 
первого захода, а последующие атаки вы
полняли со сменой варианта вооружения. 
Поскольку загруженность полигона вели
ка, мы имеем возможность выполнить 
максимум три захода. И так в течение все
го года. В результате натренированность 
в удержании прицельной марки на цели в 
реальном полете слабая. А ведь от этих 
навыков во многом зависит качество бое
вого применения.

В свое время мне пришлось участво
вать в одном интересном летном экспе
рименте. К полетам на боевое приме
нение допускали летчиков, у которых 
ошибка в удержании прицельной марки 
на цели составляла не более двух тысяч
ных. Признаюсь, чтобы добиться таких

показателей, приходилось выполнять г 
пять полетов на фотострельбу, причем Р' 
каждом отрабатывалось десять— двена;*" 
цать атак наземных объектов. Среднк '̂ 
балл по боевому применению у меня бь* 
тогда 4,7. Сейчас, к сожалению, таког^ 
результата нет, поскольку один из ма№̂ ' 
стральных путей повышения результати!!'' 
ности и эффективности боевого примене^ 
ния перекрыт шлагбаумом полигонньи'* 
неурядиц. г

О необходимости таких полетов говори * 
еще один пример. Нам по наземным 
лям приходится работать, как правило,* 
в составе пар и звеньев. Многолетни)^ 
наблюдения показывают; у ведомых лет
чиков результаты поражения мишеней 
одиночных полетах ниже, чем у ведущих 
что объясняется скорее всего специфи-' 
кой распределения внимания ведомого 
между положением ведущего самолета *| 
целью. Эта специфика впоследствии ска
зывается и на действиях при одиночны) 
атаках целей. Приученные копировать 
ведущих, ведомые не умеют самостоя
тельно четко выдерживать параметры по
лета, у них больше ошибок при построе
нии маневров и на боевом курсе.

На вопрос о том, как повысить эффек
тивность боевого применения, командир 
эскадрильи военный летчик первого клас
са майор А. Горленко ответил:

—  Составляя плановую таблицу на лет
ную смену, я стараюсь учитывать натре
нированность подчиненных, перерывы в 
полетах на боевое применение, резуль
таты, показанные летчиками раньше. Прав
да, это не всегда удается. Дело в том, что 
зачастую приходится летать группами. 
Одиночно ходим на полигон редко, что 
не лучшим образом сказывается на бое
вом применении ведомых, хотя многие 
из них высококлассные летчики.

Получается парадокс: в эскадрилье на
иболее стабильные показатели в боевом 
применении у молодежного звена капи
тана М. Лопатина. Объясняется все очень 
просто. Молодые летчики в течение года 
готовились к сдаче экзаменов на класс, и, 
естественно, внимания к качеству их под
готовки к одиночным полетам уделялось 
больше, отсюда и высокие показатели,

К неиспользованным резервам повыше
ния выучки экипажей можно смело отне
сти недоработки в обобщении и распро
странении опыта передовиков социалисти
ческого соревнования, а также невысокую 
достоверность данных о боевом примене
нии, поступающих с полигона. Вот мнение 
на этот счет старшего штурмана полка 
военного летчика первого класса майоре 
В. Дмитриева;

—  Мне часто приходится руководить 
полетами на полигоне. Анализ боевогс 
применения показывает, что стабильных 
результатов добиваются воздушные бой
цы майоры Буравцев, Копорин, Ягодзин- 
ский, Шелегеда, капитаны Горбунов, Чи
стяк. Однако есть летчики, средний бал^ 
бомбометания у которых пока весьма не
высок. Это капитаны Кочетков, Демин, 
Шаршин, Игнатьев, Малышев. А ведь клас
сная квалификация у них такая же, как у 
передовиков!

Беспокоит и тот факт, что отличники, 
намного опережая в мастерстве своих 
товарищей, не всегда делятся с ними опы
том. По-видимому, об этом давно пора 
задуматься как командованию полка, так и 
партийному комитету. Необходимо по 
крупицам собирать все новое, передовое, 
прогрессивное в подготовке лучших летчи
ков к полетам и без промедления делать 
достоянием всех экипажей.
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Убежден, что самое опасное в летной 
)|боге — равнодушие. Как это ни печаль- 
jo, но офицеры, которые мало интере- 
1Ц0ГСЯ результатами своего труда, у нас 
ть. В пример им хочу поставить коман- 
рра звена капитана А. Герасимова. Он 
щэтельнейшим образом анализирует не 
олько те полеты, в которых подчинен
ие допустили оплошности, но и те, за 
оторые они получили отличные оценки, 
одмечает малейшие неточности в дей- 
Г1ИЯ* летчиков. Что это дает? Прежде 
:его позволяет предупредить серьезные 
шибки. Однако обобщением его опыта 
зка никто не занялся.
Не могу не сказать и о том, что боль- 
ой моральный ущерб приносит необъ- 
пивность оценок, которые выставляют 
I одном из наших полигонов. Засечки 
КТ падения боеприпасов делают там 
!сьма и весьма приблизительно, из-за 
1льшой интенсивности полетов времени 
1Я осмотра мишеней не выделяют. Такие 
мечания неоднократно записывались в 
фнал подготовки полигона к полетам, 
I воз, как говорится, и ныне там. Это 
1ИВ0ДИТ к тому, что воздушные бойцы 
!тают на этот полигон без особого же- 
ния и старания, заранее зная, что оцен- 
будут «дутыми».

Кроме того, в повседневных полетах 
ожные тактические задания отрабатыва- 
ся редко. Вот и получается, что, как 
пько на ЛТУ ситуация осложняется, от- 
льные экипажи начинают допускать 
лошности. А все потому, что их такти- 
:кое мышление отстает от требований 
одняшнего дня.
— Важным направлением повышения 
фективности боевого применения, —  
юрит инженер полка по ПРНК майор 
Балабко, —  считаю целенаправленную 
5оту по поддержанию заданных точ- 
:тных характеристик прицельно-навига- 
энного комплекса. Однако как раз здесь 
нас и возникает немало проблем. 
:ть из них опять-таки связана с недо- 
1тками на полигоне, о которых уже 
юрилось. Но есть и другие. У нас все 
е много претензий к качеству посту- 
ощего в часть расходного материала, 
стояние пленок, например, используе- 
X в фотоконтрольных приборах, такое,
I более или менее точно определить 
!ржание прицельной марки на цели мы 
жем в одном полете из трех, да и сам 
токонтрольный прибор далек от совер- 
нства, давно морально устарел.
Зднако не только объективные причи- 
мешают нам. К сожалению, не все 

!циалисты стремятся к тому, чтобы до- 
■ься высокой эффективности боевого 
«менения. И дело тут не только в не- 
>росовестности. Давайте разберемся,
I из представителей ИАС за что отве
ет. Результаты бомбометания мало 
жуют техника самолета. Для него глав-
i — чтобы надежно работали двига- 
|ь и самолетные системы. Вооружен- 
пекутся только о том, чтобы не было 
<воза боеприпасов по их вине. Спе- 
1ЛИСТОВ группы ПРНК интересует в ос- 
1Н0М исправность прицела, а не то, ку- 
попали бомбы или снаряды.
- Вот и выходит, —  делает вывод 
ицер Балабко, —  что решением про- 
!мы должны заниматься только штур- 
н полка, начальник ВОТП и инженер по 
НК. Разве при таком подходе к важ- 
«у и сложному делу сдвинешь его с 
зтвой точки? Нет. Нужна, что называет- 
кровная заинтересованность всех спе- 
1ЛИСТОВ в конечном результате труда

всего коллектива. А именно таковым я 
считаю боевое применение.

С мнением майора В. Балабко нельзя 
не согласиться. В правильности его слов 
убеждает такой случай. Накануне летно- 
тактического учения на самолете военного 
летчика первого класса майора Н. Малин- 
кина был заменен один из агрегатов при
цельно-навигационного комплекса, после 
чего нужно было обязательно отъюсти
ровать самолет. Однако начальник груп
пы ПРНК старший лейтенант А. Гравин, 
сославшись на нехватку времени, не стал 
этим заниматься.

Три летные смены подряд стартовал 
в небо летчик, выполняя задания по пла
ну ЛТУ. В итоге в его летной книжке по
явилось несколько двоек, поскольку он не 
смог поразить цель по вине старшего 
лейтенанта Гравина. На ветер, по сути, вы
брошены большие материальные средст
ва, а моральный ущерб, нанесенный воз
душному бойцу, вообще оценить невоз
можно. Вот она, цена безответственно
сти!

Не могу обойти стороной и такую про
блему. По-прежнему одним из показате
лей выполнения годового плана является 
количество, а не качество бомбомета
ний. Из-за этого в течение года ни один 
летчик не был отстранен от полетов за 
низкие показатели в боевом примене
нии. Таким образом, неподготовленные 
экипажи из смены в смену бесполезно 
сотрясают взрывами воздух на полигоне, 
хотя уже после первой неудачи следо
вало бы детально разобраться, в чем ее 
причины, и помочь авиатору устранить 
ошибки, если же подводит техника, при
вести ее в порядок. Разве мы имеем право 
столь расточительно относиться к госу
дарственным средствам?

Фото в. КУНАЕВА.

Нельзя сказать, что в нашем коллекти
ве не ведется борьба с недостатками. 
В подразделениях делается немало, чтобы 
от них избавиться. Например, в послед
нее время в учебном процессе все шире 
используются материалы средств объек
тивного контроля. Делаем, в частности, 
так. Берем несколько тестограмм полетов, 
снимаем с них копии тех участков, где ото
бражены маневр на цель и атака. Полу
чается наглядное изображение выдержи
вания оптимальных параметров полета на 
боевое применение.

Или другой пример. С пленок фотокон
трольных приборов делаем фотографии, 
на которых фиксируется положение марки 
относительно цели. Для большей поучи
тельности к фотографиям подклеиваем 
графики совершенствования летчика в 
удержании прицельной марки, комменти
руя их соответствующим текстом, в кото
ром содержатся конкретные рекоменда
ции. Чтобы заинтересовать специалистов в 
поддержании точностных характеристик, 
мы пришли к выводу, что отличным дол
жен считаться лишь тот самолет, на кото
ром результаты бомбометания и стрель
бы соответствуют тактико-техническим 
данным ПРНК. Есть и другие ценные пред
ложения.

И все же, думается, этого мало. На 
мой взгляд, назрела необходимость пере
смотреть систему оценки результатов бо
евого применения. Мне кажется, что на 
ЛТУ, особенно когда выполняются груп
повые полеты, общую оценку целесо
образно ставить по минимальному пока
зателю. В таком случае острее зазвучат 
проблемы, существующие в коллективе, 
а значит, и внимания к ним будет больше. 
Хорошая оценка не должна иметь тем
ных оттенков.
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Минуло десять лет с того дня, 
когда Верховный Совет СССР 
на внеочередной сессии принял 
действующую сейчас Конститу
цию Союза Советских Социали
стических Республик — наш Ос
новной закон. День Конституции 
СССР воины-авиаторы, как и весь 
советский народ, встречают но
выми успехами в решении гран
диозных задач, выдвинутых 
XXVII съездом КПСС и после
дующими Пленумами Централь
ного Комитета партии, в укреп
лении обороноспособности стра-

К 70-ЛЕТИЮ ВЕЛИКОГО ОКТЯБРЯ ш

МОГУЧЕЕ 
ОРУДИЕ 

НАРОДОВЛАСТЮ
Полковник А. ФЕДУР1 

кандидат философских н

П  ринятая 7 октября 1977 года новая 
Конституция СССР стала важнейшей 
вехой в жизни нашей страны, крупным 
событием международного значения. «Со
ветская Конституция, — указывал 
В. И. Ленин, — служит и будет постоянно 
служить трудящимся и является могучим 
орудием в борьбе за осуществление со- 
циализма>. Будучи концентрированным 
итогом всего предшествовавщего развития 
нашего общества, она и сегодня, в год 
70-летня образования первого в мире со
циалистического государства, убедительно 
подтверждает, что идеи Октября, заветы
В. И. Ленина успешно и неуклонно 
претворяются в жизнь. Генеральный секре
тарь Ц К  КП СС  товарищ М. С. Горбачев 
на июньском (1987 г.) Пленуме Ц К  пар
тии отмечал: «Каждое поколение советских 
людей внесло свой вклад в развитие, 
укрепление и защиту завоеваний Октября. 
Мы по праву гордимся своей историей, 
уверенно смотрим в будущее».

Каждая наша Конституция — это новая 
ступень в становлении и развитии Совет
ского государства. Если Конституция 1918 
года явилась итогом борьбы партии и 
трудящихся масс за создание первого в 
мире социалистического государства, Кон
ституция 1924 года — образования мно
гонационального Советского Союза, Кон
ституция 1936 года — победы социализма 
в нашей стране, то Конституция 1977 го
да, ознаменовав новый этап в развитии 
нашего общества, открыла перед советским 
народом величественные перспективы даль
нейшего совершенствования социализма, 
расширения социалистической демократии. 
Ее творцом был весь советский народ, 
который под руководством партии принял 
самое активное участие в разработке и 
обсуждении важнейшего из законов Совет
ской власти — Основного закона СССР. 
Сохраняя преемственность идей и принци
пов предшествовавших Конституций, этот 
документ воплотил в себе богатейший 
опыт государственного строительства в Со
ветском Союзе, опыт конституционного 
развития братских стран социализма.

Как известно, Конституция С С С Р закре
пила основы нашего общественного строя, 
завоевания советской демократии, основ
ные права, свободы и обязанности граж

дан. В ней отражены принципы внутрен
ней и внешней политики СССР, про
граммные установки партии о защите 
социалистического Отечества, определены 
национально-государственное устройство 
страны, система органов власти и управле
ния, цели общенародного государства, 
перспективы общественного развития.

За семьдесят лет Страна Советов до
стигла многого. Но на нашу долю выпало 
и немало трудностей, испытаний. Не обо
шлось и без крупных ошибок и просче
тов. В изменившихся условиях, как было 
подчеркнуто на январском (1987 г.) Пле
нуме Ц К  партии, наше общество вновь 
проверяется на динамизм, на способность 
быстро подниматься по ступеням про
гресса.

Партия, глубоко и реалистически осмыс
лив современный этап развития страны, 
на своем X X V II съезде, апрельском 
(1985 г.), январском и июньском (1987 г.) 
Пленумах Центрального Комитета разра
ботала и предложила конкретную програм
му достижения советским обществом 
качественно новых рубежей, развернула 
активную работу по перестройке, револю
ционному обновлению всех сторон нашей 
жизни.

Во главу угла ставится демократизация 
всей общественной жизни, совершенство
вание политической системы. Активизиро
вать все, что служит социализму, дать воз
можность сполна раскрыться заключенно
му в нем потенциалу можно только 
через демократию, ее оздоровление и раз
витие. В. И. Ленин учил, что невозможен 
победоносный социализм, не осуществив
ший полной демократии.

Демократизация — важнейший, вернее 
даже единственно возможный способ ре
ализации социализма как общественного 
организма. Вот почему, отмечалось в По
литическом докладе Ц К  КП С С  X X V II съез
ду, когда мы говорим, что мощный 
потенциал социализма у нас использу
ется еще не полностью, то имеем в виду 
и то, что ускорение развития общества 
немыслимо и невозможно без дальнейшего 
развития социалистической демократии, 
всех ее сторон и проявлений. Больше 
демократии — значит больше социализма. 
Так ставит вопрос партия.

Определяющая черта нашего демокр; 
тизма —  органичное сочетание демокра 
тии и дисциплины, самостоятельности i 
ответственности, прав и обязанностей до.и
жностных лиц, каждого гражданиш*! 
Углубление прав и свобод, упрочен* 
их гарантий партия и государство рас 
сматривают как свой первейший долг. На 
ша демократия не имеет ничего общего > 
вседозволенностью, безответственностью^ 
анархией. Нет прав без обязаиносте! 
равно как нет и обязанностей без прав

Советская демократия — власть народа 
и для народа. Дальнейшая демократи 
зация советского общества означает рас 
ширение власти народа, активное вовле
чение его в управление делами государ
ства. Участие трудящихся в обсуждении 
законов и планов, выдвижение и избра
ние своих представителей в полномочные 
органы, контроль снизу за их деятель
ностью, гласность, критика, самокритика, 
учет общественного мнения, ответствен 
ность и сознательная дисциплина, равен
ство всех граждан перед законом.— вот те 
ленинские идеи, которые нашли свое отра
жение в новой Конституции СССР, по
лучили дальнейшее развитие в материа
лах X X V II съезда КП СС , последующих 
партийных документах.

Углубление демократии — дело непро
стое. Но у нас зрелое общество, сильная 
партия. Перестройка опирается на всена
родную поддержку. И чем больше у нас 
будет демократии, тем быстрее мы пойдем 
вперед по пути революционного обновле
ния, тем больше будет порядка и орга
низованности' в нашем обществе.

Среди важнейших проблем совершенст
вования социализма, ^го политической 
системы особая роль принадлежит защите 
завоеваний Октября, обеспечению безопас
ности и обороноспособности страны, укреп
лению Вооруженных Сил, Ввиду особой 
важности и принципиальности эти вопросы 
нашли свое правовое закрепление в новой 
главе Конституции «Защита социалистиче
ского Отечества».

О миролюбивом характере советской 
внешней политики свидетельствует, напри
мер, то, что одним из основных ее направ
лений, закрепленных в ст. 28 Основного 
закона СССР, является предотвращение
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!грессивных войн и достижение всеоб
щего и полного разоружения. Пропаганда 
войны в СССР запрещена законом.
В Конституции получила закрепление 

шитика мирного сосуществования.
Однако в условиях резкого обострения 

«еждународной обстановки, усиления аг- 
жсивности империализма, когда реакци- 
)нные круги империалистических госу- 
ирств во главе с СШ А  продолжают курс 
la подготовку к ядерной войне, советский 
|арод вынужден держать в готовности к 
иражению агрессии свои Вооруженные 
ллы.
Конституция четко определяет благород- 

«ые цели, почетный характер воинской 
аужбы. Советская Армия служит высшим 
гуманным целям, она выступает надежным 
кражам интересов народа, его свободы. 
Советский воин в глазах не только наше
го народа, но и всего мира — олицетво- 
кние гуманизма, благородства, высокого 
(орального духа.
Воины Советских Вооруженных Сил — 

«рные сыны народа, полноправные граж- 
1ане СССР — принимают активное уча
стие в осуществлении подлинного народо- 
иастия, в решении выдвигаемых жизнью 
адач. В наших Советах немало депута- 
ов-авиаторов.
Неуклонно растет политическая актив- 

1оаь воинов. Свой долг перед партией 
народом они видят в том, чтобы, как 

аписано в Конституции СССР, надежно 
ащищать социалистическое Отечество, 
ыть в постоянной боевой готовности, 
арантирующей немедленный отпор любо- 
ly агрессору. Надежный путь к этому — 
семерное повышение бдительности и бое- 
отовности, образцовое, владение техникой 

оружием, борьба с послаблениями и 
прощениями в боевой учебе, организации 
етной работы, укрепление дисциплины 

порядка во всех звеньях армейских 
оллективов.

Благородную интернациональную мис- 
ию выполняют воины-авиаторы в составе 
граниченного контингента советских войск 
ДРА. Ежедневйо рискуя жизнью, они 

пасают афганских детей, стариков и жен- 
шн от кровавой расправы наемных убийц 
террористов. Опыт этой борьбы убежда- 
г: классовый враг люто ненавидит все, 
ем мы гордимся, — свободу и равенство, 
ультуру и демократию, счастье людей 
руда и братство народов.
Учитывая уроки прошлого, тенденции в 

азвитии международной обстановки и 
оенного дела, КП С С  заботится о том, 
гобы боевой потенциал Советских Воору- 
:енных Сил представлял собой прочный 
плав воинского мастерства и высокой 
гхнической оснащенности, идейной стой- 
ости, организованности и дисциплины 
ичного состава, его верности патриоти- 
ескому и интернациональному долгу. 
Большие и ответственные задачи стоят 

еред Военно-Воздушными Силами. И каж- 
ый авиатор, включившись в юбилейном 
щ  в социалистическое соревнование 
од девизом «Решения X X V II съезда 
ПСС выполним, самоотверженным рат- 
ым трудом ознаменуем 70-летие Великого 
'ктября!», готовится достойно встретить 
1авную дату в жизни нашей страны, 
ырабатывает в себе идейно-политические, 
оенно-профессиональные, нравственные и 
ругие лучшие качества защитника Ро- 
ины.

СССР-СИРИЯ;
ОРБИТЫ СОТРУДНИЧЕСТВА

ПОЛЕТ НА КОМПЛЕКС «МИР»
Космическое рукопожатие начинается с Земли

Кабинет начальника Центра подготовки кос- 
монаатоа имени Ю . А. Гагарина. Его хозяин 
даажды Герой Соаетского Союза, летчик- 
космонаат СССР генерал-лейтенант авиации
В. Шатало* встает из-за стола и тепло привет
ствует нас. Беспрерывно звонят телмроны. 
На мой вопрос, есть ли у руководства ЦПК 
претензии к работе двенадцатого междуна
родного экипажа, Владимир Александрович 
уверенно ответил:

— Нет. Экипаж работал активно, с большим 
интересом.

Напомним, что в соответствии с договорен
ностью двух сторон в октябре 198S года в нашу 
страну прибыли граждане Сирии Мухаммед 
Ахмед Фарис и Мунир Хабиб Хабиб. Без 
малого год ушел на изучение таких дисцип
лин, как русский язык, динамика полета, осно
вы систем управления, космической навига
ции. К ним прибавились практические заня
тия на тренажерах, медико-биологическая и 
физическая подготовка. Это далеко не полный 
перечень вопросов общей подготовки, на изу
чение которых было затрачено около 1400 
часов.

С сентября по декабрь 1986 года сирий
ские космонавты изучали космические кораб
ли конкретной системы — «Союз ТМ> и орби
тальную станцию «Мир», на которых одному 
из них предстояло летать и работать. В нояб
ре к тренировкам приступили и четыре совет
ских космонавта: Александр Степанович
Викторенко, Александр Павлович Александ
ров, Анатолий Яковлевич Соловьев и Виктор 
Петрович Савиных.

После того, как был завершен первый >тап 
обучения сирийских и советских космонав
тов, в соответствии с установившейся практи
кой было принято решение о разделении их на 
два экипажа — основной и запасной.

В практике предшествовавших международ
ных полетов сложилось так, что государство, 
которое направляет своих граждан для уча
стия в совместных полетах, само избирает 
основного космонавта и его дублера. Но на 
этот раз сирийское руководство просило со
ветскую сторону помочь сделать выбор, исхо
дя из того, что именно советские спецналисты 
имеют самое лучшее представление о том, кто 
может быть первым.

Тонкое это дело — определять, кто из двух 
кандидатов, имеющих одинаковый уровень 
знаний, получивших одинаковую подготовку.

в равной степени пользующихся любовью 
своего народа и уважением руководящих 
органов страны, должен быть основным. 
Компетентная комиссия, в состав которой вхо
дили специалисты всех направлений подготов
ки, тщательно взвешивала все «за« и «про
тив». Как судьи на ринге при равном бое, каж
дый отдавал предпочтение то одному, то дру
гому. И чаши весов склонялись то в одну, то 
в другую сторону. Наконец было принято 
совместное решение: в состав основного эки
пажа войдет Мухаммед Ахмед Фарис, а дуб
лирующего — Мунир Хабиб Хабиб. Сирий
ская сторона полностью поддержала это пред
ложение.

17 декабря прошлого года на встрече совет
ских и сирийских ученых, специалистов по 
вопросам подготовки совместного полета 
был определен состав основного и дублиру
ющего международных экипажей. Этому за
вершающему этапу предваритепьной подго
товки была посвящена пресс-конференция, 
состоявшаяся на следующий день в пресс- 
центре МИД СССР. Заместитель начальника 
Центра подготовки космонавтов имени Ю. А. 
Гагарина дважды Герой Советского Союза, 
летчик-космонавт СССР генерал-майор авиа
ции А. Леонов представил журналистам эки
пажи.

О космонавтах основного экипажа мы се
годня знаем почти все. Их имена, биогра
фии широко известны у нас в стране и во всем 
мире. Стоит добавить, что к началу подго
товки каждый из них прошел большой и труд
ный путь. Так, военный летчик первого клас
са, летчик-испытатепь третьего класса под- 
попковник А. Викторенко неоднократно был 
командиром дублирующего экипажа по про
граммам орбитальных станций «Салют» и 
«Мир». Бортинженер А. Александров в 1983 
году выполнил 150-суточный космический 
полет на орбитальном комплексе «Салют- 
7»— «Союз Т-9». Александров и Викторенко 
дублировали экипаж Л. Кизима и В. Соловьева. 
Космонавт-исследователь М. Фарис, хотя и не 
имеет такого опыта, но в процессе подго
товки показал глубокие знания.

Г. ГЛАБАЙ.

(Продолжение следует)
Фото ТАСС.
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к 30-ЛЕТИЮ ЗАПУСКА ПЕРВОГО ИСКУССТВЕННОГО СПУТНИКА ЗЕМЛИ

ВЕСТНИК КОСМИЧЕСКОЙ ЭРЫ
Полковник в. ГОРЬКОВ, 
кандидат технических наук

U  аучно обоснованная идея создания ис- 
* ■ кусственного спутника Земли впервые 
была высказана К. Э. Циолковским. Вот 
что он писал в своей книге «Грезы о Зем
ле и небе», опубликованной в 1895 году: 
«Воображаемый спутник Земли, вроде Л у 
ны, но произвольно близкий к нашей пла
нете, лишь вне пределов ее атмосферы, зна
чит, верст за триста от ее поверхности, 
представляет при очень малой массе при
мер среды, свободной от тяжести». Но 
лишь через полстолетия уровень развития 
техники в С С С Р и СШ А достиг такого со
стояния, что эта идея стала реально вы
полнимой задачей для этих стран.

После окончания второй мировой войны, 
когда определенными кругами на Западе 
был провозглашен курс «холодной войны», 
Коммунистическая партия и Советское 
правительство придавали большое значе
ние развитию ракетной техники. В  1946 го
ду начало свою деятельность О КБ , воз
главляемое С. П. Королевым. В  короткий 
срок здесь были созданы первые балли
стические ракеты. Конструкторы, инжене
ры, рабочие — все, кто пришел в ракетную 
технику, были охвачены чувством откры
вателей, жаждущих решить принципиаль
но новые задачи, продвинуть вперед науку 
и технику, создать надежный щит от воз
можных посягательств на нашу страну. Ус
пеху способствовал и общий подъем, эн
тузиазм, охвативший всю страну. Люди жи
ли с глубокой верой и надеждой, что разру
ху, принесенную войной, можно ликвиди
ровать в короткий срок.

Рядом с О КБ  Королева располагался на
учно-исследовательский институт Акаде
мии артиллерийских наук, где в те же го
лодные годы, когда хлеб еще выдавался по 
карточкам, под руководством М. К. Тихо- 
нравова небольшая группа ученых труди
лась над проектом создания искусственно
го спутника Земли. Девизом их были сло
ва К. Э. Циолковского; космонавтика при
несет «горы хлеба и бездну могущества».

В 1948 году на расширенном заседа
нии академии Тихонравов выступил с до
кладом о результатах исследований. Боль
шой зал, где проходило совещание, был 
заполнен учеными и специалистами. Они 
бурно реагировали на доклад. Новизна и 
смелость изложенных мыслей смутила мно
гих, а некоторые выступили даже против 
проводимых исследований. Но были и та
кие, кто по-настоящему оценил и поддер
жал смелое начинание. И среди них — 
Сергей Павлович Королев.

Гений Королева и заключался в том, что 
он мог понять, поверить в то, что многим 
казалось несбыточным либо не заслужива
ющим внимания. Он лучше других знал 
возможности ракетной техники, видел пер
спективы ее развития и лучше других по
нимал, что запуск -спутника — дело бли
жайшего будущего,
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Поддерживая энтузиазм Михаила Клав
диевича, Сергей Павлович заказал в 1953 
году институту, где работал Тихонравов, 
научно-исследовательскую тему по спутни
ку. А в мае 1954 года он обратился в Совет 
Министров С С С Р с запиской: «Проводящи
еся в настоящее время разработки нового 
изделия позволяют говорить о возможности 
создания в ближайшие годы искусственно
го спутника Земли. Путем некоторого 
уменьшения веса полезного груза можно 
будет достичь необходимой для спутника 
конечной скорости 8000 метров в секунду».

К. Э. Циолковский первым определил 
величину скорости, необходимую для пре
одоления сил земного притяжения. Он же 
нашел и путь реализации: многоступен
чатая ракета. От идеи Циолковского до 
воплощения ее в жизнь прошло 50 лет. 
На торжественном собрании, посвященном 
100-летию со дня рождения ученого, Ко 
ролев отметил, что Константин Эдуардо
вич жил впереди своего времени. И это 
действительно так, потому что прошло еще 
много лет, прежде чем люди научились из
готовлять легкий металл и калорийное 
топливо, создавать мощные двигатели и 
точные приборы.

Первые жидкостные ракеты стали ис
пользоваться в 40-е годы. Тогда Германия 
обстреливала ими Англию. По своим воз
можностям они, естественно, были далеки 
от космических. После войны ракеты даль
него действия появились в Советском Сою
зе и Соединенных Штатах Америки. Затем 
началось их совершенствование. И хотя 
ракеты летали все выше и дальше, достичь 
космических скоростей не удавалось. И вот 
Сергей Павлович доложил правительству
о возможности запуска спутника.

Конструкторскому бюро Королева пору
чили работу над ИСЗ. Одновременно было 
принято решение о строительстве космо
дрома Байконур. Летом 1955 года Королев 
подал в правительство вторую докладную 
записку, в которой обосновал необходи
мость создания специального подразделе
ния для разработки И С З  и проблемы поле
та человека на ракете.

В  январе 1956 года правительство одоб
рило предложения Сергея Павловича. К  
этому времени академик М. В. Келдыш соз
дал в АН  С С С Р инициативную группу уче
ных, которая под его руководством стала 
заниматься разработкой теории космичес
ких исследований и научной аппаратуры 
для спутников. А  в К Б  Королева полным 
ходом шла работа над межконтиненталь
ной ракетой и эскизным проектом спутни
ка, известного сегодня как третий совет
ский ИСЗ. В процессе работы над эскиз
ным проектом у Сергея Павловича роди
лась идея создания простейшего спутника.

Это были наиболее тяжелые и, пожа
луй, самые плодотворные годы в жизни за

мечательного ученого. Проторенных до] 
на пути создания И С З  не было. До 
надо было доходить самому, опираясь J 
помощь ближайших помощников и сора 
ников. Королев ясно понимал значеш 
взятых на себя обязанностей. Понимал 
то, что в одиночку ему не справиться с в] 
ставленной правительством задачей, И ( 
расширяет созданный ранее в ракетк 
технике Совет главных конструкторов, 
него вошли руководители научно-исслел 
вательских, конструкторских и произво: 
ственных коллективов по разработке о 
ставных ракет, ракетных двигателей, и 
стем управления, наземного оборудовани 
радиотехнических станций слежения : 
И СЗ, научной аппаратуры. Расширив С 
вет, Королев объединил в своих рук; 
руководство по созданию искусственно 
спутника Земли.

Достижению поставленной цели Корол 
отдавал себя целиком и страшно не люби 
если кто-то работал спустя рукава. К 
вспоминают его современники, он пост 
янно повторял: «Думайте, думайте, cot 
туйтесь, нельзя бездумно работать. Hi 
доверены огромные государственные ср« 
ства. От нашей работы зависит авторт 
нашей Родины на мировой арене». Эти в 
сокие мотивы и привели его к мысли о ( 
здании простейшего спутника.

Сергей Павлович сознавал, что урове 
знаний о физике космоса настолько м! 
что в случае неудачи можно легко за1 
бить большое начинание. Достаточно ci 
зать, что величина плотности атмосфе 
на высоте нескольких сот километров 
разным источникам существенно'разли* 
лась, не было достаточных сведений 
структуре ионосферы, условиях пpoxoжJ 
ния через нее радиоволн, о метеоритн 
опасности. Отсутствовали какие-либо : 
спериментальные данные и по гермети: 
ции спутника, обеспечению его теплов( 
режима в космическом пространстве, эн( 
гопитанию аппаратуры в течение длите, 
ного времени, управлению в полете с у  
том погрешностей выведения, эволюи 
его орбиты.

С другой стороны, Королев прекрас 
понимал, что успех станет мощным ci 
мулом для форсирования работ по » 
следованию и освоению космического nf 
странства. Ведь с осени 1956 года его ( 
трудники начали проработки по корабл 
спутнику для полета человека, спутни( 
станции и космическому аппарату для г 
лета к Луне. Вот почему Сергей Павлов 
в январе 1957 года направил в правите; 
ство новую докладную записку, в котор 
прямо указал на необходимость подготс 
ки двух ракет-носителей: одной для зап; 
ка простейшего спутника, а другой — ( 
лее тяжелого, в 1200 килограммов.

25 января идея Королева получила по
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На пьедестале атого скромного обелиска, установленного недалеко от стартоаого сооружения, 
начертани слова: «Здесь гением советского человека начался дерзновенный штурм космоса. 
1957 год».

держку правительства, и он утвердил ис
ходные данные по простейшему спутнику. 
В них он требовал, чтобы аппарат был 
максимально простым и надежным, вместе 
с тем технические решения по таким вопро
сам, как обеспечение герметичности, тер
морегулирования, должны стать приемле
мыми для последующих, более совершен
ных космических аппаратов. Корпусу спут
ника, исходя из недостаточных знаний фи
зики космоса, следовало придать сфериче
скую форму. При неориентированном по
лете именно она позволит по эволюции 
орбиты наиболее точно определить плот
ность атмосферы. В  силу вращения спут
ника вытекало требование для радиопере
дающего устройства. Мощность передат
чика, диаграмма направленности его антен
ны и длина волны должны быть такими, 
чтобы его сигналы слышало максималь
ное количество наземных станций и радио
любителей. Это позволит получить досто
верный статистический материал о распро
странении радиоволн через ионосферу. Пи

тание передатчика предлагалось от аккуму
ляторных батарей, расчетное время непре
рывной работы которых должно составлять
14 суток.

Что же представлял собой первый ис
кусственный спутник Земли? Его шарооб
разный корпус диаметром 58 сантиметров 
был выполнен из алюминиевого сплава и 
состоял из верхней и нижней полусфер, со
единенных стыковочными шпангоутами. 
Герметичность стыка обеспечивала вакуум
ная резина, закладываемая в кольцевую 
канавку одного из шпангоутов. Через спе
циальный клапан полость спутника запол
нялась сухим азотом под давлением 1,3 ата. 
К  корпусу через изоляторы крепилась ан
тенная система, состоящая из двух пар 
штырей, соответственно равных 2,4 и 2,9 
метра. При установке спутника на ракету- 
носитель штыри укладывались и крепились 
восемью зацепами. С отделением спутника 
от ракеты-носителя штыри с помощью пру
жинных толкателей раскрывались дополни
тельно на угол в 30°, что создавало наи

лучшую диаграмму направленности антен
ной системы.

Внутри корпуса спутника размещались: 
блок питания в форме восьмигранной приз
мы, состоявший из трех серебряно-цинко- 
вых аккумуляторов, радиопередающее ус
тройство, включавшее два передатчика на 
лампах, вентилятор и воздуховод системы 
терморегулирования, коммутирующее уст
ройство бортовых систем, датчики давле
ния и температуры, бортовая кабельная 
сеть.

Два аккумулятора предназначались для 
питания радиопередатчиков, а третий — 
для системы терморегулирования и ком
мутирующего устройства. Радиопередаю
щее устройство излучало сигналы в виде 
телеграфных посылок длительностью от 
0,2 до 0,6 секунды, по изменению частоты 
которых осуществлялся контроль герметич
ности и температуры внутри аппарата.

Устойчивый температурный режим внут
ри спутника поддерживала система термо
регулирования, состоявшая из биметалли
ческого термореле, вентилятора с электро
приводом и воздуховодом. При повыше
нии температуры до 30°С вентилятор вклю
чался, а при падении до 20°С — выклю
чался.

20 сентября 1957 года состоялось заседа
ние Государственной комиссии по запуску 
первого искусственного спутника Земли. 
На нем было решено подготовить проект 
сообщения ТАСС и передать его представи
телям печати после первого витка спутника.
2 октября С. П. Королев подписал приказ 
по летным испытаниям. Руководителями 
стартовой команды были назначены заме
ститель Главного конструктора по испы
таниям Л . А. Воскресенский и А. И. Носов.

4 октября 1957 года в 22 часа 28 минут 
московского времени ракета-носитель под
няла с Байконура в космос первое ис
кусственное тело. А через 10 минут его 
звонкие сигналы известили мир о рожде
нии космической эры. 5 октября в 1 час 48 
минут их услышала вся Москва...

30 лет прошло с той поры, но сигналы 
вестника космической эры живут и сегодня. 
Будучи наложенными на мелодию песни 
«Родина слышит. Родина знает», они стали 
позывными передачи «Последних известий» 
Всесоюзного радио.

Запуск первого спутника позволил осу
ществить практическую Проверку процес
сов его выведения и отделения от ракеты- 
носителя, получить данные о плотности 
верхней атмосферы, необходимые для прог
ноза времени существования космических 
аппаратов, провести отработку радиотехни
ческих и оптических методов измерений 
орбит, изучить прохождение радиоволн 
различной частоты через ионосферу, прове
рить заложенные принципы терморегулиро
вания и герметичности в условиях косми
ческого полета. Но наиболее полно итог 
свершившемуся событию подвел Сергей 
Павлович Королев на митинге, состояв
шемся после запуска.

— Дорогие товарищи! — взволнованно 
сказал он. — Свершилось то, о чем .меч
тали лучшие умы человечества. Проро
ческие слова Константина Эдуардовича 
Циолковского о том, что человечество не 
останется вечно на Земле, сбылись. Се
годня на околоземную орбиту выведен 
первый в мире искусственный спутник. С 
выводом его на орбиту начался штурм кос
моса. И первой страной, проложившей до
рогу в космическое пространство, явилась 
наша страна — Страна Советов!
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I l l  ел апрель 1955 года —  третий месяц 
с того дня, как группа строителей 

во главе со старшим лейтенантом И. Де- 
нежкиным высадилась в пустынном месте 
Казахстана. Сначала занимались разгруз
кой и складированием прибывающих 
строительных материалов, техники, меха
низмов. Постепенно в районе будущего 
старта возник временный городок строи
телей: землянки, бараки, склады, столо
вые, другие бытовые и производственные 
помещения строительного управления, 
которым руководил полковник М. Халабу- 
денко.

ста механизмов и машин. Чтобы обеспе
чить четкий рабочий ритм, во избежа
ние встречных потоков транспорта было 
организовано регулирование движения. 
На откосах котлована устраивались терра
сы, по которым следовали самосвалы. 
Десять, а то и двенадцать человек в смену 
выполняли обязанности регулировщиков.

В первые недели нового 1956 года мо
розы усилились. Это доставило дополни
тельные трудности. Однако строители, 
бросив вызов природе, развернули сорев
нование за увеличение количества выве
зенного грунта. Ход состязания отражал
ся на Доске показателей, установленной 
на видном месте.

Незадолго до окончания отрывки кот
лована вдруг возникла угроза появления 
грунтовых вод. На стройку из Москвы 
прибыла комиссия. В ходе изучения со
здавшейся обстановки были заслушаны 
мнения изыскателей, проектировщиков.

нижнюю часть. Особых сложностей 
должно быть. Предположительно появ1 
ся две-три тысячи кубометров воды, а с  
КИМ объемом вполне справятся насск

Конечно, не обошлось без риска. Не 
какой раз Шубников оказался прав! Ког 
вышли на водоносный слой песка, хлог 
с водой больше не было; ее удалили вк 
сте с грунтом.

В апреле был наконец вынут посл( 
ний кубометр грунта, закончена планир! 
ка дна и завершена подготовка к укл1 
ке фундаментов. В котлован въехал п( 
вый самосвал с бетоном. По команде | 
ководителя работ Михаила Иванов! 
Халабуденко водитель сбросил в армаг 
ные сплетения груз. Это был истори 
ский момент; начиналась закладка оно 
моста «Земля— Космос», легендарн! 
Байконура.

—  Что тут началось! —  вспомин 
бывший в то время начальником про

Путь к первому
к 30-ЛЕТИЮ ЗАПУСКА ПЕРВОГС 

ИСКУССТВЕННОГО СПУТНИКА ЗЕМЛ1

старту
Полковник в отставке Г. ДУРОВ, ветеран Великой Отечественной войны, 
заслуженный строитель Казахской ССР, 
почетный строитель космодрома Байконур;
майор запаса Н. НАРОВЛЯНСКИЙ, почетный строитель космодрома Байконур

Прежде чем приступить к строительству 
стартового сооружения, предстояло от
рыть котлован, вынув миллион кубометров 
грунта, представляющего собой «слоеный 
пирог»; суглинок толщиной около 4 мет
ров, девятиметровая полоса крупнозерни
стого песка, наконец, на всю глубину кот
лована —  твердая ломовая глина.

Работы начались во второй половине 
сентября. Незаметно пришла зима, удари
ли морозы, сковав грунт. Порой твердая 
мерзлая глина выводила из строя экска
ваторы. Что делать? Решили прибегнуть к 
помощи взрыва. Вызвали опытных специа
листов. Они бурили шурфы, углубляясь 
до полутора-двух метров, закладывали 
взрывчатку и таким образом рыхлили 
грунт.

Надо сказать, что этот метод имел свои 
теневые стороны. Вдвое сократилась пло
щадь разработки грунта, так как на поло
вине площади котлована велись буровые 
работы. Много времени уходило на при
крытие землеройных машин деревянными 
щитами. И все же взрывная волна и куски 
мерзлой глины мяли обшивку экскава
торов, били стекла кабин.

После взрыва на место работы прибы
вали полтора десятка бульдозеров. Они 
сдвигали грунт, готовя забои для экскава
торов, расчищали подъездные пути. В кот
ловане одновременно действовало более

других специалистов. Было много разных 
предложений. В конечном счете все реши
лось после выступления начальника стро
ительства космодрома генерала Г. Шубни- 
кова.

Высокий, крепко сложенный. Шубников 
производил внушительное впечатление. 
Он обладал удивительной способностью 
воздействовать на людей. Юношеская 
увлеченность, трезвый и требовательный 
подход к решению любых вопросов, не
уемная энергия —  все это как бы магиче
ски действовало на окружающих. Они 
видели в Шубникове предельно работо
способного, аккуратного, постоянно стре
мящегося к профессиональному совер
шенствованию человека. Подкупало и то, 
что он мог твердо отстаивать свою точку 
зрения перед старшими начальниками. 
Оставаясь всегда спокойным. Шубников 
не терял головы, казалось бы, в самых 
сложных ситуациях, находил правильное 
решение и твердой рукой проводил его 
в жизнь. И еще; он никогда не боялся 
брать на себя ответственность.

—  Мне думается, —  доложил комис
сии Георгий Максимович, —  что никакого 
мощного водоносного горизонта здесь 
нет. Мы имеем дело лишь с небольшой 
линзой песка, насыщенного водой. Напор 
воды объясняется тем, что эта злосчаст
ная линия наклонена, а мы угодили в ее

водственно-технического отдела И. Гуро- 
вич. —  Со всех сторон по мосткам, прямо 
по решетке арматуры, по откосам кот
лована к месту укладки бетона побежали 
люди. Следуя традиции строителей, каж
дый старался бросить в бетон монетку, 
чтобы, значит, закладка была на веке.

В котловане находился и генерал М. Гри- 
горенко —  главный инженер одного из 
управлений в Москве, которому было по
ручено курировать строительство Байко
нура. Михаил Георгиевич как бы не заме
чал всеобщего ликования, был сдержан. 
Что тогда занимало его мысли? Об этом 
мы узнали во время последней встречи 
с ним. Вот что он рассказал:

—  В те годы я отвечал за техническую 
политику одного из главных строитель
ных управлений. В качестве специалиста 
меня пригласили на совещание, где рас
сматривался вопрос о размещении буду
щего космодрома. Присутствовал на нем и 
Сергей Павлович Королев. На совещании 
доложили о подготовке Академией наук 
СССР программы освоения околоземного 
пространства и изучения планет Солнеч
ной системы, рассчитанной на длительное 
время, что обещало большие выгоды на
родному хозяйству страны. Для запуска 
мощных ракет и космических аппаратов 
требовалась стартовая площадка. Встал 
вопрос; где строить космодром?
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Запомнилось выступление Королева. 
Сергей Павлович сказал примерно так: 
•Если стартовая площадка будет располо- 
кена как можно ближе к экватору, то 
тогда мы сможем лучшим образом ис
пользовать скорость вращения Земли при 
lycKB ракет. Поэтому считаю правильным 
(наиболее целесообразным строить кос- 
«одром в Казахстане, на его пустынной 
ерритории. Правда, в пустыне будет труд- 
tee работать: и климат здесь тяжелей, и 
оолкшая удаленность от промышленных 
центров, и стройматериалов поблизости 
нет. А строить нужно. И как можно бы
стрее! Вот в чем вопрос».

Затем слово предоставили мне. Я под
держал доводы Королева, а в заключе
ние заверил: «Что касается сроков со
здания уникального комплекса, то строи
тели не подведут».

Возник спор. Пришлось доказывать пра- 
юмерность варианта, избранного Короле- 
1ЫМ. И эта точка зрения победила.
Перед уходом с совещания Сергей 

Павлович поблагодарил меня за поддерж
ку, а главное за то, что строители не побо- 
шись огромных трудностей, которые вста
нут перед ними в процессе работы...
Наблюдая за начавшейся закладкой 

котлована, Григоренко думал о перипе- 
пих той борьбы.

Одновременно со строительством стар
та возводили коммуникации —  железно
дорожные пути и бетонные дороги, про
кладывали водопровод, линии связи и 
жергосетей. Наибольшие трудности воз
никли, несомненно, в процессе проклад
ки железной дороги. К началу монтаж
ных работ по ней должны были достав
ляться на старт металлоконструкции, обо
рудование, другие материалы. А  на ее 
строительство отводились сжатые сроки.

Много хлопот доставил строителям 
суровый климат Казахстана. В ту зиму при
шлось перейти на трехсменную кругло
суточную работу. Машины и механизмы 
передавали от смены к смене на ходу, 
без выключения двигателей. Ведь стоило 
остановить экскаватор или бульдозер —  и 
мопот не оберешься. Тяжело было лю
дям. Даже валенки и полушубки не спаса
ли от тридцатиградусного мороза на про
низывающем ветру. Смены разбили на два 
расчета: один работал, другой обогре- 
цлся. Для обеспечения темпа проклад
ки не менее двух километров в сутки 
строители шли навстречу друг другу от 
аанций и разъездов.
В середине декабря резко упала тем

пература, начались бураны и метели. 
Остановить работы означало сорвать по- 
»чу грузов, намеченные сроки выполне
ния государственного задания. Обсудив с 
коммунистами обстановку, командование 
бригады приняло необходимые меры. К 
«есту работ подтянули теплушки, снаб
женцев обязали бесперебойно обеспечи- 
■ать личный состав горячей пищей, уси
лили контроль за здоровьем людей. Ко- 
кандование бригады и батальонов, полит
работники пошли в смены. Каждой из них 
установили жесткие нормы прокладки пу
тей. Ориентиром был флаг —  место, куда 
требовалось прийти к концу работы. Тя
желее всего было ночью —  с 23 до 7 часов 
утра. Тем не менее даже в ночное вре
мя задания перекрывались.
Строители с честью выполнили постав

ленные задачи. В конце 1956 года начались 
«тономные и комплексные испытания со
оружений и систем. 15 мая 1957 года был 
подписан акт Государственной комиссии о 
приемке в эксплуатацию первой очереди 
космодрома.

В НАЧАЛЕ ПУТИ

D  то время, когда строители готовили 
под монтаж технологического обору

дования сооружения на стартовой и тех
нической позициях, шла учеба большого 
отряда высококвалифицированных спе
циалистов по механическим, электриче
ским, радиотехническим и другим систе
мам первой космической ракеты.

Подготовка испытателей началась од
новременно с решением Советского пра
вительства о строительстве космодрома 
Байконур. Из выпускников высших учеб
ных заведений отобрали наиболее талант
ливых инженеров, многие из которых 
были участниками Великой Отечественной 
войны. Им предстояло в конструкторских 
бюро, научно-исследовательских инсти
тутах и на заводах изучить отдельные 
системы. Стартовики осваивали работу 
стартовой системы, двигателисты — двига
тельных установок, управленцы — системы 
управления. Первую группу испытателей 
возглавил опытный инженер А. Носов, 
впоследствии Герой Социалистического 
Т руда.

Управленцы проходили обучение в ор
ганизации академика Н. Пилюгина. Спе
циальных описаний и инструкций по работе 
с приборами еще не было, и сотрудники 
оказывали нашим испытателям всемерную 
помощь. После изучения отдельных при
боров приступили к работе на макете 
полностью собранной системы управления. 
Примерно по такой же схеме готовились 
и другие испытатели.

Стажировка в организации подошла 
к концу. Стали готовиться к выезду на 
огневой стенд, где намечались испытания 
ракеты с запуском двигателей. Это было, 
по существу, ее крещением, так как после 
огневых испытаний должны были после
довать летные испытания ракеты.

В ходе комплексных испытаний выявил
ся ряд отказов отдельных систем. В  разборе 
всех замечаний неизменно участвовали 
наши испытатели. После выяснения при
чин комплексные испытания повторяли. 
В итоге будущие специалисты космодрома 
в совершенстве изучили аппаратуру и 
могли уверенно на ней работать.

В  феврале 1957 года испытатели при
были на Байконур и включились в монтаж 
технологического оборудования на старте 
и технической позиции, который вели 
представители промышленности. "Т р е б о 
валось подготовить все наземные системы 
к летным испытаниям. Затем расчеты 
испытателей космодрома по актам при
няли оборудование, и с этого момента 
Т|Экже несли ответственность за его работу.

Успешному запуску первого искусствен
ного спутника Земли предшествовал пуск 
межконтинентальной баллистической ра
кеты. На ее базе и была создана ракета,

А. ЗАХАРОВ

позволившая вывести на орбиту спут
ник.

Первая ракета, испытанная на стенде, 
прибыла на Байконур в марте 1957 года. 
Начались испытания. Их проводили наибо
лее опытные расчеты испытателей кос
модрома и представителей конструктор
ских бюро и заводов. Причем объем 
испытаний значительно превышал перечень 
по технической документации, так как

Знаменитая «королёвская семерка».
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Третий соаетскнй нскусспенный спутник Земли — первая космическая лаборатория.

требовалось получить данные о работе 
каждой системы ракеты. Особенность 
заключалась в том, что в летном варианте 
ракета впервые появилась только на Бай
конуре и лишь там можно было в полном 
объеме провести ее испытания на тех
нической и стартовой позициях. В  резуль
тате многие приборы выработали свой 
ресурс. От главных конструкторов потре
бовали подтверждения возможности про
должения испытаний. Наконец после про
ведения нескольких комплексных проверок 
пришли к заключению: все системы и 
агрегаты работают без замечаний.

Ракету переместили на установщик. По
дошел тепловоз. Ракета медленно, дви
гательными установками вперед вышла 
из ворот монтажно-испытательного кор
пуса (М И К а ) и, подталкиваемая тепло
возом, стала двигаться по железной дороге 
к старту. Эти минуты остались у многих 
в памяти на всю жизнь.

И вот установш,ик уже на старте. 
Его стрела начала подниматься, прида
вая ракете вертикальное положение. Одно
временно сходились опорные фермы стар
тового сооружения, обхватывая ее. К  ра
кете подключили необходимое оборудо
вание и электрические кабели. Начались 
генеральные испытания — испытания 
вертикально стоящей ракеты.

На старте в подготовке к пуску уча
ствовало много людей. Она проводилась 
непрерывно днем и ночью. Тот, кто не 
был занят в испытаниях в данный момент, 
находился в деревянном бараке недалеко 
от старта. Барак чем-то напоминал вокзал: 
здесь сидя спали, здесь рассматривали 
схемы отдельных систем, разбирали тех
нические вопросы. По громкой связи то и 
дело слышались команды руководителя 
испытаний.

По окончании генеральных испытаний
15 мая приступили к заправке ракеты 
компонентами топлива. Работы шли мед
ленно, поскольку все делалось впервые. 
Наконец около десяти часов вечера по 
громкой связи объявили о минутной го
товности.

С наблюдательного пункта отчетливо 
была видна вспышка, свидетельствовавшая
о запуске двигателей. Свет заливал

окрестность, нарастал гул. Ракета, объятая 
пламенем, медленно отходила от стар
тового сооружения. Зрелище незабывае
мое! Стало светло как днем. Через неко
торое время ракета начала отклоняться 
от вертикали и все дальше и дальше ухо
дить от старта. Прошло более минуты. 
Ракета выглядела уже только светящимся 
пятном, которое быстро уменьшалось. 
Потом яркость пятна немного увеличи
лась, и оно исчезло.

Зрительно трудно было оценить, нор
мально ли проходит полет, так как наблю
дать его приходилось впервые. По резуль
татам телеметрических измерений выяс
нилось: на 90-й секунде полета произошел 
взрыв, разрушивший ракету. Оказалось, 
что она имела технологический дефект, 
приведший к пожару. Несмотря на неудачу, 
были получены и первые положительные 
результаты. В  частности, стартовое соору
жение прошло полную проверку и показало 
свою работоспособность, да и все системы 
ракеты до 90-й секунды действовали нор
мально.

А в монтажно-испытательном корпусе 
космодрома шла напряженная работа — 
готовилась вторая ракета. Испытания 
ее проходили в основном по той же тех
нологии, но времени на это затрачивали 
уже меньше, так как приобрели некото
рый опыт.

Как правило, после комплексных ис
пытаний проводилось техническое сове
щание. Подобные совещания впослед
ствии всегда предшествовали принятию 
решения о вывозе ракеты на старт. На 
них присутствовал технический руково
дитель испытаний С. Королев или его 
заместитель. Здесь же всегда находились 
главные конструкторы или их ответствен
ные представители.

На совещаниях заслушивали доклады
о результатах просмотра телеметрических 
записей по отдельным системам ракеты. 
Если были замечания, то докладчик 
объяснял причину и вносил предложе
ния по дальнейшей работе. Если нет, то 
следовал доклад: такая-то система к вы
возу на старт готова. И так по всем систе
мам. В  случае возникновения споров созда
вали подкомиссию с тем, чтобы перед

вывозом на старт никаких техничеа 
неясностей не оставалось.

На следующий день проводилось 
седание Государственной комиссии. 06i 
но при пуске любой ракеты она co6ii 
лась два раза. Первое заседание о 
водилось в М И Ке  после техничес* 
совещания, второе — на стартовой по 
ции в день пуска. Второму заседа! 
предшествовало техническое совета! 
по результатам испытаний на старте.

Работа Госкомиссии охватывала i 
рокий круг проблем. Мне довелось 6i 
председателем многих Государствен! 
комиссий по руководству отработкой 
кет и космических летательных аппарат 
в частности ракеты «Протон>. Пом1 
председателя и технического руково 
теля Госкомиссия включала ответствен! 
представителей министерств (обычно 
нистра или его заместителя), всех г; 
ных конструкторов систем ракеты и кос 
ческого аппарата, ответственных пред 
вителей заказчика и космодрома. Ее сос 
утверждался совместным постановлен. 
Ц К  КП С С  и Совета Министров ССС{

Государственная комиссия отвечает 
полном объеме за отработку и испытан  ̂
того или иного образца техники до сдач 
его заказчику. Ее распоряжения, Kacaij 
щиеся всех вопросов производства, устрг 
нения выявленных недостатков соотвг 
ствующих изделий, обязательны для все 
ведомств, заводов и КБ . На их устрак* 
ние даются жесткие сроки, которые и 
стоянно контролируются нередко с вые; 
дом в К Б  и на заводы, где проводятся вь 
ездные заседания. Комиссия строго спр< 
шивает с соответствующих руководит! 
лей, вплоть до принятия администрати 
ных мер. Не помню случая, чтобы пор| 
чение Госкомиссии не было выполнено 
срок и качественно.

Проводя совместные испытания изд 
лий ракетной и космической техник 
одновременно отрабатывали соответству! 
щую эксплуатационную документацию 
готовили персонал. Этим значителы 
сокращался срок от производства перв! 
образцов техники до принятия их в экспл 
атацию.

В  августе 1957 года была успеш 
запущена межконтинентальная многост 
пенчатая баллистическая ракета. Это п 
зволило приступить к подготовке запус 
первого искусственного спутника Зем; 
Чуть больше месяца ушло на довод 
ракеты-носителя и ее стыковку со сп; 
ником. Все операции по подготовке 
запуску прошли в штатном технолог 
ческом режиме. В  ночь с 4 на 5 октяб 
с нетерпением ждали, когда cnwH 
сделает первый виток вокруг Земли. Тог 
штатного пункта управления полета 
космических аппаратов не было и е 
задачу выполняли оперативные групп 
работавшие в одной из комнат МИЬ

Так начался штурм космоса.
В  году 30-летия запуска первого иск; 

ственного спутника Земли космодр 
посетил Генеральный секретарь Ц К  КП ( 
товарищ М. С. Горбачев. Выступая пер 
сотрудниками космодрома, он сказ; 
«Все мы, советские люди, всегда с о( 
бым волнением произносили слово «Бг 
конур». Оно стало символом величайше 
подвига нашего народа, торжества сов( 
ской науки, больших возможностей cohi 
листического общественного строя>.

Космодром Байконур за прошедш 
годы вырос в большое научно-испытате; 
ное объединение. За заслуги перед Ро; 
ной он награжден орденами Лени 
и Октябрьской Революции.
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A m t w m h  р а д м о т а х и м ч м н о й  с т а и ц т  К Н К а .

ДОЗОРНЫЙ КОСМОСА
D первые о командно-измерительном 

комплексе (КИКе) было упомянуто 
в докладе о создании искусственного 
спутника Земли (ИСЗ), представленном
I  1954 году С. Королевым в Совет Ми
нистров СССР. Доклад этот готовили 
сотрудники нашего научно-исследователь
ского института, в основном М. Тихо- 
нравов, П. Эльясберг, И. Яцунский и 
Г. Максимов. Вскоре последовал ряд 
директивных решений по разработке и 
испытаниям первого ИСЗ и наземной 
системы обеспечения его полета. Уста- 
ншливался и срок начала испытаний —  
1957 год.

Головным разработчиком эскизного, 
а затем и технического проектов КИКа 
был наш НИИ. Важность темы, большой 
объем работы и крайне малое время, 
отводимое на ее выполнение, заставили 
руководство института создать специаль
ную группу творческих исполнителей. 
Возглавил тему директор института А. Со
колов —  опытный, энергичный органи
затор и крупный специалист в области 
управления.

В короткий срок группа разработала 
тактико-техническое задание на проекти
рование и создание аппаратуры для 
КИКа. После согласования и утвержде
ния оно было выдано в проектно-кон- 
арукторские организации, возглавляемые
А. Богомоловым, Е. Губенко, Н. Бело- 
)ым. А сам проект стал действующим 
документом еще в середине 1956 года 
и предписывал выполнение ряда конкрет
ных работ.

Из специалистов НИИ создали экспе
диции под руководством И. Коршунова,
С. Незнанова, И. Веселова, Е. Клейме

Г

нова. Они должны были провести рекогно
сцировку районов для строительства изме
рительных пунктов. Другая часть сотруд
ников головного института трудилась 
в КБ и на заводах, изготовлявших обо
рудование для КИКа.

В первом квартале 1957 года с помощькэ 
авиации ббльшая часть оборудования 
прошла летные испытания, которые под
твердили ее соответствие тактико-тех
ническому заданию. В это же время на
чалось строительство жилых, администра
тивных зданий в районах расположения 
пунктов.

12 июля 1957 года вышел первый приказ 
по Центру комплекса измерительных 
средств, связи и единого времени. С этого 
момента КИК начал действовать как 
самостоятельная техническая организация 
космического назначения. Первым его 
начальником стал А. Витрук. Этим же 
приказом были организационно оформле
ны структура и численный состав Центра; 
два отдела, группа капитального строи
тельства, отделение кадров и докумен
тации, узел связи. Измерительный отдел, 
в который входили 9 человек, возглав
лял И. Геращенко. Отделом связи и еди
ного времени, включавшим 14 специа
листов, руководил И. Спица. В состав 
каждого пункта включили 25— 30 инжене
ров и 120— 150 специалистов со средне
техническим образованием. К середине 
августа был оборудован баллистический 
центр, который впоследствии стал име
новаться координационно-вычислитель
ным (КВЦ).

Конец августа и сентябрь ушли на тех
нологическую проверку средств КИКа. 
Ее решено было выполнить с помощью

Г. СМИРНОВ, 
кандидат технических наук

летающих радиолабораторий, оснащен
ных комплексом бортовой аппаратуры 
будущего ИСЗ. Два самолета Ил-14 еже
дневно по 5— 7 часов находились в воз
духе. В результате трудной и много
плановой работы были проверены и от
лажены станции КИК, а расчеты приоб
рели необходимый опыт и уверенность 
в действиях на своих постах.

И вот настал исторический день 4 ок
тября 1957 года. КИК включился в работу 
по наблюдению и определению отдель
ных параметров спутника ПС-1. Вместе 
с ним слежение за спутником осуще
ствляла сеть наблюдательных пунктов 
АН СССР, оснащенных оптическими при
борами. Вся информация передавалась 
в КВЦ. Так впервые в реальных условиях 
была опробована одна из сложнейших 
систем обеспечения космического по
лета.

С тех пор прошло три десятилетия. 
В постоянном развитии находится команд
но-измерительный комплекс. Он оснаща
ется более совершенными средствами 
измерений и связи, комплектуется новей
шими образцами высокопроизводитель
ных ЭВМ . В морях и океанах несут свою 
вахту плавучие измерительные комплек- 
сы-корабли во главе с флагманом «Космо
навт Юрий Гагарин».

Сменяются поколения специалистов 
командно-измерительного комплекса, 
благоустраиваются его пункты. Осваива
ются все более сложные космические 
аппараты. И КИК по-прежнему в строю, 
готов в любой момент к обеспечению 
очередного космического рейса.
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ОБЕСПЕЧЕНИЕ КОСМИЧЕСКИХ ПОЛЕТОВ

в году 70-летня Великого Октября в Советском Союзе положено начало летно
конструкторским испытаниям универсальной ракеты-носителя «Энергия». 15 мая в 21 час 
30 минут по московскому времени был осуществлен первый ее запуск.

Новая ракета-носитель «Энергия» предназначена для выведения в космос как 
многоразовых пилотируемых космических кораблей, так и автоматических аппаратов 
различных габаритов. Имея стартовую массу одного порядка с американским МТКК 
«Спейс шаттл», она выводит значительно большую полезную нагрузку. Это достигнуто 
за счет более рациональной компоновки носителя и выводимого веса. Если собствен
ный вес американского многоразового космического корабля входит составной частью 
в общую массу выводимой в космос нагрузки, то в советском проекте полезная 
нагрузка выведена из массы носителя, она является, по существу, третьей ступенью. 
Такой подход позволяет не только получить выигрыш в выводимом весе, но сделать 
более простой и надежный двигатель доразгона полезной нагрузки.

«Энергия», как и первая советская ракета-носитель «Спутник», выполнена в виде 
«пакета»: четыре боковых блока — первая ступень и центральный блок — вторая 
ступень. Высота носителя — 60 метров, максимальный поперечный размер — около 
20 метров, диаметр второй ступени — 8 метров. Каждый блок первой ступени имеет 
самые мощные в мире жидкостные ракетные двигатели тягой по 800 тонн. Они работают 
на кислородно-углеводородном топливе. Тяга каждого из четырех кислородно-водо- 
родных двигателей второй ступени составляет 200 тонн.

В создании, испытаниях ракеты-носителя и уникального стартового комплекса 
принимали участие коллективы многих научно-исследовательских, конструкторских, 
производственных, строительно-монтажных организаций и предприятий, а также 
военные специалисты.

В предлагаемой читателям статье рассказывается об уникальном стартовом ком
плексе и подготовке к пуску ракеты-носителя «Энергия» на Байконуре.

в том, что эту массу в эти же несколь» 
секунд необходимо затормозить и плавв 
остановить. После серьезной инженерно 
проработки и большого объема экспери 
ментальных работ эта задача была решеиь 

Пусковое устройство, на котором стог 
ракета-носитель и с которого она старт; 
ет, представляет собой желездбетонн)! 
конструкцию с расположенными в не 
механизмами удержания ракеты-носител 
и устройств подвода к ней пневмс- 
гидравлических и электросвязей. По: 
ним находится заглубленный односкатны! 
лоток для отвода газа двигательни 
установок при запуске ракеты-носител! 
На время подготовительных работ част 
газоотводного канала закрывается cnf 
циальным выдвижным полом, обеспеш 
вающим безопасность обслуживающег 
персонала и доступ к торцу ракеть 
носителя. Чтобы представить себе rpai 
диозиость комплекса, достаточно сказат

В. КАРАШТИН,
доктор технических наук, профессор Н А CTAPTI
^  труктура наземных комплексов обеспе

чения подготовки и пуска ракет- 
носителей вырабатывалась в течение всего 
периода развития космической техники, 
а ее оптимизация достигалась методом 
проб и ошибок во всех странах, имею
щих это оборудование. В  настоящее 
время комплексы представляют собой ряд 
сооружений, рассредоточенных на большой 
площади, что обусловлено требованиями 
их взаимной безопасности на случай воз
можных нештатных ситуаций как внутри 
самих сооружений, так и вне их, при ава
рии ракеты на старте.

Подобную схему расположения приняли 
за основу и для комплекса, с которого 
был проведен пуск тяжелой универсаль
ной ракеты-носителя «Энергия». Однако 
размеры ракеты-носителя, ее масса, мощ
ность двигателей, необходимость обеспе
чения высокой точности выведения и эк
сплуатационной надежности предъявили 
неимоверно более высокие требования 
к конструктивно-технологическому реше
нию каждой системы, каждого агрегата 
наземного комплекса.

Хранилища компонентов топлива — 
жидкого водорода, кислорода — представ
ляют собой шаровые емкости с экранно

вакуумной изоляцией. Учитывая особую их 
взрывоопасность, емкости вынесли на 
значительное расстояние от стартового 
устройства, где стоит ракета. Менее же 
опасные компоненты и сжатые газы распо
ложены относительно близко к пусковому 
устройству. Обслуживание ведется с мо
бильной башни, которая «накатывается» 
на ракету-носитель, а ее специальные 
площадки обеспечивают доступ практиче
ски к любому узлу, в том числе и к узлу 
полезной нагрузки. Перед началом процес
са заправки ракеты-носителя эту башню 
отводят на безопасное расстояние.

Все пневмо-гидравлические и электри
ческие связи наземного оборудования с 
ракетой-носителем осуществляются через 
ее торец и боковую поверхность посред
ством заправочно-дренажной мачты, имею
щей подвижные площадки, по которым 
проложены коммуникации для заправки, 
дренажа, а также электрические кабели 
связи «земля— борт». В  соответствии с тех
нологическим графиком эти площадки по
очередно отводятся, а последняя, где про
ложена магистраль дренажа водорода, — 
после запуска двигателей и начала дви
жения ракеты. Ее масса более 20 тонн, 
а требуемое время на отвод — несколько 
секунд. Но вся сложность заключается

что в лотке можно расположить средни(г 
городской квартал с 12-этажными зда
ниями.

Особо сложные технические проблемы 
пришлось решать при создании систе» 
заправки. Свыше 4000 исполнительны* 
органов обеспечивают одновременную за
правку всех десяти баков ракеты-носителя 
При этом требуется иметь среднюю тем
пературу переохлажденного жидкого водо
рода с точностью выше, чем 1К, а откло
нения уровня заправки в каждом баке не 
превышать 10 мм. И это при исполин
ских размерах баков ракеты-носителя.

Д ля снижения собственной массы раке
ты-носителя и ее систем использован 
принцип криогенного охлаждения для 
повышения прочности металла. И как всег
да, в чем-то выгадываешь, а в чем-то 
проигрываешь. Так, зарядка газами ряда 
бортовых баллонов допустима в этом слу
чае только после того, как уровень жид
кого криогенного компонента окажется 
выше их расположения. Соответственно, 
слив криогенного компонента можно про
водить лишь после сброса газа из этих 
баллонов, Подобных «узелков» даже в 
штатном технологическом процессе мно
жество, поэтому с самого начала стало 
ясно, что процесс предстартовой подго-
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говки должен быть максимально автома- 
гизярован.

Высокая степень автоматизации, при- 
иенение самых современных математи
ческих методов формализации технологи
ческих процессов подготовки и пуска — 
адни из основных особенностей назем- 
яого комплекса ракеты-носителя «Энер- 
гия>.
Система автоматизированного управле- 

1ИЯ стартовым комплексом построена по 
крархическому принципу и имеет три 
фовня с общим объемом выдаваемых 
шанд и принимаемых сигналов более 
iOQ тысяч. Первый уровень связан непо- 
:редственно с ракетой и выступает в роли 
■дирижера» по отношению к системам 
iToporo, а в некоторых случаях и третьего 
ровня. Ни один процесс в системах 
шжнего уровня не может начинаться без 
команды или разрешения высшего уров- 
ия, и только он может выдавать команды

постановщиком задачи — инженером- 
технологом. Информация в виде графо- 
модели вводится в Э В М  непосредственно.

Поскольку правила функционирования 
всех моделей едины, то, используя управ
ляющие вычислительные машины, удалось 
создать универсальный автомат, который 
по показаниям текущего состояния датчи
ков, исполнительных органов ракеты- 
носителя и команд систем второго уровня 
обеспечивает полное автоматизированное 
управление подготовки ракеты-носителя к 
пуску.

Реализация этого подхода резко увели
чила надежность управления и обеспечила 
возможность оперативного внесения изме
нений в него. Производительность эта
пов нового процесса, по сравнению с 
традиционными, принятыми для вычисли
тельных машин, повысилась в 10— 100 раз.

Закон управления предстартовой под
готовкой учитывает и многие нештатные

И ЭНЕРГИЯ
на исполнительные органы ракеты до мо
мента начала запуска двигателей.

Сложность создания автоматизирован
ного комплекса управления заключалась в 
параллельной с ракетой-носителем и стар
товым комплексом его разработке. А как 
подсказывал предыдущий опыт, технология 
работы последних меняется в процессе 
испытаний. Учитывая эти особенности, 
8ыло признано нерациональным примене
ние традиционных принципов программи
рования.

В результате исследований нашли прин
ципиально новый подход к математиче
скому обеспечению и структуре построе- 
»ня автоматизированных систем предстар
товой подготовки, заключающийся в пред
ставлении процесса управления различ
ного класса задач в виде модели дискрет
ного автомата со временем. Это позво
лило не только заранее спроектировать 
требуемую аппаратуру, но и сделать 
качественный скачок в оперативном управ
лении наземным комплексом.

Отказ от традиционного программирова
ния и переход к декларативному пред- 
аавлению знаний о технологическом про
цессе подготовки пуска позволил исклю
чить программиста как посредника между 
управляющей вычислительной машиной и

ситуации. Причем он не только их реги
стрирует, но и подсказывает, как выйти 
из них. По крайней мере более пятисот 
нештатных ситуаций превратились в штат
но-заложенные.

Операторы верхнего уровня управления 
находятся за пультами с тремя цветными 
дисплеями и выдают, если были задержки 
по отдельным операциям в системах 
второго и третьего уровней, не более 
3— 5 команд для перехода к очередному 
процессу. Все остальное время они контро
лируют ход технологического процесса 
по информации на дисплеях.

Тот, кто имеет дело с космической 
техникой, знает, что нет простых пусков. 
Каждый связан с определенными волне
ниями, беспокойством и тревогами. По
этому понятно то состояние, которое 
охватило всех участников запуска уни
версальной ракеты-носителя «Энергия», 
когда Государственная комиссия приняла 
решение о ее пуске 15 мая 1987 года.
О готовности наземного комплекса и ра- 
кеты-носителя к пуску 12 мая доложили 
товарищу М. С. Горбачеву, который в это 
время находился на Байконуре. Генераль
ный секретарь Ц К  КП С С  уделил особое 
внимание новой космической системе и 
высказал определенные замечания. Теперь

необходимо было делом доказать, что 
разработчики и испытатели приняли допол
нительные меры и проверили правиль
ность принятых технических решений.

Предстартовая подготовка и пуск прохо
дили четко, организованно. Операторы 
предварительно неоднократно тренирова
лись, хорошо изучили эксплуатационную 
документацию и учли опыт работы с пред
шествовавшими экспериментальными раке- 
тами-носителями.

В  технологическом графике предстарто
вой подготовки всегда предусматривается 
определенное резервное время на устра
нение возможных неисправностей. Такое 
резервное время было заложено и в график 
пуска «Энергии». Случилось так, что его 
были вынуждены использовать.

В  процессе захолаживания бака газо
образным водородом один из исполнитель
ных органов «завис» в промежуточном 
состоянии и перестал реагировать на 
команды управления. В  этот момент и 
понадобилась заложенная в автоматизи
рованную систему управления гибкость. 
Не прерывая всех остальных процессов 
по девяти оставшимся бакам и других 
параллельных операций, выделили участок 
технологического процесса, связанный с 
«зависшим» исполнительным органом.

По специальной программе, составлен
ной техническим руководством, провели ди
агностический тест по определению истин
ного положения этого исполнительного 
органа, а затем определенными командами 
он был переведен в нужное положение. 
Во время подачи в бак жидкого водорода 
выдали еще несколько дополнительных 
команд, и он четко на них отреаги
ровал. Так же четко работал и далее.

Заложенный в график резерв времени 
был больше, чем затратили на устране
ние этой нештатной ситуации, поэтому 
подготовку к пуску закончили раньше. 
Несколько десятков минут весь наземный 
комплекс и ракета-носитель стояли в пол
ной готовности.

Старт был произведен точно в назна
ченное время. Командный пункт, где только 
что раздавались донесения о ходе автома
тического процесса подготовки пуска, за
тих. А когда измерительный пункт, обра
батывавший телеметрическую информацию 
в реальном масштабе времени, высветил на 
экране: «Двигатель второй ступени ракеты- 
носителя выключен в заданное время. 
Полезный груз отделен», все помещения 
командного пункта взорвались громом 
аплодисментов.

Сделан первый шаг качественно нового 
освоения космоса, но впереди большая и 
сложная работа.
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ПОЛЕТ И ПСИХОЛОГИЯ

ЕЛИ
w * e

Генерал-лейтенант авиации Н. КРЮКОВ, 
заслуженный военный летчик СССР; 
подполковник медицинской службы А. ВОРОНА, 
кандидат медицинских наук

D  летной практике издавна бытуют такие выражения, как 
«птичье чувство», «летный глаз», «чувство руля», «чувство 

машины» и другие, примерно одинаковые по смыслу. Со време
нем некоторые из них трансформировались в понятия: «летное 
чувство», «чувство самолета».

Когда на летательных аппаратах почти не было приборов, зна
чение летного чувства абсолютизировалось до такой степени, 
что летчик, не обладавший им, считался «мнимой величиной». 
По мере насыщения самолетов приборным оборудованием, 
развития теории приборного полета, повторения случаев воз
никновения иллюзий, широкого внедрения систем автоматизиро
ванного управления (САУ) значение летного чувства для пило
тирования принижалось, а порой и вовсе отрицалось.

Однако опыт показал, что, несмотря на «вездесущность» ра
диоэлектронного оборудования, визуальное обнаружение и опоз
навание самолетов противника, ведение маневренного воздуш
ного боя с энергичным маневрированием по-прежнему остают
ся главными для летчика-истребителя. Оказалось, что наряду с 
умением использовать различную приборную информацию 
он должен обладать способностью непосредственно отражать 
пространственное перемещение самолета в воздухе. Субъектив
но это переживается как чувство пространственного положения 
своего самолета, его энергии и возможность почти мгновенно 
реагировать на различные ситуации в полете.

С точки зрения современной науки летное чувство представ
ляет собой способность летчика использовать для пилотирования 
неинструментальные сигналы: положение видимых частей само
лета относительно естественных ориентиров, угловые и линейные 
ускорения, шум двигателя, вибрации, которые для опытного 
пилота наполнены важной полетной информацией. Эксперимен
ты и научные наблюдения подтвердили, что такая способность 
при современной методике обучения приходит к летчику пос
ле 1000 и более часов налета. Однако и после этого даже высо
коклассные летчики 95— 98 процентов времени уделяют контро
лю показаний приборов и при визуальном пилотировании.

Таким образом, целенаправленное формирование летного 
чувства сегодня становится актуальной и острой проблемой, 
решение которой возможно только при ясном понимании про
цессов, происходящих в психике летчика, пилотирующего са
молет.

Исследованиями установлено, что сознательные действия 
человека регулируются психическим образом, который позво
ляет ориентироваться во внешней среде и целесообразно ор
ганизовывать свое поведение. Такой образ —  не просто отпе-
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Летное чувство связывает приборную информацию с чувственным 
представлением о движении самолета.

Фото В. ЛЕБЕДЕВА.

чаток или моментальная фотография внешней ситуации, а модель 
окружающей действительности, которую человек строит на осно
ве активных познавательных действий в процессе овладениа 
профессией. Эта модель позволяет ему в любой ситуации не 
формировать заново, а извлекать из памяти готовый, эталон
ный образ, уточняя посредством поступающих сигналов кон
кретные его отличия и рассогласования. Процесс опознавани) 
путем сравнения текущих данных с эталонами памяти получил 
название «сличение». Характерная черта акта сличения —  быстро
та и кажущаяся легкость объединения разнообразной информа
ции в целостные представления о предметах или текущих ситу- 
ациях. Однако для этого необходимо, чтобы сформированные 
эталоны максимально соответствовали реальной действитель. 
ности.

Концентрированным выражением психических образов, регу
лирующих действия летчика в воздухе, служит образ полете 
Его базовым компонентом являются наглядные представления с 
движении и пространственном положении самолета. Хорош: 
развитый базовый компонент позволяет понимать и правильнс 
использовать всю совокупность поступающей к летчику в полек 
информации, которая делится на инструментальную (показа
ния приборов) и неинструментальную (собственные ощущени! 
и восприятия положения видимых частей самолета относительнс 
естественных ориентиров, усилий на органах управления, пе 
регрузок, шумов, вибраций и пр.). Чтобы опознать полетнук 
ситуацию методом сличения, летчик должен иметь в памяп 
эталонные образы показаний приборов и неинструментальньп 
сигналов в виде чувственных представлений о характере зри 
тельных восприятий, вестибулярных, мышечных и осязательны: 
ощущений при различных параметрах пространственного пере 
мещения самолета. Их совокупность и лежит в основе летног( 
чувства.

Здесь необходимо различать понятия «летное чувство» и «чув
ство самолета», часто употребляемые как синонимы. Летное 
чувство —  это способность летчика к чувственному отражению 
пространственного перемещения в целом, в основе которого 
лежит вся система различных чувственных представлений. А 
чувство самолета —  это составная, исполнительная часть лет
ного чувства. Оно связано с представлениями о мышечных и 
осязательных ощущениях при пилотировании конкретного са-
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<олета и обусловливается его устойчивостью и управляемостью. 
Ы ов чувство придает образу полета системные свойства, так 
ПК благодаря ему отражение положения самолета в простран- 
Т1в приобретает целостный характер, становится осмыслен- 
шм. Поэтому проблему эффективного формирования образа 
юлета трудно решить без планомерного и сознательного раз- 
«тия летного чувства.
Между тем существуют по крайней мере три взаимосвязан- 

ых фактора, игнорирование которых в летном обучении в на- 
тоящее время делает формирование летного чувства, а значит, 
целостного образа полета у летчиков стихийным и малоэф- 

>ектианым.
Современной психологией доказано, что психической формой 

уществования понятий являются зрительные образы. В деятель- 
ости летчика они характеризуются созданием трехмерных зри- 
ельных структур о пространственном перемещении самолета, 
то само по себе —  задача сложная, вызывающая большие субъ- 
ктианые затруднения. С другой стороны, зрительные представ- 
ения по своей яркости, четкости и контролируемости у разных 
юдей заметно отличаются. В этом легко убедиться, если попро- 
ить нескольких человек описать один и тот же хорошо знако- 
шй им предмет. Поэтому при чтении одних и тех же пособий, 
ри одном и том же объяснении летчикв-инструктора у курсан- 
п могут сформироваться различные субъективные образы 
роараиственных положений самолета на заданной траектории 
«лета и понятия о соответствующих им показаниях приборов 
характере неинструментальных сигналов.

Далее, часто требования к курсантам ограничиваются только 
аличием знаний о параметрах полета, отраженных в показа- 
И1Х приборов, чему во многом способствует методика занятий 
а тренажерах до начала вывозных полетов, не имеющая насто- 
щего научного обоснования. В результате не создаются условия 
ля формирования целостных представлений об информацион- 
ых признаках, отражающих пространственное перемещение 
шолета, что существенно затрудняет «видение» и «чувство- 
1ние» реальной полетной ситуации.
И еще один момент. До настоящего времени в различных по- 

абиях по технике пилотирования (соответственно, и в объясне- 
иях летчиков-инструкторов) ничтожно мало внимания уделено 
озможности и необходимости использования неинструменталь- 
ых сигналов при управлении в визуальном полете. Как это ни 
гранно, при обучении курсантов много времени отводится чисто 
риборному полету. В частности, полеты по кругу заменяются 
олетами двумя разворотами на 180“ . Приверженцы этого спосо-
1 ссылаются на то, что, с одной стороны, радиотехническое 
борудование аэродромов позволяет осуществлять такой заход
i посадку, а с другой —  это якобы создает благоприятные 
озможности для обучения курсантов выполнению посадки. При 
tOM не учитывают, что в боевых условиях вероятность выхода
3 строя систем аэродромной навигации существенно увеличи- 
ится. И совсем забывают о том, что этот способ захода не дает 
озможности использовать различные неинструментальные 
«гналы, следовательно, и развивать летное чувство.
Все это затрудняет формирование целостной системы психиче- 
«ого отражения (эталонного образа полета), оставляя един- 
1МННЫЙ путь ее приобретения —  накопление большого лет- 
ого опыта, то есть метод проб и ошибок. В результате раз- 
«тие летного чувства растягивается на долгие годы, а из-за не- 
сознаваемости использования неинструментальных сигналов 
«огне летчики не могут подробно описать или объяснить, как 
m этому в конце концов научились.
Эффективно развивать летное чувство при обучении и за счет 

того ускорять процесс формирования образа полета позволяет 
ктодика опорных точек. Суть ее в том, что все фигуры пилотажа 
1СЛЯТСЯ на элементарные типовые участки (опорные точки). На- 
фимер, участок перед вводом, ввод в вираж, установившийся 
«раж, вывод из виража; участок перед вводом в переворот, 
юда переворот, перевернутое положение и т. д. Таких типовых 
влетных «шаблонов» набирается несколько десятков. В ходе 
«земной подготовки с применением несложных технических 
ptflCTB (диапроектора, слайдов с показаниями приборов и видом 
1НДИМЫХ частей самолета относительно естественных ориенти- 
Ю1 на конкретном участке фигуры пилотажа, модели самолета)
I обучаемых создаются ясные и четкие представления о про- 
^раиственном положении самолета, соответствующих показа- 
мх приборов и ощущениях. Курсант под контролем обучаю- 
щго после предъявления слайда придает модели самолета нуж- 
«« пространственное положение относительно осей X, У, Z и да- 
п подробное устное описание возникающих в данный момент
I полете ощущений и восприятий. Одновременно сообщает, 
11кие действия органами управления необходимы для перевода 
толета в следующий участок фигуры. После этого ему предла- 
гмтся очередной слайд.

После уверенного усвоения всех опорных точек в строгой по
следовательности слайды предъявляются в случайном порядке. 
Обучаемый должен быстро воспринять показания приборов, 
выставить модель самолета в соответствующее положение и 
доложить о характере ощущений, которые будут сопровождать 
эту ситуацию. Время экспозиции слайдов постепенно сокращает
ся до одной секунды и меньше. Так вырабатывается умение четко 
переводить приборную информацию в наглядные представле
ния о пространственном положении самолета.

На заключительном этапе такой подготовки высвечиваются 
слайды с отклонениями. Обучаемый должен не только обнару
жить их, но и сообщить, как они отразятся на ощущении и воспри
ятии.

В реальном полете сформированные представления за счет 
использования наиболее информативных в данный момент не
инструментальных сигналов под контролем приборов наполняют
ся живым конкретным содержанием (субъективной оценкой 
динамики перегрузки и усилий на органах управления, положе
нием видимых частей самолета относительно естественных ори
ентиров и пр.). Командами по СПУ внимание обучаемого спе
циально обращается на возможности чувственного отражения 
пространственного перемещения путем рационального исполь
зования неинструментальных сигналов, поступающих через раз
личные органы чувств, для регуляции действий. Приборная ин
формация «подключается» к пилотированию только там, где 
это объективно необходимо и где она незаменима; на переход
ных режимах, для контроля точности пилотирования, проверки 
работы силовой установки, топливной системы, систем жизне
обеспечения.

Наиболее мощный методический заряд для такого обучения 
содержат полеты на пилотаж, когда пространственное положе
ние самолета постоянно меняется, а неинструментальные сиг
налы, соответствующие каждому участку фигуры, хорошо вос
принимаются и закрепляются в памяти на фоне визуальной 
картины перемещения видимых частей самолета относительно 
естественного горизонта. Поэтому постоянная тренировка лет
чиков в пилотаже —  необходимое условие для развития и под
держания летного чувства.

Практическое обучение по предложенной методике, прове
денное с летчиками-инструкторами, существенно повысило их 
способность к чувственному отражению при пилотировании 
самолета, что свидетельствует о возможности развития летного 
чувства в процессе специально организованного обучения даже 
у опытных авиаторов.

Для доказательства, что это было достигнуто за счет целена
правленного формирования образа полета и, в частности, его 
базового компонента —  образа пространственного положения 
самолета на пилотаже, были проведены эксперименты по вы
воду самолета из сложного положения под шторкой. Во всех слу
чаях у летчиков экспериментальной группы с лучше развитым 
летным чувством надежность пространственной ориентировки и в 
приборном полете была выше в несколько раз.

Это можно объяснить тем, что при традиционном обучении 
овраз полета формируется без активного участия сознания, кото
рое, между прочим, з>ффективно влияет и на чувственные пред
ставления об ощущениях при пилотировании. В результате летчи
ки не отдают себе ясного отчета, какую информацию несут их 
ощущения о параметрах пространственного перемещения в воз
духе. В визуальном полете это препятствует использованию 
неинструментальных сигналов для регуляции действий по пило
тированию. В приборном же недостаточно развитый образ полета 
обусловливает сравнительно низкую надежность пространствен
ной ориентировки и сравнительно большое время на «собира
ние стрелок».

У летчиков экспериментальной группы целенаправленное 
формирование образа полета привело к умению «читать» свои 
ощущения при пилотировании так же, как и показания приборов. 
Благодаря методике опорных точек различные перемещения в 
воздухе свелись для них к нескольким десяткам типовых полет
ных ситуаций. Наличие в памяти летчиков их целостных обра
зов-эталонов существенно сужает круг непредвиденных неожи
данностей в воздухе. В результате в визуальном полете воздуш
ный боец уверенно чувствует свое пространственное положение 
и может больше внимания уделять выполнению боевых задач. 
В сложных метеоусловиях осознанно сформированный образ 
полета дает возможность развертывать в сознании всю полет
ную ситуацию по ее отдельным признакам, что повышает на
дежность пространственной ориентировки.

Продуманное, планомерное и систематическое формирова
ние летного чувства, постоянное совершенствование его —  бес
компромиссное требование научной организации летного обуче
ния. В нем заложено многое: и повышение качества пилотирова
ния, и успех в бою, и безопасность полетов.
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Ч в АРСЕНАЛ ВОЗДУШНОГО БОЙЦА

ЕСЛИ САМОЛЕТ 
ПОВРЕЖДЕН

Полковник Ф . ГАНИ ЕВ,
доктор технических наук, профессор

В процессе эксплуатации и боевых дей
ствий несущие поверхности самолета 

могут получить повреждение. Это вызовет 
изменение аэродинамических характери
стик. В такой ситуации летчику необходи
мо решить, по крайней мере, две задачи: 
возможно ли продолжение полета и как 
пилотировать поврежденный самолет.

Проведенные исследования показывают, 
что при повреждениях несущих поверхно
стей прежде всего нарушается симметрия 
обтекания самолета. Изменяется картина 
распределения аэродинамических сил, а 
следовательно, и суммарные силы, особен
но моменты. Эти изменения зависят как 
от компоновочной схемы самолета, так и 
от площади и места повреждения несу
щей поверхности.

Повреждения горизонтального оперения 
и концевой части стреловидных и треуголь
ных крыльев самолета приводят к замет
ным изменениям момента тангажа и поло
жения фокуса (рис. 1). Разрушения пло
щади крыла на 5 и более процентов вызы
вают, как правило, потерю продольной 
устойчивости самолета. Изменения сил и 
моментов не столь существенны, хотя появ
ление заметных моментов крена вполне 
вероятно.

В горизонтальном полете сила тяжести 
самолета уравновешена его подъемной си
лой (G  =  YjieB +  Ynp). Несимметрия созда
ет разность сил справа и слева, порождает 
момент крена, который остается почти 
неизменным, так как в горизонтальном 
полете подъемная сила постоянна, значит, 
и величина AY  =  Улев — Ynp тоже сохраня
ется. Момент крена можно представить в 
следующем виде:

Мх =  т ,  (pV^/2) SI, 
где р — плотность воздуха;

V  — скорость полета;
S и 1 — площадь и размах крыла соот

ветственно.
С уменьшением скорости падает скорост

ной напор. Для выдерживания горизон
тального полета потребуется увеличить 
угол атаки. При этом увеличится коэф
фициент момента крена Шх. Кренение, 
возникающее у поврежденного самолета, 
устраняется органами управления М ,=  
=  Мхэ. Это равенство через коэ||фициенты 
имеет вид: т х  =  m f  6э, где характе
ризует эффективность элеронов. Поскольку 
на малых скоростях полета и умеренных уг
лах атаки значение изменяется слабо, 
то для компенсации растущего значения 
Шх потребуются большие углы отклоне
ния элеронов 6э.

Таким образом, максимальный угол ата
ки а* ,  при котором еще удается преодо

леть возникающий из-за повреждений са
молета крен, определяется максимальным 
углом отклонения элерона (или оставше
гося элерона), то есть располагаемым мо
ментом крена.

Этот угол атаки а* ограничивает сни
жение скоростного напора — диктует ми
нимальную скорость полета самолета с 
повреждениями. Очевидно, что угол атаки 
будет расти и при увеличении нормаль
ной перегрузки и высоты полета при посто
янной скорости. Из этого следует, что при 
повреждениях несущих поверхностей у 
самолета появляются дополнительные ог
раничения режимов, в первую очередь 
по минимальной скорости полета и вели
чине нормальной перегрузки.

Наибольшие трудности в пилотировании 
поврежденного самолета ожидают летчика 
на посадке. Опасность заключается в том, 
что самолет с повреждениями может совер
шать горизонтальный полет и даже маневр 
с ограничениями по перегрузке, а на посад
ке вдруг обнаруживается, что появивший
ся момент крена настолько велик (из-за 
роста угла атаки), что органами управле
ния компенсировать его не удается. Поло
жение осложняется и тем, что для анализа 
явления, принятия решения и исправления 
возможных ошибок летчику не хватает вре
мени. Резкое снижение «послушности» 
неожиданно проявляется у самолета, имев
шего на прежних режимах полета хотя и 
ограниченные, но приемлемые характерис
тики устойчивости и управляемости. Кро
ме того, на этом этапе значительно умень
шается возможность исправления создав
шегося опасного положения.

Поэтому, если в полете неожиданно 
появляется момент крена, необходимо 
уменьшить скорость, не изменяя высоту. 
Увеличение момента крена при этом — при
знак наличия несимметричных поврежде
ний несущих поверхностей. Далее сле
дует оценить, можно ли посадить самолет.
Для этого на безопасной, по возможности 
наименьшей, высоте надо постепенно 

. уменьшать скорость полета. Наименьшая 
скорость, при которой органами управле
ния еще удается компенсировать возни
кающие моменты крена, является первич
ным аргументом для принятия решения о 
возможности посадки поврежденного са
молета. Затем при необходимости можно 
попробовать выпустить закрылки и уточ
нить конфигурацию, при которой будет 
выполняться посадка. При обрыве или 
повреждении одного из закрылков момент 
крена может измениться весьма ощути
мо.

С целью ознакомления с возникающими

изменениями аэродинамических харает 
ристик самолета при наличии повреждем 
несущих поверхностей рассмотрим соотве 
ствующие графики. Рис. 2 показыва! 
возможность компенсации момента кре1 
одним правым элероном по мере уви 
чения угла атаки при различных othoci 

тельных площадях повреждения Sn̂  
=  Sn/S концевой части левого крыла. Д. 
самолета с 10-процентным повремени! 
площади концевой части крыла Sn = О 
при Н =  О и М  =  0,2 возможен горизо 
тальный полет только на углах arai 
а ^ 7 °.  Увеличение перегрузки при т( 
же скорости и высоте полета поврежде 
ного самолета для компенсации момен' 
крена требует большего угла отклонен! 
элеронов. К  этому же приводит и возр 
стание высоты полета при той же истин» 
скорости.

Следовательно, для компенсации возн 
кающего момента крена поврежденно 
самолета расход элеронов изменяется 
скорости, высоте и нормальной перегруз!

На рис. 3 представлены углы отклонен! 
элеронов, потребные для парирования м 
мента крена при создании единичной но 
мальной перегрузки поврежденного сан 
лета ЙУ в зависимости от числа М и в 
соты полета.

Можно порекомендовать следующую i 
гическую схему анализа и оценки возмо 
ности продолжения полета при необычн 
поведении самолета. Если внезапно появ( 
ся крен, не соответствующий положен] 
элеронов (явление), то увеличение мом( 
та крена с ростом угла атаки (домиш 
тный признак) дает основание для выво 
о повреждении несущей поверхности cai 
лета (причина). Для выбора вариаи 
дальнейших действий и оценки возмо 
ности выполнения посадки необходимо: 
благовременно установить точное значе( 
минимальной скорости полета, на котор 
еще сохраняются приемлемые характе] 
стики поперечной устойчивости и ynpi 
ляемости. Окончательное решение на i 
садку можно выработать сравнением Э1 
минимальной скорости с величиной ма» 
мальной посадочной скорости, огранит 
ной другими факторами (длиной ВП 
энергоемкостью тормозной системы cai 
лета и т. п.).

Поврежденный самолет —  это еще не i 
терянная боевая машина, но борьба 
ее живучесть требует серьезной проф 
снональной компетентности и выси 
морально-психологической стойкости л 
чика.
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к 70-ЛЕТИЮ ВЕЛИКОГО ОКТЯБРЯ

Л ЕТЧИ К-  
ИНТЕРНАЦИОНАЛИСТ

в. ГОЛОВЕШКИН,
старший научный сотрудник
Центрального музея Вооруженных Сил СССР

Герой Соаетского Союза И. Лакее!.

D  1931 году двадцатитрехлетний комму- 
нист Иван Лакеев, работавший раз

метчиком на заводе «Электросила» и учив
шийся на втором курсе вечернего отде
ления Ленинградского политехнического 
института, по рекомендации партийной ор
ганизации был направлен на учебу в лет
ное училище. И хотя он никогда не мечтал 
быть летчиком, партийная дисциплина для 
него была превыше всего. Он стал кур
сантом. Потом рабочие завода напишут 
ему: «Мы всегда с гордостью читали в 
газетах о Ваших подвигах... Вы оправда
ли доверие народа, партийной организа
ции «Электросилы», вручившей Вам пар
тийный билет».

После окончания Энгельсского военно
го училища летчиков (ныне Тамбовское 
высшее военное авиационное Краснозна
менное училище летчиков имени М. М. Ра
сковой) Лакеев получил назначение в 
Брянскую авиабригаду, которая была 
укомплектована в основном молодыми 
пилотами. Никто из них не имел боевого 
опыта. Вместе с сослуживцами лейтенант 
Лакеев упорно овладевал искусством 
высшего, или, как тогда говорили, чкалов- 
ского, пилотажа. Постепенно у него выра
ботался свой почерк пилотирования кры
латой машины.

1936 год. Военно-фашистский мятеж в 
Испании. В Советском Союзе прокати
лась волна митингов под лозунгами 
«Протянем руку помощи испанскому наро
ду!», «Дело испанского народа —  наше 
кровное дело1».

Однажды вечером на построении (это 
б^1ло в октябре) военком 107-й истреби
тельной авиаэскадрильи Брянской бригады 
батальонный комиссар К. Рябов объявил:

—  Возможно, кому-то придется поехать 
в зарубежную командировку. Нужны 
добровольцы. Это большая честь. Зани
маться там придется делом, которому мы 
учились.

Лейтенант Лакеев долго не мог заснуть. 
Думал о жене, о дочурке, которой испол
нилось полгода. Но больше всего его бес
покоил вопрос: возьмут или нет?

Когда зачитали списки тех, кому дове

рено с оружием в руках защищать 
священные идеи интернационализма, там 
оказалась и фамилия Лакеева.

Собрались быстро. В назначенный час 
командир эскадрильи капитан С. Тархов 
доложил о готовности к отправке. От
ряды по десять истребителей И-16 в каж
дом возглавляли старшие лейтенанты
В. Бочаров, С. Денисов и К. Колесников, 
а инженерно-техническую группу —  воен- 
инженер 3 ранга П. Невинный. Лейтенанта 
И. Лакеева избрали парторгом подраз
деления.

В начале ноября авиаторов-интернацио- 
налистов на пароходе «Курск» доставили 
по Средиземному морю к берегам Испа
нии. Они рассчитывали прибыть в Карта
хену, но фашистская авиация нещадно 
бомбила главную военно-морскую базу 
республиканского флота, и капитан паро
хода получил разрешение взять курс на 
Аликанте. Багряные зарницы на горизонте 
свидетельствовали, что война рядом.

По мере сборки боевых машин отряды 
перелетали в район Мадрида. К тому 
времени фашисты уже захватили его при
город Карабанч^ль. Напряженные бои 
шли на подступах к университетскому 
городку, в парке Каса-де-Кампо, в районах 
стадиона и мостов через Мансанарес.

С 4 ноября здесь уже сражались три
надцать летчиков из Киевского военного 
округа под командованием старшего лей
тенанта П. Рычагова. Они летали на истре
бителях И-15, которые испанцы успели 
окрестить «чатос» (курносые). По фашист
ским аэродромам и войскам наносили 
удары бомбардировщики СБ.

Эскадрилья С. Тархова первые боевые 
вылеты на штурмовку живой силы и бое
вой техники выполняла в условиях вра
жеского господства в воздухе. 9 ноября 
ее летчики получили настоящее боевое 
крещение в схватке с пятнадцатью 
«хейнкелями», сбив четыре из них.

Впоследствии Лакеев ознакомился с вы
сказыванием об этом бое одного фашист
ского капитана: «Мы вдруг поняли всю 
серьезность положения. Наши Хе-51 были 
слишком медлительны по сравнению с

этими новыми самолетами. Это казалось s 
невероятным, но они поднимались выше 
нас и могли играть с нами, как им захо- . 
чется».

На советских летчиков-интернационали- 
стов —  защитников Мадрида —  легла 
тяжелая физическая и психологическая 
нагрузка. Каждому ежедневно приходи- | 
лось выполнять по пять— семь боевых 
вылетов. Наши воздушные бойцы сража
лись не щадя себя. Фашисты не могли 
взять столицу Испании и начали ее вар
варские бомбардировки. В ноябре вой си- ! 
рен машин «скорой помощи» и пожарных 
автомобилей стал частью жизни Мадрида.

Истребители И-16 превосходили вра
жеские самолеты по скорости, но броне
спинок и радио на них не было. В полете 
командир управлял группой эволюциями 
самолета. Тем не менее уже первые схват
ки показали, что даже в случае равен
ства сил противник прекращал выполне
ние боевого задания, а наши летчики всту
пали в бой при любых обстоятельствах.

13 ноября над Мадридом восемнадцать 
истребителей И-16 вступили в бой с две
надцатью «юнкерсами» и двадцатью ше
стью «хейнкелями». Наши летчики сбили 
шесть машин, но самолет капитана Тар
хова был подбит, летчик выбросился из 
кабины с парашютом. Опустился на мад
ридский бульвар с шестью пулями в груди.

Не вернулся и старший лейтенант В. Бо
чаров. А через два дня одиночный 
«юнкере» сбросил на аэродром Барахос 
ящик, привязанный к парашюту. Вскрыл 
его лейтенант Лакеев. Внутри в окро
вавленном узле находились куски чело
веческого тела. Лицо обезображено, но по 
большому родимому пятну установили, 
что это Володя Бочаров.

Фашистские палачи надеялись запугать 
добровольцев, добились же обратного 
результата. Гнев наших летчиков был ве
лик, в двух последующих боях эскадрилья 
во главе со старшим лейтенантом С. Де
нисовым, заменившим Тархова, сбила де
сять самолетов противника —  два «юнкер- 
са», четыре «хейнкеля» и четыре «фиата», 
причем без потерь со своей стороны.
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Лакеев был участником этих схваток и 
лично сбил «фиат».

Как-то звено А. Морозова, в которое 
■ходил Лакеев, сверху со стороны солнца 
атаковало группу Хе-51. Враг заметил его 
только в момент открытия огня. В ре
зультате дерзкой атаки фашисты потеряли 
два самолета.

Ивану Алексеевичу особенно запомни
лось отражение налета сорока трех само
летов противника, когда И-16 сбили «юн
кере», три «хейнкеля». Памятен и бой с 
сорока восемью вражескими самолетами, 
когда были сбиты «юнкере» и четыре 
«хейнкеля», и снова без потерь со своей 
стороны.

Только за два первых месяца боев 
наши летчики сбили в районе Мадрида 
шестьдесят три немецких и итальянских 
самолета, в том числе двенадцать 
бомбардировщиков. За это же время наши 
СБ и штурмовики Р-зет вывели из строя 
на аэродромах еще шестьдесят четыре 
самолета, а их воздушные стрелки при 
отражении атак уничтожили семь враже
ских истребителей.

Постановлением ЦИК СССР от 31 де
кабря 1936 года одиннадцать наших лет
чиков, в том числе капитан С. Тархов, 
старший лейтенант В. Бочаров и лейтенант
С. Черных, были удостоены звания Героя 
Советского Союза, а 2 января 1937 года 
1се летчики 107-й эскадрильи были на
граждены орденом Красного Знамени, 
инженеры и техники —  орденом Крас
ной Звезды.

Бои в небе Испании продолжались. 
Как-то лейтенант Лакеев в одиночку во
рвался в строй десяти «фиатов». Ему 
удалось сбить КР-32, но остальные основа
тельно потрепали его. Дважды сильно 
обожгло бок и ногу. Совсем бы пришлось 
плохо, если бы на помощь не поспешил 
П. Путивко. На истерзанной машине 
Лакеев благополучно приземлился на 
аэродроме Алькала. Его направили в гос
питаль, но уже на третий день он сбежал 
оттуда. Ходил на перевязки и продолжал 
летать.

6 февраля на реке Харама южнее 
Мадрида началось наступление фашист
ских войск. В воздухе вновь разверну
лись ожесточенные бои. Лакеев все чаще 
летал ведущим. Противник нес серьезные 
потери.

После трехнедельного сражения обе 
стороны перешли к обороне, но передыш
ка была недолгой. Уже 8 марта к северу 
от Мадрида в направлении Сигуэнса—  
Гндалахара развернулось наступление 
четырех кадровых дивизий мятежников.

Висела низкая облачность, постоянно 
шел дождь со снегом. Но наши истре
бители не прекращали полетов. На развед- 
«удополнительно вылетели главный совет
ник командующего республиканской авиа
цией комбриг Я. Смушкевич и командир 
истребительной группы комбриг П. Пум- 
пур. Ведущим у них был лейтенант И. Ла- 
1№в, который уже побывал в этом райо
не. На одном из шоссе воздушные раз- 
1СДЧИКИ обнаружили огромную колонну 
и дерзко атаковали ее.

В течение нескольких дней, осуществляя 
смелую операцию, авиаторы-интернацио- 
иалисты нанесли фашистам существенные 
потери. Только 12 марта они совершили 
178 боевых вылетов на штурмовку. 
За отличия в боях под Гвадалахарой 
шнадцать летчиков эскадрильи, в том 
<исле лейтенант Лакеев, вторично были 
награждены орденом Красного Знамени, 
а их командир капитан К. Колесников 
был представлен к званию Героя Совет

ского Союза. Он погиб в начале мая 
во время учебно-показательного поле
та: на его самолете на малой высоте 
отвалилась плоскость. Командование эска
дрильей принял старший лейтенант Лаке
ев.

К этому времени на стороне фран
кистов стали действовать тридцать бом
бардировщиков «Хейнкель-111 В-1», около 
пятидесяти «Дорнье-17» и «Юнкерс-86», 
восемьдесят новых истребителей «Хейн- 
кель-51 С-1» и сорок новейших истре
бителей «Мессершмитт-109В», развивав
ших максимальную скорость 470 км/ч 
и вооруженных пулеметами МГ-17.

Первый Ме-109 был сбит 15 мая 
1937 года другом Ивана Лакеева —  рес
публиканским летчиком Леопольдо Мор- 
килясом.

В начале июля южнее Мадрида в районе 
городка Брунете началась первая насту
пательная операция республиканской ар
мии, в которой участвовало шестьдесят 
два истребителя И-16 и И-15, пятьдесят 
шесть штурмовиков Р-зет и пятнадцать 
бомбардировщиков СБ. Лакееву неодно
кратно приходилось водить в бой группу 
И-16. В этом сражении был уничтожен 
сто один фашистский самолет, из них 
шестьдесят шесть сбито в воздушных боях. 
Кроме того, фашисты потеряли пятнадцать 
«мессершмиттов» и поспешили убрать их 
с фронта.

В Испанию прибывали новые группы 
советских авиаторов-добровольцев. Их 
вводили в строй И. Лакеев и П. Шевцов, 
которые последними из первого состава 
эскадрильи оставались в стране. Они про
были в Испании дольше всех.

В Москве вместе с орденами майор 
И. Лакееву была вручена Грамота о пр 
своении ему звания Героя Советског> 
Союза. В небе Испании отважный летч 
совершил 312 боевых вылетов и в 
воздушных боях сбил лично 12 и в групп 
20 фашистских самолетов.

Впоследствии Иван Алексеевич коман 
довал истребительной авиацией 1-й армей^ 
ской группы на Халхин-Голе, где участ-  ̂^  
вовал в воздушных боях и сбил несколько|^^? 
японских самолетов. Его подвиги были^<' 
отмечены третьим орденом Красного Зна
мени и орденом Боевого Красного Зна
мени МНР.

Во время воздушных парадов над 
Москвой прославленный летчик водил 
«красную пятерку» лучших пилотов стра
ны. В 32 года в его голубых петлицах 
появились генеральские звездочки.

Оставаясь прекрасным воздушным бой
цом, Иван Алексеевич зарекомендовал 
себя и отличным командиром. Он по праву 
был впоследствии награжден орденами 
Суворова, Кутузова и Богдана Хмель
ницкого. Пройдя в годы Великой Оте
чественной войны через огонь воздушных 
сражений на Кубани, Курской дуге, боев 
за освобождение Украины, он с честью 
пронес высокое звание воина-освободи- 
теля.

Герою Советского Союза генерал- 
майору авиации в отставке И. Лакееву 
часто приходится бывать в воинских ча
стях, где его знают и любят. Заканчи
вая свой рассказ, он нередко обраща
ется к офицерам и солдатам со словами:

—  Помните всегда о том, что вам са
мой историей предназначено продолжать 
дело старшего поколения защитников 
Отчизны. Это обязывает ко многому.

Рисунок Е. СЕЛЕЗНЕВА.
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Hoe училище. И хотя он никогда не мечтал 
быть летчиком, партийная дисциплина для 
него была превыше всего. Он стал кур
сантом. Потом рабочие завода напишут 
ему: «Мы всегда с гордостью читали в 
газетах о Ваших подвигах... Вы оправда
ли доверие народа, партийной организа
ции «Электросилы», вручившей Вам пар
тийный билет».

После окончания Энгельсского военно
го училища летчиков (ныне Тамбовское 
высшее военное авиационное Краснозна
менное училище летчиков имени М. М. Ра
сковой) Лакеев получил назначение в 
Брянскую авиабригаду, которая была 
укомплектована в основном молодыми 
пилотами. Никто из них не имел боевого 
опыта. Вместе с сослуживцами лейтенант 
Лакеев упорно овладевал искусством 
высшего, или, как тогда говорили, чкалов- 
ского, пилотажа. Постепенно у него выра
ботался свой почерк пилотирования кры
латой машины.

1936 год. Военно-фашистский мятеж в 
Испании. В Советском Союзе прокати
лась волна митингов под лозунгами 
«Протянем руку помощи испанскому наро
ду!», «Дело испанского народа —  наше 
кровное дело!».

Однажды вечером на построении (это 
б^|ло в октябре) военком 107-й истреби
тельной авиаэскадрильи Брянской бригады 
батальонный комиссар К. Рябов объявил:

—  Возможно, кому-то придется поехать 
в зарубежную командировку. 1-1ужны 
добровольцы. Это большая честь. Зани
маться там придется делом, которому мы 
учились.

Лейтенант Лакеев долго не мог заснуть. 
Думал о жене, о дочурке, которой испол
нилось полгода. Но больше всего его бес
покоил вопрос: возьмут или нет?

Когда зачитали списки тех, кому дове-
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70.ЛЕТИЮ 
ВЕЛИКОГО 
ОКТЯБРЯ

Фоторепортаж 
капитана А. ФАТХУЛЛИНА, 

военного летчика второго класса

З адолго до рассвета по сигналу «Сбор» 
авиаторы прибыли на аэродром и сразу 

приступили к подготовке крылатых ма
шин к вылету. Четко и слаженно труди
лись отличные наземные экипажи стар
ших лейтенантов Д. Абрамова, Н. Сухо
го, А. Науменко, другие авиационные 
специалисты. Тем временем летчики про
ходили предполетный медицинский ос
мотр, уточняли задачу.

Наконец прозвучали доклады о готов
ности самолетов к вылету. Тяжелые ра
кетоносцы один за другим выруливали 
на старт и устремлялись в небо. Эки
пажам предстояло решить трудную и от- 
■етственную задачу: найти в океане и 
уничтожить условного противника.

Авиаторы были уверены в успехе. К бе
зупречной работе в воздухе их многое 
обязывало. История части богата слав
ными боевыми традициями. Они были 
заложены в годы Великой Отечественной 
юйны. Летчики, наземные специалисты 
с»ято берегут и приумножают фронтовую 
славу однополчан. В полку немало масте
ров военного дела.

...За штурвалом одного из самолетов —  
военный летчик второго класса капитан 
В. Мощенко, опытный командир корабля, 
зачисленный в почетный символический 
экипаж Героя Советского Союза Ф . Ра- 
дуса —  первого командира полка.

— Курс... Цель на захвате. Удале
ние... —  докладывает штурман корабля 
старший лейтенант Н. Гайсин. —  Раз
решите пуск?

— Разрешаю!
Отцепка. Ракета устремилась к цели. 

На желтоватом экране радиолокатора луч 
развертки отбивает яркие сближающиеся 
точки —  отметки ракеты и цели. Вот они 
слились и пропали. Есть попадание!

На командном пункте звучат доклады
0 выполнении заданий и другими эки
пажами.

Сделан еще один шаг на пути совер
шенствования воинского мастерства, вы
полнения социалистических обязательств
1 честь 70-летия Великого Октября и 
приближающегося юбилея Вооруженных 
Сил. Авиаторы отличного авиационного 
полка делом доказывают свою готовность 
к защите Родины.

Hi  снимках:
• Заместитель командира вскадрильи по ин- 
жтерно-авиационной служба капитан С. За-

бродцкий вручает вымпел «Лидер смены» 
старшему технику корабля специалисту пер
вого класса старшему лейтенанту Н. Сухому. 
В центре — техник корабля лейтенант 
С. Черентвев.
* Штурман отряда военный штурман второго 
класса капитан В. Тимошин, помощник штур
мана эскадрильи военный штурман второго 
класса старший лейтенант А. Сычев и заме
ститель командира хскадрильи по политиче
ской части военный летчик второго класса 
майор В. Яровиков готовятся к полетам.
* Секретарь партийной организации «скад- 
рильи командир корабля военный летчик 
второго класса капитан В. Пушкарев помо
гает отработать задачу на тренажере помощ
нику командира корабля военному летчику 
третьего класса старшему лейтенанту В. Би- 
гелк>.
■ Лучший техник части старший техник ко
рабля старший лейтенант Д. Абрамов готовит 
боевую машину к вылету.
* Уверенно действовал на учениях помощник 
командира корабля военный летчик третьего 
класса старший лейтенант В. Антонов.
* Старший лейтенант Н. Гайсин, капитан 
В. Мощенко, лейтенант Е. Тюрин и капитан 
В. Соколовский после полета.
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НА КОНКУРС «НАСЛЕДНИКИ ОКТЯБРЯ»

Полковник запаса Г. КУВИТАНОВ

О тстаивая идеалы Октября, отдавая всю 
свою жизнь служению Отечеству, сотни 

истинных героев, чьи яркие судьбы стали 
легендарными, вписали славные страницы 
в летопись истории нашей страны. Один из 
них — человек удивительной судьбы, быв
ший летчик-истребитель Петр Семенович 
Шемендюк.

В  моем журналистском блокноте деся
тки рассказов об этом человеке, его друзьях 
и фронтовых товарищах. Листаю записи: 
Алексей Петрович' Маресьев. Познако
мился с Шемендюком в 1934 году...

— Да, я знаю Петра Семеновича более 
пятидесяти лет, — не спеша начал рассказ 
Алексей Петрович. — Мы встретились 
впервые на Дальнем Востоке, куда при
ехали строить Комсомольск-на-Амуре. Нас 
сдружила страстная мечта: оба хотели 
стать летчиками. Вместе закончили аэро
клуб. поступили в летную школу. Война 
надолго разлучила нас. Летом сорок треть
его года до меня дошла печальная весть: 
Петр погиб. Трудно было поверить в это, 
и в глубине души я надеялся, что он жив, 
И он действительно выжил, вернулся к 
жизни всем смертям назло. И надо же 
случиться такому: одним Указом Прези
диума Верховного Совета С С С Р Петру 
Семеновичу Шемендюку и мне было при
своено высокое звание Героя Советского 
Союза!

После долгой разлуки мы встретились 
с ним в одном из военных госпиталей. 
У меня вместо ступней ног протезы, у него 
ампутирована левая рука...

После тяжелого ранения Петр Семено
вич совершил поистине подвиг: однорукий 
летчик снова встал в боевой строй и 
закончил войну 9 мая 1945 года.

Нелегко пришлось Шемендюку в раннем 
детстве, которое он провел на Кирово
градчине. С девяти лет стал работать 
вместе с отцом, поднимая первую колхоз
ную целину убогой деревянной сохой. 
В двенадцать лет остался круглым сиро
той. Нелегко было в таком возрасте на
чинать самостоятельную трудовую жизнь. 
Вступил в комсомол. Затем уехал на строи
тельство Комсомольска-на-Амуре. Потом 
военное училище, фронт, бои, госпитали, 
снова фронт.

Часто Петр Семенович рассказывает о 
своих многочисленных друзьях и товари
щах — комсомольцах, фронтовых летчи

А
ках, сослуживцах послевоенных лет. О себе 
почти не говорит. О его подвигах расска
зывают наградные листы, фронтовые пись
ма, пожелтевшие вырезки из газет и жур
налов тех огненных лет. Одно из писем 
сразу привлекло мое внимание. Его при
слал ветеран войны сельский учитель 
Г. Ададуров. Вот что он писал:

«Дорогой Петр Семенович! К  поискам 
неизвестного летчика нас подтолкнули рас
сказы односельчан, людей постарше, ко
торые хорошо помнили, как в один из 
августовских дней 1943 года разгорелся 
жаркий воздушный бой «ястребков» с 
«мессерами». Сбитые метким огнем совет
ских соколов, падали на землю самолеты 
со свастикой. Однако упал, объятый 
пламенем, и наш «ястребок», летчик ко
торого так храбро сражался с фашистами. 
Упал он недалеко от околицы нашего 
села. Над местом падения самолета на 
малой высоте пролетели краснозвездные 
истребители. Покачав крыльями, они по
прощались со своим боевым другом. Все 
тогда решили, что летчик погиб, так как 
никто не видел его выпрыгнувшим с пара
шютом.

Вскоре на месте падения «яка» жители 
поселка установили памятник с надписью 
«Неизвестному летчику».

Закончилась война. Но мысль о погре
бенном вместе с самолетом герое не давала 
покоя. Начались раскопки. В  свободное 
от работы время колхозники, комсомольцы 
и пионеры метр за метром пробивались 
к самолету.

На глубине семи метров лопаты уда
рились о металл. Это был мотор. С по
мощью двух тракторов подняли на поверх
ность все, что осталось от подбитого в 
бою «яка». Первым делом бросились к 
обломкам кабины. Останков летчика в ней 
не было. Значит, он, возможно, жив?! 
На сиденье мы нашли полуистлевшую 
планшетку, пробитую в нескольких местах 
осколками и пулями. В  ней — пожелтев
шая крупномасштабная карта центральных 
районов России, конспекты курсанта лет
ной военной школы. И вот представьте, 
дорогой товарищ, охватившее всех нас 
огромное волнение, когда нашли фотогра
фию летчика и вырезку из фронтовой га
зеты. В  ней рассказывалось о том, что 
старший лейтенант Шемендюк вместе с 
Героем Советского Союза капитаном

А. Залевскнм в одном воздушном бою 
сбили 13 вражеских самолетов. Так мы 
вас разыскали...»

Петр Семенович хорошо помнит свой 
последний воздушный бой 1 августа 1943 
года над Курской дугой. Он, опытный 
комэск, на счету которого было уже 23 сби
тых самолета противника, повел групп) 
«яков» на прикрытие наших наземных 
войск, которые наступали южнее Орла 
На ближних подступах к городу встрети
лись «мессеры» и «фоккеры».

Разгорелся воздушный бой. Многократ 
ное превосходство было на стороне врага 
Однако наши летчики не дрогнули. BcKopf 
комэск поджег один «мессер», а noTo.v 

с крутого виража зашел в хвост другому 
Оставалось только прицелиться и нажап 
гашетку. Но тут увидел, как один Ме-109 ( 
намалеванным тузом на фюзеляже быстр( 
приблизился к «ястребку» молодого лет 
чика младшего лейтенанта В. Редькина 
Все решали секунды. Петр бросил свок 
машину наперерез фашисту, действуя ш 
солдатскому правилу: «Если смерть смот 
рит в глаза друга — прими ее взгляд Н! 
себя».

В тот момент, когда истребител! 
Шемендюка прикрыл Редькина, гитлерове! 
открыл огонь из всего бортового оружия 
Пули забарабанили по обшивке красно 
звездной машины. Яркое пламя охватил! 
кабину. А прыгать нельзя. Внизу нейтраль 
ная полоса, да и высоко: фашисты могу 
расстрелять в воздухе. Петр принял един 
ственно правильное решение — покинуп 
поврежденную машину в самый послед 
ний момент.

«Як» стремительно терял высоту. Быстр( 
приближалась земля. А  пламя уже лизал! 
руки, грудь, лицо.

Шемендюк посмотрел вниз. Под крыло) 
показалась небольшая деревня. Надо пры 
гать. Силы совсем иссякли, но когд 
угрожает смерть, человек способен сделат 
невозможное. Невероятным усилием Пет| 
перевалился через борт кабины. Тут ж 
дернул кольцо парашюта. За спиной послы 
шалось легкое шуршание шелка. От удар;
о землю и чудовищной боли в руке летчи 
потерял сознание. Когда пришел в себя 
кругом стояла тишина.

Превозмогая острую боль и кое-ка 
перевязав руку, капитан Шемендюк напра 
вился к линии фронта. Пробираясь ле
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Рмсунок Е. СЕЛЕЗНЕВА.

СОМ, вконец обессилел и в который уже 
раз потерял сознание. Его обнаружили 
наши разведчики.

— Не обижайся, браток, —  извинились 
они, — с собой взять не можем; выпол
няем очень ответственное задание... Ты от
дохни малость и тяни к своим.

Они поделились с летчиком продуктами 
и вскоре растворились в темноте. Немного 
отдохнув, Петр снова пополз. Уже перед 
рассветом его случайно нашли наши са
нитары.

В госпиталь Шемендюка доставили в 
тяжелом состоянии.

— Так ты, оказывается, летчик? — ска
зал врач, когда он приигел в сознание. — 
Все бредил воздушным боем! Редькина 
какого-то спасал... А я, видишь ли, отсек 
тебе левую «плоскость>. Под самый ко
рень...

А дальше — мучительные скитания по 
военным госпиталям, новые сложные опе
рации...

В Центральном военном госпитале Ш е
мендюка четырежды оперировали. Угнета
ла летчика не только физическая боль, 
но и душевная: отлетался и никогда не 
поднимется в небо, не отомстит сполна 
гитлеровцам...

Однажды в палату вошел дежурный 
врач и с порога объявил:

— Петр Семенович, к вам пришли.
Шемендюк приподнял голову над подуш

кой и глазам своим не поверил: в дверя.х 
аоял, широко улыбаясь, его задушевный 
друг юности Алексей Маресьев.

— Здорово, дружище! Ишь тут разва
лялся, — шутил Алексей Петрович, обни
мая его.

— Отвоевался я, Леша, — угрюмо про
изнес Петр.

— Как это отвоевался? — удивился 
.̂ 1аресьев.

— Не притворяйся, будто не видишь. 
Калека я.

— А я на что, по-твоему, гожусь — 
хлеб только есть? На, смотри, — дрогнув
шим голосом сказал Алексей и припод
нял штанины.

Шемендюк был изумлен и. ничего не 
понимая, впился взглядом в протезы.

— Я не стал бы говорить тебе о своей 
беде, если бы ты не завел разговора 
насчет калеки, — продолжал Маресьев. — 
Главное, Петр, не раскисать и готовить

себя к новым боям. Мы же с тобой совет
ские, значит, настоящие люди.

— Не хочешь ли ты этим сказать, Алек
сей, что собираешься воевать на проте
зах?

— Скажу больше. Я  летаю и уже сбил 
три фашистских самолета. Вот только ма
лость подносились мои деревянные «ноги». 
Приехал, чтобы сменить на новые.

Над Москвой занималась заря. Наступал 
новый день...

Закончилось лечение в госпитале. Ш е
мендюк твердо был намерен вернуться 
в боевой строй. Только врачи решили по- 
иному — на фронт нельзя. Началось 
хождение от одной высокой инстанции 
к другой.

— Вы уже отдали Родине свой долг 
полностью, — сказал летчику генерал из 
управления кадров, глядя на пустой рукав 
офицерского кителя.

— Никак нет, товарищ генерал! Я веч
ный должник у нее, и всей жизни не хва
тит расплатиться за все, что она дала 
мне, — горячился капитан. —  Прошу пре
доставить мне такую возможность...

— Не имею права! — сердито возразил 
генерал.

Тогда Шемендюк решил обратиться лич
но к командующему В В С  главному мар
шалу авиации А. Новикову, бывшему ко
мандующему В В С  Ленинградского военно
го округа, где Петр Семенович начинал 
свою службу. Выслушав летчика, тот отве
тил:

•— Ну что ж, ленинградец, было бы 
несправедливо отлучать тебя от авиации, 
которой ты отдал все, что мог. Сегодня 
же получишь назначение.

Маршал крепко пожал руку офицеру 
и пожелал ему новых боевых успехов.

Кадровики предложили Шемендюку пой
ти учиться в военную академию. Но он 
категорически отказался. Теперь, после та
кой высокой поддержки, у него, как гово
рится, козырей прибавилось.

— Только на фронт! Никуда больше не 
соглашусь, — настаивал летчик.

И вот долгожданное назначение. Его 
командировали во вновь формируемую 
130-ю истребительную авиадивизию на дол
жность начальника воздушно-стрелковой 
службы. Командир соединения Герой 
Советского Союза Федор Иванович Шин- 
каренк<1 тепло принял свое'го помощника.

Общий язык нашли сразу. Оба имели 
одну летную профессию — истребители.

—  Ваша задача, Петр Семенович, — 
напутствовал комдив, — в короткий срок 
так организовать учебу молодых летчиков, 
чтобы они умели метко стрелять по воз
душным и наземным целям. От качества 
учебы будут зависеть успехи дивизии в 
предстоящих боях. А фронтового опыта вам 
на занимать...

В Восточной Пруссии закончил свой бое
вой путь Петр Семенович. Здесь началась 
его мирная жизнь. Распрощавшись с 
боевыми друзьями, с авиацией, он остался 
в городе, который встал из руин и получил 
новое название — Калининград. Здесь 
Шемендюк часто встречался с молодежью, 
был желанным гостем у авиаторов, во
инов Краснознаменного Прибалтийского 
военного округа, на предприятиях и в учеб
ных заведениях. Не считаясь со временем, 
шел туда, где его очень ждали.

Летчик-космонавт С С С Р Алексей Лео
нов, когда был учеником 8-го класса, 
познакомился с героем войны на уроке 
мужества. После рассказа Шемендюка 
об авиации, о подвигах фронтовиков юно
ша загорелся мечтой стать военным летчи
ком. Цели своей добился. Авиация от
крыла Алексею Архиповичу дорогу в кос
мос. Позднее такой же путь прошел дру
гой калининградец — Юрий Викторович 
Романенко...

Не так давно Шемендюк переехал на 
Украину, в город Херсон.

Ветеран давно собирался побывать в тех 
местах, где провел свой последний воздуш
ный бой. И мечту свою осуществил. 
Тепло встретили его колхозники Кром- 
ского района Орловской области. Вместе 
с ними подошел он к месту, где августов
ским днем 1943-го упал его самолет. 
Красные следопыты школы и их учитель 
Г. Ададуров отдали летчику-герою найден
ные в его самолете вещи: планшет с кар
той последних боев, фотографии фронто
вых друзей, письма и другие документы.

Петр Семенович с волнением рассматри
вал дорогие реликвии, пролежавшие в зем
ле долгие годы. С пожелтевших фото
графий смотрели на него молодые ровес
ники.
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Из опыта воспитания 
личного состава 
на революционных, 
трудовых и боевых 
традициях КПСС, 
советского народа и его 
Вооруженных Сил

К 70-ЛЕТИЮ 
ВЕЛИКОГО 

ОКТЯБРЯ 9 г т - ш

ГЛАВНОЕ 
НАПРАВЛЕНИЕ

Временем решающих свершений, поистине революционных 
перемен в социальном и экономическом развитии социали
стической Родины трудящиеся нашей страны справедливо считают 
сегодняшний этап борьбы Коммунистической партии за пере
стройку и ускорение. В  ответ на решения X X V II съезда КП СС , 
январского и июньского (1987 г.) Пленумов Ц К  и Обращения 
Центрального Комитета партии к советскому народу в связи с 
70-летием Великой Октябрьской социалистической революции 
повсеместно в трудовых и воинских коллективах множатся 
успехи в предоктябрьском социалистическом соревновании, 
смело вскрываются и устраняются негативные явления, мешаю
щие нашему продвижению вперед. В  кипении трудовых и ратных 
дел набрало могучую силу патриотическое движение за достой
ную встречу юбилейной даты в жизни Советского государства. 
Наши люди живо интересуются славными революционными, 
трудовыми и боевыми традициями социалистического Оте
чества, гордятся, что у их истоков стояли В. И. Ленин, партия. 
Добросовестным отношением к порученному делу они стремятся 
ознаменовать 70-летие Великого Октября.

Корреспондент журнала встретился с командиром Н-ского 
полка военно-транспортной авиации полковником Н. Минаковым, 
пропагандистом майором В. Спириным и секретарем комитета 
В Л К С М  капитаном И. Струковым и попросил их рассказать, 
как личный состав готовится к встрече этой юбилейной даты. 
Публикуем запись беседы.

— Товарищ полковник, какими заботами живет в эти дни 
вверенный вам полк, как выполняет личный состав свои ответ
ственные конституционные обязанности по защите завоеваний 
социализма?

Н. М И Н А КО В: — До юбилейных торжеств остались считан
ные недели. В  эти дни небывало высок патриотический подъем 
и политический накал у наших солдат, сержантов, прапорщиков 
и офицеров. Они успешно, с высокими показателями закан
чивают учебный год, полны стремления вновь вывести полк в 
число отличных. В  коллективе активно начался процесс пере
стройки с учетом человеческого фактора. В  экипажах и подраз
делениях взят уверенный курс на интенсификацию и резуль
тативность учебно-воспитательного процесса.

В  перестройке коммунисты офицеры Ширшов, Шишкин, Иванов 
и другие берут крутой поворот к задачам боевой и политической 
подготовки, к конкретному живому делу. Д ля этих и других 
партийных активистов характерно стремление отойти от шаблона 
в воспитательной работе с подчиненными, мобилизовать их на 
самоотверженный ратный труд, на борьбу за высокие стабиль
ные результаты в соревновании за достойную встречу 70-летия 
Великого Октября. В коллективе заметно возрос уровень критики 
и самокритики. Строже стали спрашивать с отстающих. Постоян
ная бдительность, боеготовность, крепкая воинская дисциплина, 
строгое и неуклонное выполнение уставных требований — вот 
основное, к чему мы стремимся, воспитывая личный состав.

Немало положительного можно найти, к примеру, в партор
ганизации, где на учете лейтенант Поверичев. Присущими ей 
методами партийной работы она активно влияет на различные 
стороны учебного процесса, воспитывает коммунистов в духе 
высокой сознательности и компетентности, творческой инициативы 
и принципиальности, деловитости и ответственности за выполне
ние служебных обязанностей.

Значительно усилена в последнее время у нас забота о воспи
тании воспитателей в духе высокой исполнительности, четкости, 
добросовестности, технической и методической культуры. Партком 
настойчиво борется за повышение военно-теоретической, профес
сиональной и педагогической подготовки всех офицеров,
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справедливо рассматривая это как решающее условие эффектив
ного и действенного управления подчиненными.

Больше внимания мы стали уделять изучению и осмыслению 
актуальных вопросов структуры, технического оснащения Военно- 
Воздушных Сил, практики организации современного боя. возрос
ших требований к управлению подчиненными подразделениями. 
Этому штаб и партком посвящают теоретические, научно- 
практические конференции и собеседования, лекции и доклады, 
семинары и консультации, обзоры новинок военно-технической 
литературы и периодической печати. Теоретические вопросы 
рассматриваем в тесной связи с жизнью, практикой боевой 
подготовки, службы и укрепления дисциплины. Это noMoraei 
коммунистам Иванову, Фролову и другим офицерам подразделе 
ний повышать боевую квалификацию и ответственность подчи
ненных, усиливает их вклад в поиск, разработку и утвержденж 
наиболее эффективных методов учебы личного состава, боевогс 
применения техники и вооружения, обеспечения постоянно! 
боевой готовности экипажей и подразделений.

Однако в преддверии 70-летия Великого Октября процес! 
перестройки коснулся еще не всех наших однополчан. Тревожи! 
тот факт, что рядом с инициативными, передовыми офицерам! 
есть такие, которые по старинке уповают на магическую сил; 
бумаг и телефонных звонков. У таких коммунистов-руководи 
телей на каждом шагу дают о себе знать острые противореча 
между стремлением к новому и отжившими формами воспита 
тельной работы.

С подобными фактами мы мириться не собираемся. Стремима 
своевременно и решительно очищать офицерскую среду от застой 
ных явлений, благодушия и беспечности, стараемся воспитатель 
ную работу с воспитателями поднять на уровень требовани! 
партии, чтобы они личным примером увлекали подчиненных н; 
неукоснительное следование ленинскому завету — учитьс; 
военному делу настоящим образом. Принципиальной критикой 
строгим персональным спросом поднимаем у офицеров и пра 
порщиков боевую активность, командирскую ответственносп 
Настойчиво воспитываем у них решительную непримиримость 
недостаткам в учебе и службе, разболтанности, проявления! 
в службе личного состава неуставных взаимоотношений. Глав 
ным критерием во всей воспитательной работе считаем кои 
кретные результаты, конкретный вклад каждого офицерг 
прапорщика, сержанта и солдата в повышение боевой готовност 
полка, укрепление дисциплины и сплочение всего коллектива

— Товарищ майор, в системе политического и вониског 
воспитания личного состава большое значение придается прс 
пагандистскому мастерству коммунистов-руководителей. Расска 
жите, пожалуйста, как строится в полку идеологическа5 
политико-воспитательная работа в свете требований XXVI 
съезда партии и последующих Пленумов Ц К  КПСС, каким 
запоминающимися мероприятиями обогатилась она в преддвери 
70-летия Великой Октябрьской социалистической революции

В. С П И Р И Н : —  Прошедшее после X X V II съезда КП С С  врем 
убедительно подтверждает, что сегодня перестройке подчинен! 
все направления социального и экономического развития странь 
укрепления ее обороноспособности. И проводниками этой пар 
тийной линии в массы воинов по праву являются наши штатны 
и нештатные пропагандисты. Сформулированные в документа 
съезда и утвержденной им новой редакции Программы КПС' 
задачи стали для наших воинов боевым руководством к действии

Подготовка к 70-летию Великой Октябрьской социалистическо 
революции значительно подняла активность личного состава 
борьбе за образцовое выполнение поставленных командование 
задач. Проводя эту работу, мы отчетливо представляем, чт
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процесс воспитания настолько гибок и диалектичен, что ни одно 
средство не может быть универсальным, а успех может обеспе
чить только комплексный подход к идеологической работе.

«Для того же, чтобы воспитывать, надо быть самому идейно 
закаленным, знать политику партии, жизнь страны, — отметил 
Министр обороны С С С Р генерал армии Д. Т. Язов на встрече с 
курсантами и командно-преподавательским составом Московского 
высшего общевойскового командного училища имени Верховного 
Совета РС Ф С Р , — понимать, что делается за рубежом, какие 
меры предпринимает или может предпринять против нас 
вероятный противник».

Характерно, что именно такой подход помогает нащим про
пагандистам удовлетворять стремление воинов к глубокому 
изучению теоретического наследия, жизни и деятельности вождя 
Великой Октябрьской социалистической революции Владимира 
Ильича Ленина, истории и политики Коммунистической партии 
Советского Союза. В  подразделениях регулярно проводятся 
семинары, тематические вечера, научно-практические конферен
ции, читаются лекции и доклады, организуются встречи с 
ветеранами революции, знатными людьми района, где дислоци
руется часть, организуются экскурсии на близлежащие промыш
ленные и сельскохозяйственные предприятия. Партком постоянно 
вникает в то, как воины изучают и претворяют в практические 
дела заветы Ленина, овладевают теоретическими знаниями в 
:истеме марксистско-ленинской подготовки, политической учебы 
прапорщиков, на политических занятиях с солдатами и сержан
тами.

Несколько экскурсий с идеологическим активом в преддверии 
70-летия Великого Октября мы осуществили в Музеи Владимира 
Ильича Ленина, Революции и другие.

В частности, в Музее Революции мы с интересом прослушали 
)ассказ экскурсовода о значении марксистско-ленинского учения 
для победы в Октябрьском штурме, а также о том, какое важное 
значение Владимир Ильич придавал созданию революционной 
армии.

Разговор о значении такой армии в судьбе социалистической 
революции продолжился затем на семинаре активистов в гарни
зоне. И сегодня наши бойцы идеологического фронта продолжают 
учиться искусству пропаганды значения Великого Октября на 
героическом опыте деятельности партии коммунистов во главе 
с Лениным по руководству борьбой народных масс за свободу 
и торжество справедливости. Это помогает им нести в массы вои- 
нов-авиаторов правдивое и емкое ленинское слово.

В свете перестройки каждый вопрос идеологической, поли
тико-воспитательной работы мы тщательно изучаем и анализиру
ем, сообща ищем пути наиболее эффективного его решения. 
Планируя работу в том или ином подразделении, советуемся 
в парткоме: целесообразен и актуален ли он? А если решение
0 нем принято, то всесторонне и тщательно готовимся: четко 
определяем цели и объекты, предусматриваем ожидаемые 
конечные результаты, разрабатываем оптимальный план действий, 
обязательно знакомимся с имеющимися в штабе и парткоме 
информационными материалами, характеризующими состояние 
дел там, где предстоит работать. Это во многом может предопре
делить успех, но конечно же не решит его. Мы понимаем, 
что здесь очень важно, как подойти к делу, творчески или 
[юрмально. Если нет главного — живой мысли и смелой 
юстановки актуальных вопросов, не раскрыть и движущие 
фужины идеологической работы, и степень ее воздействия на 
:плочение и воспитание экипажа, подразделения.

— Товарищ капитан, в борьбе за постоянную боеготовность 
голка и воспитание воинов на славных революционных и боевых 
-радициях партии, народа, армии и Военно-Воздушных Сил оп- 
«деленный вклад вносит комитет В Л К С М  части. Расскажите, 
южалуйста, как комсомольцы полка готовятся к событию 
юльшой важности — 70-летию Великого Октября?

И. С Т РУ КО В : — Готовясь к знаменательному юбилею,
(омсомольские организации наших подразделений, комитет 
ЗЛКСМ больше стали уделять внимания укреплению боеготов- 
юсти экипажей, неослабной заботе о дальнейшем улучшении 
юспитания молодых авиаторов. В  этом деле мы исходим из 
•ребований партии по перестройке и ускорению, изложенных в 
)ешениях XXV11 съезда и последующих Пленумов Ц К  КП СС , 
1КТИВН0 выполняем требования и рекомендации X X  съезда 
5ЛКСМ. Главное направление в этой работе активисты видят
1 формировании у воинов высоких морально-политических и 
юевых качеств.

В народе говорят, что никакая буря не вырвет дерево, если 
жо имеет крепкие корни. Для нас такими корнями являются 
лубокая марксистско-ленинская убежденность, непоколебимая

верность партии, идеям Октября, безграничная преданность 
советскому народу, социалистической Родине.

По примеру и с помощью коммунистов офицеров Дацюка, 
Спирина, Шустова мы активно воспитываем молодежь на рево
люционных идеях партии. Первостепенное внимание уделяем 
изучению и пропаганде ленинского идейно-теоретического насле
дия. За последнее время заметно усилился интерес наших 
воинов к истории Советской власти. В  эти дни революционной 
перестройки они все чаще обращаются к опыту и примеру всей 
жизни Владимира Ильича Ленина, в которых кровная связь вождя 
с партией и народом. Ленинские уроки и чтения, встречи с 
ветеранами партии, кружки по изучению биографии Ленину и 
истории КП С С , тематические вечера, кинофестивали, читатель
ские конференции, устные журналы — все это прочно вошло 
в общественную жизнь нашей молодежи.

С большим подъемом прошел не так давно в солдатском 
клубе тематический вечер «Всегда на страже, всегда начеку». 
Открыл его секретарь партийного комитета коммунист майор 
Дацюк, который рассказал об истории части, сегодняшних 
ратных делах однополчан. Затем ветераны Великой Отечествен
ной войны летчик-штурмовик Герой Советского Союза офицер 
запаса Плешаков и однополчанин легендарного капитана Гастелло 
майор в отставке Гнусарев поделились воспоминаниями о минув
ших боях. Крепко запомнились молодежи их слова о фронтовой 
дружбе, взаимопомощи, о том, что к подвигу человек готовится 
всей своей жизнью.

Надо подчеркнуть, что подвиги героев революции, граждан
ской и Великой Отечественной войн пробуждают у наших воинов 
стремление во всем быть похожими на них, с честью выполнять 
свои служебные обязанности, стать мастерами своих специаль
ностей, выработать в себе стойкость, мужество, волю. Это стрем
ление в преддверии 70-летия Великого Октября выражается в 
примерной службе и учебе молодежи, в ее самоотверженном 
ратном труде. На недавних тактических учениях, проходивших в 
сложнейших условиях, солдаты, сержанты, прапорщики и офи
церы действовали не только умело, но и с высоким боевым настро
ем, дерзко, решительно и заслужили похвалу старшего начальника.

Наши комсомольские активисты с помощью коммунистов 
хорошо подготовили и интересно провели научно-практическую 
конференцию «Ленин, Октябрь и молодежь». С докладом на ней 
выступил делегат X X V II съезда КП С С  подполковник Сермавкин. 
Создан и работает у нас Комсомольске-молодежный лекторий. 
За последнее время в нем прочитаны лекции «Ленин, партия — 
организаторы Великой Октябрьской социалистической револю
ции», «Героические подвиги комсомольцев в боях за Родину», 
«XX съезд В Л К С М  о задачах комсомольцев страны», «Заветы 
Ленина — в наших делах». Интересными, содержательными 
получились диспуты «Имя мое — комсомолец, место мое — 
впереди», «Каким должен быть сегодня комсомольский вожак?».

Запомнился авиаторам тематический вечер «Ленин, КП С С  о 
принципах социалистического хозяйствования», на котором в числе 
других докладчиков выступила труженица хлопчато-бумажного 
комбината Герой Социалистического Труда Любовь Ивановна 
Ананьева. Она поделилась своими наблюдениями о том, как идет 
перестройка на производстве, как решаются вопросы повыше
ния производительности труда и улучшения качества выпускаемой 
продукции.

Сегодня мы ищем новые формы и методы воспитания од
нополчан. В преддверии 70-летия Великого Октября «прописку» 
у нас получили «круглые столы», откровенные диалоги по про
блемам перестройки, политвечера «Спрашивай — отвечаем», 
«Твоя точка зрения», научно-практические собеседования о нашей 
военной доктрине, беседы об идеологических диверсиях импе
риализма, коллективные просмотры телепередач «Время», «Про
жектор перестройки» с последующим обсуждением и многое 
другое.

Мы стремимся также всемерно обогащать воспитательную 
работу, связанную С развитием у воинов разных националь
ностей крепкой дружбы, войскового товарищества, боевого 
содружества. Систематически используем для этого различные 
формы и средства. Впечатляющими были у нас организованные 
комитетом В Л К С М  и советом клуба вечера под девизами: 
«Дружба, рожденная Октябрем», «Мы ленинской дружбой 
сильны», «Наша дружба нерасторжима». Сами названия этих 
вечеров говорят о направленности их и содержании.

В  воспитательной работе с молодежью командование и парт
ком всемерно поддерживают поиск тех активистов, кто реши
тельно отказывается от шаблонов, движим целью работать 
лучше, эффективнее во имя главного — постоянной боевой 
готовности части.

29

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



ИДУЩИЕ ВПЕРЕД»

ВЕСОМОЕ СЛОВО 
ИНСПЕКТОРА

Полковнмк В. ГРИЩЕНКС

Заслуженный военный летчик СССР 
полковник А. Карпов.

Полеты подходили к концу, когда слу- 
**чилось непредвиденное. Выполняя за
ход на посадку, майор В. Лугин перевел 
кран шасси на выпуск. Основные стой
ки стали на замок, а передняя не вышла. 
Попытки выпустить ее аварийным спо
собом были безуспешны.

Это произошло на этапе освоения тя
желого ракетоносца в строевой части. 
Такого на самолете данного типа еще не 
было. Что делать? Специалисты ОКБ в 
подобной ситуации рекомендуют сажать 
самолет с невыпущенной передней стой
кой, но при этом невозможно избежать 
повреждения машины. К  тому же такая 
посадка требует от летчика особого мас
терства. Но хватит ли умеция Лугину? 
А если он не справится с пилотирова
нием? Тогда не миновать тяжелого лет
ного происшествия.

На помощь экипажу пришел находив
шийся на КДП старший инспектор-лет- 
чик службы безопасности полетов ВВС  
полковник А. Карпов. Быстро оценив 
обстановку и выцолнив необходимые 
расчеты, он посоветовал отключить ог
раничитель перегрузки и попытаться 
выпустить стойку путем создания мак
симально допустимого ее значения для 
самолета этого типа.

Руководитель полетов дал соответст
вующую команду летчику. Самолет ушел 
на второй круг. При создании дополни
тельной перегрузки передняя стойка шас
си стала на место. Полет завершился 
благополучно. Позже выяснилось, что 
предпосылка произошла по вине специа
листов НАС.

Высокую ответствендость взял на се
бя полковник А. Карпов. И оказался на: 
высоте. Конечно, слово инспектора ВВС  
в данном случае имело особый вес. Но 
и в ходе повседневной боевой учебы его 
указания по вопросам организации лет
ной службы, по отработке плановых таб
лиц, ведению летной документации при
нимаются в частях и соединениях к не
укоснительному исполнению.

Беспокойная, интересная н очень от-
чп

ветственная работа у инспекторов цент
рального аппарата ВВС. Постоянно изу
чая положение дел на местах, вовремя 
замечая положительный опыт н недос
татки, взыскательно оценивая достигну
тое, они мобилизуют авиаторов на 
дальнейшее наращивание качественных 
показателей в освоении техники пилоти
рования и боевом применении самолетов, 
добиваются точного выполнения требова
ний документов, регламентирующих лет
ную работу, принимают энергичные меры 
для пресечения нарушений и немедлен
ного устранения вскрытых недостатков. 
Чтобы быть для проверяемых своего ро
да импульсом инициативы, направленно
сти на поиск новых, ^лев эффективных 
путей решения задач, стоящих перед ни
ми, каждый инспектор должен подавать 
пример принципиальности, новаторского 
подхода к делу, профессиональной ком
петентности и объективности.

С максимальной отдачей сил и с вы
сочайшей ответственностью выполняет 
свои обязанности полковник А. К^пов, 
заслуженный военный летчик СССР. Он 
одним из первых в Военно-Воздушных 
Силах освоил сверхзвуковой ракетоносец 
третьего поколения. Его мнение по во
просам организации и методики летного 
обучения на самолетах дальней авиации, 
особенно по наиболее сложным видам 
подготовки, часто оказывается решаю
щим. К  нему прислушиваются на всех 
уровнях

Освоение и боевое применение новой 
авиационной техники всегда связано с 
немалыми трудностями. В том, что на 
самолете, ведущим летчиком которого в 
ВВС  был Карпов, в течение десяти лет 
не случалось летных происшествий, не
сомненно, большая заслуга и Александра 
Николаевича. Он участвовал практически 
во всех крупных учениях последнего вре
мени. Налетал около 4000 часов.

Что главное в работе этого офицера? 
Прежде всего изучение, анализ данных, 
поступающих из частей, разработка 
конкретных предложений, направлен

ных на успешное выполнение задач 
боевой подготовки и предупреждение 
летных происшествий. Бывая в войска!, 
полковник А. Карпов детально вникав! 
в обстановку, тщательно изуч.ает ошибки 
и предпосылки к летным происшествиям, \ 
особенно правильность их классифика
ции, систему анализа и эффективность 
принятых мер, обращает внимание на 
подготовку и ввод в строй молодого лет
ного состава, состояние летно-методичес
кой П0ДГ0Т0И 1Ч соответст
вие уровня ПОДГОТОВКИ авиаторов слож
ности решаемых задач. Опытный летчях 
проводит занятия, на которых обстоя
тельно разбираех опасные предпосылки к 
летным происшествиям, дает рекоменда
ции по их предотвращению.

Приведу такой пример. Эксплуатация 
тяжелого ракетоносца во вторЬм (небла
гоприятном) режиме полета, характери
зующемся малыми скоростями, больши
ми углами атаки и снижением устойчи
вости самолета, представляет для лет
чиков определенные трудности. Чтобы 
понять сущность происходящего и дать 
рекомендации летному составу, полков
ник А. Карпов добился разрешения Гене
рального конструктора на испытательный 
полет с летчиком-испытателем ОКБ. 
Изучив поведение самолета на минималь
ных скоростях, инспектор провел занятия 
с летчиками, на которых объяснил физи
ческую сущность происходящего, дал ре
комендации по исключению случаев вво
да самолета во второй режим, а глав
ное — в тренировочных полетах научил 
их правильным действиям при непроиз
вольном уменьшении скорости менее до
пустимой инструкцией. Это сыграло по
ложительную роль: подобных предпосы
лок, граничащих с летными происшестви
ями, на самолетах данного типа в ВВС 
не стало.

Анализ, выводы, указания представи
теля вышестоящего органа помогают 
авиаторам яснее увидеть допущенные 
просчеты, перестроиться, изменить стиль 
своей деятельности.
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Будучи в одной из частей, полковник
А. Карпов выяснил, что молодые коман
диры кораблей в истекшем учебном году 
летали редко. А малый налет, большие 
перерывы, как известно, мешают форми
рованию летного навыка у недостаточно 
окрепших в профессиональном отноше
нии авиаторов, вызывают ряд характер
ных ошибок. Все это здесь пытались оп
равдать ссылками на борьбу за безава
рийную летную работу. Недавно назна
ченный командир полка приводил и дру
гие причины: неблагоприятные метео
условия, большая загруженность людей 
различными дополнительными заданиями.

Жизненный и летный опыт позволил 
полковнику А. Карпову определить ис
тинные причины упущений в организации 
летной подготовки. Исходя из того, что 
нельзя создавать даже видимость высо
ких результатов за счет снижения тре
бовательности, упрощения нормативов, 
офицер Карпов указал командиру на 
неиспользованные резервы.

Командир полка, другие офицеры-ру
ководители сделали правильный вывод; 
сегодня нельзя организовывать боевую 
учебу по старинке, нужно искать пути ее 
интенсификации, отказываться от шаб
лона, бороться со всевозможными пос
лаблениями, необъективностью оценок. 
В настоящий момент Александр Никола
евич держит под пристальным конт
ролем положение дел в полку. Обстанов
ка здесь меняется к лучшему.

Если инспектор видит, что решение 
конкретных вопросов обеспечеиия безо
пасности полетов выходит за пределы 
компетенции командира, он доводит их 
до вышестоящих начальников. Прини
маются соответствующие меры. Другое 
дело, когда приходится сталкиваться 
с сознательным нарушением мер безопас
ности полетов, как это было в полку, ко
торый в свое время возглавлял подпол
ковник В. Князев. Здесь в погоне за 
планом шли на нарушение требований 
документов, регламентирующих безава
рийную летную работу. Инспектор доло
жил командованию ВВС  о состояний 
дел. Полеты полку были запрещены, а 
подполковник Князев отстранен от 
должности.

Александр Николаевич, работая с лет
чиками, спокойно и обстоятельно объяс
няет допущенные ошибки и нарушения, 
стараясь помочь им исправить положе
ние. Одними из главных качеств счита
ет трудолюбие и честность. Будучи по 
натуре человеком спокойным, добрым, 
он становится жестким и непримиримым, 
сталкиваясь со злостными нарушителями 
летных законов^ на словах ратующих за 
перестройку, а на деле не отказываю
щихся от старых привычел. Узнав, на
пример, что один из руководителей авиа
ционного подразделения склонен к спирт
ному, не только отстранил его от поле
тов, но и настоял на его увольнений из 
кадров ВВС в запас.

Так, глубоко анализируя состояние дел 
в частях, строго контролируя точное вы
полнение правил летной работы, старший 
анспектор̂ -летчик службы безопасности 
полетов ВВС  полковник А. Карпов сто
ит на страже летных законов, внося 
весомый вклад в повышение боеготовно
сти частей и подразделений ВВС, обеспе
чение безопасности полетов.

П  ринять участие в обсуждении статьи 
подполковника В. Антюфеева меня 

побудила атмосфера деловой активности, 
принципиальной взыскательности, которая 
установилась в нашей технико-эксплуата
ционной части. Это и понятно; таково 
веление времени! На июньском (1987 г.) 
Пленуме ЦК КПСС именно так и был 
поставлен вопрос; повысить ответствен
ность каждого за состояние дел на своем 
участке работы.

Конкретные перемены в деятельности 
инженерно-технического состава нашего 
подразделения вполне очевидны. Кол
лектив трудится ритмично, заметно воз
росли техническая культура, организован
ность и дисциплинированность авиаспе
циалистов. Но самое главное, пожалуй, 
в том, что изменилось отношение к делу. 
Вспоминаю, сколько прежде говорилось 
у нас о качественном проведении регла
ментных работ! Убеждали, призывали....

Что еще примечательно в нашей группе 
регламентных работ? Смотришь иной раз 
на своих товарищей и любуешься их 
работой. Гвардии прапорщики А. Воро
нин, А. Аруев, И. Артемов, гвардии ря
довой В. Кулик могут успешно выпол
нять регламентные работы по многим 
маршрутным картам, проверять различ
ные узлы, блоки и системы, проводить 
разнообразные монтажные и демонтаж
ные операции. Словом, в высоком про
фессиональном мастерстве, прочных на
выках наших передовиков можно не 
сомневаться. Они так умеют организо
вать свою работу, что напрасно искать 
огрехи. Но так уж заведено в авиации: 
лучше семь раз все проверить, убедиться 
в точном выполнении той или иной опе
рации, чтобы потом быть уверенным 
в том, что в воздухе техника не подведет 
летчиков.

Я мог бы назвать еще многих своих

БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ: ОПЫТ. АНАЛИЗ, ПРОБЛЕМЫ

CEJMb РАЗ ПРОВЕРЬ• • •

(Обсуждаем статью «Небо ошибок не прощает»)

А вот о самих специалистах, условиях 
их труда порой забывали. Теперь другое 
дело. В центре внимания командиров, 
политработников, партийных и комсо
мольских организаций —  люди с их инте
ресами, заботами и нуждами. Вот когда 
человеческий фактор по-настоящему стал 
мощным движителем трудовых сверше
ний коллектива.

Наша первостепенная забота —  экс
плуатационная надежность самолетов. 
От нее в значительной степени зависят 
безопасность полетов и боеготовность 
авиационной части. Требования к ее обес
печению предъявляются очень высокие. 
Они общеизвестны. Невыполнение хотя 
бы одного из них приводит к снижению 
этой надежности, что чревато предпо
сылками к летным происшествиям.

В нашу ТЭЧ на регламентные работы 
поступает немало крылатых машин. И для 
того чтобы их своевременно вводить 
в строй, нам пришлось перейти на двух
сменный режим работы. Но ведь в жизни 
всякое случается. Кто-то из авиаспециа
листов, скажем, заболел, убыл в коман
дировку, заступил в суточный наряд... 
Чтобы не выбиться из жесткого техно
логического графика, остальным необхо
димо выполнять гораздо больший объем 
работ, трудиться и за себя, и за временно 
отсутствующего товарища. Вот тут-то и 
пригодились нашим воинам знания по 
смежным операциям, новаторство.

Важную роль в повышении качества 
регламентных работ и безопасности 
полетов играет и четко налаженный 
пооперационный контроль.

Гвардии старший лейтенант А. МИХАЙЛОВ, 
старший техник группы регламентных работ

по самолету

сослуживцев, которые показывают об
разцы соблюдения норм технической 
культуры, трудолюбия. Но давайте мыс
лить по-новому; за большинством ви
деть каждого, подтягивать отстающих 
до уровня передовиков. Этого требуют 
интересы боеготовности и безопасности 
полетов.

Самолет, как и другая боевая тех
ника, —  оружие коллективное. Промах, 
небрежность одного специалиста грозит 
серьезными последствиями. И тут очень 
важно никого не упускать из виду. Как 
это сделали мы.

Молодым механикам, еще не до конца 
осознавшим необходимость само- и 
взаимоконтроля при работе на технике, 
был преподан наглядный урок; опытные 
специалисты практически показали, к 
чему может привести расхлябанность, 
невнимательность, пренебрежение по
операционным контролем при работе 
на технике. Перед опробованием дви
гателя на самолете умышленно не законт
рили одну из гаек, которая находится 
в зоне повышенной вибрации. Двигатель 
запустили, и через несколько десятков 
секунд гайка самопроизвольно отверну
лась. Думается, этот урок для молодых 
специалистов был более убедительным 
и действенным, нежели теоретические 
рассуждения и призывы работать не 
совесть, не допускать брака.

«Болевые точки», операции, подлежа
щие обязательному контролю, опреде
ляются в процессе эксплуатации авиа
техники. В технологических картах четко
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у КУРСОМ ПЕРЕСТРОЙКИ

НЕ ОСТАНАВЛИВАЯСЬ 
НА ДОСТИГНЯОМ

Майор И. КАЛИНИЧЕНКО, 
начальник ТЭЧ авиационного полка

К огда читал материалы июньского (1987 г.) Пленума Ц К  КП СС , 
мысленно невольно обратился к делам нашего воинского кол

лектива. На Пленуме остро был поставлен вопрос о переориенти
ровке экономики с валовых показателей на качественные. А  в 
каком преломлении курс партии может найти отражение в деятель
ности военных авиаторов, специалистов нашей ТЭЧ ?

Судьба перестройки решается не в кабинете начальника, 
а непосредственно на рабочих местах, в трудовых коллективах, 
которым предоставлены сегодня широкие возможности. Но и 
от нас, руководителей, тоже многое зависит. Сумеем мы увлечь 
за собой людей, активизировать их работу — значит добьемся 
реальных сдвигов и перемен.

Работа по повышению качества труда, технологической дисцип
лины в ТЭЧ  начинается, разумеется, не с нуля. Претворяя в 
жизнь решения апрельского (1985 г.) Пленума Ц К  КП С С , мы 
два года назад взяли курс на усиление творческой активности 
людей, их заинтересованности в конечных результатах. К  сожа
лению, однако, не все вопросы решены. Например, еще не всем 
специалистам под силу выявить те или иные скрытые неисправ
ности. Для этого необходимы большой опыт и глубокие знания.

Лучшие специалисты ТЭЧ  по незначительным внешним призна
кам могут найти неполадку в работе той или иной системы и 
предупредить предпосылки к летным происшествиям. Капитан
В. Гольцман, скажем, простукивая обшивку снаружи, обнаружил 
разрушение коллектора обогрева секции предкрылка, а капитан 
М. Баглов выявил скрытый дефект — разрегулировку микро
выключателей. Под стать офицерам и прапорщики ТЭЧ. Так, 
прапорщик В. Герасимчук определил отказ в электрической ча
сти сразу двух А РМ  в канале руля высоты, прапорщик В. Ка-

гукнн заметил люфт наконечника тяги управления в заклепочно» 
соединении.

Можно привести и другие примеры ответственного отношении 
специалистов к своим обязанностям. Именно передовым офи 
церам и прапорщикам прежде всего свойственно чувство нового. 
Вместе с тем они ощущают постоянную потребность в повыше
нии своих знаний и много внимания уделяют учебе. Командо
вание части и Т ЭЧ  всячески поддерживает таких целеустремлен
ных и творческих специалистов.

Уровень подготовки специалистов ТЭЧ  показали результата 
выполненных ими регламентных работ на новой для них авиацион
ной технике. Здесь были свои особенности, отличия в технологии 
и последовательности операций. У нас заблаговременно бы.и 
организованы тренажи, воины сдали зачеты. Перед началом работ 
в Т ЭЧ  по инициативе партбюро провели специальный семинар, 
на котором шла речь об организации выполнения первых регла 
ментных работ, обеспечении примерности коммунистов, Особо( 
внимание уделили повышению качества операций. Каждому спе 
циалисту определили конкретный перечень заданий.

Предварительная работа сказалась на результатах. Регла 
менты выполнены на отлично. Некоторые специалисты подал! 
ценные предложения по совершенствованию технологическоп 
процесса, сокращению трудозатрат, повышению надежносп 
эксплуатации новой техники.

Большую организаторскую работу по повышению качеств! 
выполнения регламентных работ в осенне-зимний период эксплуа 
тации проводит заместитель начальника ТЭЧ капитан А. Дрозл

Сейчас у нас конечные результаты труда служат одним из 
основных критериев при подведении итогов социалистического 
соревнования между группами и специалистами в группах. Важ
ную мобилизующую роль при этом играют гласность и сравни
мость результатов. В  материалах наглядной агитации постоянно 
отражается ход выполнения обязательств. Каждый видит, по 
каким показателям он обгоняет соперника, а по каким отстает

Конечно, многие проблемы еще не решены. Если, скажем, опыт
ные мастера буквально чутьем улавливают малейшие изменения 
в работе систем и агрегатов, по звуку двигателя могут опреде
лить неисправный узел или вышедшую из строя деталь, то моло
дые специалисты НАС, имея в общем-то хорошие теоретические 
знания, порой допускают ошибки. Например, на итоговой про 
верке старший лейтенант В. Кошелев уверенно отвечал на все 
вопросы, касающиеся обслуживания авиатехники, показал твер
дые знания конструкции агрегатов и систем, особенностей их 
эксплуатации. Однако, когда проверяющий дал ему нестандарт
ную вводную, офицер не смог быстро найти решение.

Если быть самокритичным, то следует признать, что и мы, руко
водители НАС, еще не в полной мере компетентно и настойчиво 
организуем профессиональную подготовку офицеров. Учеба этой

отражено, кто, когда и что контролирует. 
Специалистам инженерно-авиационной 
службы остается лишь неукоснительно 
выполнять предписанные пункты.

У нас стало правилом проверять не 
только конечный результат работы, но 
и выполнение промежуточных опера
ций. Делается это потому, что когда, 
скажем, узел смонтирован, то уже невоз
можно выявить, правильно ли установлены 
детали. Положим, механик собирает шас
си. Если он установит сальники подшип
ников в гнездо не той стороной и этого 
никто не заметит, подшипник может 
разрушиться при посадке самолета. Ведь 
когда колесо в сборе, правильность мон
тажа сальника конечно же определить 
уже невозможно.

Двухсменная работа требует от каждого 
из нас полного напряжения сил. Известно, 
что в ночное время необходим более 
тщательный пооперационный контроль: 
ночью быстрее наступает утомляемость, 
притупляется бдительность, сказывается 
и отсутствие дневного света. В таких 
условиях вероятность появления оши
бок возрастает, что в свою очередь тре
бует более тщательной проверки каче
ства выполняемых на самолетах работ.

Разумеется, контроль контролем, но 
в основе борьбы за безопасность полетов 
лежит не только строгое следование 
технологии, но и высокая сознательность,

добросовестность, собранность и дисцип
линированность авиаспециалистов, нетер
пимость ко всякого рода недостаткам. 
Именно эти качества мы и стараемся 
привить подчиненным в процессе их 
обучения.

И еще об одном хотелось бы упо
мянуть. Речь пойдет о технической куль
туре .авиаспециалистов. В наше время
о чистоте на рабочем месте вроде бы и 
говорить неудобно; это должно быть в 
порядке вещей. Но говорить приходится, 
потому что встречаются еще специалисты, 
которые ошибочно полагают, что нель
зя проводить параллель между техни
ческой культурой, эстетикой воинского 
труда и вопросами обеспечения безопас
ности полетов. Но если хорошо вдуматься, 
то каждому станет ясно; между этими 
понятиями есть самая тесная связь. Ведь 
известно; там, где грязь, ищи дефект, 
который может привести к тяжелым 
последствиям. Авиамеханик, умеющий 
рационально оборудовать свое рабочее 
место, так разложить инструмент и конт
рольно-проверочную аппаратуру, чтобы 
они были всегда под рукой, гораздо 
меньше тратит времени на ненужные 
хождения в поисках требуемого Приспо
собления, прибора.

Любо-дорого, например, наблюдать, 
как работают на технике гвардии пра
порщик А. Воронин, служащий Совет

ской Армии И. Жилин. Прежде чем при
ступить к выполнению операций на само
лете, они подготовят необходимый ин
струмент, расходные материалы. И не 
делают практически ни одного лишнего 
движения. Качество выполненных ими 
работ, как правило, высокое.

Специалиста же, который трудится, 
как говорится, спустя рукава, в коллекти
ве сразу видно. Его выдают личная неор
ганизованность, неумение или нежелание 
строго упорядочить свою работу на 
самолете. В связи с этим хочется затронуть 
вот какой вопрос. Почему-то кое у кого 
понятие высокой технической культуры 
ассоциируется лишь с глубокими техни
ческими знаниями. Спору нет, при работе 
на современной авиационной технике это 
первое условие. И девиз «Каждому тех
нику —  знания инженера» —  не мода, 
а веление времени. Без столь объемного 
багажа знаний обходиться все труднее. 
Причем вопрос ставится так; техник само
лета должен не только в совершенстве 
знать конструкцию крылатой машины и 
двигателя, но и иметь достаточные све
дения о ее оборудовании, вооружении, 
знать перечень работ на них. То есть 
техник обязан быть специалистом широ
кого профиля.

Мне не раз приходилось наблюдать, 
как знающие и добросовестные спе
циалисты вдруг становились виновниками
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категории военнослужащих у нас, к сожалению, идет по старинке. 
Назрела необходимость поднять уровень их практической подго
товки, чтобы они могли более умело и решительно действовать 
в любых ситуациях, возникающих при выполнении регламентных 
работ,

В новом учебном году мы наметили взять более высокие социа
листические обязательства. Чтобы выполнить их, думается, надо 
закрепить достигнутое, прибавить в работе, избавиться от всего, 
то мешает движению вперед. От этого выиграет боеготовность, 
повысится качество выполнения регламентных работ. А это — 
главное.

Редакция попросила кандидата технических наук подполковника 
Ю. Кузьмина и ведущего инженера подполковника П. Карпенко, 
не так давно оказывавших помощь авиаторам ТЭЧ при освоении 
новой для них авиатехники, прокомментировать эту корреспон
денцию.

— Майор Калиниченко правильно описывает состояние дел 
в части, поднимает проблемы, типичные и для других коллекти
вов ИАС. Работая в части, мы убедились, что здесь накоплен 
достаточный опыт проведения регламентных работ. В  Т ЭЧ  немало 
специалистов, которые могут как по прямым, так и по косвенным 
признакам определить начальную стадию возникновения неисправ
ности и своевременно принять профилактические меры. При этом 
учитывают, что большинство неполадок развивается с различной 
скоростью, которая зависит от их характера, стадии развития 
и условий эксплуатации. Так называемое «предотказное состоя- 
вие> характерно для некоторых технических систем, и неисправ
ности в них могут быть своевременно обнаружены до наступления 
той стадии их развития, когда количественные накопления повреж
дений, деформаций и других изменений превращаются в качест
венный скачок: лавинообразный процесс разрушения. Выявление 
лредотказного состояния — важнейшая задача специалистов 
ИАС, в первую очередь инженерно-технического состава ТЭЧ. 
Этой цели служат различные методы определения неисправно
стей и оценки состояния авиатехники.

Большую помощь при анализе оказывают журналы учета 
параметров, в которых регистрируются их значения, полученные 
при выполнении регламентных работ. Любое приближение к 
границе допуска уже служит первым сигналом о начале откло
нений в работе агрегата или системы и не должно оставаться 
без соответствующего анализа, проведения профилактических 
пер.

1аиболее простой и распространенный метод — визуально
оптический. Пользуясь им, специалисты ТЭЧ  выявляют разру
шения, трещины, забоины, потертости, эрозионный износ, прогары, 
коробления, деформации, нарушения покрытий, наличие посто
роннего налета, изменение цвета, негерметичность систем и соеди
нений, нарушение зазоров, рассоединение деталей и целый ряд

других неисправностей. Д ля осмотра в труднодоступных местах, 
особенно в двигателях, применяют специальные оптико-меха
нические системы или системы с волоконной оптикой. Исполь
зуют также специальный подсвет, зеркала.

Специалисты Т ЭЧ  хорошо понимают, что при оценке техни
ческого состояния систем успех приносит не общий осмотр дета
лей, узлов или отдельных участков, а целенаправленный характер 
поиска. А  для этого нужно хорошо знать конструкцию, условия 
работы узла или элемента, наиболее характерные неисправности 
и способы их выявления.

Остро ставит майор Калиниченко вопрос о профессиональной 
подготовленности авиаспециалистов всех звеньев, в первую оче
редь офицеров. Действительно, высокая теоретическая подго
товка еще не обеспечивает выполнения ими своих функциональ
ных обязанностей на достаточном профессиональном уровне и с 
большой степенью надежности. Необходима еще и высокая тех
ническая культура, которая включает в себя и умение, и навыки.

Какими же путями можно решить проблему? Анализ работы 
этой Т ЭЧ  и других воинских коллективов говорит о необходи
мости более активного совершенствования методологии инже
нерно-технической подготовки с развитием ее практической на
правленности, что должно найти свое отражение в первую оче
редь при планировании тематики занятий на очередной год и 
периоды обучения, а также в методике их проведения.

С этой целью важно предусмотреть не только изучение харак
теристик и принципов действия отдельных систем, но и практи
ческое освоение работ, определенных соответствующими доку
ментами и инструкциями. При подготовке специалистов ТЭЧ 
хороший результат дают показные занятия и периодические 
тренажи по выполнению отдельных, наиболее сложных операций 
и работ. Отличным средством повышения знаний и мастерства 
оказалось закрепление молодых специалистов за опытным настав
ником, который ведет обучение по принципу «Делай, как я*.

Повышению эффективности и качества регламентных работ 
во многом способствовало введение зачетных тренажей. Они 
особенно действенны, если опираются на индивидуальную работу 
с каждым исполнителем. В  последнее время в ходе перестройки 
деятельности личного состава ИАС части сделан упор на индиви
дуальный подход в работе с авиационными специалистами 
всех уровней. В  ТЭЧ  стали более критически оценивать деятель
ность специалистов, повысили требовательность к соблюдению 
технологической дисциплины, пооперационному контролю. Это 
сказалось на качестве выполнения работ на авиационной тех
нике.

Перед коллективом отличной ТЭЧ, как и перед всеми воина- 
ми-авиаторами, сейчас стоят серьезные задачи по претворению 
в жизнь решений июньского (1987 г.) Пленума Ц К  КПСС. Сдела
но немало. Но это только первые шаги, начало перестройки.

предпосылок к летным происшествиям. 
Действительно, будь ты хоть семи пядей 
10 лбу, но если в твоих действиях нет 
строгой последовательности, определен
ной системы, если ты не обладаешь 
способностью самоконтроля, никто никог
да не может дать тебе гарантию от про
счетов, ведущих к летным происшествиям 
и предпосылкам к ним.

К сожалению, еще не везде неряш
ливость и неорганизованность при работе 
на технике получают должную оценку. 
Порой бывает и так, что первоклассный 
специалист, человек высокой техниче
ской культуры, обладающий глубокими 
знаниями, не сделает замечание това
рищу, который своим отношением к делу 
прямо-таки оскорбляет его профес
сиональную гордость. Подобная терпи
мость, как мне кажется, и порождает 
безответственных специалистов, по чьей 
1ине и возникают иногда предпосылки к 
летным происшествиям.

Наша ТЭЧ носит звание отличной. 
Включившись в социалистическое сорев
нование под девизом «Решения X XV II 
съезда КПСС выполним, самоотвержен
ным ратным трудом ознаменуем 70-ле- 
тие Великого Октября!», мы не намерены 
сдавать завоеванных позиций. И один 
КЗ главных пунктов наших коллективных 
социалистических обязательств —  обеспе
чение безаварийной летной работы.

Старший механик группы РТО прапорщик В. Дорофеев — епециалмст высокого класса. Он 
добросовестно н умело выполняет сложные регламентные работы на радиолокационной 
аппаратуре, старается аесомыми успехами в учебе и службе встретить 70-летие Великого 
Октября.
На сним ке : прапорщик В. Дорофеев проверяет блок на рабочем стенде.

Фото С. СКРЫННИКОВА.
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РЕШЕНИЯ XXVII СЪЕЗДА КПСС — В ЖИЗНЬ!

С Т Р А Т Е Г И Я  П О И С К !
Майор В. ДОЛГИШЕВ

D  ускорении научно-технического прогресса, пути которо- 
го определил X X V II съезд КПСС, немалая роль принадле

жит изобретателям и рационализаторам. В Программе КПСС 
говорится о необходимости усиления заинтересованности кол
лективов и каждого работника в достижении лучших результатов 
труда, умелого сочетания материальных и моральных стимулов 
трудовой активности.

Немало инициативных, энергичных людей творческого по
иска —  рационализаторов и изобретателей —  трудятся в Военно- 
Воздушных Силах. Каждый из них стремится внести свой вклад 
в повышение боевой готовности, добиться экономии матери
альных средств, повысить качество эксплуатации и обслужива
ния авиационной техники. Добровольно взяв на себя, прямо ска
жем, нелегкое и ответственное дело —  внедрение достижений 
научно-технического прогресса в практику, новаторы ВВС ощу
щают себя активными, сознательными участниками перестройки, 
от так называемого «лозунгового подхода» твердо переходят к 
практическому решению сложных задач, стоящих перед частями 
и подразделениями ВВС.

Актуальность, новизна, научная и практическая ценность от
личают работы молодых авиаторов. Из представленных ими 
на Центральную выставку-ярмарку НТТМ-87 экспонатов каждый 
второй отмечен медалью Главной выставки страны. Об одном из 
лауреатов ВДНХ СССР рассказывается в публикуемом материале.

НЕ ОТСТУПИ ОТ ЗАДУМАННОГО
Возвратившись со службы, техник группы обслуживания авиа

ционного оборудования лейтенант В. Павлов долго не мог успоко
иться. Мерил широкими шагами комнату в офицерском обще
житии. Покоя не давала одна мысль. «Наша группа отличная, 
а при подготовке самолетов к вылету, особенно по сигналу 
«Сбор», плетемся в хвосте», —  досадовал Виктор.

Действительно, не раз бывало так. Боеприпасы уже подве
шены, топливные баки заправлены, а специалисты по авиацион
ному оборудованию все еще занимаются дозарядкой систем 
кислородом. Самолетов много, а кислородно-заправочная стан
ция одна на всю эскадрилью.

«Неужели ничего нельзя сделать?» —  задумался Павлов.
В тот вечер, собственно, и родилась идея, как исправить по

ложение. Потом были уточнения, появилась цепочка взаимо
связанных проблем. Творческая разработка Павлова со временем 
получит признание, воплотится в реальную установку.

А как пришел офицер к рационализаторской деятельности?
Прибыв в эскадрилью, он вместе с подчиненными обслужи

вал авиатехнику, занимался совершенствованием материально- 
технической базы группы. В коллективе оказалось несколько 
молодых механиков, слабо владевших навыками. Офицер ре
шил научить их грамотно и качественно готовить авиатехнику к 
полетам, начал создавать различные пособия: действующие ма
кеты и схемы, которые позволяли понять сущность того или иного 
физического процесса. Так, сам того не ведая, Виктор шагнул 
на тропу изобретательства.

Вскоре молодой офицер был назначен на должность техника 
группы регламентных работ по авиационному оборудованию. 
Начальник группы капитан П. Раюшкин, мастер боевой квали
фикации, настоящий знаток своего дела, быстро оценил способ

ности подчиненного, подсказал ему несколько идей. Ему нр» 
вилось нестандартное мышление Павлова. С тех пор они часгс 
обсуждали новые замыслы.

Поддержка начальника группы придала лейтенанту ноем 
силы. Вскоре он взялся усовершенствовать методику проверк» 
и настройки автопилота. Операция эта ответственная и тpyд  ̂
емкая. По регламенту выполнять ее должны три специалист! 
Один работает с контрольно-измерительной аппаратурой, дру
гой следит за отклонением рулей, третий, находясь в кабим 
самолета, переключателем меняет режимы работы автопилот! 
Взаимодействие между ними оставляло желать лучшего. «Можг 
быть, использовать переговорное устройство? —  размышла; 
Павлов. —  Нет, это полумера. Численность занятых людей остает
ся неизменной. Надо искать кардинальное решение».

И тут пришла мысль применить дистанционное управление. 
Для воплощения ее не требуются дефицитные материалы и дет» 
ли, а выигрыш налицо. Ту же работу, причем с лучшим качеством 
вместо трех человек смогут выполнять двое. Да и время на ol1̂  
рацию сократится.

Конечно, создавать реальное устройство —  не то что рисоеап 
в воображении или чертить на бумаге. Когда в самой схеме что- 
то не ладится или параметры не соответствуют заданным, есп 
от чего прийти в отчаяние. Такое нередко встречается. И надо 
обладать твердым характером, чтобы не опустить рук, не отсту
пить от задуманного.

Лейтенант Павлов настойчиво работал над созданием прибор! 
Дело оказалось не таким простым, как представлялось вначат 
Но он преодолел все трудности. Пульт дистанционного ynpai- 
ления автопилотом при его проверке и настройке —  первое р» 
ционализаторское предложение молодого офицера —  был соз
дан. Его внедрение в практику значительно повысило культуру 
труда специалистов технико-эксплуатационной части, качестю 
выполняемых работ. И еще одна немаловажная деталь: разработ
ка офицера В. Павлова была внедрена в ТЭЧ других авиацион
ных полков.

Старший начальник, побывавший в части, поздравил лейтенан
та с успехом. Расспрашивал его о том, как родилась идея, ки 
воплощалась в реальное устройство, над чем офицер-новатс( 
трудится сейчас.

—  Искать и находить новое —  прекрасное занятие, но и неим» 
верно трудное, —  сказал он в заключение. —  Главное, не остана!- 
ливаться на полпути, не отступать от задуманного...

СТУПЕНИ ТВОРЧЕСТВА
«Не отступать от задуманного...» Эти слова запомнились мо

лодому рационализатору. Около пятнадцати предложений по 
дал офицер за время службы в авиационной части. И за каж 
дым —  решение актуальной технической задачи, долгий и тернн 
стый путь создания новинки. Ведь идею, какой бы оригиналь 
ной и продуктивной она ни была, нужно воплотить в металле 
изготовить опытный образец, опробовать его, представить hi 
официальные испытания. На это уходят месяцы, а то и годы

Однако трудности не пугали офицера. Поиск путей повышени! 
эффективности боевой подготовки, качества работ на техник! 
увлек его.

—  Армейская жизнь такова, —  говорит теперь Виктор Дмит 
риевич, —  что только равнодушный может не замечать инте 
ресных проблем.
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Служба 1 ела его по традиционным ступеням: техник группы 
обслуживания, техник группы регламентных работ, начальник 
группы обслуживания авиационного оборудования. В 1979 году 
Павлов окончил Военно-воздушную инженерную академию 
имени Н. Е. Жуковского. Окончил с золотой медалью. Ему было 
присвоено очередное воинское звание майор.

Своим отношением к учебе, активным участием в работе сек
ции Военно-научного общества Павлов привлек к себе внимание 
преподавателей, руководства факультета. Перед выпуском ему 
предложили должность младшего научного сотрудника научно- 
исследовательской лаборатории по системам обеспечения жизне
деятельности экипажей летательных аппаратов. Предложение 
было заманчивое: появилась возможность вплотную заняться 
проблемой, которую он долго вынашивал. Начальник лаборато
рии кандидат технических наук полковник В. Чернуха поддер
жал Павлова:

— Что ж, дело стоящее. Только учтите, метод проб и ошибок 
здесь не пригоден. Новое рождается только тогда, когда хорошо 
знаешь старое.

Целенаправленный научный поиск уже на новом, более высо
ком уровне начался с учебы. Нелегко было ориентироваться 
> том океане информации, который необходимо было перера
ботать. На себе испытал справедливость слов; найдя истину в при
роде, люди швыряют ее в книгу, где отыскать ее еще труднее.

I  Ч1СТЯХ и подразделениях изо дня в день множатся ряды рациона- 
яизаторов и изобретателей.
Hi снимке: участники НТТМ-87 капитан С. Лосев, майоры Б. Кор- 
бутовскнй, А . Филиппов, В. Павлов.

Фото А. РОМАНОВА.

Вот пример. После длительного поиска, можно сказать, совер
шенно случайно удалось найти схему необходимого для созда
ния установки газоанализатора, разработанного одним из инсти
тутов. В другой раз выяснилось, что дублирование —  разработ
ка и изготовление аналогичных датчиков —  в различных НИИ идет 
многократное. Разве это по-государственному?

Да, объем информации, которая сегодня необходима иссле
дователю, многократно возрос. Около трети рабочего времени, 
например, ученые планеты тратят на отыскание нужных сведе
ний, примерно пятая часть ассигнований на науку расходуется 
на поиск уже известного. Об этом, наболевшем, говорит майор 
Павлов. Где же выход? В применении ЭВМ , считает офицер. Сего
дня исследователь, не научившийся пользоваться компьютером, 
уподобляется человеку, не умеющему читать и писать.

ПРОВЕРЕНО НЕБОМ
Сейчас уже трудно установить, из-за чего получилось так, что в 

армии стали использовать те же критерии оценки рационали
заторской и изобретательской работы, что и в народном хозяй
стве: количество внедренных предложений, экономический эф
фект, степень новизны. И, как ни странно, нет критерия, наиваж
нейшего для воинской службы, —  насколько в результате внед
рения того или иного новшества ускорилось выполнение боево

го норматива, сократилось время обслуживания техники.
—  Никогда не задумывался над этим, —  говорит Виктор Дмит

риевич. —  А ведь точно: порой техническое творчество в какой- 
то мере развивается в отрыве от боевой подготовки. Нужно пере
ориентировать его на решение главных задач, стоящих перед 
частями и подразделениями ВВС, на дальнейшее повышение 
боевой готовности. Меня в настоящий момент больше волнуют 
проблемы внедрения новшеств...

На ВДНХ СССР армейские новаторы с интересом знакомились 
с разработкой майора В. Павлова —  многоканальным програм
мным устройством для управления технологическими процесса
ми и системами, работающими по циклической программе. На
звание ее и назначение мало о чем говорят неспециалисту. А 
между тем степень ее воздействия на совершенствование бое
вой подготовки и повышение боеготовности трудно переоце
нить. О  научной ценности работы говорит тот факт, что ее автору 
присуждена серебряная медаль ВДНХ СССР.

Казалось, надо радоваться успеху, а настоящего удовлетво
рения нет.

—  Демонстрация устройства на Центральной выставке-ярмар
ке научно-технического творчества молодежи практически не 
оказала влияния на ускорение его внедрения, —  не скрывает 
разочарования майор Павлов. —  А надежды были. Опытные об
разцы испытаны, хорошо зарекомендовали себя. Новинку ждут 
эксплуатационники. А дело, можно сказать, стоит на месте. Нужна 
заинтересованность конкретных исполнителей. Ее, к сожалению, 
и нет. Вообще-то работа утверждена, но на уровне научно-ис- 
следовательской. Это значит, она должна снова пройти исследо
вательские, опытно-конструкторские работы, испытания малой 
серии —  все это на долгие годы.

Как же так: изобретение, рационализаторское предложение у 
нас считается достоянием государства, а новатору трудно до
биться его внедрения? Видимо, спокойствие отдельных руково
дителей, старающихся не осложнять себе жизнь, иногда оказы
вается сильнее общего стремления к ускорению научно-техни- 
ческого прогресса. И главное —  за инерцию, консерватизм они 
не несут личной ответственности. Происходит такое потому, что 
в деятельности рационализаторов не хватает еще гласности. 
Немногие работы, даже ставшие призерами тех или иных вы
ставок, смотров, становятся известными широкому кругу специа
листов. А  что говорить о других достижениях новаторов? Они 
часто остаются под семью печатями.

Несомненно, нужно учитывать армейскую специфику. И все же 
для расширения гласности, думается, необходимо проводить 
регулярные выставки-смотры технического творчества новаторов 
на базе одного из учреждений ВВС. Об этом задолго до их орга
низации должны знать авиаторы. Рационализаторы и изобрета
тели вправе ожидать больше помощи от организаций, в компе
тенцию которых входит внедрение в жизнь опытных образцов, 
разработанных устройств. Это необходимо для того, чт<^ы ра
бота энтузиастов не держалась на чистой инициативе и увлече
нии.

Да, майор Павлов —  человек увлеченный. Творчество стало 
для него жизненно необходимым делом. Но сколько за каждым 
его новшеством напряженного, захватывающего труда, какое 
упорство мысли! Часто на пути, кажущемся таким ясным, логич
ным, только «нелогичный» шаг в сторону приносит удачу.

Как-то у Павлова спросили:
—  Есть ли у вас какие-либо особые приемы, своеобразная 

стратегия поиска?
. —  По-моему, это невозможно. Нельзя составить алгоритм 

изобретательства. Хотя определенные «секреты» у меня есть. 
Главное, на мой взгляд, ничего не принимать на веру, так, как 
оно есть, и не отступать от замысла...

В условиях научно-технической революции творчество тогда 
приносит максимальный эффект, когда становится делом кол
лективным. Эстафета поиска переходит к последователям ком
муниста Павлова —  слушателям, адъюнктам. Не без их участия 
появились работы, связанные с тем, чем офицер занимается 
уже несколько лет: «Обеспечение тепловогб режима экипажей», 
«Регулирование давлени|Гвоздуха в кабине». И все это прове
рено H«i6oM.

Да, сделано немало. Но впереди еще более напряженная рабо
та. Повышение боеготовности частей и подразделений ВВС —  
вот где сегодня главная точка приложения сил, знаний и таланта, 
считает офицер Павлов. И продолжает думать, искать. Творческо
му поиску нет предела.
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ТАКТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

КОГДА 
В ТОВАРИЩАХ

СОГЛАСЬЯ НЕТ •••

Майор В. ЖИТЕНЕВ

—  Без огневой поддержки с воздуха нам не обойтись, —  
сказал командир мотострелкового батальона майор» Н. Сте- 
панчиков, подразделению которого была поставлена задача 
овладеть высотой, накануне занятой «противником».

—  Хорошо, —  ответил посредник, —  звено вертолетов выде
лим. Но постарайтесь использовать его с максимальной эф
фективностью.

В назначенный час мотострелки, поддерживаемые огнем 
артиллерии, устремились в атаку. Казалось, стоит усилить 
натиск —  и оборона «противника» будет сломлена. Однако 
вскоре из-за леса выдвинулась контратакующая группа «вра
жеских» танков. Положение мотострелков осложнилось. И тогда 
майор Степанчиков запросил помощь вертолетчиков.

Четверка винтокрылых машин, ведомая майором В. Домниц- 
ким, появилась над полем боя через несколько минут. Выпол
нив противозенитный маневр, экипажи нанесли прицельный 
удар по танкам. Высокое летное мастерство продемонстриро
вали военные летчики первого класса капитан В. Сущевский 
и И. Рыткин. Это и не удивительно. Воздушные бойцы прошли 
хорошую школу боевой выучки в Афганистане.

Под стать авиаторам действовали и мотострелки. Получив 
эффективную поддержку с воздуха, они продолжили наступ
ление и, выбив «противника», овладели опорным пунктом.

Этот пример еще раз показал, какую важную роль играет 
хорошо налаженное взаимодействие авиаторов и наземных 
подразделений. Отметим, что перед началом совместного так
тического учения вертолетчики и мотострелки тщательно изу
чили тактический фон, заранее обговорили время и рубеж ввода 
в бой вертолетов, другие нюансы. Поэтому они отлично пони
мали друг друга в учебном бою.

Но всегда ли так бывает? Увы, нет.
—  Учения с мотострелками —  сплошная нервотрепка, —  

сетовал начальник штаба эскадрильи майор А. Иванов. —  Порой 
трудно понять, чего же они от нас хотят. Вот тому характер
ный пример. Запланировали мотострелки на учения звено вер
толетов. По взаимной договоренности мы перебросили его 
на площадку подскока, поближе к полигону. И что же в резуль
тате получилось? Вертолетчики несколько дней просидели без 
дела. Оказалось, о них попросту забыли.

Часто бывает и так: вместо того, чтобы организовывать тес
ное взаимодействие, общевойсковые командиры ограничиваются 
тем, что просят вертолетчиков подольше «повисеть» над поли
гоном, так сказать, для показухи. А все потому, что командиры 
мотострелковых и танковых подразделений не имеют доста
точно четкого представления о возможностях авиаторов. Не 
задумываются представители общевойсковых подразделений 
и о том, что каждый вылет вертолета или самолета влечет за 
собой немалые экономические затраты...

В свою очередь порой и отдельные авиаторы относятся к 
организации взаимодействия с наземными подразделениями 
упрощенно. Скажем, при подготовке к вылетам на огневую

поддержку танкистов или мотострелков они глубоко не уясняют 
задачи, которые предстоит выполнять сухопутным подразде
лениям, степень противодействия «противника». Слепо надеяо 
на подсказку руководителя полетов на полигоне, такие экипаж» 
не утруждают себя скрупулезным изучением фотопланшето! 
с разведданными, моделированием своих действий над полем 
боя. К чему это приводит, видно из такого примера.

В ходе ЛТУ старший лейтенант И. Зарубин вылетел ночью 
на уничтожение наземной цели. При выполнении маневра летчик 
ошибся и вышел под углом 30° к боевому курсу. По команде 
руководителя полетов старший лейтенант Зарубин вынужден 
был вернуться на аэродром. Таким образом, мало того, что 
воздушный боец не получил запланированной тренировки i 
бомбометании ночью, на какое-то время затормозив совершен
ствование своего профессионального мастерства, —  свелись 
к нулю усилия авиаторов, готовивших самолет к учебно-боевому 
вылету.

Недостатки в организации совместных учений приводят к 
тому, что снижается тактическая выучка авиаторов. Получает
ся, что, несмотря на большой налет, боевое мастерство экипв- 
жей практически не растет, а видимое благополучие создает 
обстановку благодушия и самоуспокоенности.

Скажем прямо: если командир эскадрильи, ставя подчинен
ным задачу на огневую поддержку мотострелков, ни словом 
не обмолвился о способах их действий, об огневых средствах, — 
ждать от такого полета большой пользы не приходится.

Однажды авиаторам эскадрильи, где служит капитан А. Манд- 
рыгин, в ходе совместного с мотострелками учения потребовв- 
лось выполнить воздушную разведку. Комэск поручил задание 
опытному летчику. Однако, когда воздушный разведчик передел 
на КП информацию, стало ясно, что толково оценить обстаноеку! 
в указанном квадрате он не сумел, поскольку поверхностно 
знаком с вооружением и тактикой наземных подразделений 
«противника». Пришлось командиру посылать другого летчика 
на доразведку. В итоге время было потеряно, «противник» начал 
наступление и разведданные потеряли свЬю актуальность.

Этот случай послужил для авиаторов уроком. В подразделе
нии сделали определенные выводы. В эскадрилье оборудовали 
класс тактической подготовки, где разместили схемы, на которык 
наглядно отображены виды маневров, элементы фигур пило
тажа, способы разведки и поражения наземных целей, преодо
ления средств ПВО. Здесь регулярно проводятся тактические 
летучки, в ходе которых летный состав не только решает разно
образные вводные, но и делится опытом, предлагает свои так
тические приемы. Все это хорошо. Но, к сожалению, в эскад
рилье до сих пор нет стендов, схем, других пособий, позво
ляющих познакомиться с тактикой сухопутных войск. Отсюда 
и пробелы в знаниях авиаторов.

Приходится признать, что не всегда еще в иных подразде
лениях достаточно эффективно используют подвижной такти
ческий полигон. Если его и вывозят на местность, то изобра
жаемая с помощью макетов тактическая обстановка порой весьма 
далека от той, которая будет в реальном бою. Это порождает 
шаблон в действиях экипажей, избавиться от которого впослед
ствии бывает довольно трудно.

Опыт передовиков учебы показывает, что высокая боевая 
активность, способность внезапно возникающие задачи р'ей1ать 
быстро и качественно, в тесном взаимодействии с воинами 
наземных подразделений формируются в ходе поучительных 
летных смен, где у экипажей есть возможность проявить ини
циативу и творчество.

Так, при взаимодействии с танкистами отличилась группа, 
ведомая военным летчиком первого класса капитаном В. Худо- 
рожко. Успех авиаторов был вполне закономерен. Командир 
эскадрильи, организуя учебный процесс, не ограничивается 
только плановыми занятиями по технике, тактике, аэродина
мике. Во время предварительной подготовки все экипажи мо
делируют предстоящие вылеты, обязательно изучают тактику 
тех наземных подразделений, которые им придется поддер
живать с воздуха. Кроме того, здесь регулярно проводятся 
встречи с мотострелками, танкистами, артиллеристами, в ходе 
которых уточняются вопросы взаимодействия, обговариваются 
детали выполнения того или иного тактического приема. Отсюда 
хорошее взаимопонимание воинов различных боевых профессий.

Подобные примеры говорят о том, что возможности для 
налаживания прочного контакта между авиационными и назем
ными подразделениями есть. Все зависит от расторопности и 
инициативности командиров, которые их возглавляют.

В ходе перестройки в войсках, думается, необходимо по
высить персональный спрос с руководителей, отвечающих за 
организацию взаимодействия. Хватит прикрываться «межведом
ственными» преградами при решении совместных задач в инте
ресах общего дела —  повышения боевой готовности подраз
делений и частей.
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Высокая бдительность — одно из важнейших морально-политических и боевых 
качеств советских воинов. Жизненная необходимость постоянного поддержания ее 
м самом высоком уровне обусловлена суровыми уроками истории и сложной совре
менной международной обстановкой. С момента возникновения первой в мире Страны 
Сметов не было такого периода, когда бы она не подвергалась опасности. Агрессив
ные силы империализма неоднократно испытывали ее крепость силой оружия. И хотя 
1се их попытки терпели крах, они не отказались от своих планов.

Неопровержимым доказательством агрессивной природы империализма служит 
тот факт, что лишь за последнее тридцатилетие им было развязано более 100 войн и 
крупных вооруженных конфликтов.

И сегодня усиленно наращивает военную мощь американский империализм, при- 
аонвший себе функцию мирового жандарма. Не отстают от своих заокеанских настав
ников и военные стратеги ФРГ. Усиленно раздувается военная истерия в Японии.

На службу своим реакционным, агрессивным целям империалисты поставили 
колоссальный аппарат идеологической и психологической войны. Его цель — «проник- 
ноеение западных идей в социалистические страны», «открыть коммунистический мир 
дла западного влияния». Идеологические диверсанты стараются оказать тлетворное 
■лняние хотя бы на отдельных военнослужащих Вооруженных Сил СССР, притупить 
N1 политическую бдительность, посеять настроения беспечности, пацифизма, пони- 
знть боевой дух.

В предлагаемой вниманию читателей статье рассказывается о характерных прояв
лениях агрессивности империализма, прежде всего империализма США, о необходи
мости поддержания высокой бдительности.

ИМПЕРИАЛИЗМ — 
ВРАГ НАРОДОВ

БДИТЕЛЬНОСТЬ-НАШЕ ОРУЖИЕ
Полковник Ф . СЕЙРАНЯН, 

доктор исторических наук, профессор

U  ынешний этап мирового развития ха
рактеризуется резким нарастанием 

агрессивности наиболее реакционных сил 
империализма. X X V II съезд КП С С  вновь 
раскрыл перед народами его антигуман
ную, варварскую сущность, убедительно 
показал, какую величайшую опасность 
он представляет в наш ядерный век для 
всей мировой цивилизации.

Анализ природы и характерных осо
бенностей современного империализма, в 
том числе и такого явления, как усиление 
его агрессивности, данный высшим фору
мом советских коммунистов, зиждется 
на принципиальных выводах и положе
ниях, сформулированных в трудах клас
сиков марксизма-ленинизма. Вместе с 
тем в документах съезда, в новой редак
ции Программы КП СС , материалах по
следующих Пленумов Центрального Ко
митета всесторонне рассмотрены и те 
новые черты и особенности, которые вы
явились в развитии империализма в ус
ловиях углубления противоборства двух 
систем.

Главным источником и носителем воен
ной угрозы миру, как и прежде, высту
пает американский империализм. Никогда 
еще притязания Вашингтона на роль 
мирового жандарма не принимали такой 
вызывающий характер, как в настоящее 
время. Правое крыло монополистической 
буржуазии СШ А, подчеркивал Генераль
ный секретарь Ц К  КП С С  товарищ М. С. 
Горбачев, и сегодня рассматривает наг
нетание международной напряженности 
в качестве оправдания военных ассиг
нований, глобальных претензий, вмеша
тельства в дела других стран. Немалую 
роль, судя по всему, играет и расчет

использовать напряженность для нажима 
на союзников, чтобы сделать их пре
дельно послушными, подчинить диктату 
Вашингтона.

Корни этого агрессивного, авантюристи
ческого курса уходят как в область эко
номики, политики, военно-политической 
стратегии, так и в сферу идеологии. Его 
питают кризис государственных и поли
тических институтов буржуазного обще
ства. Словом, это зло порождено внут
ренними законами развития самого эксп
луататорского строя.

Остановимся на некоторых наиболее 
характерных проявлениях усиления агрес
сивной направленности политики импе
риалистических государств.

В военной области правящие круги 
С Ш А  и НАТО взяли курс на форсиро
ванное наращивание гонки вооружений, 
причем стремятся придать ей новые 
качественные свойства. Их шаги сопро
вождаются выдвижением на передний 
план военно-промышленных корпораций, 
которые в погоне за прибыльными воен
ными заказами добиваются все новых 
ассигнований. Так, темпы роста военного 
бюджета С Ш А  в настоящее время состав
ляют 12— 14 процентов ежегодно. За 
пять лет (1985— 1989 гг.) военные расходы 
Пентагона составят 2 трлн. долларов. 
СШ А  интенсивно развертывают страте
гические наступательные силы наземного, 
воздушного и морского базирования, ведут 
разработку оружия на новых физических 
принципах. Аналогичные военные при
готовления ведутся и другими странами 
НАТО.

Вашингтон срывает последние тормоза, 
которые еще сдерживали гонку воору

жений: Договор ОСВ-2 и другие совет
ско-американские соглашения. СШ А при
няли на ближайшее десятилетие «все
объемлющую программу перевооружения 
Америки». Она предусматривает нара
щивание новейших наступательных ра- 
кетно-ядерных средств первого удара, 
создание ударных космических воору
жений, дальнейший качественный и коли
чественный рост арсенала химического 
и обычных видов оружия. Реализация 
этой программы позволит СШ А, по расче
там Пентагона, к началу 90-х годов на
растить стратегический наступательный 
потенциал до 20 ООО ядерных зарядов.

Наряду с наращиванием ядерного ору
жия Вашингтон дал старт программе 
«химического перевооружения Америки». 
В частности, планируется за счет бинар
ных боеприпасов увеличить химический 
арсенал Соединенных Штатов до 5 млн. 
единиц.

С Ш А  предусматривают создание сверх
современных воздушных средств нане
сения первого удара по С С С Р и другим 
странам социализма. По планам Пента
гона, к концу 80-х годов в состав стра
тегической авиации" "СШ А должны быть 
включены 100 новых бомбардировщиков 
В-1В, а с начала 90-х годов — 130 бом- 
бардировщиков-«невидимок» АТВ. Для 
этих самолетов, а также модернизиро
ванных бомбардировщиков В-52 наме
чается до 1989 года произвести около 
4000 стратегических крылатых ракет воз
душного базирования ALCM-B.

Для проведения силовой политики 
неоглобализма Соединенные Штаты созда
ли разветвленную сеть военных баз во
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всех стратегически важных районах мира. 
В настоящее время на территориях 34 
государств и их владений размещено 
почти 1600 военных баз и объектов, на 
которых находится свыще 500 тысяч аме
риканских военнослужащих. Пентагон 
большое внимание уделяет расширению 
сети авиационных баз и аэродромов. Один 
из них, например, расположенный в Ве
ликобритании, стал стартовой площадкой 
для бандитского налета истребителей- 
бомбардировщиков F-111 на Ливию в ап
реле 1986 года.

Форсированный курс на милитаризацию 
и взвинчивание гонки вооружений, вину 
за которые целиком и полностью несет 
империализм, является самой существен
ной и самой опасной формой проявления 
агрессивности империалистической поли
тики в наше время.

В политической области правящие круги 
империалистических держав проводят ли
нию на усиление конфронтации с миром 
социализма. В небывалых до сих пор 
масштабах активизировалась враждебная 
Советскому Союзу, всему социалистиче
скому миру политика вашингтонской ад
министрации. Под прикрытием разгла
гольствований о стремлении к улучше
нию отношений с СССР Вашингтон пред
принимает явно продуманные и целе
направленные акции, подрывающие про
цесс нормализации советско-американских 
отношений.

В политической сфере руководители 
американской политики все более грубо 
и обнаженно используют методы воен
ного и политического давления на суве
ренные государства, провозглашают 
доктрины, применение которых факти
чески является гегемонизмом в действии. 
Наиболее зловещим шагом в реализации 
этого авантюристического курса стали 
разбойные акции американской военщины 
против Ливии, Ливана, других стран, 
продемонстрировавшие всему миру госу
дарственный терроризм на практике. Под 
постоянным прицелом Соединенных Ш та 
тов живет Никарагуа, беспрецедентных 
масштабов достигла поддержка голово
резов в Анголе, бандитских контррево
люционных групп в Афганистане и т. д. 
Все эти открытые акты агрессии в В а 
шингтоне пытаются представить как закон
ные меры самообороны, защиты жизнен
ных интересов СШ А, как «акции в поль
зу мира». Каждое из этих преступле
ний представляет собой попытку пере
вести в практическую плоскость «доктри
ну Рейгана», именуемую «неоглобализ
мом».

Руководители нынешней американской 
администрации, стоящие за ее спиной 
агрессивные милитаристские круги мо
нополистической буржуазии прекрасно 
отдают себе отчет в том, что главным 
препятствием на пути их имперско-экспан
сионистских планов является Советский 
Союз. Не только разрядка, даже потепле
ние в советско-американских отношениях 
не устраивает определенные круги — тех, 
кто связан с военным бизнесом, кто олиг 
цетворяет военно-промышленный комп
лекс, поставляющий своих представителей 
в верхние эшелоны власти.

В экономической области усиление аг
рессивности империализма проявляется 
в безжалостной эксплуатации природных 
богатств развивающихся государств, кото
рые становятся объектом жестокой эк
сплуатации со стороны всех империали

стических держав, и прежде всего СШ А. 
Ежегодно из развивающихся стран вы
качивается более 250 млрд. долларов. 
Варварский грабеж препятствует инду
стриализации этой части мира.

Используя самые изощренные формы 
и методы экономического закабаления, 
такие, как неравноправная торговля, расту
щая финансовая задолженность, различ
ные формы грабительской «помощи разви
тию», «передача технологии», использова
ние трудовых ресурсов и т. д., капитализм 
привязал к себе значительное число осво
бодившихся государств.

Серьезную угрозу независимости раз
вивающихся стран представляет их рас
тущая задолженность, достигшая трил
лиона долларов. Между этим долгом 
и более чем триллионным приращением 
военных расходов С Ш А  за последнее 
десятилетие есть безусловная причинная 
связь, указывается в Политическом докла
де Ц К  КП С С  X X V II съезду партии. Поэто
му милитаризм непосредственно заинте
ресован в сохранении и ужесточении систе
мы неоколониальной сверхэксплуатации.

Нельзя не сказать и о всякого рода 
экономических санкциях, блокадах, диск
риминационных мерах в области торгова
ли, предоставлении кредитов и т. д., к 
которым империалистические силы прибе
гают в своих взаимоотношениях со стра
нами социализма, и прежде всего с СССР. 
Этими неблаговидными средствами они 
надеются помешать осуществлению наших 
планов, затормозить развитие, сбить с кур
са, определенного X X V II съездом КП СС , 
последующими Пленумами Центрального 
Комитета.

Экономическая агрессия империализма 
усиливается параллельно с агрессией в 
военной и политической областях. Поэтому 
есть все основания говорить о едином 
комплексе военной, политической и эко
номической агрессии как характерной 
черте глобальной стратегии империализма. 
Однако следует подчеркнуть, что все эти 
расчеты обречены на провал, ибо идут 
вразрез с объективным ходом всего ми
рового развития. На пути реализации 
этих авантюристических планов стоит 
крепнущий союз сил социализма и нацио
нально-освободительного движения.

В идеологической области агрессивность 
империализма выражается прежде всего 
в том, что он все в большей мере прибе
гает к методам психологической войны. 
Только против Советского Союза за рубе
жом действуют около 400 подрывных цент
ров. Психологическая война, развязанная 
империализмом, ведется широким фрон
том и с нарастающей интенсивностью 
на самой истерической антисоветской 
ноте. Звериный антикоммунизм и анти
советизм ныне подняты в С Ш А  и в других 
империалистических странах на уровень 
государственной политики.

«Все зло от коммунизма», — кричат 
на весь мир идеологические прислужники 
вашингтонской администрации. Ослеплен
ные патологической ненавистью к социа
лизму, они раздувают мифы о «советской 
военной угрозе», «коммунистической опас
ности» и пытаются оправдать претензии 
С Ш А  на имперскую гегемонию, неогло
бализм. Людям внушается мысль о допу
стимости ядерной войны. Империалисти
ческие прислужники идут на все, чтобы 
посеять недоверие к нашей стране, окле
ветать ее, для чего используют неко
торые наши трудности.

От этих измышлений несет махровь» 
антисоветизмом и злорадством, стремлю 
нием нажить пропагандистский капита.' 
путем подтасовки фактов и клеветы. 0; 
нако растущая демократизация наше 
жизни, широкая гласность лишают бур
жуазных идеологических лжецов всяга 
почвы для своих проповедей.

Усиление агрессивной направленное^ 
политики ведущих империалистически 
держав во главе с С Ш А  опасно для ды! 
мира и свободы народов, тем более ec.ii 
учитывать то обстоятельство, что, сул 
по всему, рассмотренные выше тендев 
ции ее развития в ближайшее врем! 
сохранятся, ибо империализм в силу свое! 
природы постоянно генерирует агрессии

Учитывая угрозу империалистически 
агрессии. Коммунистическая партия Со
ветского Союза постоянно заботится of 
укреплении обороноспособности странь; 
воспитывает советский народ, воинов Во 
оружейных Сил в духе высокой полит* 
ческой сознательности, бдительности :• 
личной ответственности за защиту наша 
Родины. При этом КП С С  неуклонж 
следует указаниям В. И. Ленина, кото 
рый подчеркивал: «Взяциись за наи* 
мирное строительство, мы приложим ш 
силы, чтобы его продолжать беспрерывно 
В  то же время, товарищи, будьте начек) 
берегите обороноспособность нашей стра 
ны и нашей Красной Армии, как зениш 
ока...»

В  современных условиях Советски? 
Союз вместе с братскими социалисти 
ческими странами противопоставляет аг 
рессивному курсу империализма твер 
дость, взвешенный и реалистический под
ход к важнейшим проблемам совремеи 
ности. Об этом свидетельствует направлев 
ность советской военной доктрины, вое» 
ной доктрины государств — участнике! 
Варшавского Договора.

Вопросы укрепления обороноспособност* 
страны, повышения боевой готовносгг 
Вооруженных Сил С С С Р партия всегда 
рассматривает в неразрывной связи ; 
необходимостью формирования у ВОИНО: 

высокой политической бдительности. По
литическая бдительность как одно ш 
слагаемых боевой готовности, будущ 
сложным, многогранным морально-боевы» 
качеством воинов-авиаторов, должна во 
площаться в их конкретных делах: ■ 
добросовестном несении боевого дежур 
ства, напряженной повседневной учей 
крепкой дисциплине, строгом и точно* 
выполнении требований военной присяп 
и воинских уставов.

Быть политически бдительным — этс 
значит в полной мере осознавать реаль 
ную угрозу войны, исходящую от агрес 
сивных империалистических сил во глав! 
с СШ А, с классовых позиций подходип 
к оценке происходящих в мире событий, 
уметь распознавать и пресекать любые 
ухищрения империалистической реакции 
и пропаганды, давать решительный отпор 
враждебным взглядам.

Все это обязывает командиров, полит 
органы, партийные и комсомольские ор 
ганизации В В С  уделять постоянное i 
неослабное внимание проведению меро 
приятий, направленных на воспитание вой 
нов в духе высокой политической и всей 
ной бдительности, постоянной готовност* 
пресечь любые посягательства на суве 
ренитет Советского государства, над кото 
рым вот уже 70 лет реет знамя Великого 
Октября.
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к 70-ЛЕТИЮ ВООРУЖЕННЫХ СИЛ СССР

ДОКТРИНА МИРА
И БЕЗОПАСНОСТИ

Полковник Б. ЛЫТОВ, 
кандидат исторических наук

I I [ ел январь 1918 года. Это было вре
мя, когда зарождалась Красная Ар

мия, складывалось отношение к ней тру
дящихся месс. С первых дней создания 
новой армии простые люди увидели в 
ней свою защитницу. В подтверждение 
этого В. И. Ленин, выступая на II I Все
российском съезде Советов, привел слова 
старой финской женщины, услышанные 
им в вагоне Финляндской железной 
дороги: теперь не надо бояться человека 
с ружьем, ибо когда она встретила его
S лесу, то он не только не отнял у нее 
хворост, но и прибавил еще и помог до
нести его домой.

«Когда я это услыхал, —  отмечал 
Владимир Ильич, —  я сказал себе: пускай 
сотни газет, как бы они там ни называ
лись —  социалистические, почти-социали- 
стические и пр., пускай сотни чрезвычайно 
громких голосов кричат нам: «диктаторы», 
«насильники» и т. п. слова. Мы знаем, 
что в народных массах поднимается 
теперь другой голос; они говорят себе: 
теперь не надо бояться человека с ружь
ем, потому что он защищает трудящих
ся и будет беспощаден в подавлении 
господства эксплуататоров».

За прошедшие годы коренным обра
зом изменились организация, техниче
ская оснащенность Советских Вооружен
ных Сил. В их строю сейчас дети и внуки 
тех, кто штурмовал Зимний, отстаивал 
социалистическое Отечество в грозные 
годы гражданской и Великой Отечест
венной войн. Но сущность армии, рож
денной Великой Октябрьской социали
стической революцией, остается прежней: 
выражать коренные интересы народа, 
стоять на страже мира и труда совет
ских людей.

В современных условиях Вооруженные 
Силы СССР —  надежный оплот тех, 
на кого историей возложена задача 
исключительной важности: отстоять дело 
мира, уберечь человечество от ядерной 
катастрофы.

Главной силой борьбы за мир и меж
дународную безопасность выступают стра
ны социализма. В них навсегда уничто
жена экономическая основа ведения не
справедливых, захватнических войн —  
частная собственность на средства про
изводства, нет классов и социальных слоев, 
заинтересованных в войнах. Социализм и 
мир неразделимы.

Ярким подтверждением подлинно ми
ролюбивого характера политики социали
стических государств является их воен
ная доктрина, принятая на заседании 
Политического консультативного коми
тета государств —  участников Варшав
ского Договора в Берлине в мае этого 
года. Открытое провозглашение странами 
социалистического содружества, участ
никами Договора, целей и задач в воен
ной области воспринято мировой обще
ственностью как стремление СССР и

его союзников к международному дове
рию, без которого невозможно форми
рование всеобъемлющей системы равной 
для всех безопасности.

В основе военной доктрины СССР, 
других социалистических государств ле
жит новое политическое мышление, 
позволяющее реально видеть противоре
чия современного мира, взаимосвязь и 
взаимозависимость безопасности всех 
государств, их общую ответственность 
за будущее человечества. В целях сохра
нения мира наша партия выдвинула 
на своем X X V II съезде идею создания 
всеобъемлющей системы международ
ной безопасности, определила сугубо обо
ронительный характер советской военной 
доктрины. Строго оборонительный харак
тер носят все мероприятия в военной 
области и других социалистических госу
дарств.

На заседании Политического консуль
тативного комитета государств —  уча
стников Варшавского Договора было 
еще раз подтверждено, что их военная 
доктрина носит оборонительный харак
тер, исходит из необходимости поддер
жания равновесия военных сил на воз
можно более низком уровне, целесооб
разности сокращения военных потенциа
лов до пределов достаточности, необ
ходимой для обороны.

Такой подход к определению целей 
и задач в военной области является 
глубоко реалистичным и подлинно нова
торским.

Во-первых, в военной доктрине СССР, 
других социалистических государств вы
ражена забота не только о собствен
ной, но и всеобщей безопасности. Пре
одолен, таким образом, извечный эгоизм, 
который присущ странам, принадлежащим 
к антагонистическим формациям. Ядер- 
но-космический век диктует иной подход 
к обеспечению безопасности. В совре
менных условиях, отмечал товарищ 
М. С. Горбачев, высшая мудрость не в 
том, чтобы заботиться исключительно
о себе, а тем более в ущерб другой сто
роне. Нужно, чтобы все чувствовали 
себя в равной безопасности, ибо страхи 
и тревоги ядерного века порождают 
непредсказуемость в политике и конкрет
ных действиях. Исходя из этого, в доку
менте, принятом на заседании Полити
ческого консультативного комитета, гово
рится, что на большую, чем у других стран, 
безопасность союзные социалистические 
государства не претендуют, но и на мень
шую не пойдут.

Во-вторых, по-новому подошли страны 
Варшавского Договора и к определению 
сути своих оборонительных мероприятий. 
Их усилия направлены не просто на созда
ние эффективной обороны, о чем гово
рилось немало и в прошлом, а главным 
образом на предотвращение мировой 
войны. Такой подход обусловлен ката

строфическими последствиями любого 
мирового вооруженного конфликта как 
с применением, так и без применения 
ядерного оружия. В ядерно-космический 
век, говорится в документе, мир стал 
слишком хрупким для войны и силовой 
политики.

В-третьих, военная доктрина социали
стических государств четко определяет 
и магистральные пути обеспечения надеж
ной безопасности. Они заключаются в 
снижении уровня военного противостоя
ния, прекращении гонки вооружений, 
обращении средств, извлекаемых из воен
ных бюджетов в результате их сокра
щения, на нужды экономического и со
циального развития своих государств и 
оказание помощи освободившимся стра
нам. Во всем этом находит выражение 
исключительная гуманность военной 
доктрины СССР, всех стран социализма.

Суть ее, как отмечено в принятом на 
заседании Политического консультатив
ного комитета документе, состоит в 
том, что страны социалистического содру
жества никогда не начнут военных дей
ствий первыми, не применят первыми 
ядерное оружие. Они не имеют никаких 
территориальных притязаний к другим 
государствам, им абсолютно чужд образ 
врага в лице других стран, все свои между
народные отношения они строят на основе 
принципов уважения независимости, на
ционального суверенитета, неприменения 
силы или угрозы силой, нерушимости 
границ и территориальной целостности, 
разрешения конфликтов мирным путем, 
невмешательства во внутренние дела, 
равноправия и других принципов и целей, 
предусмотренных нормами международ
ного права.

Принятая союзными социалистическими 
государствами военная доктрина не огра
ничивается провозглашением их полити
ческих целей и задач, декларацией своего 
миролюбия. Заверений о стремлении к 
миру встречается немало и в заявлениях 
политических кругов капиталистических 
государств. Действенность военной докт
рины СССР, других стран социалисти
ческого содружества состоит в том, что 
она содержит конкретные предложения, 
направленные на укрепление мира и 
международной безопасности. В частно
сти, предлагается полностью ликвидиро
вать ядерное оружУ1е, не допустить 
распространения гонки вооружений на 
космос, запретить и ликвидировать хими
ческое оружие и другие виды оружия 
массового поражения, сократить воору
женные силы и вооружения до уровня, 
исключающего внезапность нападения и 
способность проводить наступательные 
операции, обеспечить всеми доступными 
средствами контроль за мерами разору
жения, включая обмен военной инфор
мацией, проведение инспекций на местах.

Большое внимание в военной доктрине
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. ИДЕОЛОГИЧЕСКУЮ РАБОТУ — НА УРОВЕНЬ СОВРЕМЕННЫХ 
Ш Ш ] ТРЕБОВАНИИ

КАКИМ БЫ ТЬ СЕМИНАРУ?
Полковник п. ФЕДОРОВ,
заместитель начальника политотдела ВТА.

П.1 рочитав статью генерал-майора авиа
ции В. Макеева «Идеологическая ра

бота: время перестройки» («Авиация и 
космонавтика», 1987, №  6), хочу выска
заться по одной из проблем, поднятых 
автором. Думаю, она волнует большин
ство командиров, политработников, штат
ных и нештатных пропагандистов, руко
водителей групп марксистско-ленинской 
подготовки офицеров. Речь идет о том, как 
добиться, чтобы каждое лекционное и се
минарское занятие давало слушателям но
вые знания, заряд убежденности, повы
шало ответственность, побуждало к твор
честву и инициативе в решении стоящих 
перед офицерскими кадрами задач.

На июньском (1987 г.) Пленуме Ц К  
КП СС  товарищ М. С. Горбачев подчерки
вал: «...мы с полным основанием можем 
сказать, что перестройка одержала идей
ную и моральную победу». Исходя из этого, 
долг нашего пропагандистского актива — 
не только закрепить идеологическими 
средствами достигнутую победу, но и все
мерно способствовать развитию перестрой
ки вглубь и вширь, материализовать 
ее в высокой боевой готовности, бди
тельности, воздушной выучке, крепкой во
инской дисциплине в частях и подразде
лениях ВВС .

Известно, что одним из самых дейст
венных средств идеологической работы в 
армейских уыовиях служит марксистско- 
ленинская подготовка. Важное место в ней 
занимают семинарские занятия по наибо
лее актуальным и сложным темам учеб

ных планов. Однако, как справедливо гово
рит автор статьи, нередко главной чертой 
семинаров является уход от острых во
просов, боязнь диалога, полемики, отсут
ствие свежести мыслей и яркости изложе
ния. Поэтому суть перестройки в идеоло
гической работе заключается в полном 
обновлении содержания занятий, повыше
нии их идейно-теоретического уровня, 
укреплении связи с жизнью, широком 
внедрении современных методов обучения.

Эта линия партии довольно успешно 
проводится в жизнь в коллективах, где 
служат офицеры В. Никитин, В. Донец,
А, Мирошниченко. Здесь осуществляется 
переход групп марксистско-ленинской под
готовки на проблемный метод обучения. 
Нештатные пропагандисты считают, что 
проблемиость, наряду с другими фор
мами и методами интенсификации обуче
ния, позволяет перейти от описательных 
методов изложения, пассивных по своей 
сути, дающих слушателям репродуктивные 
(готовые) знания, к активным, что обеспе
чивает глубокое психолого-педагогическое 
воздействие на офицерский состав и акти
визирует познавательную деятельность, 
направленную на овладение продуктивны
ми знаниями и приобретение навыков в 
самостоятельном их пополнении и приме
нении на практике.

Проблемное преподавание требует от ру
ководителя группы глубокого знания тема
тического плана, постоянного пополнения 
теоретического материала, активной пси- 
холого-педагогической и организаторской

деятельности. Так строят свою работ) 
руководители групп марксистско-ленинсвд 
подготовки офицеры В. Азаров, В. Забабу- 
рин, Ю. Саробинец, В. Муругов и другие 
В  их практике прочно утвердились такж 
формы и методы, как проблемное изло
жение лекции, побуждение слушателей i 
поисковой деятельности на семинарски 
занятиях за счет применения проблемны! 
задач и упражнений, к самостоятельном; 
исследованию поставленных вопросов. 
Применение элементов проблемного обуче
ния способствует развитию творческих 
мыслительных способностей офицеров.

Руководители групп принимают во вни 
мание тот факт, что достичь эффектив
ности проблемного обучения можно, рас
сматривая в лекции или на семинарско» 
занятии действительно жизненно необхо
димые проблемы. При этом не отвечат! 
самим на поставленные вопросы, а активвс 
вовлекать слушателей в обсуждение, исае 
довательский процесс.

К  примеру, подполковник В. Забабурш 
строит лекции в форме мыслительное 
диалога с аудиторией. При этом он учн 
тывает, что начальным, исходным элемен 
том такой лекции является создание про 
блемной ситуации, то есть использован» 
таких приемов, которые вызывают у слуша 
телей определенные теоретические и прак 
тические затруднения. Прежде всего рук» 
водитель выделяет основные вопросы. За 
тем строит проблемную ситуацию.

Так, в лекции по теме «X X V II съез: 
КП С С  об укреплении обороны страны: 
Забабурин создал следующие проблемны! 
ситуации: «Буржуазные идеологи утвер 
ждают, что война необходима для рево 
люции и что коммунистам якобы выгодш 
третья мировая война, поэтому и сущеа 
вует постоянная «советская военная угро 
за»; «левые» оппортунисты в свою очерел 
заявляют, будто мирное сосуществован* 
означает помощь капитализму. В че1 
несостоятельность буржуазных и оппорп 
нистических утверждений?»; «Буржуазны! 
идеологи рассматривают войны как есге 
ственное и необходимое явление, объяс 
нимое агрессивной сущностью природ! 
человека, ростом населения, географиче 
ским фактором и т. д. Выходит, война -

уделяется осуществлению мер дове
рия между странами, принадлежащими 
к различным военно-политическим сою
зам. К числу этих мер, которые могли 
бы быть на основе взаимной договорен
ности осуществлены в самое ближайшее 
время, относятся: создание зон, свобод
ных от ядерного и химического оружия, 
зон пониженной концентрации вооруже
ний и повышенного доверия, отказ от 
применения военной силы, принятие обя
зательств о поддержании отношений 
мира.

При росте доверия друг к другу можно 
было бы также договориться об осуще
ствлении таких мер, как ликвидация воен
ных баз на территориях других госу
дарств, вывод войск в пределы нацио
нальных границ, взаимный вывод из зоны 
непосредственного соприкосновения двух 
военных союзов наиболее опасных видов 
вооружений, а также уменьшение кон
центрации в этой зоне вооруженных сил 
и вооружений до минимально согласо
ванного уровня.

Страны Варшавского Договора пред
лагают пойти и дальше этих важных, 
но все же частичных мер по обеспече
нию международной безопасности. Счи

тая ненормальным продолжающийся 
раскол Европы на противостоящие воен
ные блоки, они выступают за одновре
менный роспуск Североатлантического 
Союза и Варшавского Договора и в каче
стве первого шага —  ликвидацию их воен
ных организаций. Осуществление этого 
предложения привело бы к радикаль
ному оздоровлению международной об
становки, укреплению мира, позволило 
бы на деле реализовать идею о созда
нии всеобъемлющей системы междуна
родной безопасности, выдвинутую X X V II 
съездом КПСС.

Такова политическая суть военной докт
рины союзных социалистических госу
дарств. В диалектическом единстве с 
ней находится и военно-техническая 
сторона доктрины, которая определяет 
предназначение, направленность строи
тельства и подготовки вооруженных сил.

По своему предназначению армия 
всегда рассматривалась как орудие осу
ществления государственной политики, 
инструмент для ведения войны. Но СССР 
и союзные социалистические страны счи
тают, что применение военного пути 
разрешения существующих противоре
чий недопустимо. Они намерены исполь

зовать свои вооруженные силы для coxpi 
нения мира, защиты социалистически 
завоеваний своих народов.

Сложившаяся ныне международная си 
туация, заложенная в ней позитивна! 
тенденция определяют и направленное!! 
строительства вооруженных сил соци! 
листических государств. В условиях, когД| 
обстановка в мире остается очень слож 
ной и напряженной, они содержатся к 
таком уровне, который позволил бы hi 
отразить любое нападение извне. В слу 
чае успеха переговоров по разоруже 
нию со странами НАТО вооруженны! 
силы двух противоположных военно 
политических группировок могут быт 
подвергнуты серьезной реорганизаци» 
Из их состава могут быть изъяты и сокра 
щены стратегические ядерные силь 
наступательные виды вооружений, корен 
ным образом изменены группировк 
войск, их дислокация. Так, союзны 
социалистические государства выступай 
за 50-процентное сокращение стратеги 
ческих наступательных вооружений ССС 
и СШ А в течение 5 лет и за neperoBopi
об их последующих сокращениях. Пу 
тем поэтапного сокращения ядерны 
вооружений страны социализма предл!

40

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



вечный спутник человечества? Каковы 
истинные причины войны? Откуда исходит 
угроза миру?».

Чтобы ответить на эти вопросы, слуша
телям пришлось немало потрудиться: 
обрацГаться к произведениям классиков 
марксизма-ленинизма, руководящим доку- 
иентам КПСС, материалам центральной 
печати. Ведь нужен был не просто фор
мальный ответ, а обоснованное доказатель
ство несостоятельности буржуазных и оп
портунистических теорий. И с этой задачей 
они справились.

Удачно, на наш взгляд, ставит проблем
ные вопросы руководитель группы майор 
Г. Поплавский. Он создает условия, в ко
торых тот или иной слушатель должен 
назвать и обосновать правильный ответ. 
Так, при изучении темы «Совершенство
вание политического и воинского воспи
тания — необходимое условие активи
зации человеческого фактора» руководи
тель поставил перед слушателями зада
чу: «Боевой потенциал Советских Воору
женных Сил содержит два важнейших 
фактора: человек с присущими ему качест
вами (то есть человеческий фактор) и 
военная техника. Какому из двух принад
лежит решающая роль в совершенство
вании боевого потенциала?»

И снова офицеры принялись иссле
довать различный теоретический материал, 
чтобы ответить доказательно.

Кроме того, Поплавский активно приме
няет комментирование предложенного те
зиса, положения, цитаты (путем проти
вопоставления диаметрально различных 
классовых подходов).

Безусловно, один из сложных моментов 
в проблемном обучении — правильное 
создание и разрешение проблемной ситуа
ции. Это зависит от формулировки про
блемно-логического вопроса, который 
прежде всего должен содержать противо
речие. Однако только этим такой метод не 
ограничивается.

Обратимся к опыту работы руководи
теля группы подполковника В. Муругова. 
Офицер активно использует такие приемы 
активизации мыслительной деятельности 
слушателя, как размышления вслух, диа
лог, дискуссия. Но прежде всего, конечно.

важно создать проблемную ситуацию, 
сформулировать основную или узловые 
проблемы лекции, знать оптимальный 
способ их решения, организовывать кол
лективный поиск истины, направить в нуж
ное русло ход обсуждения. В процессе 
занятий руководитель применяет метод 
поисковых бесед. Специфика их в том, что 
во время беседы слушатели опираются 
на уже известный материал и самостоя
тельно находят ответы на поставленные 
вопросы.

Проблемный метод позволяет глубже, 
целенаправленней изучать работы класси
ков марксизма-ленинизма, осмысливать 
методологическое значение теоретических 
положений первоисточников. Он создает 
наиболее благоприятные условия, в кото
рых слушатель учится творческому при
менению методологических принципов и 
положений, почерпнутых из произведений 
классиков марксизма-ленинизма.

В  группе, которой руководит майор 
Г. Поплавский, на каждом семинаре обя
зательно отводится время для обсуждения 
одной из рекомендованных к изучению 
работ В. И. Ленина. При этом руково
дитель освещает историческую обусловлен
ность создания произведения, выделяет 
основные идеи, содержащиеся в нем, кон
центрирует на них внимание офицеров. 
Затем ставит вопросы, ответы на которые 
требуют логического мышления. Примерно 
в таком же ключе идет обсуждение важ 
нейших политических документов партии.

Таким образом, усваивая учебный ма
териал, слушатели одновременно развива
ют и способность к диалектическому ме
тоду познания, творческому мышлению, что 
составляет одну из главных целей марк
систско-ленинской подготовки.

Проблемный метод проведения занятий 
прочно входит в практику работы руко
водителей групп. Однако трудностей здесь 
немало. Успех в большой степени опре
деляется личной подготовкой штатных и 
нештатных пропагандистов. Поэтому мы 
распространяем опыт лучших, внедряем 
передовую методику преподавания во все 
формы политической подготовки. Для ока
зания помощи руководителям групп в 
агитпропколлективах созданы методиче-

Коммуннст лейтенант И. Онысько настойчмю 
пополнеет сеои теоретические энани* и со- 
■ершенстаует профессиональное мастерстао. 
Молодой офицер добросоаестно готоаитса к 
каждой беседе с личным состааом, охотно 
делите* приобретенным опытом с подчинен
ными.

Фото А. ШУВАЕВА.

ские секции. В настоящее время они 
готовят проблемно-логические задания к 
лекциям по марксистско-ленинской подго
товке на предстоящий учебный год.

гают вообще уничтожить ядериое ору
жие.

Предлагается в начале 90-х годов на 
25 процентов сократить обычные воору
жения. Идя по пути ограничения и сокра
щения ядерных и обычных вооружений, 
страны Варшавского Договора и НАТО 
могли бы создать в рамках существую
щих военно-политических союзов такие 
по численности, составу и группировке 
юоруженные силы, которые были бы 
способны вести только оборонительные 
боевые действия. Таким образом, угроза 
развязывания войн или крупных воору
женных конфликтов была бы исключена.

Оборонительный характер принятой 
государствами —  участниками Варшав
ского Договора военной доктрины опре
деляет и новый подход к боевой под
готовке войск. Главным в подготовке 
юйск и сил флота сегодня являют- 
с< их ответные оборонительные дей
ствия по отражению агрессии против
ника. Они обучаются ведению боевых 
действий по разгрому агрессора активно 
и решительно. В основе боевой подго
товки войск остается принцип —  учить 
*х тому, что потребуется в боевой обста
новке.

Высокие требования военная доктрина 
предъявляет и к боевой готовности воору
женных сил. Рост агрессивности империа
лизма, продолжающаяся гонка воору
жений, отсутствие фактических догово
ренностей СССР с СШ А и другими стра
нами НАТО в военной области делают 
обстановку в мире исключительно напря
женной. В этих условиях, как отмечал 
Министр обороны СССР генерал армии 
Д. Т. Язов, наши Вооруженные Силы 
поддерживаются в боеготовности, доста
точной для того, чтобы не позволить 
застигнуть себя врасплох. А если все же 
на нас будет совершено нападение, они 
дадут сокрушительный отпор агрессору.

Такова суть подхода СССР, других 
социалистических государств к важнейшим 
вопросам строительства и укрепления 
вооруженных £ил.

Обнародование военной доктрины го
сударствами —  участниками Варшавского 
Договора имеет большое значение. Глас
ность дает возможность миролюбивым 
силам капиталистических стран сопоста
вить военные доктрины СССР и США, 
стран Варшавского Договора и НАТО, 
бороться против агрессивной сущности 
политики империализма, последовательно

отстаивать дело мира. Принятие доку
мента о военной доктрине на заседании 
Политического консультативного коми
тета важно и для дальнейшего спло
чения социалистических стран на испы
танных принципах марксизма-ленинизма.

Горячо одобряя политику партии, при
нятый в Берлине документ о военной 
доктрине государств —  участников Вар
шавского- Договора, личный состав Во
оруженных Сил, в том числе воины-авиа
торы, осознают свою высокую ответ
ственность за безопасность Родины, мир
ный созидательный труд советского на
рода. Идя навстречу славному юби
лею —  70-летию Вооруженных Сил 
СССР, —  они постоянно совершенствуют 
свое боевое мастерство, крепят органи
зованность, порядок и дисциплину, на
стойчиво борются за выполнение взя
тых социалистических обязательств и 
всегда готовы к защите мира и социализ
ма. «От имени Политбюро и Совета Обо
роны твердо заявляю, —  говорил на 
июньском (1987 г.) Пленуме ЦК КПСС 
товарищ М. С. Горбачев, —  ни в партии, 
ни в народе не должно быть сомнений 
в способности Вооруженных Сил СССР 
защитить страну».
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они ЗАЩИЩАЛИ РЕВОЛЮЦИЮ

БЕССТРАШНЫЕ  
КРАСВОЕНЛЕТЫ

I /  огда военлет Иван Воедило увидел сре
ди шестерки «хэвиллендов» самолет с 

белым хвостовым оперением, потерял из 
виду атакующую его машину и чуть было 
за это не поплатился: свинцовая очередь 
пришлась по левому боку. Краем глаза 
успел заметить, как под пулями на его 
самолете начала разрушаться перкаль. 
Он энергично бросил свой «ньюпор» вниз, 
а затем в сторону. Оторвавшись от 
преследования, Воедило снова стал наби
рать высоту. «Неужели это он? — лихо
радочно билась мысль. — Неужели сам 
Ткачев?» Генерал Ткачев — бывший ко
мандир 7-го корпусного авиаотряда Юго- 
Западного фронта, а теперь командующий 
авиацией врангелевских войск. У летчика 
появилось желание во что бы то ни стало 
если не обстрелять белохвостого, то хотя бы 
настигнуть его и убедиться в том, что это 
действительно Ткачев.

Белогвардейцы не ожидали, что два 
краснозвездных самолета вдруг атакуют 
их, шестерых, и тяжелые «хэвилленды» 
ходили теперь только по кругу.

Напарник Воедило Петр Межерауп, 
набрав высоту, хотел применить маневр 
Евграфа Крутеня — «соколиный удар». 
В этот момент две вражеские машины 
стали поспешно уходить в сторону К а 
ховки, остальных ведущий группы собирал, 
чтобы повести в контратаку. На него-то 
и нацелился Межерауп. Воедило поспешил 
ему на помощь, пытаясь зайти с другой 
стороны, чтобы взять противника в клещи.

«Ньюпор» Воедило устремился в атаку 
на ведущий «хэвилленд» сверху справа. 
Расстояние между самолетами быстро 
сокращалось. Вот «хэвилленд» накренился 
в сторону краснозвездного истребителя, 
и в овальном вырезе кабины четко стали 
видны голова и плечи пилота. Затем в 
перекрестии прицела «ньюпора» появились 
нос «хэвилленда» и козырек кабины. Ко
роткая пулеметная очередь — вранге
левец мгновенно повернулся на выстрелы.

Иван едва успел показать ему кулак, 
получить от него то же самое в ответ — и 
машины разошлись.

Воедило взглянул на приборную доску: 
горючее на исходе. Видимо, и у врага тоже, 
поэтому он так заторопился уйти.

То, что это был Ткачев, сомнения не 
вызывало. Слишком хорошо Иван знал 
этого надменно-гордого и вместе с тем 
умного и волевого человека. Не однажды 
испытывал он на себе его жесткий взгляд, 
не раз видел пренебрежительную улыбку 
на тонких губах, а порой и в гневе нервно 
подергивающийся всегда чисто выбритый 
подбородок.

— Знаешь, кого мы последний раз 
атаковали? — спросил Иван у Межераупа, 
когда они приземлились. — Ткачева!

— Командующего врангелевской авиа
цией?! —  удивился Петр. — Неужели? 
Ты-то его, конечно, знаешь! Встречался 
с ним много раз...

Пройдет время, прежде чем станет 
известно, что в этом бою «хэвилленд* 
Ткачева был серьезно поврежден. После 
разгрома Врангеля и бегства его за море 
многие трофеи, в том числе и некото
рые документы, станут достоянием коман
дования войск Южного фронта. В  одном 
из боевых донесений было сказано, что 
летом 1920 года шестерку самолетов во 
главе с командующим атаковали два крас
нозвездных «ньюпора», что «хэвилленд» 
ведущего получил тогда пробоины в мото
ре, были повреждены верхние плоскости. 
Вели тот воздушный бой бесстрашные 
красвоенлеты Петр Межерауп и Иван 
Воедило.

Выходец из дворянской семьи офицер
В. Ткачев хорошо знал военное дело, 
искусно владел тактическими приемами 
ведения воздушного боя. В  свое время он 
окончил аэроклуб в Одессе и получил

С. ЛИСИЦКИЙ, 
член Союза писателей СССР

диплом пилота-авиатора. Потом учился в 
Качинской летной школе. Незаурядные 
способности, большая практика позволили 
ему вскоре выйти в число передовых 
военных летчиков России. В первую ми
ровую войну у Карпат, близ Перемышля, 
он командовал 7-м корпусным авиаотря
дом Юго-Западного фронта. Когда ученик 
и последователь П. Н. Нестерова Евграф 
Крутень выступил с идеей сформировать 
укрупненные авиационные части, Ткачев 
не только горячо поддержал это начина
ние, но и практически помог капитану 
Крутеню в создании авиагруппы.

...Иван Воедило возился у своего «нью- 
пора», зачищал контакты магнето и время 
от времени посматривал в небо: вот-вот 
должен появиться командир. Но Межерауп 
почему-то долго не возвращался. Наконец 
на горизонте показался самолет, пилот 
сделал круг и пошел на посадку. В этот 
раз с задания Петр вернулся мрачнее 
тучи.

— Что случилось, командир?
— Плохи дела. Видно, конному корпусу 

Дмитрия Жлобы не избежать окруже
ния, —  ответил Межерауп.

Иван тоже нахмурился:
— Этого и следовало ожидать при таком 

отношении к авиации. Я, например, не 
совсем понимаю приказ командования 
корпуса, в котором сказано: производить 
полеты с девяти часов. А потом, что это 
значит: «...производить в течение всей 
операции»? Выходит, командование корпу
са самоустраняется от повседневного ру
ководства авиацией. А как же тогда вести 
воздушную разведку, вылетать на огневую 
поддержку и взаимодействовать с назем
ными частями?

Командир горько усмехнулся:
— Ты знаешь, что мне ответил комкор, 

когда в Волновахе я доложил о готов
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ности авиагруппы к боевым действиям? 
Жлоба показал мне булат своей шашки 
и с усмешкой заметил: «Вот что приносит 
в бою победу, а не ваша бензиновая 
вонь!»

— Так и сказал?!
В это время подошел механик и доложил 

Межераупу, что «ньюпор> заправлен, а с 
поста наблюдения и оповещения сообщили
о приближении четверки «хэвиллендов>.

— Опять эти четверо, — в сердцах 
произнес Петр. — Взлетаем!

Первые налеты на окруженную красную 
конницу врангелевская авиация предпри
нимала с разных направлений одновре
менно. Белогвардейцы обстреливали ее с 
небольшой высоты и буквально засыпали 
бомбами. Конный корпус Жлобы нес боль
шие потери. Красные авиаторы делали все 
возможное, чтобы облегчить его положе- 
вие. Но силы были слишком неравными. 
На одну их боевую машину приходилось 
jBe-rpH вражеских. Да и как могло быть 
«наче, если противник имел более совре- 
яенную технику, в основном «хэвилленды» 
выпуска 1919 года, тогда как «ньюпоры» 
Ивана Воедило и его друзей летали с 
первой мировой и почти всю гражданскую 
войну. Поэтому поломки и неисправности 
на них возникали очень часто.

Подлетая к деревне Шпаррау, красво 
еилеты увидели такую картину: над наше); 
кавалерией кружили самолеты, доносилась 
тревожная трель пулеметов. Лошади с 
всадниками и без них метались по полю.

группа красноармейцев с винтовками 
н карабинами длинной шеренгой стояла 
вдоль дороги.

Раздался дружный залп. Пролетавший 
и бреющем полете «хэвилленд> клюнул 
IOCOM, неловко накренился и стал сни
жаться. К  нему тут же заспешили люди.
— Здорово! — от радости во весь голос 

|рикнул Иван, будто его могли услышать, 
•снова направил свою машину в очеред
ью атаку.
Но «хэвилленды» как попало сбросили 

«мбы и ушли.
Только теперь Воедило почувствовал 

/аалость. Вернувшись на свой аэродром, 
)« первым делом выпил кружку воды, 
юбрался до нар, расстегнул воротник и 
(емень, лег и тут же заснул.
В одном из донесений за этот день 

ямечалось: «Красвоенлеты 13-го авиаот
ряда Межерауп и Воедило... поднимались 
|ять раз для встречи группы неприятель- 
мх самолетов, появившихся в районе 
Черниговка — Шпаррау».

Рассвет в тот день выдался тихий, 
!;ряный. Горизонт на востоке в полнеба

разгорался полыхающим светом. Небо 
было чистым и спокойным. Не верилось, 
что где-то рядом идет война, что вот сейчас 
с минуты на минуту воздух огласится 
ревом моторов, орудийными выстрелами и 
взрывами бомб.

Весть об окружении конного корпуса 
разнеслась довольно быстро. Около шести 
врангелевских дивизий при поддержке 
бронепоездов, артиллерии, танков, броне
виков и авиации попытались расправиться 
с красной конницей. Для этого вражеским 
летчикам представлялся удобный случай: 
конные эскадроны в открытом поле были 
легкой добычей. И «хэвилленды», сменяя 
друг друга, мелкими группами наносили 
по ним чувствительные удары.

ленд» заметался, стараясь уйти из-под 
свинцовой очереди. Вражеский строй начал 
рассыпаться. Налет не удался. Один из 
самолетов противника с правым креном 
пошел на снижение. Воедило хотел было 
преследовать его, но в последний момент 
раздумал, прикинув, что на своем старень
ком «ньюпоре» ему врангелевца не догнать. 
И поступил правильно. Буквально через 
минуту произошло вот что.

Уже виднелись знакомые очертания 
аэродрома, когда в моторе «ньюпора» 
неожиданно возникли перебои, из-под 
капота вырвались черные клубы дыма. 
Самолет резко пошел вниз. Нелегко при
шлось летчику. С трудом перед самой 
землей он выровнял «ньюпор». Удар ко-

Перед iHneTOM на штурмовку ipara.

На подходе к цели Воедило заметил 
и нечто новое: теперь при прддержке авиа
ции в наступление шли танки и броневи
ки, а потом вражеская конница довершала 
дело. Ей помогала пехота, подходившая 
со стороны реки Молочной.

Межерауп качнул крыльями, и «нью
поры* Ивана Воедило и Василия Иншако- 
ва быстро развернулись над цепями на
ступавших колонн противника. А в это 
время в небе появилась пятерка «хэвил- 
лендов». Они летели низко, намереваясь 
обрушить на оборонявшихся бомбовые 
удары.

Краснозвездные самолеты энергично 
перестроились для атаки. Межерауп и Во
едило устремились на ведущего, а Иншаков 
атаковал «хэвилленд», летевший в группе 
последним.

Пока ведущий врангелевец вел пере
стрелку с Межераупом, Воедило выбрал 
выгодный момент и открыл огонь. «Хэвил-

лесами, и машина побежала, по лугу, 
подпрыгивая на кочках. Что было бы, 
случись это над вражеской территорией? 
От этой мысли стало не по себе.

Подбежавший механик 5-го авиаотряда 
Сергей Матвиенко без особого труда обна
ружил неисправность: из-за обрыва прово
да свечи произошло замыкание соседних. 
Три цилиндра вышли из строя, и мотор 
отказал.

— Надо же, — удивился Воедило, — 
из-за этой вот проволочки можно было 
погубить самолет!

— А о себе ты не думаешь? — поинте
ресовался Василий Иншаков. — Что было 
бы, если бы пришлось садиться на тер
ритории, занятой белыми?!

— Самолет, конечно, надо беречь. Но 
все-таки жизнь красвоенлета дороже само
лета, — подтвердил подошедший комиссар.

(Окончание следует )
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Охрана и укрепление здоро
вья людей — дело перво
степенной важности. ...Необхо
димо как можно быстрее удов
летворить потребности населе
ния в высококачественной ле- 
чебно-профилактической и ле
карственной помощи, причем 
повсеместно. А все это по-но
вому ставит вопрос о материаль
но-технической базе здравоох
ранения, решении многих на
зревших научных, организаци
онных и кадровых проблем.
Из материалов X X V II съезда 

КПСС

СОВРЕМЕННОСТЬ И НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИЙ ПРОГРЕСС М
Щ

ЭВМ НА СЛУЖБЕ 
ЗДОРОВЬЯ

Е. СПИРИН

Т ехника решает все. Техника всемогуща... В  век научно-тех- 
нического прогресса эти утверждения мы слышим довольно 

часто. Однако и в эпоху атома, сверхзвуковых скоростей, 
освоения космического пространства и Э В М  человек остается 
главной силой и основным действующим лицом прогресса. 
И чем мощнее, производительнее становится техника, тем значи
тельнее роль человека, обслуживающего ее. Именно от человека, 
его интеллекта, умения, от быстроты и правильности принимаемых 
им решений зависит эффективность работы самого сложного 
оборудования.

Летный труд — наиболее сложная сфера человеческой деятель
ности, Необычные условия, отрыв от земли, быстрое перемеще
ние в пространстве, вынужденно высокий темп работы, воздей
ствие на организм ускорений, вибраций —  со всем этим летчик 
сталкивается в полете. Развитие авиационной техники и способов 
ее применения обусловило появление новых факторов, увеличи
вающих нервно-психическое напряжение при выполнении заданий 
в воздухе. Значительно расширился диапазон условий, в которых 
приходится работать летчику, резко возросла цена его ошибки 
при эксплуатации самолета, освоении новой техники.

В  Основных направлениях экономического и социального 
развития СССР на 1986— 1990 годы и на период до 2000 года запи
сано: «Улучшить обеспеченность учреждений здравоохранения 
современным диагностическим и лечебным оборудованием и ме
дицинской техникой». О путях решения этих важных проблем — 
повсеместного внедрения достижений научно-технического про
гресса, автоматизированных систем, вычислительной техники — 
рассказывают экспонаты ВД Н Х  СССР.

Так, в павильоне «Здравоохранение СССР> представлена 
автоматизированная медицинская система, действующая в Л ат 
вийской республиканской больнице. Непосредственно в «память» 
Э В М  закладываются все сведения о результатах обследования 
пациентов и назначенном лечении. Врач в любую минуту может 
запросить нужные данные о больном и вывести их на экран 
своего дисплея. При необходимости компьютер может сделать 
выписку из истории болезни и распечатать ее.

В экспозиции павильона — новейшая медицинская техника, 
в частности диагностические аппараты, позволяющие проводить 
всестороннее обследование человека. Для ранней диагностики 
заболеваний, например, предназначен представленный здесь 
автоматизированный комплекс СТЗМ-1 «Спектр», работающий на 
базе Э В М  «Электроника-60».

Внимание посетителей привлекает автоматизированное рабо
чее место (А Р М ) рефлексотерапевта, разработанное в Научно- 
исследовательском институте клинической и экспериментальной 
медицины Сибирского отделения А М Н  СССР. В  состав А РМ  
входит оригинальный малогабаритный прибор для проведения 
электродиагностики по биологически активным точкам на ушной 
раковине. Его можно использовать для экспресс-диагностики 
при обследованиях и целевых консультациях.

Значительный вклад в решение проблемы диагностирования 
вносят изобретатели и рационализаторы В В С . Так, в разделе 
«Здоровье и спорт» Центральной выставки-ярмарки научно- 
технического творчества молодежи, посвященной X X  съезду 
Ленинского комсомола, был представлен «Прибор определения 
психофизиологического состояния человека-оператора», разрабо
танный под руководством полковника А. Чумакова и капитана 
А. Диденко группой курсантов Харьковского высшего военного 
авиационного училища радиоэлектроники имени Ленинского 
комсомола Украины. Прибор позволяет осуществлять контроль 
за самочувствием людей, труд которых связан с напряженной 
психофизиологической деятельностью, помогает анализировать

их состояние, поставить диагноз, назначить рекомендации го 
лечению.

Интенсификация производства, увеличение психических, нерв
ных и эмоциональных нагрузок выдвинули задачу повышения 
работоспособности операторов различных систем, снятия у нм 
утомления и напряженности. Экспозиция павильона «Транспорт 
С С С Р» рассказывает о восстановительно-оздоровительных ком
плексах, действующих в производственном объединении «Авто
ВА З», на Новолипецком металлургическом комбинате. В ни; 
входят сауны, бассейны, тренажерные залы, гидропроцедурные 
кабинеты. Все более широкое распространение получают комнаты 
и кабинеты психологической разгрузки.

На Главной выставке страны демонстрируются разнообразные 
средства для снятия стрессовых состояний у человека. В  павильоне 
«Машиностроение», например, представлена комната эмоцио
нально-психологической разрядки (К Э П Р ) .  Она является состав
ной частью комплекса психогигиены и психопрофилактики, 
действующего на Днепропетровском машиностроительном заводе 
имени В. И. Ленина.

Цель внедрения комплекса — снятие нервно-мышечного и пси
хологического переутомления, повышение работоспособности тру
дящихся при помощи методов эмоционально-психологическо! 
разрядки и аутогенной тренировки. Посещают его штамповщи 
ки, которые трудятся в условиях гиподинамии с высоким уровне* 
шума, прессовщики, испытывающие значительные динамически 
напряжения групп мышц’ нижних конечностей и плечевоп 
пояса при сильном зрительном напряжении. Наряду с ним1 
приемам аутотренинга обучаются и инженерно-техничесюи 
работники. В  результате таких тренировок уменьшается утомля 
емость, улучшаеПЯГ сон, практически полностью исчезаю’ 
головные боли.

Известно, что в условиях научно-технического прогресс! 
значительно возрастает значение психологического отбора. Oi 
играет большую роль в профилактике «отказов» операторо! 
различных систем (летчиков, водителей, диспетчеров и т. д.) 
научно обоснованном распределении функций между человеко! 
и машиной. С этой точки зрения интерес представляет аудиовизу 
альное устройство А В  2/3, разработанное и изготовленное н; 
Днепропетровском машиностроительном заводе имени В. И. Ле 
нина. Прибор предназначен для проведения профессиональног 
и психологического тренинга по специальным программа» 
На заводе его с успехом применяют в практике профессиональ 
ной подготовки молодых рабочих. Показательно, что благодар 
внедрению новинки в процесс производственного обучения и 
работоспособность повысилась в 1,5— 2 раза.

Представлено на выставке и электронное массажное устройств 
«Миоритм-011». Им легко пользоваться в домашних условия) 
В  приборе два электрода объединены в один каток. Достаточн 
провести им по спине или другим участкам тела, чтобы повысит 
нервно-мышечный тонус, ускорить кровообращение. Диамет 
катка около 8 см, но в нем удалось целиком уместить электро1 
ное оборудование — генератор низкочастотных электрически 
импульсов на микромодулях.

Серию портативных приборов «Миоритм-021», «Миорит» 
040» и умещающийся в «дипломате» «Миоритм-080» разработг 
ли киевские ученые. Это более сложные и мощные приборь 
и с ними уже должны работать медики.

Специалисты по достоинству оценили эти разработки, opi 
гинальность технических решений которых защищена нескол! 
кими авторскими свидетельствами СССР. Высокую оценку э<1 

. фективности действия «Миоритмов» дал академик АМ Н  Геро 
Социалистического Труда А. Ромаданов.
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ОРУЖИЕ АГРЕССИИ И РАЗБОЯ

СРЕДСТВА И СПОСОБ

D  первые термин «прорыв ПВО» появил- 
^  ся в уставных документах ВВС СШ А 
после приобретения опыта боевых дей
ствий в небе Вьетнама. Американский 
журнал «Орднанс» писал, что комбинация 
средств ПВО, защищавших Ханой и Хай
фон, отличалась от всех ранее извест
ных. Новые средства борьбы с самоле
тами в воздухе сочетались со старыми и 
имели большую плотность в ограничен
ном районе. В этих условиях использо
вать традиционную тактику ударных сил 
авиации, рассчитанную на обход опасных 
зон, и приемы уклонения от зенитного 
огня над целью было сложно. Пришлось 
проникать к объекту удара прямо в лоб, 
поскольку другого выхода не было. Этот 
активный способ преодоления ПВО назва
ли «прорывом».

Уже первые попытки прорыва показали 
его отрицательные и положительные сто
роны. К недостаткам зарубежные военные 
специалисты отнесли постоянное нахожде
ние самолетов в зоне поражения зенитных 
ракетных комплексов (или зенитной артил
лерии) и, как следствие, большие потери. 
Достоинством считалось выполнение по
лета к цели по кратчайшему расстоянию, 
то есть подход к цели в минимальное 
время. Это давало надежду на достиже
ние внезапности и на снижение противо
действия перехватчиков, имевших сравни
тельно замедленную реакцию (по отноше
нию к наземным средствам ПВО) при 
вылете с аэродрома базирования. Таким 
образом, этот способ преодоления ПВО 
применялся в условиях наиболее актив
ного противодействия зенитных средств 
противника.

Поскольку приемы «уклонения» и «оги
бания» в зоне сплошного зенитного ог
ня эффекта не давали, то и маневриро
вание уже не могло быть основным сред
ством защиты ударных групп. Нужны были 
более эффективные способы борьбы с 
ПВО. Первый вывод был очевиден: при 
ограниченном арсенале приемов нужна 
тактика «воздействия огнем на огонь», 
то есть следует применять средства пора
жения типа «воздух— поверхность», специ
ально предназначенные для уничтожения 
объектов ПВО. На некоторых амери
канских истребителях-бомбардировщиках, 
участвовавших в воздушной агрессии во 
Вьетнаме, появились противорадиолока- 
ционные ракеты (ПРР) типа «Шрайк» с 
пассивным самонаведением на луч захва
ченной радиолокационной станции.

Первый опыт применения ПРР «Шрайк» 
оказался малоутешительным. Однако эк
сперименты в боевых условиях продол
жались. Необходимо было решить многие 
проб)1емы в короткие сроки. Чтобы вый
ти на рубеж атаки и пустить ПРР, надо

По материалам иностранной печати.

было, во-первых, получить координаты 
(хотя бы приблизительные) объекта уда
ра —  наземной РЛС, во-вторых, выдер
жать параметры «стандартного» маневра 
по высоте и дальности до цели и, в-треть
их, требовались гарантии неуязвимости 
самолета, вынужденного вторгаться в об
ласть прицельного обстрела с земли.

Поначалу американские самолеты-но- 
сители ПРР взаимодействовали с груп
пами обеспечения, включавшими самоле
ты радиотехнической разведки и поста
новщики помех, а также с ударными груп
пами (оснащенными обычными боепри
пасами), которые использовали пуски и 
разрывы ПРР «Шрайк» как средство це
леуказания.

Зарубежные военные специалисты от
мечали, что обновление средств прорыва 
вызывало ответную реакцию —  быстрое 
совершенствование системы ПВО. Поэто
му количество прорывавшихся к цели 
самолетов не увеличивалось, а боевые 
потери авиации СШ А  при выполнении так 
называемых «ударных операций» не 
уменьшались. Значительный урон несли 
многочисленные группы обеспечения. Это 
обусловило необходимость совместить в 
одном специальном самолете функции 
радиотехнической разведки, постановки 
помех и огневого поражения средств 
ПВО. Программа создания такого само
лета в ВВС СШ А  была названа «Уайлд 
Уизл» («Лисий хвост»).

В первую эскадрилью «Уайлд Уизл» 
вошли двухместные самолеты F-10SF, пе
ределанные из истребителей-бомбарди
ровщиков F-105. В 1970 году их сменили 
печально известные по локальным войнам 
в Юго-Восточной Азии и на Ближнем 
Востоке «Фантом» F-4, которые находятся 
на вооружении этих эскадрилий до на
стоящего времени (после модернизации 
получили обозначение F-4G). Для выявле
ния и поражения средств ПВО экипажи 
самолетов прорыва, действовавшие в ин
тересах ударных групп, использовали 
радиоаппаратуру разведки, предупрежде
ния, передатчики помех, устройства для 
выбрасывания дипольных отражателей и 
противорадиолокационные ракеты (типа 
«Шрайк», а затем «Стандарт» ARM).

Одна из особенностей тактики проры
ва —  действия по принципу «каждый про
тив своей цели» (преимущественно оди
ночные атаки самолетов-носителей ПРР) в 
жестких временных рамках в назначен
ном районе. Соображения собственной 
безопасности и обеспечения быстрого 
ввода в коридор прорыва ударной груп
пы создавали экипажам самолетов, осо
бенно в зоне неподавленной ПВО, доволь
но сложные условия. Загруженность лет
чика и оператора работой с системами 
разведки, РЭП, вооружения и прицели
вания вошла в противоречие с обязатель

ной немедленной реакцией на часп 
смены обстановки. Таким образом, nepi 
подразделениями «Уайлд Уизл» octp 
встала проблема снижения уязвимоа

Журнал «Эйр Интернэшнл» писал, ш 
учитывая опыт войн во Вьетнаме и ' 
Ближнем Востоке, ВВС СШ А модерню 
руют силы, предназначенные для пода!л 
ния средств ПВО. В основе систе» 
стоит все тот же F-4G, переоборудм» 
ный из F-4E (всего 116 самолетов). Вмег 
пушки «Вулкан» под передней часп 
фюзеляжа и в верхней части киля в кш 
тейнерах на нем установлено специал 
ное оборудование, самолет имеет 52 ii 
полнительные антенны. В полете штурм» 
оператор получает данные о местопо* 
женин цели на дальности «прямой м 
димости» РЛС. В бортовую ЦВМ заводи- 
ся «библиотека» угроз, которая може 
меняться после поступления новых да* 
ных разведки (на земле).

В задней кабине самолета устаноиел' 
индикаторы кругового обзора (ИКС, 
анализа панорамного обзора (в ниж№ 
полусфере) и системы самонаведения. Н 
ИКО (имеется также и в передней каб» 
не) выдаются данные о дальности и аз» 
муте до угрожающей цели —  зенитнм 
батарей, ракетных комплексов (после aw 
лиза излучения входящих в их состав РЛС 
Угроза с наивысшим приоритетом обо: 
начается треугольным символом. Пр« 
цельное оптическое устройство летчи» 
имеет красное перекрестие, показывай 
щее направление на угрожающий исто̂  
ник, и зеленую линию с перемещающие 
ся перекрестием —  линию пути самолет 
После совмещения обоих перекрест* 
(маневром самолета) летчик может at 
поли ять бомбометание по приборам (nf 
выполнении задания в качестве истреб! 
теля-бомбардировщика). Оборонител 
ный воздушный бой экипаж ведет с пр 
менением управляемых ракет средм 
дальности ALM-7 «Спарроу» и ракет м 
лой дальности ALM9 L «Сайдвиндер 
Для защиты от наземных угроз испол 
зуется станция активных помех, а так* 
встроенное устройство постановки пасси 
ных помех.

Для подавления средств ПВО в назн 
ченном районе используется приемн! 
обнаружения APR-38. Он пеленгует исто 
ник излучения, в зону которого попад 
ет самолет. Направление на него выев 
чивается на индикаторе, а связанная 
ним цифровая ЭВМ  по информации, хр 
нящейся в «памяти», распознает тип изл 
чателя и выдает данные на световое табл 
После выбора излучателя, подлежаще 
подавлению (автоматически или вручнук 
в работу включается станция помех AU 
119, в которой используются лампы б 
гущей волны (ЛБВ), обеспечивающие п 
рекрытие в трех диапазонах. Имеет
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РОРЫВА ПВО
Полковник запаса В. Д УБРО В

шожность постановки маскирующих 
гмовых и дезинформирующих ответных 
мех. Для срыва атаки перехватчиков 
отивника или увода зенитных ракет с 
кктории преследования применяются 
отиворадиолокационные и тепловые 
пушки», выстреливаемые автоматиче- 
» (после получения сигнала оповеще-
I о пуске ракеты) или вручную.
Сняв пеленг с индикатора приемника 
яаружения, летчик совершает полет в 
!39нном направлении. Оператор на- 
адывает электронный маркер на вы- 
анную РЛС и, нажав кнопку передачи 
нных на ракету, вводит данные о направ- 
иии на цель и частоту ее излучения, 
еле захвата РЛС и пуска антенна ГСН 
кеты — круглый параболический ска- 
рующий отражатель —  определяет ази-
1 и угол места цели. Принимаемая 
рия импульсов модулируется по ампли- 

и, если цель находится не в равно- 
гнальном направлении, вырабатывается 
гнал рассогласования, пропорциональ- 
й величине отклонения, и формиру- 

команды управления, обеспечиваю- 
« автоматическое наведение ПРР на 
№. Подрывает осколочную боевую 
т> над целью неконтактный взрыватель 
■ли не произошло срыва наведения из- 
■ыключения РЛС).
(ак сообщает зарубежная печать, со- 
мные в шестидесятые годы противо- 
(иолокационные ракеты «Шрайк» и 
тандарт» ARM должны заменяться 
ПРР НАРМ. Прошедшие испытания 

локальных войнах управляемые сред- 
« подавления ПВО имеют существен- 
е недостатки, к которым специалисты 
«если малую скорость, из-за чего вели- 
■ремя полета до цели после пуска, 

мниченные поражающие возможности, 
кую избирательную способность го- 
1КИ самонаведения, неудовлетворитель- 
0 надежность (частые отказы системы). 
1нако главным недостатком, который не 
палось преодолеть в ходе боевых 
ктвий, считается малая дальность раз- 
шенного пуска (14— 16 км) и необхо- 
мость в связи с этим выхода на сред
не высоту (2500— 3500 м), что не обеспе- 
laer требуемую выживаемость самоле- 
«осителя. Кроме того, если РЛС-цель 
екращала работу, то головка самонаве- 
иия после пуска ракеты дезориенти- 
•алась.
На ПРР НАРМ при сохранении весовых 
геометрических характеристик (вес

4 кгс, длина 4,2 м) установлен более 
хцный двигатель (бездымный твердо- 
пливный), обеспечивающий ракете боль- 
(10 скорость и дальность полета. Раке- 
имеет пассивную головку самонаведе- 
а с широким рабочим диапазоном ча- 
и для поражения различных РЛС.
На смену станции помех ALQ-119 на

самолетах «Уайлд Уизл» поступает стан
ция ALQ-131 —  автономное устройство, 
объединяющее передатчик помех, разве
дывательный приемник, цифровую мини- 
ЭВМ  и источник электропитания. Журнал 
«Авиэйшн уик» отмечает, что пять частот
ных литеров передатчиков помех могут 
перекрывать диапазон частот всех суще
ствующих радиолокационных средств 
ПВО. Предусмотрены режим ретрансля
ции для нарушения работы РЛС про
тивника при сопровождении самолета по 
азимуту, режим прицельных шумовых по
мех для затруднения определения даль
ности и скорости самолета и режим от- 
ветно-импульсных помех. В последнем 
участвует ЭВМ , конструктивно объединен
ная с приемником обнаружения. По 
перехваченным сигналам ЭВМ  формирует 
команды временной задержки, вида моду
ляции, мощности и частоты передава
емой передатчиком ответной помехи, 
создающей ложную метку самолета на 
экране РЛС противника.

Станция ALQ-131 размещена в контей
нере и включается также в штатный комп
лект оборудования самолетов-истребите- 
лей F-15.

Со второй половины семидесятых го
дов ВВС СШ А разрабатывают комплек
сную автоматизированную систему PLSS, 
которая должна позволять вести непре
рывный поиск, обнаружение, опознавание, 
установление типа и координат наземных 
РЛС, а также наводить на них ударные 
самолеты, в том числе и самолеты «Уайлд 
Уизл», с высокой точностью. В качестве 
самолета радиотехнической разведки и 
ретрансляции сигналов в системе PLSS 
предполагается использовать высотный 
дозвуковой разведчик TR-1, построенный 
на базе известного «воздушного шпиона» 
U-2R. Тройка самолетов TR-1 —  эшелон 
воздушного базирования —  ведет радио
перехват бортовыми средствами из зон 
дежурства и передает данные на назем
ный центр управления, где методом три
ангуляции устанавливаются точные коор
динаты включившихся в работу РЛС. Боль
шая высота полета самолетов TR-1 (15— 20 
км) обеспечивает распространение ин
формационного поля разведки до 200 км 
на территорию противника.

Ожидается замена и самолета F-4G 
«Фантом» на более совершенный само
лет F-16 «Уайлд Уизл». К преимущест
вам последнего зарубежные специалисты 
относят почти вдвое меньшую эффек
тивную отражающую поверхность, обес
печивающую лучшую радиолокационную 
маскировку полета, а также меньший 
уровень теплового излучения, влияющий 
на снижение уязвимости самолета в зоне 
действия маловысотных ракетных комп
лексов с ИК-наведением или при угрозе 
атаки перехватчика, оснащенного тепло

выми ракетами малой дальности. Поло
жительным фактором считается и более 
высокая маневренность самолета F-16. В 
системе оповещения об облучении само
лета будет использоваться новый при
емник с антеннами, расположенными в 
контейнерах, которые закрепляются на 
консолях вместо ракет «воздух— воздух» 
«Сайдвиндер» (обеспечивается круговой 
перехват сигналов). Средства РЭП разме
щаются в контейнерах, подвешиваемых 
под фюзеляжем.

Таким образом, усилия создателей си
стемы «Уайлд Уизл» направлены в основ
ном на снижение уязвимости самолетов. 
В этом плане рассматривается возмож
ность использования для борьбы с зенит
ными средствами ПВО беспилотных лета
тельных аппаратов (БПЛА).

Как известно, БПЛА уже применялись 
в боевых условиях в качестве разведчи
ков и целеуказателей, а в рамках новой 
задачи поиск должен заканчиваться не 
просто передачей данных на пункт уп
равления, а атакой обнаруженной цели. 
В СШ А разработан малоразмерный БПЛА 
одноразового использования «Пейв Тай
гер», предназначенный для поражения 
радиоэлектронных излучающих средств, 
входящих в состав зенитных и артилле
рийских комплексов. Его планер (вес 
115 кгс, длина 2,13 м, размах крыла 2,59 м) 
изготавливается из композиционных ма
териалов, чем обеспечивается низкий уро
вень отражения радиолокационных сиг
налов. Наземный стартовый комплекс 
включает устройство, вмещающее 15 пу
сковых контейнеров по одному БПЛА в 
каждом (со сложенными крыльями), агре
гаты электропитания и рельсовую направ
ляющую. После подачи сигнала на пуск 
БПЛА выдвигается по направляющей, 
крыло расправляется и запускается поро
ховой ускоритель. Полет в заданный рай
он осуществляется автономно по запро
граммированному маршруту со скоростью 
185 км/ч. При входе аппарата в зону облу
чения РЛС пассивная головка развора
чивается в ее сторону и происходит 
самонаведение. Никакой связи с пунктом 
управления «Пейв Тайгер» не имеет. При 
расходе топлива поршневым двигателем с 
четырехлопастным винтом 3,9 л/ч заправ
ки хватает на 8— 10 часов полета. По 
свидетельству американской прессы, сто
имость одного серийного аппарата одно
разового использования в случае изготов
ления партии в 2000 единиц составит около 
50 тысяч долларов.

(Окончание следует )
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Аштобус реэсо бежит по шоссе. За ок
нами несется темная стена дереаьеа. Впе
реди засеребрилась извилистая лента Клязь
мы. Здесь, на конечном пункте маршрута, 
одно из хозяйств военно-охотничьего об
щества Министерства обороны СССР.

Горожан влекут сюда встречи с при
родой. В этих местах водятся лоси, кабаны, 
зайцы, лисы, обитают рябчики, глухари, 
тетерева, вальдшнепы. Редко кто возвра
щается с охоты без трофеев, хотя легко они 
не даются: приходится преодолевать и лес
ные завалы, и болотца. Зато потом как приятно 
отдохнуть в соловьиной березовой роще, 
в тенистом бору!

Рыбаки уединяются у реки. Ловля идет 
и с берега, и с лодок. Попадаются щука, 
окунь, хорошо берут приманку лещ, плотва. 
А как хороша из них наваристая, пахнущая 
дымком уха!

Есть чему порадоваться и любителям 
«тихойя охоты. Леса богаты малиной, брус
никой, черникой. На болоте растет клюква. 
И конечно, много грибов. Они родятся здесь 
каждый год. Грибники с удовольствием сре
зают крепыши-белые, молоденькие подбере
зовики и подосиновики, находят россыпи 
рыжих лисичек, семейства опят.

А потом, в гостинице, можно пригото
вить нехитрую, но очень вкусную еду: све
жую уху или грибной суп, поджарить дичь.

Быстро проходят выходные дни. От об
щения с природой получаешь заряд бодро
сти, здоровья. На память останутся цвет
ные фотографии чудесных уголков запо
ведных мест, охотничьих и рыболовных тро
феев.

Это лишь одно военно-охотничье хозяй
ство Подмосковья.

Велика наша Родина, разнообразны ее 
природные условия и богатства. И где бы 
мы ни были — в белорусских лесах или 
южных степях, в краю карельских озер или 
забайкальских н дальневосточных сопок — 
везде радуют глаз неповторимые по своей 
красоте места. Они манят к себе. И по сути 
своей коллективные выезды на охоту, рыбную 
ловлю, походы за грибами и ягодами — 
прекрасное средство общения с природой, 
восстановления сил, укрепления здоровья и 
воспитания людей.

Фото В. КОРАБЕЛЬНИКС

Многие авиаторы и члены их семей пр. 
водят свободное время в угодьях амш 
охотничьего общества Министерства об. 
роны СССР. К их услугам гостиницы, дои 
охотника и рыбака, всевозможный ним 
тарь.

Последнее время конечной целью вым# 
все чаще становятся не только отстрел 3Mf 
птицы, проведение хозяйственных меропрш 
тий, но и героико-патриотическое воспип 
ние людей, познание родного края, кр», 
котором проходит служба. Поэтому, старио 
сделать досуг авиаторов более разнообрп 
ным и полезным, его организаторы пртм 
шают послушать интересные беседы. Нмр 
мер, «Ленинские места в Подмосконм 
«М. М. Пришвин и берендеево царсш^ 
«Охотники на фронтах Великой От«ч«< 
венной войны», «Места боевой и трудмо  ̂
славы Дальневосточья» и многие другн 
Здесь же можно узнать о традициях русской 
охоты и сигналах охотничьего рога, лрмеми 
охоты и рыбной ловли, фауне и флоре Н1ш« 
страны, народных приметах погоды, пополнт 
экопогические знания, записать новые куш 
парные рецепты.

Все больше становится и фотолюбителе! 
совершенствуется их мастерство. В резут 
тате выездов на природу во многих клуби 
Домах офицеров появляются фотостенд! 
фотогазеты, проводятся конкурсы на лучш< 
их оформление и содержание.

Все это делает досуг авиаторов бола 
наполненным, интересным, не оставях 
места для пустого времяпрепровожден* 
выпивок «от скуки».

В решениях XXVI I  съезда КПСС укреплен) 
здоровья и обогащение духовного мк| 
советских людей рассматривается как •« 
ная социальная задача. Общение с прир' 
дой. изучение родиого края — один из пут( 
ее выполнения.
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ЗА ВЫСОКОЕ КАЧЕСТВО НАЗШ НОЙ ПОДГОТОВКИ

ЭФФЕКТИВНОСТЬ
ТРЕНАЖА

В вертолетной эскадрилье, где служат 
капитаны Е. Шибицкий и А. Кравчен

ко, большое внимание уделяется преду
преждению летных происшествий и пред
посылок к ним. Основной упор делается 
на совершенствование профессиональной 
подготовки летного и инженерно-техни
ческого состава.

Навыки закрепляются не толькд в ходе 
полетов, но и во время занятий в кабинах

вертолетов, на стендах и тренажерах, 
лоэвопяющих имитировать сложные и 
опасные ситуации, повторять д е й стви ям  
выходу из них, отрабатывать пилоти
рование винтокрылых машин в различных 
метеорологических условиях.

Перечень необходимых упражнений и 
их количество устанавливаются отдельно 
каждому летчику, штурману, бортовому 
технику с учетом их индивидуальных

особенностей. Тренажи используются при 
отработке новых задач курса боевой 

‘ подготовки, поддержании навыков в пило- 
тированим вертолетов и применении бор
тового оружия. В перерывах между поле
тами интенсивность занятий на тренаже
рах, как правило, увеличивается.

Весомую помощь летному составу в 
повышении эффективности тренировок . 
оказывает группа комплексного тренаже
ра, возглавляемая капитаном В. Исправ-^ 
никовым. Высококвалифицированные ин
женеры и техники содержат вверенные 
им учебные средства в рабочем состоя
нии, что позволяет исключать потери учеб
ного вромени, повышать отдачу от исполь- 
эованн)г-трен»жного к о ш ш и са.

Нынешний учебиш  год для коллектив 
особенно напряженный. Понимая, что каж
дый тренаж на земле — основа успе
хов в воздухе, авиаторы упорно совер
шенствуют свои навыки, повышают лет
ное мастерство. В эскадрилье не было 
случая, чтобы кого-то отстранили от по

пов из-за неподготовленности. Все 
поставленные задачи личный состав реша
ет успешно.

* Заместитель командира эскадрмльм
н командир эвена калятвн 

А. ( ^ т ч ш к о  проверяют натренированность 
летчиков 8 действиях в особых случаях.
* Курсом на полигон

Майор П. СЛАВГОРОДСКИИ. 
; , ® ° ' о  автора.
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