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1> часть назначен новый командир. 
* *  Что это за человек, какова его про­
фессиональная подготовка, как он ра­
ботает с людьми? Эти и другие, порой 
самые неожиданные, вопросы интере­
сую т его подчиненных не из праздного 
любопытства. Они хотят знать, с кем и 
под чьим началом им придется жить, 
служить, учиться, а если потребуется, 
идти в бой. Командира в свою очередь 
не меньше интересует, что за коллек­
тив, которым ему предстоит командо­
вать, как сложатся отношения с людьми, 
как быстрее разобраться в сильных и 
слабых сторонах их деятельности, спло­
тить подчиненных и дружно решать по­
ставленные задачи.

Нет сомнения, чем большим авторите­
том у подчиненных станет пользоваться 
командир, тем эффективнее будут вы­
полняться планы боевой и политической 
подготовки, воинского воспитания лич­
ного состава, повышения воздушной, 
огневой и тактической выучки летных 
экипажей, боевой готовности подразде­
лений и части.

Вот уже несколько лет командует ча­
стью полковник А . Мазепо. Это опытный 
командир, умелый воспитатель и настав­
ник летной молодежи, хороший органи­
затор и методист, заботливый и требо­
вательный начальник, пользующийся у 
подчиненных заслуженным авторитетом. 
Личный состав полка, который он воз­
главляет, в минувшем учебном году 
успешно справился с поставленными за­
дачами, выполнил план по всем показа­
телям , добился высоких результатов в 
социалистическом соревновании и сей­
час взял хороший, уверенный старт. В 
успехе коллектива немалая заслуга пол­
ковника Мазепо, который сумел спло­

тить авиаторов, вдохновить их на реше­
ние сложных и ответственных задач, лич­
ным примером увлек на достижение 
высоких результатов в ратном труде.

Авторитет командира — коммуниста 
и единоначальника —  это, можно ска­
зать, решающий фактор боеспособно­
сти воинского коллектива. Наблюдения 
подтверждают, что руководитель факти­
чески влияет на людей в рамках своего 
авторитета. И вполне закономерно, что 
вопрос об авторитете командира, силе 
его влияния на подчиненных имеет 
чрезвычайно важное значение.

Чем же определяется эта сила, от 
чего она зависит? В структуре коман­
дирского авторитета четко различаются 
две характерные стороны: авторитет
должностной и личностный. Должност­
ной авторитет определяется занимае­
мым положением руководителя и за­
крепляется обязанностями и правами, 
предусмотренными советскими закона­
ми и воинскими уставами. Назначенный 
социалистическим государством на ру­
ководящую должность, офицер получа­
ет определенную власть над людьми, 
которые составляют данный воинский 
коллектив. Таким образом, он стано­
вится носителем должностного автори­
тета, имеющего политический, государ­
ственный характер. Формально в нем 
не заложены индивидуальные качества 
руководителя, а величина его опреде­
ляется мерой общественного признания 
той роли, которую выполняют Военно- 
Воздушные Силы в системе обороны 
страны.

Другая сторона командирского авто­
ритета — личностная. Владимир Ильич 
Ленин обращал особое внимание на не­
обходимость отличать влияние личности

от авторитета поста, чина руководителя. 
Личное обаяние офицера, внимание к 
людям, отзывчивость и доброжелатель­
ность, умение оказать помощь в труд­
ную минуту и другие лучшие человече­
ские качества, безусловно, поднимают 
авторитет личности, помогают положи­
тельно влиять на подчиненных. Такой 
авторитет не прилагается к приказу 
о назначении на руководящую долж­
ность. Его завоевывают глубокими зна­
ниями, упорным трудом и, как подчер­
кивал В. И. Ленин, «своей энергией, сво­
им идейным влиянием (а не своими 
званиями и чинами, конечно)...». Лич­
ностный авторитет отражает реальные 
достоинства офицера и определяется 
прежде всего мировоззренческой зре­
лостью, идейной убежденностью и пре­
данностью коммунистическим идеалам, 
приверженностью к высоким принципам 
социалистической нравственности, офи-
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церской честью и организаторскими 
способностями.

Кроме того, чтобы иметь моральное 
право командовать личным составом, 
авиационный командир должен глубоко 
знать военные и специальные дисцип­
лины, хорошо разбираться в вопросах 
педагогики и психологии, оперативного 
искусства и тактики, отлично летать во 
всех условиях, без промаха бомбить, 
стрелять, пускать ракеты и уметь эф ­
фективно обучать этому других. Непре­
рекаемым авторитетом пользуются у 
подчиненных командиры, воплощающие 
в себе партийность и компетентность, 
практичность и деловитость, инициативу 
и самостоятельность, простоту и скром­
ность, высокую требовательность к себе 
и подчиненным, умеющие найти с ними 
общий язык и опереться на их опыт и 
знания.

На авторитет командира влияет все: 
как он принимает решение и отдает 
распоряжение, как проверяет исполне­
ние, разговаривает с подчиненными и 
вышестоящими начальниками, как орга­
низует свой рабочий день и труд под­
чиненных, чем интересуется, как гото­
вится к полетам и руководит ими, На­
сколько усерден в делах, честен в по­
ступках, опрятен и подтянут. Командир 
всегда на виду, и его отношение к делу, 
и манера поведения —  все подмечается 
членами коллектива, получает соответ­
ствующую оценку. Если он высокоме­
рен и груб, не желает считаться с мне­
нием подчиненных, преподносит успехи 
коллектива как свои личные, то рано 
или поздно это проявится самым неже­
лательным образом. Командир с нрав­
ственными изъянами независимо от того, 
какими бы широкими познаниями и про­
фессиональными навыками он ни обла­
дал, не будет иметь настоящего дело­
вого авторитета, а следовательно, и не­
обходимого влияния на подчиненных.

Должностной и личностный авторитет 
должны составлять единое целое. Ина­
че формальное положение руководите­
ля вступает в противоречие с реальным 
отношением к нему подчиненных. А  это 
не способствует формированию благо­
приятного нравственно-психологическо­
го климата в коллективе и не может 
оказать желаемого влияния на эф ф ек­
тивное и высококачественное решение 
поставленных перед личным составом 
учебно-боевых задач.

Безусловный вред делу обучения и 
воспитания воинов наносит командир, 
утративший необходимые морально-по­
литические, деловые и нравственные 
качества. Не завоевав личностного авто­
ритета, он пытается восполнить пробел 
авторитетом своей должности. А в ре­
зультате в коллективе, как правило, ста­
новятся натянутыми взаимоотношения, 
возникают различные конфликтные си­
туации, падает доверие и уважение 
к командиру.

И наоборот, нравственные достоинства 
командира, его человечность и высокий 
профессионализм поднимают его авто­
ритет, укрепляют у подчиненных уверен­
ность в том, что ими командует человек, 
которому не безразличны общее дело, 
судьба каждого воина. Руководитель, 
подчеркивал В. И. Ленин, «должен об­
ладать в высшей степени способностью 
привлекать к себе людей и в достаточ­
ной степени солидными научными и тех­
ническими знаниями для проверки их 
работы. Это — как основное». Таким об­
разом, профессиональная подготовлен­
ность командира содержит в себе вер­
ность принципам коммунистической мо­
рали, чувство коллективизма и высокую 
ответственность за все, что делает кол­
лектив и он сам.

Личный пример командира в авиации 
всегда был важнейшим принципом обу­
чения и воспитания подчиненных. Если 
сам командир заинтересованно относит­
ся к делу, постоянно работает над со­
вершенствованием своих знаний, методи­
ческого и профессионального мастерст­
ва, это неизбежно оказывает положи­
тельное влияние на подчиненных. Так, 
командир полка полковник А . Мазепо 
при освоении новой для него авиацион­
ной техники глубоко вникал в ее конст­
руктивные и аэродинамические особен­
ности, основательно изучал бортовые 
системы и оружие, познавал тонкости их 
боевого применения. Офицер не огра­
ничивался только литературой и соответ­
ствующими документами, а обстоятель­
но беседовал со специалистами, которые 
оказывали ему действенную квалифици­
рованную помощь.

После выполнения в воздухе каждого 
нового упражнения командир тщатель­
но анализировал записи бортовых реги­
страторов полета. Это позволяло ему от­
тачивать технику пилотирования нового 
самолета, приемы ведения боя. Свои 
знания и опыт он теперь умело переда­
ет подчиненным. Если летчики допуска­

ют ошибки, помогает найти их причины 
и пути исправления. Разбор полетов в 
этом полку — настоящая школа профес­
сионального и методического мастер­
ства.

Чтобы успешно руководить вверенным 
коллективом, командир должен обла­
дать организаторскими способностями, 
даром предвидения, уметь определять 
в своей работе главное и направлять 
усилия личного состава на безусловное 
выполнение намеченных планов. Пол­
ковник Мазепо, опираясь на партийную 
организацию, сумел объединить и спло­
тить возглавляемый им коллектив, моби­
лизовать его энергию на решение глав­
ной задачи — повышение боеспособно­
сти и боевой готовности подразделений. 
Проявляя отеческую заботу об интересах 
и нуждах личного состава, он постоянно 
помнит о том, какая высокая ответствен­
ность возложена на его плечи за орга­
низацию жизни и быта авиаторов, за вос­
питание у них высочайшей идейности и 
профессионализма, без чего не может 
быть настоящего бойца — защитника со­
циалистического Отечества.

В основе организаторских способно­
стей командира, политработника, офи- 
цера-руководителя любого ранга лежит 
ответственность. Именно она связывает и 
цементирует все другие их элементы. 
Если же у командира нет чувства долж­
ной ответственности, если он не болеет 
душой за дело, за своих подчиненных, 
то никакие, даже самые глубокие, зна­
ния, никакой энтузиазм и работоспособ­
ность, другие положительные качества 
не помогут успешно руководить людьми.

Вызывают сожаление и досаду дейст­
вия того командира, который все время 
перестраховывается, бесконечно что-то 
согласовывает, уточняет, утрясает. А 
ведь за этим скрываются не что иное, 
как боязнь ответственности и отсутствие 
самостоятельности. А  когда действитель­
но нужно отвечать за ошибки и упуще­
ния, такой командир старается найти 
косвенного виновника и переложить на 
его плечи все существующие и несуще­
ствующие огрехи. Естественно, такие по­
ступки ничего общего не имеют с нашей 
социалистической моралью, вызывают у 
подчиненных чувство горечи, неудовлет­
воренности и пагубно отражаются на 
коллективе, снижают авторитет команди­
ра, порочат высокое звание руководи­
теля.

Но нужны не разговоры об ответствен­
ности, которые вряд ли принесут пользу, 
а конкретное дело. В жизни возникает 
немало различных проблем, в которых 
важно прежде всего хорошо разобрать­
ся, вникнуть в их суть, а затем принять 
грамотное решение и довести дело до

Глубокое знание теории, прочные навыки в боевом применении авиатехники помо­
гают первоклассным воздушным бойцам капитанам Е. Кравченко (слева) и А. Жу­
кову успешно выполнять высокие социалистические обязательства, взятые в честь 
40-летия Великой Победы.

Фото А. ЮДИНА.
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Бортовой техник отличного вертолета старший лейтенант И. Мазий — правофланго­
вый социалистического соревнования, специалист высокой технической культуры. 
За успехи в освоении сложной боевой техники и образцовое выполнение заданий 
командования коммунист Мазий награжден медалью «За боевые заслуги».

Фото Г. САУРОВА.

конца. Иногда от руководителя требует­
ся вполне определенное мужество, что­
бы отстоять свое мнение, которое порой 
не совпадает с соображениями старше­
го начальника. А  чтобы отстоять свою 
точку зрения, надо быть компетентным, 
хорошо знать обстановку, иметь четкие, 
конкретные аргументы и расчеты, быть 
уверенным в правильности принятого ре­
шения. Именно в этом проявляется ак­
тивная жизненная позиция и настоящая 
партийная принципиальность руководи­
теля.

Безупречным авторитетом пользуется 
у личного состава заместитель команди­
ра полка по политической части подпол­
ковник А . Кузнецов. Это грамотный по­
литработник, первоклассный летчик, влю­
бленный в свою профессию, умелый ор­
ганизатор партийно-политической рабо­
ты, неутомимый проводник политики 
Коммунистической партии среди личного 
состава части. Передовой офицер хоро­
шо знает личный состав, интересы и за­
просы людей, задачи, которые стоят 
перед подразделениями и частью, умеет 
найти с подчиненными общий язык и 
вдохновить их на достижение намечен­
ных рубежей в боевой готовности. Он 
подготовлен как инструктор в любых 
метеоусловиях и по всем видам боево­
го применения. Когда требуется, может 
с полной ответственностью взять на се­
бя управление частью.

На прошлогодних учениях обстановка 
сложилась так, что подполковнику Куз­
нецову пришлось возглавить все органи­
зационные мероприятия на аэродроме. 
А  работы предстояло очень много. На­
до было разместить личный состав, ор­
ганизовать снабжение и обеспечение 
всем необходимым, настроить людей на 
успешную боевую работу.

Учения отличались исключительно вы­
соким напряжением. Авиаторы решали 
задачи в тесном взаимодействии с сухо­
путными войсками, обеспечивали боевую 
работу танковых и мотострелковых 
подразделений, наносили мощные бом­
бовые и ракетные удары по заданным 
объектам на поле боя и в тактической 
глубине обороны «противника». Вылетать 
на задания приходилось ночью, в су­
мерки, днем в сложных метеоусловиях.

Подполковник Кузнецов вместе с сек­
ретарем парткома умело расставил пар­
тийных активистов, организовал регуляр­
ное освещение хода учений в материа­
лах наглядной агитации. Личный состав 
был постоянно в курсе всех дел и собы­
тий. Во время учений замполит сам во­
дил группы на задания, а между вылета­
ми успевал готовить политдонесения по 
итогам работы и передавать их в выше­
стоящий политорган. Командир полка, 
находившийся в то время на командном 
пункте, был спокоен: там, где его заме­
ститель по политической части, — там 
порядок, высокая дисциплина и органи­
зованность.

За успешное решение поставлен­
ных задач личный состав получил 
тогда высокую оценку командования. 
В этом немалая заслуга подполков­
ника Кузнецова, который проявил 
высокую профессиональную компетент­
ность, правильное понимание складывав­
шейся обстановки, умение отмобилизо­
вать коллектив и грамотно руководить 
им. Именно в деле ярко высветились не­
заурядные организаторские способности, 
личная ответственность за успехи кол­
лектива, высокая идейность и профес­
сиональное мастерство политработника—

качества, снискавшие ему высокий авто­
ритет.

Здесь хочется отметить очень важную 
деталь. Авиация — особый, весьма спе­
цифичный вид Вооруженных Сил СССР. 
В авиационных частях о командирах, ле­
тающих политработниках судят прежде 
всего по их морально-политическим и 
профессиональным качествам. Если офи­
цер имеет пробелы в профессиональной 
выучке, недостаточно самокритично от­
носится к своей летной подготовке, до­
пускает промахи в личном поведении, то 
авторитет его, как правило, невысок. Это 
особенно касается летающих политра­
ботников. Заместитель командира по по­
литической части должен быть высоко­
подготовленным воздушным бойцом, об­
разованным, культурным офицером, хо­
рошо разбираться в военных, политиче­
ских и специальных вопросах. Если по­
литработник отлично летает во всех ус­
ловиях, подготовлен в качестве инструк­
тора, имеет хорошие методические на­
выки и профессионально разбирается в 
вопросах боевого управления, то это, 
безусловно, дает ему моральное право 
личным примером вести за собой людей. 
К такому политработнику подчиненные 
относятся с гораздо большим уважени­
ем, идут с вопросами не только личны­
ми, бытовыми, но и профессиональными. 
«Велика сила нравственного примера 
коммуниста, особенно коммуниста-руко- 
водителя, — подчеркивает Генеральный 
секретарь ЦК КПСС, Председатель Пре­
зидиума Верховного Совета СССР това­
рищ К. У. Черненко. — Он всегда на ви­
ду у масс, и чем выше пост занимает, 
тем большая ответственность ложится на 
него».

Думается, что в тех частях, где на 
должность заместителя командира эскад­
рильи по политической части выдвигают 
лучших командиров звеньев, подготов­
ленных к инструкторской работе, по­
ступают совершенно правильно. Отлично 
подготовленный в профессиональном от­
ношении заместитель по политчасти яв­
ляется настоящей опорой командира во 
всех без исключения вопросах. Органи­
ческое сочетание высокого профессио­
нализма и идейности с пониманием инте­
ресов и потребностей людей, с учетом

их мнений и настроений становится ос­
новой морального авторитета.

Высокий авторитет руководителя — 
это не личное его дело. Он имеет об­
щественную значимость, и следователь­
но, прямо влияет на боеспособность лю­
дей, боеготовность подразделений. Во 
время тяжких испытаний, когда нашему 
народу приходилось с оружием в руках 
отстаивать честь, свободу и независи­
мость Родины, защищать священное пра­
во на жизнь, советские летчики на деле 
доказали верность коммунистическим 
идеалам, преданность социалистическому 
Отечеству и ненависть к его врагам. 
Впереди всегда были наши славные 
командиры и политработники. Они пер­
выми вступали в бой и наносили врагу 
сокрушительные удары, личным приме­
ром увлекали за собой подчиненных, 
показывали изумительные примеры му­
жества и отваги, беззаветного исполне­
ния своего воинского долга. В годы Ве­
ликой Отечественной войны за боевые 
подвиги тысячи и тысячи советских 
авиаторов удостоились звания Героя 
Советского Союза, награждены высоки­
ми государственными наградами.

В нынешней очень сложной междуна­
родной обстановке перед нашими ко­
мандирами, политическими и инженер­
но-техническими кадрами стоит важней­
шая задача —  сделать все, чтобы лич­
ный состав в короткие сроки овладел 
авиационной техникой и оружием в пол­
ном объеме и научился эффективно 
применять их в бою, поднять бдитель­
ность и боевую готовность до самых 
высоких пределов.

Наши авиаторы хорошо понимают, ка­
кая серьезная ответственность возло­
жена на них за безопасность Родины. В 
повседневных ратных буднях они совер­
шенствуют профессиональное мастер­
ство, повышают морально-политическую 
и психологическую закалку, крепят ор­
ганизованность и дисциплину. В преодо­
лении трудностей боевой учебы, в по­
вседневном накале социалистического 
соревнования проявляются их высокая 
идейность и патриотизм, привержен­
ность славным традициям Военно-Воз­
душных Сил —  надежного стража за­
воеваний социализма.
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ТО ЧН Ы М  УД А РО М

БЫТЬ НАЧЕКУ, В ПОСТОЯННОЙ БОЕГОТОВНОСТИ!

... И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

Ыстребитель на , взлетно-посадочной 
полосе. Получив разрешение, летчик 

поднял его в воздух. После взлета свя­
зался с командным пунктом и, получив 
от офицера боевого управления необхо­
димые данные, установил' заданный ре­
жим. С этого момента летчик вступил в 
тесное взаимодействие с командным пунк­
том и будет находиться под его контро­
лем до выхода на аэродром посадки. 
Офицер боевого управления поможет 
воздушному бойцу обнаружить цель и 
нанести точный удар.

За экраном индикатора кругового об­
зора первоклассный специалист капитан 
П. Шурансков. Он отлично умеет пред­
видеть развитие воздушной обстановки, 
быстро выбрать оптимальный вариант 
наведения с учетом многих слагаемых, 
в том числе индивидуальной подготов­
ки летчика.

На одном из летно-тактических уче­
ний, например, капитан Шурансков по­
лучил задачу навести истребители на. 
цели. Первым выполнял перехват приз­
нанный мастер пилотажа военный лет­
чик первого класса майор М. Вершелис. 
Офицер понимал, что если наводить лет­
чика по обычной схеме, то «противник», 
тоже опытный воздушный боец, может 
заблаговременно заметить атакующий 
истребитель и уйти из-под удара. Зна­
чит. нужен какой-то новый тактический 
рисунок атаки. И капитан Шурансков 
нашел его, коротко сообщил летчику свой 
замысел.

Исход поединка теперь во многом за­
висел от ювелирного расчета, исключи­
тельной внимательности офицера КП, от 
умения летчика выполнять разворот на 
предельных режимах. Как и предпола­
гал офицер боевого управления, майор 
Вершелис сделал его безукоризненно. 
Едва перехватчик вышел из крена, как 
оказался на дальности пуска ракет. В 
прицеле точно по центру появилась от­
метка цели.

— Захват... Пуск! — услышали на зем­
ле доклад летчика.

«Противник» был ошеломлен внезап­
ной атакой.

Воздушный бой приобрел сегодня не­
мало новых черт, стал намного напря­
женнее, динамичнее. Фактор времени, и 
ранее игравший немалую роль, теперь 
имеет еще большее значение. В воздуш­
ных поединках борьба за секунды, за 
доли секунды, по сути дела, — борьба 
за победу. Следовательно, такие качест­
ва, как быстрая реакция, инициатива, 
тактическая смекалка, основанные на 
глубоком знании техники, аэродинами­
ки, так же необходимы офицерам ко­
мандных пунктов, как и летчикам. Без­
условно, эти качества можно развить 
только на повседневных напряженных 
занятиях и тренировках, на полетах, уче­
ниях, в обстановке, максимально приб­
лиженной к реальной боевой.

К сожалению, в некоторых авиацион­
ных коллективах специалистам команд­
ных пунктов не приходится особенно за­
думываться над расчетами навигацион­
но-тактических рубежей при различных 
изменениях воздушной обстановки, ва­
риантами наведения. Все это заранее из­
вестно. Как, впрочем, и маршруты це­
лей, профили их полетов.

К чему ведет упрощенный подход к 
обучению, можно убедиться на таком 
примере. Капитан Р. Гольдин до нача­
ла одного из летно-тактических учений 
чувствовал себя уверенно. В качестве 
офицера боевого управления он прохо­
дил службу не один год. Его теоретиче­
ская подготовка оценивалась высшим 
баллом. Да и практических наведений

И  еред рассветом тишину авиационного 
* ■ городка нарушил сигнал «Сбор», и 
вскоре авиаторы собрались в назначен­
ном месте. Автоколонна с личным соста­
вом направилась на аэродром. Началось 
летно-тактическое учение.

Обстановка для оборонявшихся мото­
стрелковых подразделений складывалась 
неблагоприятная. «Противник», настойчи­
во атакуя оборонительные позиции, по­
стоянно наращивал усилия. Разведка во­
время обнаружила передвижение его 
резервной танковой группы во фланг 
опорного пункта. Хорошо понимая, что на 
поле боя создается сложная тактическая 
обстановка, командир мотострелков че­
рез старшего начальника запросил под­
держку у авиаторов.

На аэродроме застыли в боевой готов­
ности винтокрылые машины. Специалисты 
инженерно-авиационной службы быстро 
и качественно подготовили вертолеты 
к выполнению задания. Летные экипажи 
еще раз уточнили предстоящие задачи и 
в любую минуту были готовы подняться 
в воздух.

...В назначенное время над полем боя 
появилась пара, ведомая военным летчи­
ком первого класса подполковником

он имел на своем счету немало. Каза­
лось, успех был предопределен. Но вот 
во время полетов воздушная обстанов­
ка осложнилась. По сети оповещения 
неожиданно поступили данные: к рай­
ону полетов приближается цель. Обсто­
ятельства требовали приостановить пла­
новые учебные полеты и сосредоточить 
все внимание на перехвате «противни­
ка». Однако Гольдин, не привыкший к 
таким вводным, на какое-то время рас­
терялся, опоздал с подачей необходи­
мых команд. Неуверенность и нервоз­
ность офицера передались его помощ­
никам. В результате задача, поставлен­
ная перед перехватчиками, едва не бы­
ла сорвана.

Нельзя сказать, что в расчете КП, 
где служит капитан Гольдин, не прово­
дились регулярные тренировки, такти­
ческие летучки. Но уж слишком они бы­
ли однообразны, по заранее отработан­
ным маршрутам полетов целей, к тому 
же без применения помех. Скажем пря­
мо, такие занятия пользы приносили 
мало.

А ведь для того, чтобы создать выгод­
ные условия для атаки на предельных 
параметрах, в условиях интенсивных по­
мех, применяемых противником, офи­
церу боевого управления нужно посто­
янно расширять свой тактический кру­
гозор, совершенствовать профессиональ­
ную подготовку. С развитием авиатех­
ники и оружия в тактике происходят 
постоянные изменения. Поэтому опыт­
ные начальники командных пунктов де­
лают упор на отработку наведений на всех
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Капитан А . ЖИЛИН

В. Беляковым. Понимая, что успех 
всецело зависит от внезапности, веду­
щий выбрал маршрут с таким расчетом, 
чтобы максимально использовать маски­
рующие свойства рельефа местности, 
разрывы на стыках боевых порядков 
наступающих подразделений.

Полет вертолетов на предельно малой 
высоте обеспечивался кратковременными 
огневыми налетами артиллерии, поста­
новкой дымовых завес на ложном направ­
лении контратаки. Это позволило скрытно 
выйти к объектам удара.

Перед выходом на цель пара верто­
летов рассредоточилась. Выполнив про­
тивозенитный маневр, подполковник 
В. Беляков ударил по перестраивающим­
ся • предбоевые порядки танкам. В ответ 
танкисты открыли огонь из зенитных 
пулеметов. Однако не так-то легко по­
разить пулеметной очередью из движу­
щегося танка маневрирующий вертолет. 
К тому же ударил внезапно появившийся 
с другого направления вертолет, пило­
тируемый майором А. Пантюхиным. Удар 
был неотразимым. Повторив атаку, пара 
на предельно малой высоте скрылась

П ОПОЛАМ
высотах, в условиях помех, при разра­
ботке тренировок учитывают неожидан­
ные изменения в воздушной, метеороло­
гической обстановке, чтобы каждый спе­
циалист КП умел быстро перестраивать­
ся, образно говоря, с нормального режи­
ма работы на «форсированный», четко 
и хладнокровно выполнять все расчеты 
по управлению экипажами в воздухе.

Например, вдумчиво, творчески подхо­
дит к делу начальник командного пункта 
капитан П. Шурансков. Динамичность 
тренировок, изучение тактических прие­
мов «противника», а значит, и способов 
управления своими истребителями рас­
ширяют профессиональный кругозор его 
подчиненных, делают их учебу интересной.

Был такой случай. С вышестоящего 
КЦ поступило распоряжение о провод­
ке группы самолетов. Поначалу вроде 
бы все шло хорошо. Летчики точно вы­
держивали заданный маршрут. И вдруг 
офицер боевого управления заметил, 
что скорость самолетов меньше расчет­
ной- Запросил ведущего группы. Тот 
ответил, что приборная скорость нор­
мальная. В чем же дело? Оказалось, 
летчики не внесли поправку на сильный 
встречный ветер на высоте полета груп­
пы. Офицер боевого управления тут же 
запросил у синоптиков метеоданные, про­
извел необходимые расчеты, которые 
показали: на установленном режиме по­
лета топлива до аэродрома базирования 
может не хватить. Было принято реше­
ние посадить самолеты на промежуточ­
ном аэродроме. Так удалось предотвра-

за грядой возвышенности. Наступление 
«противника» на участке прорыва было 
сорвано.

Успешный боевой вылет заметно под­
нял настроение авиаторов. Однако, гото­
вясь к повторному вылету, они понимали, 
что теперь добиться внезапности будет 
труднее. «Противник» ожидает налета 
с воздуха и предпримет все меры, чтобы 
отразить его.

Обстановка накалялась. Невзирая на 
большие условные потери, танкисты 
попытались вновь прорвать оборону мо­
тострелков. Для этого, пользуясь насту­
пившей темнотой, они сосредоточили 
новые силы на направлении главного 
удара.

По согласованию со старшим начальни­
ком подполковник Беляков решил изме­
нить ранее отработанный план. Проведя 
разведку, авиаторы расположили верто­
леты на небольшой лесной поляне. Могу­
чие сосны надежно укрыли вертолеты от 
обзора радиолокационных средств «про­
тивника».

Место это было выбрано удачно. 
Поляна располагалась на не доступном

Подполковник А. БЕДЖАНЯН

тить предпосылку к летному происшест­
вию.

С высокой ответственностью относят­
ся здесь и к проведению непосредствен­
ной подготовки специалистов КП. В хо­
де ее тщательно изучаются и проигры­
ваются на планшетах и специальной 
аппаратуре упражнения, запланирован­
ные на полеты. Уточняются вопросы уп­
равления, намечаются и рассчитывают­
ся необходимые рубежи, данные для ухо­
да на запасные аэродромы в случае из­
менения метеоусловий. Обстоятельная 
непосредственная подготовка необходи­
ма ещё и потому, что на ней отрабаты­
вается тактическое взаимодействие лет­
чиков и специалистов КП. Нередко ка­
питан П. Шурансков и другие офицеры 
КП занимаются на тренажерах в роли 
летчиков. В программу их «полетов» 
включаются различные упражнения, ими­
тирующие элементы реального полета, 
позволяющие лучше знать специфику 
летной работы и, следовательно, уверен­
нее, четче действовать при управлении 
экипажами.

Немаловажный вопрос, имеющий пря­
мое отношение к профессиональной под­
готовке офицеров КП, — воспитание у 
них высокой ответственности, решитель­
ности. Не секрет, нередко инициатива 
летчика-истребителя целиком находит­
ся в руках офицера боевого управления, 
поскольку он, опираясь на данные сов­
ременной радиолокационной аппарату­
ры, имеет возможность вести перехват­
чик в атаку по наиболее выгодной в кон­
кретной обстановке тактической схеме.

для танков направлении, рядом с доро­
гой фронтального направления, где, по 
данным разведки, «противник» предпола­
гал ввести в бой свои резервы.

...Томительно тянутся минуты ожида­
ния. Наконец поступил условный сигнал. 
Пара вертолетов огневой поддержки 
внезапно появилась из-за крон деревьев 
и нанесла дерзкий разящий удар. На 
темном фоне местности особенно яркими 
казались малиновые сполохи ракет, не­
сущихся к находящейся на марше колон­
не.

После атаки вертолеты на предельно 
малой высоте ушли назад, чтобы избе­
жать ответного удара. А вскоре мото­
стрелки начали мощное контрнаступле­
ние, которое завершилось разгромом  
атакующей группировки «противника».

При подведении итогов ЛТУ общевой­
сковой командир объявил благодарность 
подчиненным подполковника В. Белякова, 
а сам ведущий за умелые и тактически 
грамотные действия был награжден цен­
ным подарком.

В то же время офицера боевого управ­
ления постоянно волнует вопрос: а готов 
ли летчик к тому или иному маневру? 
Особенно тогда, когда воздушный бой 
ведется на предельных режимах, когда 
нужно решиться на обоснованный риск. 
В таких ситуациях офицер КП испы­
тывает огромное нервное напряжение. 
Ведь результат воздушного поединка — 
это оценка и его способности взять на 
себя ответственность за исход боя.

Порой случается, что офицер боево­
го управления не решается проявить 
инициативу, не спешит, как говорится, 
испытывать судьбу. И дело тут не в от­
сутствии тактической зоркости, опыта 
наведения. Просто он хорошо знает: слу­
чись неудачный перехват, спросят преж­
де всего с него. И считает: не лучше 
ли наводить по шаблону... Таким обра­
зом, получается, что практика идет враз­
рез с требованиями современного воз­
душного боя. Офицер КП знает, как це­
лесообразнее, неожиданнее для «против­
ника» построить атаку в той или иной 
ситуации, но свои знания и опыт не ре­
ализует. Как мне кажется, это резуль­
тат укоренившегося у некоторых офи­
церов явно ошибочного взгляда на роль 
летчика и специалистов КП в ходе воз­
душного боя.

Совершенная наземная техника, эксплу­
атируемая опытными специалистами, поз­
воляет надежно контролировать воздуш­
ное пространство и активно влиять на 
ход и исход боя. Для этого между 
офицерами КП и летным составом долж­
ны быть взаимопонимание, тесный кон­
такт и равная ответственность за точность 
воздушных атак. Современный бой тре­
бует высокого профессионального мас­
терства, умения тактически грамотно мыс­
лить, самостоятельно принимать пра­
вильные решения и быстро осуществлять 
их. Это одинаково важно как для лет­
чиков, так и для специалистов команд­
ных пунктов. Успех гарантируется толь­
ко их совместной четкой и слаженной ра­
ботой.
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СЛОВО О ВЕТЕРАНАХ ВВС

Г В А Р Д Е Й С К А Я
З А К А Л К А

Подполковник в отставке П. ГУСЬКОВ

Гвардии старший лейтенант Констан­
тин Таюрский знал, что в полку его 

зовут «таежником», но не подозревал, 
что к этому слову со временем добави­
лись другие, пока случайно не услышал 
один разговор. Молодой летчик Павел 
Гудошников спросил у штурмана Ивана 
Соболева, почему командира зовут 
«дважды жареным гвардии таежником».

—  Родом он из Сибири, значит, таеж­
ник. Гвардия есть гвардия. Ну а дважды 
жареный потому, что два раза в самоле­
те горел, — ответил штурман.

...Это  произошло в сорок третьем го­
ду. Первый раз — летом в небе над До­
ном во время прорыва вражеской обо­
роны на Миусе. Тогда он был ранен в 
воздухе. Второй раз — осенью под 
Мелитополем, когда летели бомбить 
переправу через Днепр. Страшно ока­
заться в небе в горящем бомбардиров­
щике: ведь за спиной товарищи. Когда 
создалось катастрофическое положение, 
командир приказал экипажу покинуть 
самолет с парашютами.

— Поняли, —  в один голос ответили 
штурман и стрелок-радист. — А сам?

—  Самолет управляем, бросить его 
не могу1 '

— Тогда мы с тобой!
Спорить было некогда, и он подумал: 

«Припечет — выпрыгнут!» Но они не 
выпрыгнули. Горящая машина приземли­
лась в поле. Как только экипаж выско­
чил из самолета, он взорвался.

Воевал Константин Таюрский в про­
славленном 135-м гвардейском Таган­
рогском Краснознаменном, орденов Ку­
тузова и Александра Невского бомбар­
дировочном авиационном полку 6-й гвар­
дейской трижды орденоносной Таган­
рогской авиадивизии. После освобожде­
ния Донбасса и Левобережной Украины 
в апреле 1944 года полк в сопровожде­
нии истребителей перебазировался в 
Крым. Попутно экипажи выполняли бое­
вые задания.

Предстояло нанести бомбовый удар с 
пикирования по артиллерийским позици­
ям фашистов юго-восточнее Севастопо­
ля. При выходе на цель перестроились в 
колонну звеньев. Противник встретил са­
молеты плотным заградительным огнем 
зенитной артиллерии. Из пикирования 
самолеты выходили над морем, а там 
их подстерегали вражеские истребители.

Прямым попаданием зенитного снаря­
да был поврежден и стал отставать от 
строя самолет летчика А . Заплавного. 
Почуяв легкую добычу, на него наброси­
лись два «фокке-вульфа». На выручку 
оказавшимся в беде товарищам поспе­
шил экипаж Таюрского. Своим огнем он 
помог отбить атаки истребителей. О 
действиях экипажа Таюрского фронтовая 
газета писала: «Суворовским правилом: 
сам погибай, а товарища выручай — ру­
ководствуются гвардейцы в бою».

Вскоре полку была поставлена новая 
задача: нанести удар по каравану судов 
противника в Черном море. Повел де­
вятку командир полка Герой Советского

Союза гвардии полковник Д . Валентик. 
Экипаж Таюрского шел левым замыкаю­
щим в звене А . Пронина. На аэродроме 
Сарабуз к группе пристроилась восьмер­
ка истребителей сопровождения под 
командованием Героя Советского Союза 
гвардии майора В. Лавриненкова. Пере­
секли береговую черту, вышли в море 
и взяли курс на запад.

Вдруг на самолете Таюрского начал 
давать перебои один мотор, машина 
держалась в строю за счет форсирова­
ния второго, но и он скоро перегрелся 
и задымил. Пришлось прибрать оборо­
ты. Бомбардировщик начал отставать от 
группы. Таюрский доложил об обстанов­
ке ведущему и попросил разрешения 
действовать самостоятельно. Командир 
дал «добро».

При подходе к цели самолеты пере­
строились в колонну и звено за звеном 
начали пикировать на караван.

Когда одиночный самолет приблизил­
ся к каравану, командир не сразу смог 
выбрать себе цель. Одни корабли горе­
ли, другие тонули... Впечатление такое, 
что ничего целого тут не осталось. Одна­
ко летчик заметил за одним судном бе­
лый бурун.

— Атакуем! —  скомандовал экипажу 
Таюрский и ввел самолет в пикирование.

На корабле заметили атакующий бом­
бардировщик. С  палубы ударили «эрли- 
коны». Корабль начал маневр. Было вид­
но, как пенный след за ним круто ис­
кривляется. Но вот перекрестие прицела 
легло на центр палубы.

—  Не уйдешь! —  сквозь зубы прого­
ворил летчик.

Стремительно несется навстречу мо­
ре. И нет такой силы, которая свернула 
бы самолет с боевого курса. Но вот на­
жата кнопка сброса. Таюрский потянул 
на себя штурвал.

— Командир, прямое попадание! — 
закричал по СП У стрелок-радист Леонид 
Инжеватов.

Так молодой коммунист гвардии стар­
ший лейтенант Таюрский отметил этот па­
мятный для него день: утром, перед вы­
летом, ему был вручен партийный би­
лет. В тот же день летчик совершил еще 
один успешный боевой вылет. А  всего за 
месяц боевой работы в Крыму экипаж 
Таюрского совершил двадцать один бое­
вой вылет на бомбометание, провел две­
надцать воздушных боев с истребителя­
ми противника.

В конце мая 1944 года полк перебро­
сили на 3-й Белорусский фронт. Летчики 
наносили бомбовые удары по укреплен­
ным позициям противника, местам скоп­
ления его войск.

Во время бомбардировки инженерных 
укреплений на витебском плацдарме са­
молет Таюрского попал в полосу плот­
ного зенитного огня. От прямого попа­
дания снаряда разрушилась бензосисте­
ма. Константин был ранен в голову ос­
колками. За машиной потянулся черный 
шлейф горящего бензина. Бомбардиров­
щик мог взорваться в любую минуту. Но 
летчик не повернул назад, а вывел его 
из боевого порядка, чтобы в случае 
взрыва не повредить летящие сзади са­
молеты, вышел на цель и сбросил бом­
бы на артиллерийские позиции врага. 
Затем бомбардировщик с пустыми бака­
ми приземлился на своей территории.

Всего за годы Великой Отечественной 
войны командир звена гвардии старший 
лейтенант К. Таюрский совершил 143

Заслуженный летчик-испытатель СССР К . Таюрский перед полетом на тренировку 
космонавтов в «бассейне невесомости».

Фото из архива автора.
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боевых вылета, из них 137 — на бомбо­
метание и 5 — на разведку в тыл про­
тивника. Не счесть воздушных боев с 
фашистскими истребителями. Храбро, 
бесстрашно, мастерски дрался с врагом 
коммунист Таюрский. За мужество и ге­
роизм, проявленные при выполнении 
заданий командования, он был награж­
ден двумя орденами Красного Знамени, 
орденами Отечественной войны I степе­
ни, Красной Звезды , многими медалями.

Бурное развитие авиационной техники 
в послевоенный период потребовало 
прочных инженерных знаний. И замести­
тель командира эскадрильи гвардии ка­
питан Таюрский поступил на инженерный 
факультет Военно-воздушной инженер­
ной академии имени Н. Е. Жуковского. 
Богатый боевой опыт и хорошая инже­
нерная подготовка позволили ему после 
окончания академии стать летчиком-ис- 
пытателем. Было это в 1953 году.

Новая работа требовала высокой про­
фессиональной грамотности и безупреч­
ной техники пилотирования, хладнокро­
вия и выдержки, смелости и способно­
сти идти на осознанный риск во имя спа­
сения дорогостоящей авиационной тех­
ники. Константин Дмитриевич старался 
шире использовать полученные в акаде­
мии знания, на земле тщательно готовил­
ся к каждому испытательному полету. 
Тем не менее не обходилось без неожи­
данностей. Порой приходилось садиться 
с остановившимися двигателями, частич­
но заклиненным управлением, повреж­
денным несущим винтом вертолета. И ни 
разу он не покинул опытную машину: 
помнил, какой огромный труд  конструк­
торов и рабочих в нее вложен.

При государственных испытаниях на 
предельную дальность опытного тяжело­
го реактивного самолета отказала авто­
матика топливной системы. Остановился 
сначала один, затем другой двигатель. 
Самолет, круто опустив нос, понесся к 
земле. Таюрский установил оптимальную 
для запуска скорость и вместе с борттех­
ником (как было отработано на земле) 
начал попеременно запускать двигатели. 
До земли оставалось совсем немного, 
когда оба двигателя вышли на заданный 
режим.

—  В одном из испытательных поле­
тов, —  вспоминает Константин Дмитрие­
вич, — нужно было оценить характери­
стики боковой устойчивости и управля­
емости вертолета продольной схемы 
Як-24. Тогда его окрестили «летающим 
вагоном». На высоте тысячи метров на 
разных скоростях, установленных полет­
ным заданием, я выполнял ступенчатое 
отклонение педалей до упора. В гори­
зонтальном полете вертолет удерживал­
ся другими органами управления. В ре­
жиме же скольжения его трясло, как в 
лихорадке. При очередном перемеще­
нии вперед педаль неожиданно «прова­
лилась», то есть сама ушла вперед до 
упора. Машина рванулась и, заваливаясь 
на бок, со снижением начала вращать­
ся в сторону, противоположную крену. 
Нажал изо всех сил на противоположную 
педаль — бесполезно. Попытался помочь 
ручкой управления и шаг-газом — ниче­
го не получилось. Вертолет уже совсем 
лег на бок и, увеличивая вертикальную 
скорость, продолжал вращаться. Нако­
нец удалось подобрать такое сочетание 
положений ручки управления и шаг-газа, 
при котором педали стали эффективны­
ми. Вертолет постепенно начал выходить 
в горизонтальный полет. После подроб­
ного анализа записей самописцев внесли
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необходимые изменения в систему уп­
равления.

Таюрский принимал участие в научно- 
исследовательской работе по выявлению 
летных возможностей вертолетов Ми-1 
и Ми-4 в горной местности. По ее ре­
зультатам были составлены инструкции 
экипажам, в которых приведены номо­
граммы, позволяющие быстро опреде­
лить возможности вертолета при вы­
полнении взлетов с горных площадок и 
посадок на них, получить необходимые 
сведения по технике пилотирования в го­
рах. В качестве ведущего летчика-испы- 
тателя он участвовал также в научно-ис­
следовательской работе по определению 
характеристик устойчивости и управляе­
мости тяжелого самолета с четырьмя 
турбореактивными двигателями на боль­
ших углах атаки до сваливания. Его на­
ставниками в этих полетах были такие 
асы-испытатели, как Герои Советского 
Союза, заслуженные летчики-испытатели 
СССР С . Бровцев и Ю . Антипов.

В 1964 году Константину Дмитриевичу 
Таюрскому за многолетнюю творческую 
работу в области испытаний и исследова­
ний новой авиационной техники было 
присвоено звание «Заслуженный летчик- 
испытатель СССР». К боевым наградам 
летчика прибавилось три ордена за тру­
довые успехи.

Вершиной испытательского мастерства 
бывший фронтовик считает участие в 
тренировках космонавтов к полетам в 
условиях невесомости. Впервые с этим 
явлением он встретился еще в годы 
войны, когда вводил Пе-2 в глубокое пи­
кирование. Правда, то были мгновения 
невесомости. А  начиная с 1960 года Кон­
стантин Дмитриевич начал серьезно за­
ниматься исследованием возможности 
создания невесомости на реактивном са­
молете. На специально оборудованном 
для этой цели Ту-104 он выполнил 125 
полетов, создав в них 646 режимов не­
весомости с общим временем 4 часа 36 
минут.

Как известно, продолжительность не­
весомости во многом зависит от степе­
ни подготовки летчика и длится в сред­
нем около двадцати секунд. Таюрский 
доводил ее до двадцати шести секунд. 
Эти полеты требовали большого мужест­
ва и умения предельно четко пилотиро­
вать самолет в необычных условиях, ког­
да малейшая неточность или ошибка 
могла привести к аварийной ситуации.

В «бассейне невесомости» самолета- 
лаборатории проходили подготовку к 
космическим полетам летчики-космонав­
ты СССР А . Николаев, П. Попович, В. Бы­
ковский, А . Леонов, В. Комаров, В. Ш а­
талов, Г. Береговой, Б. Волынов, А . Ели­
сеев, В. Кубасов, Е. Хрунов, Г. Шонин, 
В. Горбатко и другие. В качестве инст­
руктора с ними неоднократно летал пер­
вый космонавт планеты Юрий Алексее­
вич Гагарин.

Более двадцати лет отдал испытатель­
ской работе летчик К. Таюрский. За это 
время он провел около ста летных ис­
пытаний самолетов и вертолетов раз­
личных модификаций, освоил летатель­
ные аппараты шестидесяти пяти типов, 
налетал более четырех тысяч часов.

Сейчас Константин Дмитриевич на за­
служенном отдыхе. Но не может он си­
деть сложа руки. Бывший фронтовик, 
заслуженный летчик-испытатель СССР 
участвует в военно-патриотической ра­
боте, делится своим богатым опытом с 
молодыми авиаторами.

БЫТЬ В П Е Р Е Д И
Полет завершен. Позади тысячи кило­

метров сложнейшего маршрута. Перед 
экипажем военного летчика второго 
класса капитана В. Герасимова стояла 
нелегкая задача — после полета на мак­
симальную дальность выбросить в тылу 
«противника» парашютный десант на 
площадку ограниченных размеров. Мно­
гочасовой полет в боевом порядке воен­
но-транспортных самолетов в сложных 
метеорологических условиях потребовал 
большого напряжения моральных и фи­
зических сил. Несмотря на трудности, 
авиаторы прибыли в заданный район 
точно по месту и времени. Выполнив про­
тиворакетный маневр, произвели прице­
ливание и десантировали личный состав 
и боевую технику. Полетное задание бы­
ло выполнено отлично.

Экипаж, который возглавляет комму­
нист капитан В. Герасимов, молодежный: 
средний его возраст двадцать четыре го­
да. Да и сам командир еще молод — 
недавно ему исполнилось двадцать семь. 
Этот передовой коллектив добился за­
метных успехов. За высокие показатели 
в учебе и службе авиаторов не раз отме­
чали старшие начальники, на борту их 
машины стоит красный пятиугольный 
знак «Отличный самолет части». Немало 
усилий, настойчивости и терпения по­
требовалось от коммуниста В. Герасимо­
ва, чтобы вывести подразделение в чис­
ло передовых.

Еще в детстве, глядя на пролетающие в 
небе самолеты, Владимир с завистью и 
восхищением думал о людях, управляю­
щих крылатыми машинами. Он твердо 
решил после окончания десятилетки 
стать военным летчиком.

Пять лет прошло с той поры, как вы­
пускник Балашовского высшего военно­
го авиационного училища летчиков име­
ни главного маршала авиации А. А. Но­
викова лейтенант В. Герасимов прибыл к  
месту службы. За это время в жизни мо­
лодого офицера произошло немало зна­
чительных событий: стал коммунистом,
военным летчиком второго класса, коман­
диром корабля. Капитан В. Герасимов в 
совершенстве овладел современной авиа­
ционной техникой, разнообразными так­
тическими приемами. Высокой командир, 
ской требовательностью и заботой о под­
чиненных он заслужил их глубокое ува- 
женив.

Многое еще предстоит сделать молодо­
му командиру корабля коммунисту В. Ге­
расимову, чтобы закрепить и приумно­
жить успехи, достигнутые экипажем. Од-- 
иако нет сомнения в том, что передовой 
коллектив полностью и с высоким каче­
ством выполнит принятые на новый 
учебный год повышенные социалистиче­
ские обязательства.
Н а  с н и м к е :  военный летчик второго 
класса капитан В. Герасимов после по­
лета.

Текст и фото А. ФРОЛОВА.
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К 100-ЛЕТИЮ СО Д Н Я  РОЖДЕНИЯ М. В. ФРУНЗЕ

ИЗ ЛЕНИНСКОЙ
■

ГВАРДИИ
М. В. Фрунзе. Полковник В. ПИНЧУК, 

кандидат исторических наук, доцент

С первых дней создания Вооруженных Сил СССР Коммунистическая партия. Со­
ветское правительство неустанно заботились о подготовке командных кадров, вы­
шедших из народа, беспредельно преданных делу социализма, способных обеспе­
чить высокую боеспособность армии первого в мире государства рабочих и кресть­
ян. Наиболее ярким представителем партии и народа, верным учеником и соратни­
ком В. И. Ленина, выдающимся военным теоретиком и пролетарским полководцем 
по праву является Михаил Васильевич Ф рунзе. Он впервые дал наиболее полное 
определение понятия военной доктрины государства, которое в своей основе со­
храняется и поныне, внес большой вклад в развитие военной науки и военного ис­
кусства, поставил и решил многие вопросы обучения и воспитания личного состава 
Советских Вооруженных Сил, нашедшие затем свое подтверждение и последующее 
развитие в боевой и политической подготовке советских воинов.

В своей военно-теоретической и практической деятельности М. В. Ф рунзе боль­
шое внимание уделял созданию и боевому применению Красного Воздушного 
Флота. Он не раз подчеркивал, что самым главным родом технических войск, кото­
рый будет играть большую роль на полях будущих битв, является воздушный флот.

Современные достижения советской военной науки и военного искусства впитали 
в себя весь предшествующий опыт строительства Вооруженных Сил СССР, у истоков 
которого стоял видный партийный, государственный и военный деятель М. В. Ф рун­
зе.

ВЕСНОЙ 1919 года объединенные силы 
внутренней и иностранной 

контрреволюции развернули активные 
боевые действия против частей Красной 
Армии. Сложная обстановка сложилась 
на Восточном фронте, особенно на его 
южном крыле. Центральный Комитет 
партии признал Восточный фронт глав­
ным и сосредоточил основные усилия на 
разгроме армии Колчака. По решению 
ЦК Ю жную группу войск фронта, со­
стоявшую из четырех армий, возглавил 
М. В. Ф рунзе . Вступив в командование, 
Михаил Васильевич принялся тщательно 
изучать обстановку, состояние войск 
своих и противника. В результате все­
сторонней разведки и анализа данных 
он принял решение нанести удар по 
флангу и тылу основной группировки 
колчаковцев. Весомую роль в этой опе­
рации командующий отвел авиации. Он 
собрал ее в один мощный кулак и со­
средоточил на направлении главного 
удара.

Красвоенлеты вели воздушную раз­
ведку глубокого и ближнего тыла про­
тивника, наносили удары по колчаков­
цам не поле боя и в районе сосредото­

чения войск, поддерживали связь между 
частями Красной Армии. Всего за время 
операции авиаторы выполнили более ста 
самолето-вылетов.

В одном из рапортов на имя команду­
ющего войсками Восточного фронта 
Ф рунзе писал, что в период Уфимской 
операции он лично давал задания авиа­
отрядам Ю жгруппы, сосредоточенным в 
этом пункте. Летчики, несмотря на труд­
ности технического порядка, успешно 
решали возложенные на них задачи, и 
авиация принесла значительную пользу 
в этой операции. Далее в рапорте Миха­
ил Васильевич предлагал ряд меропри­
ятий, направленных на совершенствова­
ние боевого применения авиации. В ча­
стности, он считал, что для поднятия 
боеспособности авиаотрядов их следует 
освободить от самостоятельного ведения 
хозяйства отдельной части, а также под­
чинить непосредственно командующим 
армиями, исходя из положения, что 
авиация не только орган разведки, но и 
чисто боевое средство.

По представлению Ф рунзе летчики
11-го авиаотряда И- Савин и А . Томашев-

ский были награждены орденом Красно­
го Знамени. В представлении отмеча­
лось, что эти летчики своими смелыми 
действиями и метким бомбометанием 
наводили панику на врага и наносили 
ему урон. Подчеркивалось, что эф ф ек­
тивный огонь из пулеметов они вели, пи­
лотируя аэропланы на небольшой вы­
соте.

Так, впервые руководя боевыми дей­
ствиями авиации группы армий, Михаил 
Васильевич правильно оценил ее воз­
можности, назначение, вник в вопросы 
тактики и организационной структуры. 
Все это позволило ему эффективно при­
менять авиацию в последующих боях.

Под непосредственным руководством 
М. В. Ф рунзе успешно была проведена 
операция по прорыву окружения Ураль­
ска. И здесь большую помощь наземным 
войскам, в частности чапаевской диви­
зии, оказали красвоенлеты. Они система­
тически вели разведку, поддерживали 
связь осажденных с войсками фронта, 
доставляли в город медикаменты, про­
довольствие, боеприпасы. Во многом 
благодаря помощи летчиков осажденный 
гарнизон успешно выдержал длительную 
осаду, доблестно отразил все попытки 
белых прорваться на улицы города.

В целом успех Южной группы войск 
перерос в общее контрнаступление все­
го фронта. В результате армии Колчака 
были разгромлены.

ВСКОРЕ Михаил Васильевич получил но­
вое назначение —  командую­

щим войсками Туркестанского фронта. 
Для скорейшего освобождения трудя­
щихся Туркестанской Советской респуб­
лики от господства эмира был разрабо­
тан план Бухарской операции. Формули­
руя задачи авиации, М. В. Ф рунзе указы­
вал: «...широко использовать авиаотряды 
в составе боевой эскадрильи для бомбо­
метания, пулеметного обстрела и пре­
следования противника».

Боевая работа красных военлетов в 
тот период была напряженной. По распо­
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ряжению командующего они вели воз­
душную разведку войск противника, 
произвели несколько налетов группами 
по 10— 11 самолетов на ставку эмира, 
преследовали его отступавшие войска. 
Летчики совершали по нескольку выле­
тов в день. Они сбросили на головы про­
тивника около трехсот бомб, а также 
воззвания и листовки.

В приказе по Туркестанскому фронту 
М. В. Ф рунзе дал высокую оценку дей­
ствиям авиаторов, внесших заметный 
вклад в разгром последнего оплота 
контрреволюции в Средней Азии. Лет­
ный состав авиагруппы был награжден 
орденом Красного Знамени и ценными 
подарками. Михаил Васильевич приобрел 
новый опыт руководства авиацией, ис­
пользования ее. Этот опыт вскоре очень 
пригодился ему.

О СЕНЬЮ  1920 года резко обострилась 
стратегическая обстановка на 

юге Советской республики, где действо­
вали вооруженные империалистами вой­
ска Врангеля. По решению Центрального 
Комитета партии Ф рунзе был назначен 
командующим Ю жным фронтом. Опера­
ции, проведенные там под его руковод­
ством, также отличались смелостью за­
мысла, умелым сосредоточением авиа­
ции на главных направлениях, обеспече­
нием тесного взаимодействия ее с на­
земными войсками.

В боях с врангелевцами многие крас­
ные летчики показали чудеса храбрости, 
проявили мужество и героизм, а также 
высокое мастерство. Особенно отличи­
лись экипажи тяжелых самолетов «Илья 
М уромец», которые возглавляли летчи­
ки Н. Васильченко и А . Туманский. В од­
ном из вылетов они нанесли бомбовый 
удар по аэродрому противника и унич­
тожили четыре самолета из шести, сто­
явших на старте.

Всего ж е красвоенлеты фронта совер­
шили около 1000 боевых вылетов, сбро­
сили более 2500 килограммов бомб, 
большое количество листовок. Лучших 
авиаторов командующий ставил в при­
мер, рекомендовал остальным учиться у 
них.

ПОСЛЕ победоносного окончания 
гражданской войны советский 

народ приступил к мирному социалисти­
ческому строительству. Оно осуществля­
лось в очень сложных условиях. Не ра­
ботали многие заводы и фабрики. Не 
хватало хлеба, топлива, одежды. К тому 
ж е империалисты не оставили замыслов 
свергнуть Советскую власть, строили 
планы новых военных авантюр против 
Страны Советов, пытались задушить ее в 
тисках экономической блокады. В этих 
условиях Коммунистическая партия и 
Советское правительство приняли меры 
по восстановлению народного хозяйства и 
укреплению обороноспособности стра­
ны. В частности, была намечена широкая 
программа авиационного строительства.

Враги Советской власти как внутри 
страны, так и за рубежом настойчиво 
твердили о невозможности построения 
социализма в СССР , предрекали быст­
рую гибель Страны Советов. Наши планы 
быстрыми темпами строить воздушный 
флот называли за рубежом не иначе как 
выдумкой большевиков. На Западе не

уставали твердить, что русские не смогут 
научиться грамотно эксплуатировать 
сложную авиационную технику. Однако 
пророчествам буржуазной пропаганды 
не суждено было сбыться. Коммунисти­
ческая партия выдвинула лозунг; «Трудо­
вой народ, строй Воздушный Флот1», ко­
торый стал девизом миллионов трудя­
щихся. В 1923 году было учреждено 
«Общество друзей Воздушного Флота» 
(О Д ВФ ), избран его Центральный Совет. 
В состав его вошел М. В. Ф рунзе , кото­
рый одновременно был заместителем 
председателя «Общества авиации и воз­
духоплавания Украины и Крыма» 
(О АВУК).

Важное значение для определения ос­
новных направлений деятельности Об­
щества имело объединенное заседание 
Центрального Совета О Д ВФ  с делегата­
ми X II съезда РКП(б), состоявшееся в ап­
реле 1923 года. На нем были обсуждены 
конкретные вопросы партийного руко­
водства всенародным начинанием по 
созданию Красного Воздушного Флота. 
С  большой речью на заседании высту­
пил командующий войсками Украины и 
Крыма М. В. Ф рунзе . Он пожелал чле­
нам Общества ускорить строительство 
воздушных сил Советского Союза, чтобы 
нашей стране была бы не страшна ника­
кая военная угроза ни с какой стороны,- 
Он не только призывал к действию, но и 
сам подавал пример активной работы в 
этом направлении.

Благодаря постоянному вниманию Ми­
хаила Васильевича О А ВУК широко раз­
вернуло свою деятельность, охватило 
многие районы страны и оказало сущ е­
ственную помощь Воздухофлоту.

ОСОБЕННО ярко талант М. В. Ф рун­
зе как крупного воена­

чальника и организатора раскрылся 
на посту заместителя, а с января 
1925 года —  Председателя Реввоенсо­
вета Республики и Народного ко­
миссара по военным и морским 
делам. Обращаясь в то врему к руково­
дителям ВВС, Михаил Васильевич ставил 
им такую задачу; «Всеми средствами на­
валитесь на авиационную промышлен­
ность, чтобы она давала нам современ­
ные самолеты, побольше количеством и 
лучшего качества. Я не успокоюсь до 
тех пор, пока мы не будем иметь креп­
кий воздушный флот. Буду требовать ре­
шительных действий, устранения всех 
неполадок». При непосредственном уча­
стии Ф рунзе был разработан трехлетний 
план развития Красного Воздушного 
Флота на 1924— 1926 годы. Выполнение 
его шло успешно, и в июне 1925 года 
Президиум Реввоенсовета СССР принял 
решение пересмотреть ранее намечен­
ный план выпуска самолетов, увеличив 
их производство на 50 процентов.

Талантливый полководец, руководи­
тель и организатор, коммунист ленин­
ской закалки, М . В. Ф рунзе хорошо по­
нимал, что за техникой, какой бы совер­
шенной она ни была, всегда стоит живой 
человек, без которого эта техника мерт­
ва. Поэтому вопрос подготовки авиаци­
онных кадров оставался для него глав­
нейшим. Так, большое внимание он уде­
лял деятельности Академии Воздушного 
Ф лота имени профессора Н. Е. Ж уков­
ского. Михаил Васильевич живо интере­
совался, как строится и совершенствует­

ся учебный процесс, как ведется науч­
ная и практическая работа, какова ее 
эффективность. На слушателей академии 
он возлагал большие надежды.

Первый выпуск авиационных инжене­
ров, окончивших полный курс академии, 
состоялся в апреле 1925 года. Приказом 
РВС СССР авиационным специалистам 
было присвоено звание «военный инже­
нер-механик Воздушного Флота». «Ваш 
выпуск —  крупный успех а трудном деле 
рождения советской техники, —  писал 
в приветствии М. В. Ф рунзе . —  ...Крас­
ный Воздушный Ф лот нуждается в целой 
армии инженеров-строителей, механи- 
ков-техников, стоящих во всеоружии со­
временного научного знания. Воздушная 
академия, положившая сегодня первое 
начало, в дальнейшем должна помочь 
осуществлению этой задачи полностью. 
В этом —  залог будущей мощи рожда­
ющегося на наших глазах Советского 
Воздушного Флота».

В авиацию пришли хорошо подготов­
ленные, талантливые, безгранично пре­
данные делу специалисты. Их энтузиазм, 
высокая творческая активность не за­
медлили сказаться на решении важней­
ших проблем строительства Красного 
Воздушного Флота. В 1925 году с ведома 
и одобрения Михаила Васильевича состо­
ялся первый в стране полет с научно-ис­
следовательской целью —  испытание 
отечественных аэронавигационных при­
боров. В то же время был испытан и 
сдан в серийное производство авиацион­
ный мотор в 300 л. с ., изготовленный 
полностью из отечественных материалов. 
На летные испытания вышел двухмест­
ный цельнометаллический самолет АНТ-3 
конструкции А . Н. Туполева (в военном 
варианте —  разведчик), готовился к ис­
пытаниям АНТ-4, известный в ВВС как 
ТБ-1. Рассматривались и другие конст­
рукции самолетов, моторы, приборы и 
системы вооружения. Готовились пере­
леты Москва —  Пекин, Ленинград — 
Маточкин Шар, которые были осущест­
влены в том же году.

Это был большой успех первого в ми­
ре социалистического государства. Вы­
ступая на III съезде Советов Союза ССР 
с докладом «Красная Армия и оборона 
Советского Союза», М. В. Ф рунзе с 
большой гордостью за нашу Родину со­
общил, что отечественное самолето­
строение развивается быстрыми темпа­
ми и все больше удовлетворяет потреб­
ности страны. «Наша авиация, — под­
черкнул он, —  начинает выходить на ми­
ровую арену».

Подготовке летных кадров для Крас­
ного Воздушного Ф лота Михаил Ва­
сильевич придавал особое значение, от­
водя значительную роль молодежи. «В 
целях приобретения технических навы­
ков и массовой подготовки летного со­
става, —  писал он, — было бы очень 
хорошо привлечь к органической работе 
по развитию советской авиации нашу 
молодежь. Это можно было бы сделать 
удобнее всего в форме шефства со 
стороны комсомола не только над мор­
ским, но и над авиафлотом. Несомненно, 
что пролетарская молодежь со своим эн­
тузиазмом и энергией сумеет дать ог­
ромный толчок развитию авиации и по­
может превращению ее из предмета уз­
кого круга специалистов в общенарод­
ное дело».
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РЕШЕНИЯ XXVI СЪЕЗДА КПСС — В ЖИЗНЬ!

КРЫЛЬЯ  
Д А Е Т  
Д О СА А Ф

Генерал-майор А. МАМАЕВ,
член Президиума ЦК ДОСААФ  СССР

Годы, минувшие после X X V I  съезда К П С С , ознаменовались вдохновенным тру­
дом советского народа, направленным на выполнение грандиозных планов комму­
нистического строительства в нашей стране. В  этот период, учитывая обострившуюся 
по вине агрессивных кругов империализма международную обстановку, партия и 
правительство постоянно уделяли неослабное внимание вопросам укрепления оборо­
носпособности Советского государства, Вооруженных Сил С С С Р .

На высшем форуме коммунистов отмечалось, что их боевой потенциал составляет 
прочный сплав высокой технической оснащенности, воинского мастерства и несокру­
шимого морального духа . На укрепление этого боевого потенциала, на подготовку 
трудящихся к защите социалистического Отечества направлена деятельность Все­
союзного орденов Ленина и Красного Знамени добровольного общества содействия 
армии, авиации и флоту — Д О С А А Ф  С С С Р . Его по праву называют школой пат­
риотов, надежным резервом Советских Вооруженных Сил.

Работа оборонного Общества приобретает особое значение в свете требований 
постановления Ц К  К П С С  «О дальнейшем улучшении партийного руководства ком­
сомолом и повышении его роли в коммунистическом воспитании молодежи». В нем 
подчеркивается, что оборонное Общество должно усилить военно-патриотическое 
воспитание молодого поколения советских людей, прививать ему чувство высокой 
ответственности за выполнение почетного долга по защите социалистического Оте­
чества. Выполняя требования партии, организации Д О С А А Ф  видят свою задачу 
в том, чтобы с еще большей настойчивостью воспитывать у молодежи любовь 
к Родине и ненависть к ее врагам, высокую политическую бдительность, постоянную 
готовность к подвигу.

Так на важнейшем этапе становления 
отечественной авиации М. В. Ф рунзе 
прозорливо определил основной источ­
ник летных и технических кадров. Его 
мысли и предложения по этому вопро­
су нашли отражение в решении IX съез­
да ВЛКСМ , который провозгласил бое­
вой лозунг: «Комсомолец, на самолет!» 
В результате к началу Великой Отечест­
венной войны почти каждый третий авиа­
тор был комсомольцем.

СТРЕМЛЕНИЕ самому разобраться во 
всех тонкостях военного 

дела, иметь собственное мнение по ря­
ду важнейших проблем военной теории 
и практики было внутренней потребно­
стью Михаила Васильевича, выражением 
его высокой духовной культуры и твор­
ческого подхода к решению практиче­
ских задач. Вникая в вопросы организа­
ции и боевой подготовки Военно-Воз­
душных Сил, Ф рунзе проявлял боль­
шую осведомленность, знание дела, 
предвидение. При его непосредствен­
ном участии и руководстве четко опре­
делились характер армейской и страте­
гической авиации, характер и роль мор­
ской авиации в общем строительстве 
Воздушного Ф лота СС С Р , значение вы­
сокоразвитой авиапромышленности, на­
учно-исследовательской работы, вопро­
сы боевого применения и другие. Его 
деятельность, направленная на создание 
и укрепление советской авиации, дала 
замечательные плоды. Партия и прави­
тельство, весь советский народ, воины 
Вооруженных Сил высоко оценили ее. 
Отдавая должное этому замечательному 
человеку, начальник ВВС Красной Армии 
П. Баранов после смерти Михаила Ва­
сильевича писал осенью 1925 года, что 
Красный Воздушный Ф лот в нынешней 
организации —  детище Ф рунзе .

Основные теоретические положения 
по вопросам советской военной науки и 
военного искусства, выдвинутые и раз­
работанные М. В. Ф рунзе , получили под­
тверждение в годы Великой Отечествен­
ной войны. Наши ВВС —  наиболее мо­
бильный и дальнобойный вид Вооружен­
ных Сил —  оказали существенное влия­
ние на ход и исход не только отдельных 
операций, но и войны а целом. Воспи­
танные ленинской партией и комсомо­
лом, советские воздушные бойцы про­
явили высочайшее мастерство, показали 
чудеса храбрости и героизма. Отечест­
венная промышленность дала им совер­
шенную технику, ставшую подлинным 
оружием победы. В постановлении ЦК 
КПСС «О 40-летии Победы советского 
народа в Великой Отечественной войне 
1941— 1945 годов» подчеркивается, что 
весь ход напряженной борьбы показал 
превосходство советской военной науки, 
высокий уровень стратегического руко­
водства и боевого мастерства наших во­
енных кадров, в том числе и авиацион­
ных.

Так жизнь убедительно подтвердила 
верность линии Коммунистической пар­
тии, идей В. И. Ленина и его соратника 
М. В. Ф рунзе в деле строительства Во­
оруженных Сил С ССР и укрепления 
обороны социалистического Отечества.

И сегодня советские ВВС, оснащенные 
всем необходимым для отпора агрессо­
ру, бдительно стоят на страже завоева­
ний социализма.

Д  ктивно участвуя в выполнении ре- 
**шений XXVI съезда партии, после­

дующих Пленумов Центрального Коми­
тета, указаний Генерального секретаря 
ЦК КПСС, Председателя Президиума 
Верховного Совета СССР товарища 
К. У. Черненко, оборонное Общество 
растет численно и укрепляется организа­
ционно. Его 358 тысяч первичных орга­
низаций, действующих в большинстве 
трудовых и учебных коллективов, объе­
диняют в своих рядах свыше 105 мил­
лионов человек.

Оборонное общество успешно решает 
стоящие перед ним задачи по военно- 
патриотическому воспитанию трудящих­
ся, подготовке молодежи к службе в ря­
дах Вооруженных Сил СССР, пропаган­
де военно-технических знаний, закаляет 
будущих защитников социалистического 
Отечества идейно и физически.

ДОСААФ готовит для народного хо­
зяйства кадры массовых технических 
профессий, имеющих военно-прикладное 
значение. Только в минувшем году в 
школах и клубах, на различных курсах 
оборонного Общества было обучено 
свыше 2,1 миллиона специалистов раз­
личного профиля, которые сегодня до­
стойно вносят вклад в решение народ­
нохозяйственных задач одиннадцатой

пятилетки, а завтра, если потребуется, 
уверенно встанут в строй технически 
подготовленных защитников Родины.

Важное направление в деятельности 
ДОСААФ — руководство развитием в 
стране технических и военно-приклад­
ных видов спорта. Большой. популярно­
стью пользуется авиационный спорт.

Выполняя свою основную задачу по 
активному содействию укреплению обо­
роноспособности страны и подготовке 
молодежи к защите социалистического 
Отечества, оборонное Общество активно 
участвует в развитии советской авиации, 
обучении и воспитании тех, кто стано­
вится ее гордостью. Истоки этой рабо­
ты уходят в далекие двадцатые годы. В 
марте 1923 года энтузиазм советских 
людей, вызванный призывом партии 
«Трудовой народ, строй Воздушный 
Флот1», вылился в создание массовой 
добровольной организации трудящих­
ся — Общества друзей Воздушного 
Флота — ОДВФ. Оно положило начало 
развитию в стране авиационных видов 
спорта, в первую очередь планерного.

Широкий отклик нашел призыв О б­
щества друзей Воздушного Флота: «От 
модели — к планеру, от планера —  к 
самолету». За короткое время на посту­
пившие от населения средства было по-
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строено около 150 боевых самолетов. В 
январе 1925 года ОДВФ передало Воен­
но-Воздушному Флоту авиационную эс­
кадрилью имени В. И. Ленина. Затем 
были сформированы авиаэскадрилья 
имени Ф. Э. Дзержинского и несколько 
авиаотрядов.

Общество росло, крепло, решало все 
более широкий круг задач. В соответ­
ствии с этим менялось и его название. 
В результате в 1927 году в целях более 
успешной работы образовалась единая 
организация —  Союз обществ друзей 
обороны и авиационно-химического 
строительства СССР (сокращенно Осо- 
авиахим). С его патриотической дея­
тельностью связаны все важнейшие ме­
роприятия, проводившиеся в стране в 
довоенные и военные годы.

К 1936 году число аэроклубов возрос­
ло до 170, а парк самолетов увеличился 
почти в двенадцать раз. Росло и коли­
чество обученных- в оборонном Общест­
ве пилотов. Всего с 1930 по 1941 год 
аэроклубы подготовили более 120 тысяч 
летчиков и почти столько же парашю­
тистов.

Среди тех советских воздушных бой­
цов, кто ранним утром 22 июня 1941 го­
да поднялся в воздух, чтобы отразить 
первые налеты фашистской авиации, 
были питомцы оборонного Общества.

Родина высоко оценила подвиги сво­
их крылатых защитников. Среди летчи­
ков, удостоенных в годы Великой Оте­
чественной войны звания Героя Совет­
ского Союза, около тысячи воспитанни­
ков Осбавиахима.

В послевоенные годы работа по обу­
чению летному делу тех, кого зовет 
небо, получила в ДОСААФ (так с 1951 
года стало называться оборонное О б­
щество) новый размах. Именно тогда 
в аэроклубы пришли учиться летать 
многие из будущих космонавтов. Перво­
проходец космоса Ю. А. Гагарин не раз 
подчеркивал, что свой путь в космос 
начал с Саратовского аэроклуба. Умные 
и заботливые учителя привили ему лю­
бовь к авиации, помогли найти свое 
призвание.

Многим ровесникам Юрия Гагапи- 
на — летчикам послевоенной поры — 
очень помогло то, что их наставниками 
в аэроклубах стали прославленные воз­
душные бойцы, герои минувшей войны. 
Это Герой Советского Союза, заслужен­
ный военный летчик СССР генерал-пол­
ковник авиации С. Харламов, Герой 
Советского Союза А. Труд, И. Кузне­
цов, И. Середа, И. Вишняков и другие. 
Они не только передавали и передают 
молодежи свои профессиональные зна­
ния, но и воспитывают у них патрио­
тизм, готовность к подвигу во имя Ро­
дины. Многие их ученики достигли боль­
ших высот, совершили подвиги во имя 
Отчизны. Так, подполковник В. Щ ерба­
ков окончил Витебский аэроклуб 
ДОСААФ. Потом закончил военное учи­
лище, служил в вертолетных частях. За 
образцовое выполнение воинского долга 
и проявленные при этом отвагу, мужест­
во и мастерство он удостоен звания Ге­
роя Советского Союза.

Высокое летное мастерство, полная 
самоотдача, дисциплинированность, на­
стойчивость в достижении поставленной 
цели характеризуют военного летчика 
первого класса подполковника Ю. Чу- 
рилова. Путевку в небо ему дал Воро­
нежский аэроклуб ДОСААФ. За высо­
кие показатели в овладении новой тех­

никой, мужество и героизм он также 
удостоен звания Героя Советского Со­
юза.

В Курском аэроклубе ДОСААФ об ­
рел крылья и взял курс на околоземную 
орбиту Герой Советского Союза, летчик- 
космонавт СССР, заслуженный летчик- 
испытатель СССР И. Волк.

По праву гордится оборонное Обще­
ство и своей воспитанницей — первой 
женщиной, совершившей два космиче­
ских полета, работавшей в открытом 
космосе, дважды Героем Советского 
Союза С. Савицкой.

И сегодня аэроклубы,- авиационно- 
спортивные клубы ДОСААФ помогают 
найти верный путь в жизни, свою доро­
гу в небо наиболее мужественным и 
целеустремленным молодым людям. За­
горевшись мечтой научиться летать, они 
приходят в оборонное Общество, чтобы 
осуществить задуманное.

Около 20 лет обучает юношей поле­
там на реактивном самолете Челябин­
ский аэроклуб ДОСААФ. Многие из его 
питомцев стали победителями различ­
ных соревнований, мастерами спорта, 
военными летчиками. Например, быв­
ший курсант аэроклуба Ю. Киселев те­
перь военный летчик первого класса, 
мастер пилотажа. Он одинаково метко 
поражает воздушные и наземные цели.

В течение многих лет успешно готовит 
вертолетчиков Владимирский аэроклуб. 
Многие его выпускники служат в Воен­
но-Воздушных Силах, с честью выпол­
няют патриотический и интернациональ­
ный долг. А такие питомцы ДОСААФ, 
как мастер спорта СССР международ­
ного класса А. Полетаев, учат молодежь 
летать, побеждать в спортивных сорев­
нованиях.

Важную роль в подготовке молодежи 
к армейской службе играет авиацион­
ный спорт, являющийся уделом сильных 
духом, крепких телом, мужественных и 
отважных людей. Аэроклубы оборонно­
го Общества настойчиво несут авиаци­
онные знания в массы, стремятся во­
влечь молодежь в занятия авиационны­
ми видами спорта, организуют практиче­
скую подготовку спортсменов-летчиков, 
планеристов, парашютистов. Учебные 
занятия, воспитательную работу ведут 
в них, как правило, инструкторы, в про­
шлом служившие в Военно-Воздушных 
Силах. Под влиянием их вдумчивой и 
целеустремленной деятельности, прово­
димой в трудовых коллективах и среди 
учащейся молодежи, многие юноши из­
бирают службу в авиации делом всей 
жизни.

Умело приобщают молодежь к авиа­
ционному спорту Барнаульский, Донец­
кий, Куйбышевский, Ростовский, Витеб­
ский и другие аэроклубы. В Барнауль­
ском аэроклубе, например, инструкторы 
часто бывают на заводах, в школах и 
ПТУ. Тесные контакты с допризывной 
молодежью, в частности, у заслужен­
ного мастера спорта Л. Ереминой. Она 
организует в городе выступления луч­
ших авиационных спортсменов, активно 
привлекает ребят к занятиям в клубе, 
дала «путевку в небо» нескольким де­
сяткам юношей и девушек.

Для пропаганды авиационного спорта 
работники и ведущие спортсмены этого 
аэроклуба широкр используют местное 
радио и телевидение. Недавно они про­
вели агитперелет по Алтайскому краю, 
в ходе которого активно пропагандиро­
вали боевые традиции ВВС, службу в 
Военно-Воздушных Силах, рассказыва­

ли о подвигах советских летчиков в го­
ды войны и в мирное время. В резуль­
тате в семи районах края созданы спор­
тивные кружки и секции. В честь 40-ле­
тия Победы советского народа в Вели­
кой Отечественной войне клуб проводит 
спортивные соревнования на кубок име­
ни дважды Героя Советского Союза 
П. Плотникова.

Организации ДОСААФ, добившиеся 
лучших показателей в подготовке спортс­
менов, авиационных специалистов для 
Вооруженных Сил СССР, удостоены по­
четных наград —  переходящих Красных 
знамен. Среди награжденных —  Ростов­
ский аэроклуб, где начальником А. Рас- 
суновский, и Краснодарский авиаспорт­
клуб, руководимый Н. Масловым. Кур­
санты этих клубов успешно сдали вы­
пускные экзамены. Все они —  значки­
сты ГТО, получили хорошую физиче­
скую закалку. Многие из них в минув­
шем году поступили в военные авиаци­
онные и другие училища.

В последние годы, особенно теперь, 
после выхода в свет постановления ЦК 
КПСС «О б основных направлениях ре­
формы общеобразовательной и профес­
сиональной школы», теснее стала связь 
аэроклубов с первичными организация­
ми ДОСААФ, конкретнее помощь им в 
проведении оборонно-массовой работы. 
Например, Куйбышевский аэроклуб име­
ни Героя Советского Союза летчика-ист­
ребителя В. Фадеева совершенствует 
работу со школьными организациями 
ДОСААФ. Результаты ее налицо. В го­
роде действует межшкольный учебно­
производственный комбинат авиационно- 
космического профиля. В нем учащиеся 
старших классов изучают конструкции 
летательных аппаратов, их двигателей, 
прыгают с парашютом. Многие занятия 
проводят инструкторы аэроклуба, быв­
шие военные летчики, фронтовики, вете­
раны Военно-Воздушных Сил. Здесь мо­
лодежь не только знакомится с авиаци­
ей, с романтической профессией, полу­
чает хорошую физическую закалку, но 
и развивает чувство ответственности, 
веру в свои силы, проходит школу пат­
риотизма. Это дает весомые результаты. 
Только в прошлом году более половины 
выпускников этого учебно-производст­
венного комбината поступили в военные 
авиационные училища, служат в авиа­
ционных, воздушно-десантных частях. 
И, по отзывам командиров, большинст­
во из них показывают пример в учебе 
и дисциплине.

Как отмечалось на IX Всесоюзном 
съезде ДОСААФ, оборонное Общество 
в основном успешно решает стоящие пе­
ред ним задачи. В то же время нельзя 
не видеть и некоторых недостатков в 
оборонно-массовой работе, в том числе 
и по распространению авиационных зна­
ний, обучению молодежи летному делу. 
Устраняя их, комитеты ДОСААФ стре­
мятся новыми достижениями встретить 
XXVII съезд КПСС. Выполняя требова­
ния постановления Центрального Коми­
тета нашей партии «О 40-летии Победы 
советского народа в Великой Отечест­
венной войне 1941— 1945 годов», они со ­
вершенствуют формы своей деятельно­
сти, направленной на воспитание трудя­
щихся в духе советского патриотизма 
и социалистического интернационализма, 
добросовестного отношения к труду по 
повышению экономического и оборонно­
го могущества Родины, постоянной го­
товности к ее защите.
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ИХ НАГРАДИЛА РОДИНА

РЕЖИМАХНА ПРЕДЕЛЬНЫХ
Полкоанмк Е. БЕССЧЕТНОВ

За образцовое выполнение воинского долга и проявленные при этом отвагу, муже­
ство и мастерство военный летчик-снайпер полковник В. Павлов удостоен высшей 
награды Родины. Указом Президиума Верховного Совета С С С Р  ему присвоено зва­
ние Героя Советского Союза. Ныне Виталий Егорович — слушатель Военной орденов 
Ленина и Суворова академии Генерального штаба Вооруженных Сил С С С Р  имени 
К. Е. Ворошилова. В публикуемом очерке рассказывается о жизни и службе этого офи­
цера, его пути к вершинам ратной славы.

Г| олетное задание было ответствен­
ным. Когда, выполнив его, экипаж 

вертолета повернул на обратный курс, 
топлива в баках оставалось уже на пре­
деле. Внизу хаотически громоздились 
скалы. Поглядывая на них через остек­
ление кабины, Виталий Егорович с бес­
покойством прикидывал, сколько еще 
минут лететь, пока выйдут -на равнину. 
И тут, перекрывая шорохи в эфире, про­
звучал в наушниках голос старшего на­
чальника. Понадобилось забрать в сто­
роне от маршрута несколько человек, 
оказавшихся в трудном положении в 
горах.

— У меня топлива в обрез. Только 
дотянуть до аэродрома, — ответил Пав­
лов и тут же спохватился, подумав: 
может ли он ссылаться на какие-то при­
чины? Если тот, кто, имеет право прика­
зывать, просит его, значит, дело не тре­
бует отлагательства. И тут же поправил 
себя: — Впрочем, попробуем...

Решение не имело ничего общего с без­
оглядным риском. У экипажа имелся шанс. 
Правда, единственный. Как он будет 
использован, во многом зависело от ко­
мандира, его мастерства, а Виталий Его­
рович — летчик высшей квалификации, 
умеет в решающий момент максималь­
но сосредоточить свои силы, заставить 
работать на пределе не только техни­
ку, но и себя.

Заложив крен, развернул винтокры­
лую машину, повел в указанный район, 
напомнив летчику-штурману, чтобы он 
заранее выполнил расчеты. Приземли­
лись, взяли людей, набрали высоту. И 
тут Павлов, взглянув на топливомер, по­
нял, что до аэродрома в прежнем режи­
ме работы им не дотянуть. И он вос­
пользовался тем последним шансом, на 
который возлагал надежды: чтобы «рас­
тянуть» остаток топлива, выключил один 
двигатель и повел машину на другом, 
который принял как бы двойную наг­
рузку...

Горизонтальный полет на одном, да­
же весьма мощном, двигателе в горах, 
на высоте, где воздух разрежен, прак­
тически невозможен. Хорошо, что эки­
паж успел подняться достаточно высоко. 
Расчетная траектория вынужденного сни­
жения показывала, что дотянуть до мес­
та можно. И все же беспокоились: не 
иссякнет ли топливо раньше времени, 
не свалятся ли они в горах?

Полет завершился благополучно. Поз­
же Виталий Егорович признался това­
рищам:

— Четыре минуты снижения над го­
рами, когда ждешь, что вот-вот опус­

теет бак, тянулись будто вечность. Что 
касается стрелки топливомера, то она, 
как нам казалось, отклонялась к нулю 
почему-то быстрее обычного...

...С Виталием Егоровичем мы встре­
тились в академии Генерального штаба, 
куда он недавно поступил учиться. Пол­
ковник Павлов рослый, широкоплечий. 
На тужурке — Золотая Звезда, несколь­
ко орденских планок, ромбик о высшем 
образовании, знак военного летчика-снай- 
пера. Мягкая добрая улыбка, чуть при­
щуренные темно-серые глаза. Во всем 
его облике чувствуется теплота и отзыв­
чивость человека щедрой души. Мы прош­
ли в просторную светлую комнату, при­
сели к столу, разговорились.

Я знал, что за плечами этого летчика 
двадцать с лишним лет военной служ­
бы. Хотелось как можно больше узнать 
о нем, его жизни, работе. Время' от вре­
мени задумываясь, Виталий Егорович 
стал неторопливо рассказывать о себе. 
Скромный, не привыкший выставлять 
своих заслуг, он был предельно краток, 
но факты говорили сами за себя. Пере­
до мной все яснее вырисовывался за­
мечательный облик советского летчика, 
впитавшего в себя лучшие черты наше­
го современника, человека активного, 
деятельного, энергичного, настоящего 
патриота и интернационалиста, для ко­
торого интересы Родины превыше все­
го. В делах, поступках Павлова ощуща­
лось стремление жить полнокровно, ши­
роко, на пределе щедро отпущенных ему 
природой возможностей.

— Всем, чего мне удалось достичь, — 
сказал Виталий Егорович, — я обязан 
прежде всего Родине, тем, кто был ря­
дом, — учителям, командирам, сослу­
живцам. И конечно, сам не жалел тру­
да, не рассчитывал на чью-либо помощь 
или протекцию.

И эти слова осветили многое в его 
жизни и ратной службе.

Детство Виталия было нелегким. Из­
раненный, без левой руки возвратился 
с фронта отец, Егор Захарович, комму­
нист, командир пулеметного взвода, ког­
да-то, в годы коллективизации, первый 
председатель колхоза в селе Белоголо- 
вичи на Брянщине, секретарь райкома 
партии в городе Трубчевске. Едва Ви­
талию исполнилось семь лет, умерла мать, 
Анисия Ивановна, — добрая, ласковая, 
заботливая. У отца кроме него осталось 
еще пятеро детей — три сына и две до­
чери. Жилось трудно. Обстоятельства 
рано приучили Виталия больше пола­
гаться на себя, проявлять самостоятель­
ность, инициативу, уметь отвечать за

свои поступки. И надо было думать о бу­
дущем.

Не закончив школы, он в шестнад­
цать лет оставил отчий дом, переехал в 
город Чапаевск Куйбышевской области, 
поступил столяром на завод. Работал, а 
вечерами учился в школе рабочей моло­
дежи. Было трудно, но Виталий знал, на 
что способен человек, если он полностью 
отдает себя избранному делу. ПроШло 
время, и рабочие тепло поздравили его 
с получением аттестата о среднем об­
разовании.

— А теперь куда? — поинтересовал­
ся бригадир, полюбивший смышленого 
паренька.

— Пока не знаю...
Действительно, к тому времени Вита­

лий еще не решил, кем быть. В жизни 
ему встретилось немало хороших лю­
дей, на которых хотелось походить. Нап­
ример, преподаватель истории Виталий 
Семенович, кавалер многих боевых наг­
рад. И была мысль пойти в педагогичес­
кий институт, чтобы, тоже став учите­
лем, рассказывать о Киевской Руси, Де­
кабристах, большевиках, водить ребят по 
местам боевой и трудовой славы Брйн- 
щины — своей малой родины. Заман­
чивой была и несколько раз обсуждав­
шаяся с рабочими бригады перспекти­
ва окончить химический институт, стать 
инженером. Судьба, однако, распоря­
дилась иначе.

Близилось время призыва в армию. 
Военкомат устроил встречу с курсан­
тами — будущими военными летчиками. 
Виталию всегда нравилась авиация, 
больше всего — вертолеты. И вскоре пос­
ле той встречи он подал документы в 
Сызранское военное авиационное учи­
лище летчиков, тогда еще среднее. Ус­
пешно сдал вступительные экзамены и 
был зачислен курсантом.

Учился прилежно, с интересом. По
большинству ведущих предметов полу­
чал только высокие оценки. Когда на треть­
ем курсе изъявил желание связать свою 
судьбу с партией, коммунисты едино­
душно приняли его кандидатом в члены 
КПСС.

Командование училища, по достоин­
ству оценив старание, исполнительность 
Павлова, его склонность вдумчиво и ини­
циативно решать стоящие задачи и уви­
дев в нем будущего незаурядного нас­
тавника летной молодежи, по оконча­
нии учебы предложило Виталию инст­
рукторскую работу. Он дал согласие в 
надежде, что останется тут не надолго. 
Переход, однако, затянулся почти на 
целый десяток лет.

Готовя летную смену, Виталий Павлов 
заботился и о повышении своего военно­
теоретического уровня. Когда училище 
сделали высшим, он заочно окончил пол­
ный курс по новой программе, получил 
высшее образование (потом учился в воен­
но-воздушной академии). Здесь, в учили­
ще, Виталий Егорович прошел все ступе­
ни — от летчика-инструктора до командира 
эскадрильи.
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Павлов всегда стремился вдумчиво, 
творчески решать стоящие вопросы. Как- 
то молодой инструктор поделился с ним 
своим огорчением (в то время, окончив 
академию, Павлов принял под свое ко­
мандование учебную эскадрилью): кур­
сант Мосолов никак не усвоит показан­
ные приемы. Сколько ни бьется с ним, 
сдвигов к лучшему нет.

— Боюсь, как бы не пришлось ста­
вить вопрос об отчислении его по лет­
ной неуспеваемости, — добавил он.

— Отчислить — дело нехитрое. Куда 
сложнее помочь курсанту обрести кры­
лья, — сдержанно ответил Виталий Его­
рович и решил сам заняться Мосоловым.

Слетал с ним раз, другой, попытался 
разобраться, в чем причины его неудач, 
выяснить, почему курсант неуверенно ра­
ботает в воздухе. Предположение о том, 
что дело, может быть, не столько в М о­
солове, сколько в его инструкторе, под­
крепленное наблюдениями, к сожалению, 
подтвердилось. Опасаясь, «как бы чего 
не вышло», лейтенант излишне опекал 
курсанта в воздухе, часто без особой нуж­
ды вмешивался в его действия, нервничал 
после малейшей неточности, в резкой фор­
ме обрывал любое возражение. У юноши 
пропала вера в свои силы.

Комэск помог Мосолову понять при­
чины допускаемых ошибок, усвоить пра­
вильные действия. Поговорил и с лет- 
чиком-инструктором.

— Что-то не понимаю вас, товарищ 
майор, — обиделся лейтенант на упрек 
в том, что при первой же оплошности 
обучаемого хватается за ручку управ­
ления. — По-вашему, я должен спокой­
но взирать, как курсант блуждает по 
курсу и высоте?

— Почему же спокойно? Однако не 
обязательно так «плотно» опекать, как 
это делаете вы, — пояснил Виталий Его­
рович. — Полное доверие к курсанту — 
первейшее условие плодотворной рабо­
ты с ним. Конечно, по неопытности он мо­
жет ошибаться в полете, ставить себя в 
трудное положение. Не спешите за 
него найти выход. Пусть помучается, 
сам поймет, что к чему. Раз, другой вый­
дет победителем из сложной ситуации — 
обретет силу, уверенность в себе. Ина­
че не стать настоящим летчиком...

— А как же с обеспечением безопас­
ности?

— Вот тут-то и должно сработать ва­
ше беспокойство. Доверять курсанту на­
до, разумеется, в рамках допустимого 
и вмешиваться в его действия только в 
том случае, когда ситуация критическая.

Молодому инструктору пришлось пе­
ресмотреть свою методику, на практи­
ке отработать перенятый опыт, более 
вдумчиво строить работу с курсантами. 
Что касается Мосолова, то со временем 
его дела выправились, он успешно закон­
чил училище. Сейчас уже майор, лет­
чик высокого класса, сам обучает и вос­
питывает подчиненных.

Каждый раз, провожая в войска но­
вый отряд молодых летчиков, Виталий 
Егорович испытывал глубокое мораль­
ное . удовлетворение от сознания того, 
что и он внес вклад в их подготовку. Про­
вожал и вместе с тем завидовал; они 
едут в строевые части, а он все остает­
ся тут,, в училище...

Наконец дошла и до него очередь: по- 
пал-таки в боевой полк! А потом еще не 
раз менял места службы. Последнее вре­
мя служил в Группе советских войск в 
Германии. И на какую бы должность его 
ни назначали, какие бы ответственные

задания ни доверяли, Виталий Егорович 
всегда и везде проявлял глубокий пар­
тийный подход к делу, никогда не сторо­
нился черновой работы, всегда жадно 
впитывал передовой опыт. Вот харак­
терный пример.

Павлов прибыл к новому месту служ­
бы. За его плечами было уже более трех 
тысяч часов налета. Он освоил вертоле­
ты практически всех типов. На тужур­
ке — знак летчика первого класса. Ка­
залось бы, чему он может научиться у 
тех, кто меньше его прослужил и мень­
ше времени провел в небе? Однако Ви­
талий Егорович, не тревожась за свой 
командирский авторитет, начал с того, 
что стал летать ведомым у подчиненных, 
учитывая, что они хорошо знакомы с кли­
матическими особенностями региона и 
своеобразным рельефом местности. Не­
мало полезного почерпнул, например, 
у Олега Кучеренко. Вместе ходили по 
сложным маршрутам над горами, в пи­
лотажные зоны, отрабатывали посадку 
на площадки ограниченных размеров 
в горах. Приобретенный опыт Виталий 
Егорович затем сполна использовал при 
обучении и воспитании подчиненных, 
выполнении сложных полетных заданий.

...Оказывая в ходе ЛТУ упорное соп­
ротивление подразделениям наших су­
хопутных войск, «противник» приоста­
новил их дальнейшее продвижение. Стар­
товавшая с полевого аэродрома группа 
вертолетов с десантом на борту, возглав­
ляемая В. Павловым, взяла курс в рай­
он «боевых» действий.

Вылету предшествовала тщательная 
подготовка на земле. Виталий Егорович 
всесторонне обсудил с офицерами ру­
ководящего состава тактическую обста­
новку, разработал четкий план действий. 
Решено было идти по маршруту в режи­
ме радиомолчания, на предельно малой 
высоте, прикрываясь фоном гор.

И вот группа в воздухе. Маршрут тянет­
ся в сторону седловины между заснеженны­
ми вершинами гор. Место опасное: вполне 
вероятно, что «противник», ожидающий 
подхода авиации, на этом участке устано­
вил свои средства противовоздушной 
обороны. Не доходя до перевала, Павлов 
предупредил авиаторов и первым выполнил 
противозенитный маневр. За ним опасную 
зону обогнули и остальные. Если бы 
«противник» и открыл по вертолетам 
огонь, все равно не смог бы достать их.

Вдоль ущелья тянул низовой ветер. 
Виталий Егорович учел это и приказал 
сажать машины так, чтобы поднятое при 
посадке пыльное облако закрыло боевые 
машины. Летчики так и поступили. Едва 
коснулись земли, как ветер начал быстро 
разматывать густые шлейфы пыли, ме­
шая «противнику» вести прицельный огонь. 
А десантники тем временем дружно поки­
дали грузовые кабины вертолетов и тут 
же занимали круговую оборону, укрываясь 
за скальными выступами пологого склона.

Еще не закончив высадку десанта, Пав­
лов получил сообщение о том, что, тес­
нимые «противником», мотострелки отхо­
дят в направлении захваченной площадки. 
Надо помочь им! Как только десантники 
высадились, экипажи поднялись в воздух, 
приступили к выполнению новой вводной. 
Видимо, несколько растерявшись в слож­
ной обстановке, оказавшийся как бы на 
острие атаки, капитан А. Чиндяев с нотка­
ми огорчения доложил:

Герой Советского Союза полковник В. Павлов.
Ф о то  Р. ЗВЯГЕЛ ЬСКО ГО .

— Ракетами работать нельзя. Слишком 
близкое соприкосновение.

— Бейте из бортового оружия! — не­
терпеливо приказал командир.

«Бой» длился еще несколько томитель­
но долгих минут, требуя от людей пре­
дельного напряжения моральных и фи­
зических сил. Зато доставленное верто­
летами подразделение десантников смог­
ло ощутимо нарастить силу удара по «про­
тивнику», который вынужден был оста­
вить занимаемые позиции и отступить. 
Для достижения успеха Виталий Егоро­
вич сделал очень много, опираясь на ра­
нее приобретенный опыт.

Полковник В. Павлов показал себя 
смелым экспериментатором в тактике 
применения вертолетных подразделений, 
учил экипажи мгновенно оценивать- об­
становку на поле боя, быстро принимать 
смелые, тактически грамотные решения, 
четко взаимодействовать с общевойско­
выми подразделениями, настойчиво до­
биваться победы, не останавливаясь в 
необходимых случаях перед определен­
ным риском. За тот период он совершил 
свыше трехсот вылетов на выполнение 
сложных учебно-боевых заданий.

Чувствуя его поддержку и помощь, 
обретали опыт, крепли духовно, мужали 
в полетах его боевые товарищи, удос­
тоенные впоследствии высоких государ­
ственных наград, — подполковники Олег 
Букатов и Владимир Смирнов, майоры 
Николай Полянский, Юрий Грудинкин, 
Петр Луговской, Александр Садохин, 
капитан Александр Коршунов и другие. 
Главным методом влияния на людей у 
Павлова был, пожалуй, личный пример, 
умение всего себя отдавать делу, тру­
диться, не щадя сил, как бы на предель­
ных режимах.

...Один экипаж совершил вынужден­
ную посадку в горах, причем в крайне 
неудобном месте. В момент приземле­
ния хвостовая балка поломалась. Вы­
везти поврежденную машину отсюда не 
представлялось возможным. Виталий 
Егорович предложил:
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ЧИТАТЕЛЬ ПРОДОЛЖАЕТ РАЗГОВОР

Н У Ж Д А Ю Т С Я  
В З А Б О Т Е  
И ВНИМАНИИ

— А что, если подцепить вертолетом 
Ми-8 и вывезти на внешней подвеске?

— Но в практике наших летчиков такого 
еще не бывало, — возразил старший 
начальник.

После долгих колебаний он все же 
одобрил предложение летчика. Виталий 
Егорович провел несколько тренировок, 
вертикально поднимая на внешней под­
веске груз соответствующего веса. Тем 
временем в горах под руководством опыт­
ного инженера подполковника Гераси­
мовича специалисты готовили вертолет 
к транспортировке. И вот Ми-8 полков­
ника Павлова завис над поврежден­
ной машиной. Сначала сняли редуктор, 
затем подцепили фюзеляж. Груз был 
предельный, а высота большая, воздух 
разреженный, к тому же развернуться 
некуда -г- можно идти лишь вертикаль­
но.'.. Виталий Егорович повел свой вер­
толет вверх по спирали. Рука готова бы­
ла нажать на кнопку сброса, если бы воз­
никла опасность, что груз затянет их 
вниз. К счастью, все обошлось.

Томительно долго тянулось время. На­
конец миновали перевал, вышли в доли­
ну. На аэродроме специалисты разло­
жили шины для обеспечения аморти­
зации. С первого захода опустить груз 
на них не удалось — сказались напря­
жение и усталость. Положил лишь со 
второго захода, а затем приземлился 
поблизости сам.

— Минут пять руки и ноги были слов­
но не мои, — вспоминал Виталий Егоро­
вич. — До такой степени велико было 
напряжение.

Конечно, он рисковал, берясь за не­
обычное дело, однако это был хорошо 
продуманный, математически выверен­
ный шаг. И он привел к успеху.

...В конце нашей беседы я попросил 
полковника В. Павлова назвать самые 
волнующие события в его жизни.

— Наверное, никогда не изгладится 
из памяти тот день, когда главнокоман­
дующий Группой советских войск в Гер­
мании вручил мне орден Ленина и ме­
даль «Золотая Звезда», — сказал Ви­
талий Егорович. — А разве может за­
быться день, когда меня принимали в 
ряды партии? Были и другие памятные 
события — первый самостоятельный вы­
лет на вертолете в 1963 году, учеба в 
военно-воздушной академии, а теперь 
вот и в Военной академии Генерально­
го штаба. Не забыть и встреч на различ­
ных аэродромах с бывшими выпускни­
ками училища, которым дал путевку в 
небо. В них видишь как бы свое продол­
жение. Это наполняет сердце радостью...

Ратные дела коммуниста военного 
летчика-снайпера полковника В. Павло­
ва получили высокую оценку Родины. 
Его личный вклад в охрану мирного тру­
да советского народа, образцовое выпол­
нение своего воинского долга отмече­
ны присвоением высокого звания Героя 
Советского Союза. Виталий Егорович — 
кавалер двух орденов Красной Звезды, 
ордена «За службу Родине в Вооружен­
ных Силах СССР» III степени, несколь­
ких медалей. Человек неустанного поиска, 
вдумчивый, целеустремленный, он всей 
своей жизнью, отношением к воинскому 
долгу подает пример верного служения 
Родине.

* * *
Когда очерк был подготовлен к печа­

ти, в редакцию поступило сообщение: 
Виталию Егоровичу Павлову присвое­
но очередное воинское звание генерал- 
майор авиации.

Гвардии подполковник Е. РЕВКО, 
секретарь партийного комитета части

бсуждение на страницах журнала
проблем, затрагивающих влияние се­

мейных отношений на летный труд и 
воинскую службу офицера, не оставило 
равнодушными авиаторов нашего гарни­
зона. И не только потому, что семья, 
члены которой связаны общностью быта, 
взаимной моральной ответственностью и 
взаимопомощью, это маленькая ячейка 
нашего социалистического общества. Се­
мья офицера-авиатора —  союз особый, 
в котором узы должны быть прочными, 
под стать характеру людей, посвятивших 
себя служению Родине в таком мужест­
венном и героическом виде Вооружен­
ных Сил, как авиация. Нам совсем не 
безразлично, царят в ней мир и согласие 
или раздоры и ссоры, которые мешают 
военнослужащему честно и добросовест­
но исполнять свой конституционный долг.

Характер семейных отношений во мно­
гом зависит от самого офицера и его 
боевой подруги. Однако, по моему глу­
бокому убеждению, для того, чтобы 
семья стала прочным и надежным «ты­
лом» авиатора, немало должны и обяза­
ны сделать командование, политорганы, 
общественные организации.

Вспоминаю пору своего лейтенантско­
го становления, далекий авиационный 
гарнизон в Закавказье, куда мы, несколь­
ко молодых офицеров, прибыли после 
окончания военного авиационного учили­
ща. В боевой строй вошли сравнитель­
но быстро, хотя на первых порах было и 
нелегко. С полетов возвращались уста­
лые, но знали: дома нас ждут с нетер­
пением.

Все ли у нас ладилось? Увы, нет. Ча­
стичная неустроенность быта, трудности 
со снабжением, непривычная жизнь 
военного городка со своими писаными и 
неписаными законами —  все это на­
кладывало отпечаток на нашу службу, 
требовало больших душевных затрат. 
К этому добавлялась и озабоченность на­
ших жен, большинство из которых имели 
специальное образование, но, к сожале­
нию, не могли найти работу. Некоторые 
из них стали подумывать о том, чтобы 
уехать к родителям «до лучших времен». 
Это вносило нервозность в отношения, 
не лучшим образом сказывалось на служ­
бе офицеров.

Неоценимую помощь молодым семьям 
оказал женсовет части, возглавляемый 
женой командира авиационной эскадри­
льи Г. Полухиной. Все мы были частыми 
гостями в доме комэска. Трудно сказать, 
что больше влекло сюда: авторитет
командира или та обстановка доброжела­
тельности, теплоты и уюта, которую 
создавала хозяйка. Всегда спокойная, вы­
держанная, внимательная, она умела с 
неподдельной заинтересованностью вы­
слушать человека, дать совет, помочь. 
В семье комэска подрастали две дочери, 
но Галина успевала заниматься и обще­
ственными делами, участвовала в худо­
жественной самодеятельности. Взаимоот­
ношения этих людей были для нас как 
бы эталоном, по которому мы сверяли 
свою семейную жизнь. С Галины Полу­
хиной брали пример наши жены. С ее 
помощью нашли применение своим та­
лантам многие из них. Так, активное 
участие в работе женсовета стали прини­
мать Т. Пинчукова, 3. Пухова.

Особенность отдаленного авиагарнизо­
на такова, что мест для общения авиа­
торов и членов их семей немного: офи­
церский клуб, кафе, библиотека. Поэтому 
здесь очень важна забота командиров, 
политработников, женсовета об органи­
зации и проведении досуга. С нетерпе­
нием в гарнизоне ждали, например, об­
щих собраний жен военнослужащих, 
концертов худ9жественной самодеятель­
ности, в которых участвовали Л. Рыбина,
А. Сторожук, Г. Хадзугова и другие. И 
ожидания, как правило, оправдывались, 
люди находили моральное удовлетворе­
ние.

Обстановка взаимного уважения, теп­
лота и любовь в семьях, здоровый 
моральный климат в гарнизоне во мно­
гом помогли лейтенантам «расправить 
крылья». Давно стали первоклассными 
военными летчиками офицеры А. Салон,
Н. Шестаков, Б/ Хадзугов, Н. Сухарев 
и другие, но до сих пор помнят они своих 
первых наставников, а их боевые подру­
г и —  уроки доброты, чуткости, преподан­
ные им женами старших товарищей.

Многое изменилось с той далекой 
поры. Повысился общеобразовательный и 
культурный уровень офицеров и членов
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В части, гд е  служ ат офицеры В. Брусе и А . Щ урский, воспитанию и обучению молодых 
летчиков уделяю т пристальное внимание.
Н а  с н и м к е :  командир вертолета военный летчик первого класса капитан В. Куликов 
(справа) делится со старшим лейтенантом А . Щ епетковым опытом эксплуатации двига­
телей на больших высотах.

Ф о то  Г. ИЛЬИНА.

их семей, улучшились бытовые условия. 
А проблем по-прежнему немало.

Неспокойно на душе у каждой жены 
летчика, когда у мужа полеты. Конечно, 
дело, которому служит муж-офицер, 
для настоящей боевой подруги, как и 
раньше, на первом плане. Однако она 
тоже не хочет сидеть сложа руки, стре­
мится внести свой вклад в труд народа, 
применить знания, полученные в институ­
те, техникуме, училище. Но если офи­
цер, приезжая в гарнизон, уже на 
следующий день начинает службу, то у 
его жены часто не все бывает гладко с 
устройством на работу. Да и жилищ­
ный вопрос не сразу решается.

Сравнивая нынешнюю жизнь в коллек­
тиве с той, в отдаленном гарнизоне, 
оценивая отношения в семьях авиаторов, 
работу женсовета, приходишь к выводу: 
многое еще не может нас удовлетворить. 
Правда, имеются объективные причины. 
Авиаторы живут в разных районах горо­
да, члены семей заняты на работе, по­
этому, скажем, провести общее собрание 
жен военнослужащих не так-то просто. 
Мы периодически устраиваем собрания 
жен военнослужащих части, однако при­
ходят на них, к сожалению, не больше 
половины женщин. С другой стороны, 
в новом гарнизоне больше возможно­
стей для культурного досуга. Можно 
подготовить концерт самодеятельности, 
но возникает вопрос: придут ли на него?

В активе женсовета немало полезных 
дел. По его инициативе организуются 
новогодние балы, устраиваются елки для 
детей, проводятся другие интересные 
мероприятия. Однако сделать предстоит 
еще много. И это по силам женсовету, 
тем более, что в его составе есть 
люди деятельные, активные, такие, как 
жены военнослужащих Т. Приданникова, 
Т. Жигалина, А. Иванова. К сожале­
нию, члены этого выборного органа 
порой работают по старинке, без учета 
запросов офицерской молодежи. Почему 
бы не проводить мероприятия, специаль­
но рассчитанные на эту категорию 
военнослужащих? Надо хорошо подумать,

что сделать для улучшения работы с мо­
лодыми офицерами и членами их семей, 
как привить молодежи стремление к са­
мовоспитанию, разумному использова­
нию свободного времени. Не секрет, 
многие из молодых офицеров не могут 
правильно им распорядиться.

К большому сожалению, не всем моло­
дым супругам удается наладить семей­
ную жизнь. Порой распадается союз 
двух любящих людей. Муж, жена, 
семья —  это, по словам Энгельса, звания, 
которые влекут за собой вполне опре­
деленные, весьма серьезные обязатель­
ства. Увы, не всем они оказываются 
под силу.

Не так давно ко мне обратился мо­
лодой офицер.

—  Развожусь, —  заявил он. —  Жена 
уже уехала к родителям. Одного не 
могу понять: зачем меня приглашают
на заседание партбюро подразделения? 
На службе у меня все нормально. А до­
машние нелады —  это мое личное дело.

Действительно, по службе к этому 
молодому офицеру претензий не было. 
Знал я и о его семейных неурядицах. 
Не раз мы беседовали с ним на эту тему. 
В разладе оказалась виноватой в основ­
ном жена. Однако и его вина немалая. 
Не всегда помогал ей, не интересовался, 
что ее волнует, заботит. А ведь в первую 
очередь муж должен был поддержать 
жену, не дать ей пасть духом.

Офицер поздно осознал свою ответ­
ственность за укрепление семейных уз, 
не понял до конца, что приглашение 
на заседание партийного бюро подраз­
деления вызвано заинтересованностью  
коммунистов в его судьбе, желанием 
помочь ему.

Семья молодого офицера... Она ну­
ждается в особой заботе и внимании 
тех, кто рядом, кого служебный долг 
обязывает сделать все для улучшения ее 
нравственной атмосферы, способствую­
щей тому, чтобы молодой авиатор 
отдавал все силы делу повышения лет­
ного мастерства, укреплению боевой го­
товности подразделения.

кнкжш 1
п о л ц д |

О Л Ю Д Я X 
О Т В А Ж Н Ы Х

Издательство «Молодая гвардия» вы­
пустило в свет новую книгу* И. Шелеста. 
Автор хорошо известен читателям по 
ранее вышедшим его произведениям — 
«С крыла на крыло», «Лечу за мечтой», 
«Крылатые люди». Основная их тема — 
работа летчиков-испытателей, создателей 
авиационной техники. Игорь Иванович 
Шелест — воспитанник Осоавиахима, 
планернст-рекордсмен, заслуженный лет­
чик-испытатель СССР, генерал-майор 
авиации. Он был свидетелем и активным 
участником многих событий истории 
отечественной авиационной техники. Че­
рез его руки прошли крылатые машины 
различных типов. Богатый фактический 
материал Игорь Иванович интересно 
и живо доносит до читателя.

В отличие от предыдущих произведений 
новая работа И. Шелеста не документаль­
на. Однако в ней легко узнаются реальные 
люди — современники и сослуживцы 
автора: летчики-испытатели, рабочие, ин­
женеры, конструкторы. Их помыслы и 
стремления направлены на одно: дать 
стране более совершенную авиационную 
технику, обезопасить работу авиаторов. 
Ради этого они трудятся, порой подвер­
гают опасности свою жизнь. ' Таковы 
главные герои повести молодые летчи­
ки-испытатели Сергей Стремнин и Георгий 
Тамарин, беззаветно преданные делу, 
которому они служат.

Серьезными размышлениями пронизаны 
главы книги, где говорится о духовном 
облике современного летчика, необходи­
мости всесторонней летной эрудиции и 
подготовленности, о том, какие сложные 
научные, конструкторские, летно-техни- 
ческие, психологические и другие пробле­
мы приходится решать авиаторам в 
процессе повседневного труда.

Автор умеет создавать убедительные 
образы, просто и доходчиво разъяснять 
суть сложных понятий и явлений. Это 
придает книге особый интерес, делает ее 
доступной широкому кругу читателей. 
Но прежде всего она полезна летному 
и инженерно-техническому составу ВВС, 
который найдет в ней немало для себя 
поучительного.

' Ш е л е с т  И.  И.  О п ы т н ы й  а э р о д р о м . П о ­
в е с ть . —  М .:  М о л о д а я  гв а р д и я , 1984. —
398 с. —  1 р .  60  к .
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СОБЫТИЮ — 40 ЛЕТ

М м я с е & н в б
кШ лАеанбгХ.

||таб 3-го Украинского фронта в ян- 
варе 1945 года размещался в не­

большом городке Пакш, приютившемся 
на западном берегу Дуная примерно в 
ста километрах к югу от венгерской 
столицы. При нем находилась штаб-квар­
тира представителя Ставки Верховного 
Главнокомандования маршала авиации 
Г. Ворожейкина, который руководил бое­
выми действиями ВВС 2-го и 3-го Украин­
ских фронтов.

Григорий Алексеевич едва вошел в по­
мещение, как раздался телефонный зво­
нок. На проводе была Москва. Ставка 
запрашивала сведения о действиях авиа­
ции фронтов под Будапештом и в районе 
озер Балатон и Веленце. Положение было 
сложным. Огонь на подступах к столице 
Венгрии и в самом городе не прекращался 
ни днем, ни ночью. Наши штурмовики в 
светлое время вылетали на подавление 
вражеских огневых точек, истребители 
барражировали над всем районом на 
различных высотах, стремясь блокировать 
окруженные войска. Но ночью, когда их 
действия прекращались, транспортная 
авиация и ночные бомбардировщики про­
тивника висели над городом, сбрасывали 
грузовые парашюты. Гитлеровское коман­
дование таким образом надеялось спасти 
свои окруженные войска.

Г. Ворожейкин подробно доложил об­
становку. Ставка потребовала вниматель­
но следить за развитием событий, четче 
координировать взаимодействие авиации 
с наступавшими войсками, усилить натиск 
на противника. Положив трубку, маршал 
авиации немедленно направился в штаб 
фронта к маршалу Ф. Толбухину, где 
намечалось совещание. Вслед за ним сюда 
прибыл и командующий 17-й воздушной 
армией генерал-полковник авиации В. Су- 
дец.

Командующим этого объединения Вла­
димир Александрович стал в марте 1943 
года. Он внес большой личный вклад в 
авиационное обеспечение крупнейших 
стратегических операций на Курской дуге, 
в Донбассе и на Правобережной Украине, 
в ходе боев за освобождение стран Юго- 
Восточной Европы.

Ему было о чем доложить командующему 
фронтом. При освобождении венгерской 
земли и ее столицы авиационные соеди­
нения воздушной армии только за послед­
ний месяц совершили в районе Будапешта

Рисунок Е. С е л е з н е в а .

16 501 самолето-вылет, уничтожив боль­
шое количество боевой техники и живой 
силы врага, провели 327 воздушных 
боев, сбили 281 вражеский самолет. За 
мужество, отвагу, высокое мастерство, 
проявленные в боях за Будапешт, сотни 
воздушных бойцов были удостоены вы­
соких государственных наград. Генерал 
В. Судец наряду с другими был удостоен 
звания Героя Советского Союза. Но обста­
новка требовала наращивать усилия авиа­
ции.

В полосе наступления войск 3-го Украин­
ского фронта положение заметно ослож­
нилось, когда в ночь на 18 января внезап­
ным ударом крупных сил танков и пехоты 
враг прорвал нашу оборону между Веленце 
и Балатоном. В течение дня 19 января 
противник форсировал канал Шервиз и 
устремился на восток, к Дунаю, раскалы­
вая группировку войск фронта на две 
части.

В январе 1945 года советские войска 
отразили две попытки гитлеровцев дебло­
кировать свою окруженную группировку.

На совещании у командующего 3-м 
Украинским фронтом как раз и обсужда­
лись срочные меры для срыва третьего 
наступления вражеских войск на Бу­
дапешт. Советским командованием было 
принято решение немедленно ввести в 
сражение фронтовой противотанковый 
и танковый резерв, а силами авиации 
поддержать его удар.

Возвращаясь от командующего фрон­
том в штаб-квартиру, маршал авиации 
Г. Ворожейкин вызвал офицера для 
особых поручений капитана П. Павленко 
и поставил ему задачу:

— Готовьтесь ехать в Будапешт. Про­
ведете разведку и будете докладывать 
об обстановке прямо с поля боя. Дело 
для вас не новое, и, надеюсь, справитесь 
с ним.

— Есть, товарищ маршал авиации!
Павленко прежде всего уяснил обстанов­

ку. Она складывалась так, что в полосе 
4-й гвардейской армии нужно было немед­
ленно сосредоточить усилия всей штурмо­
вой авиации двух воздушных армий. 
Штурмовая авиация могла и должна 
была сыграть главную роль в разгроме 
танковой группировки противника, рва­
вшегося к Будапешту с юго-запада.

Еще не рассеялась утренняя дымка, 
когда машина капитана покинула Пакш 
и покатила на север, к венгерской столи­
це. С ним, как всегда, были опытные 
боевые товарищи — сержанты Алексей

Полковник запаса И. НОСКОВ, 
полковник в отставке П. ПЛЯНЕНКО

Яцина, Григорий Михайлюк и Давид 
Едиберидзе.

В полосу 4-й гвардейской армии они 
прибыли уже под вечер. Начальник опера­
тивной группы воздушной армии подпол­
ковник А. Смирнов с радиостанцией и ра­
дистами находился севернее Эрд. Отсюда 
до окруженных гитлеровских войск было 
рукой подать. Павленко попросил Смир­
нова ввести его в"курс дела.

Ситуация складывалась непростая. Сот­
ни фашистских танков, повернув на 
север, пробивались к Буде. Зажатые 
в кольце гитлеровцы предприняли попытку 
прорваться на юго-запад. Войска 4-й 
гвардейской армии оказывали упорнейшее 
сопротивление. Но соотношение сил было 
неравным. О сложившемся положении 
капитан Павленко подробно проинформи­
ровал представителя Ставки ВГК.

На пути врага стеной встали воины 
4-го механизированного и 5-го кавалерий­
ского гвардейского корпусов. Летчи­
ки-штурмовики 5-й и 17-й воздушных 
армий почти беспрерывно наносили удары 
по противнику. За один лишь день 22 
января они уничтожили свыше ста гитле­
ровских танков. В воздушных боях было 
сбито 36 вражеских самолетов, из ко­
торых почти половину уничтожили лет­
чики эскадрильи истребителей, которой 
командовал один из прославленных воз­
душных асов 17-й воздушной армии 
Герой Советского Союза гвардии капи­
тан А. Колдунов.

24 января немецкие танки неожиданно 
прорвались к населенному пункту Баран­
ка, что в тридцати километрах от Буды. 
Капитан Павленко, находившийся в это 
время вместе с офицером наведения 
авиации на наблюдательном пункте коман­
дира 1-го гвардейского мехкорпуса, уви­
дев вражеские танки, схватил микрофон 
и передал в эфир радиограмму маршалу 
авиации Г. Ворожейкину:

— «Волга», «Волга»! Я «Кама», я 
«Кама»! В районе Баранка крупные 
силы танков противника прорываются 
на север. Обстановка тяжелая. Нужна 
помощь. Я «Кама», как поняли? Прием.

Прошло не более часа, и над полем 
боя появилось несколько групп штурмови­
ков по восемь самолетов в каждой. Их 
сопровождали истребители. Приняв бое­
вой порядок, «илы» ударили по вражеским 
танкам. Только ушли первые группы, 
как их сменили другие. Наступление 
гитлеровцев на этом участке приоста­
новилось.
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В том бою отличились и наши истреби­
тели. Их ведущий имел позывной «Со­
кол-2».

К 26 января оперативная группа 
воздушной армии с радиостанцией пере­
местилась в населенный пункт Тушцуланум 
и расположилась на возвьГшенном месте 
невдалеке от какого-то предприятия с 
высокой трубой.

— Скажите, чей позывной «Сокол- 
два»? — спросил Павленко у радистов.

— Героя Советского Союза капитана 
Колдунова! — ответил подполковник 
Смирнов. — Что, приметил, как он 
громит врага?

На этом разговор оборвался: из
приемопередающего блока станции по­
слышалось:

— «Дунай», «Дунай»! Как слышите? 
Прием.

— Это меня, — пояснил начальник 
оперативной группы и взял микрофон.

В наушниках громко зазвучало:
— «Дунай»! Я «Орел-четыре», я 

«Орел-четыре»! Укажите район действий...
Ведущий большой группы наших штур­

мовиков запрашивал район целей про­
тивника.

— «Орел-четыре», «Орел-четыре»! Я 
«Дунай»! Ваши цели в районе севернее 
Позманд и Барачка. Цели на местности 
вам укажет «Коршун-один». Как поняли? 
Прием, — ответил Смирнов.

Он передал группу «илов» офицеру 
наведения, находившемуся на НП команди­
ра 5-го кавкорпуса. И сразу же в наушни­
ках послышался доклад:

— «Дунай»! Вас понял...
Большие и малые группы штурмови­

ков с небольшими интервалами несколько 
часов подряд «обрабатывали» против­
ника в районе юго-западнее Будапешта. 
Точными ударами они уничтожали фа­
шистские танки, штурмовые орудия, 
бронетранспортеры с пехотой, автома­
шины. Над полем боя то тут, то там 
завязывались огненные схватки наших 
истребителей с вражескими самолетами. 
Надсадный рев моторов смешивался с 
дробью авиационных пушек и пулеметов. 
Один за другим пылающие факелы с 
нарастающей скоростью и воем падали 
на землю. Это были сбитые в воздушных 
боях самолеты.

— Товарищ капитан! —- обратился 
подполковник Смирнов к Павленко. — 
В воздухе эскадрилья Колдунова!

— Да? Минутку... — И Павленко, 
выскочив из машины, увидел, как «верти­
кальная карусель» наших и фашистских 
истребителей с ревом и треском пушечных 
выстрелов приближается к пункту наве­
дения. На земле, вдали от радиостанции, 
виднелись огромные клубы огня и дыма. 
«Вот это работа! Молодец «Сокол-два»! 
Обязательно о нем доложу маршалу», — 
решил Павленко.

В тот же день он стал свидетелем еще 
не одной жаркой- схватки в воздухе.

...Западнее Барачка группа советских 
истребителей завязала ожесточенный воз­
душный бой с вражескими самолетами. 
Вот один, а за ним и второй «мессер» 
камнем понеслись к земле. На месте 
падения зачадили облака огня и дыма. 
Оказалось, это снова дерется эскадрилья 
капитана Колдунова.

— Уже четвертый воздушный бой 
ведет сегодня, — отметил Павленко с 
восхищением.

Потребовалось докладывать предста­
вителю Ставки ВГК о наземной и воз­
душной обстановке каждый час. Капи­
тан Павленко решил подняться на трубу.

имевшую наружную металлическую лес­
тницу, и прямо с этой «наблюдательной 
точки» передавать данные. Надел науш­
ники, взял микрофон и подал знак ра­
дистам. Настройка. Все готово к передаче. 
И начался доклад:

— «Волга», «Волга»! Я «Кама»! Веду 
наблюдение за полем боя. Танки против­
ника остановлены на рубеже восемь 
километров западнее Тушцуланум и с 
места ведут огонь. По ним непрерывно 
наносят удары штурмовики. Горит не 
менее сорока танков. Над полем боя идет 
воздушный бой. Сбито два самолета. В 
районе юго-западнее Буды сильная стрель­
ба. Всего за час в трех районах действо­
вало двенадцать групп наших штурмо­
виков. Как поняли? Я «Кама», прием...

Доклад окончен. Все в порядке. Но 
вот со стороны Дуная на малой высоте 
показался По-2. Он сел* подрулил к 
радиостанции. Из кабины вышел летчик 
в меховом комбинезоне, летном шлеме 
и унтах. Капитан Павленко узнал в нем 
командующего 17-й воздушной армией. 
Генерал Судец все эти дни управлял бое­
выми действиями частей и соединений с 
основного и двух вспомогательных пунк­
тов управления. Один из них располагался 
здесь. Войдя в помещение командной 
радиостанции, командующий заслушал 
доклад начальника оперативной группы 
и вызвал по радио командира одного 
авиационного соединения, другого, третье­
го. Затем передал указания штабу воз­
душной армии, проинформировал о воз­
душной обстановке и боевых действиях 
авиации командующего фронтом, до­
ложил ситуацию представителю Став­
ки ВГК.

Во время его доклада маршалу авиации 
Г. Ворожейкину послышался тревожный 
голос офицера наведения авиации при 
23-м танковом корпусе:

— «Дунай»! Я «Коршун-два»! С за­
падного направления из района Секешфе- 
хервар на нас следуют группы бомбарди­
ровщиков противника. Вижу три де­
вятки «юнкерсов». Прикройте. Как по­
няли? Прием.

Свою просьбу он повторил несколько 
раз. Начальник оперативной группы 
подполковник Смирнов подбежал к коман­
дующему и доложил: отражать налет
нечем. Группа истребителей Колдунова, 
закончив барражирование, возвращает­
ся на аэродром. Следующая только взле­
тает. Она не успеет предотвратить удар.

Генерал-полковник авиации Судец схва­
тил микрофон и передал в эфир:

— «Сокол-два»! Я «Волга-один»! Не­
медленно атаковать колонну «юнкерсов», 
следующих от Секешфехервар на Барачка. 
Сбивайте в первую очередь ведущих. 
Как поняли? Прием.

— «Волга-один»! Я «Сокол-два»! Вас 
понял. Атакую.

Группа истребителей капитана Колду­
нова развернулась и, приблизившись к 
колонне вражеских бомбардировщиков, 
с ходу атаковала их. В воздухе завязалась 
ожесточенная схватка. Один за другим 
на землю рухнули самолеты ведущих 
вражеских эскадрилий. Ведомые в панике 
повернули назад, сбрасывая бомбы куда 
попало. Враг недосчитался пяти «юнкер­
сов». Эскадрилья же Колдунова потерь 
не имела.

С прибытием генерала Судца на се­
верный вспомогательный .пункт управле­
ния действия авиации на этом направле­
нии активизировались. Командующий 
усилил прикрытие наземных войск истре­
бителями и нацелил их на танки против­

ника, прорвавшиеся в двадцати кило­
метрах к юго-западу от Буды. Руководил 
не только авиацией своей армии, но и 
штурмовиками, которые по приказу пред­
ставителя -Ставки ВГК действовали в 
полосе 3-го Украинского фронта.

Весь остаток дня 26-го и утром 27 
января в воздушном пространстве цент­
ральных районов Венгрии безраздельно 
господствовала советская авиация. Много­
численные группы штурмовиков, дейст­
вовавшие под прикрытием истребите­
лей, заполнили небо юго-западнее вен­
герской столицы. Они обрушили на бро­
нированные машины врага тысячи про­
тивотанковых авиационных бомб, огонь 
пушек и реактивных снарядов. В воздухе 
и на земле шли непрерывные ожесто­
ченные схватки. Силы противника таяли, 
воля к наступлению была сломлена, 
прекратились его атаки. Фашисты гото­
вились перейти к длительной обороне. 
Но в первой же половине дня 27 января 
мощная ударная группировка 3-го Украин­
ского фронта, состоявшая из танковых, 
механизированных войск и кавалерийских 
соединений, при поддержке авиации 
перешла в решительное наступление на 
юг и юго-запад в направлении Шарошд 
и Секешфехервар.

В первые дни наступления советских 
войск гитлеровцы упорно сопротивлялись. 
Однако уже 2 февраля начали поспешно 
отводить свои танки с западного берега 
Дуная, а к 7 февраля отошли к озерам 
Балатон и Веленце на прежние позиции. 
На полях сражений враг оставил мно­
жество подбитых танков, штурмовых ору­
дий, бронетранспортеров, автомашин, уби­
тых солдат и офицеров. Так бесславно 
закончилось третье наступление против­
ника на Будапешт.

Наступление врага было сорвано бла­
годаря мужеству и стойкости воинов 
всех родов войск, умелому руководству 
командования фронта, армий и соеди­
нений, проявившего в критической обста­
новке спокойствие, распорядительность, 
непреклонную волю к победе. Огромная 
заслуга в разгроме группировки против­
ника, рвавшегося к Будапешту на вы­
ручку окруженным войскам, принад­
лежала авиации, и в частности сое­
динениям штурмовой авиации 5-й и 
17-й воздушных армий. Штурмовики на­
несли наибольший урон фашистским 
танковым соединениям. ^

Идея объединения усилий авиации 
двух фронтов для разгрома главных 
сил 4-го танкового корпуса «СС», который 
насчитывал к началу наступления 560 
бронеединиц (к концу — только сто), 
принадлежала представителям Ставки 
Верховного Главнокомандования марша­
лам С. Тимошенко и Г. Ворожейкину. 
По их указанию был создан мощнейший 
авиационный «кулак», включавший не­
сколько авиационных корпусов штурмовой 
авиации 2-го и 3-го Украинских фронтов. 
Этот «кулак» в период с 21 января по 7 
февраля 1945 года уничтожил сотни фа­
шистских танков.

Боевые действия по ликвидации окру­
женных вражеских частей в столице 
Венгрии продолжались еще несколько 
дней. Это были тяжелые, изнурительные 
бои. Фашисты всеми силами стремились 
удержать Будапешт, имевший важное 
стратегическое значение. Но ничто не 
могло спасти окруженные войска против­
ника. Они были наголову разбиты. 13 
февраля 1945 года столица Венгрии 
Будапешт была полностью очищена от 
гитлеровцев.

17Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



НА ФРОНТАХ ИДЕОЛОГИЧЕСКОЙ БОРЬБЫ

««К Р ЕС Т О Н ОС Ц Ы»»
П С И Х О Л О Г И Ч Е С К О Й  ВОЙНЫ
В. ТАЙ Д АКО В, научный сотрудник Института 
социологических исследований Академии наук СССР

Весной 1951 года А . Д аллес, бывший тогда шефом американской разведки, по­
учал своего английского коллегу: «Нам необходимо усилить идеологическую борь­
бу против Советов, если хотите, идеологическую диверсионную работу... Как это де­
лается! Довольно просто: немного чернил, много старых архивов, группа щелко­
перов и определенная сумма долларов».

Предложенным «методом» и сейчас руководствуются его преемники. Империа­
листическая пропаганда в современном виде — этот «союз лжи», как в свое время 
метко охарактеризовал ее В. И. Ленин, — изо всех сил пытается, с одной стороны, 
оклеветать миролюбивую политику Советского Союза и других стран социалисти­
ческого содружества, с другой — оправдать милитаристский курс американской ад­
министрации.

На июньском (1983 г.) Пленуме ЦК КПСС товарищ К. У . Черненко отмечал, что, 
потерпев в 60— 70-е годы ряд крупных поражений на мировой арене, империализм, 
прежде всего американский, предпринимает все более массированные, беспреце­
дентные по своему размаху атаки на наш общественный строй, марксистско-ленин­
скую  идеологию, стремится отравить сознание советских людей, извратить цели на­
шей внешней политики, блокировать растущее влияние реального социализма — 
главного оплота дела мира и свободы народов. Действительно, стремясь навязать 
свою волю другим , американский империализм не гнушается ничем.

ТЕРРОРИЗМ 
ПОДЛИННЫЙ И МНИМЫЙ

Американский империализм и его за­
падные прислужники, понимая, что СССР 
и другие страны социалистического со­
дружества, обладающие достаточной 
оборонной мощью, являются главным 
препятствием на пути их гегемонистских 
устремлений, используют самые грязные 
средства в борьбе против реального со­
циализма. Администрация Белого дома 
пошла на резкое ухудшение отношений 
С Ш А  с Советским Союзом, бесцеремон­
но игнорирует ранее принятые советско- 
американские соглашения. В заявлениях 
политических и военных деятелей Соеди­
ненных Штатов содержатся угрозы в ад­
рес нашей страны, признается возмож­
ность нанесения упреждающего ядерно- 
го удара по стратегически важным объ­
ектам на территории СССР .

Кого в Белом доме считают террори­
стами? Конечно, не тех, кто оккупировал 
Гренаду, оказывает всяческую поддерж­
ку Израилю, захватившему Ливан, засы­
лает банды наемников в Никарагуа. Тер­
роризм приписывается народам, борю­
щимся за свое социальное и националь­
ное освобождение, против гнета импе­
риализма. По мнению «крестоносцев» 
психологической войны, самые что ни 
на есть террористы —  это... народы Ан­
голы, Никарагуа, других стран, встав­
ших на путь борьбы за свою свободу и 
независимость.

А  между тем носители «свободы и де­
мократии» американского образца вот 
уже многие годы организуют диверсии 
против социалистической Кубы, ведут 
необъявленную войну против демокра­
тического Афганистана, поддерживают 
банды, претендующие на власть в Кам­
пучии, «держат» на своих штыках крова­
вые режимы Чили и Сальвадора. Список 
деяний подобного рода можно было бы 
продолжить. Осущ ествляя их, админист­
рация С Ш А  пытается остановить нацио­
нально-освободительные движения.

препятствовать прогрессивным преобра­
зованиям в странах Латинской Америки, 
Азии и Африки. Осуществляя эти акции, 
американские империалисты прикрыва­
ются крикливыми демагогическими ло­
зунгами о «советской угрозе», «руке 
Москвы» и так далее.

Подобные приемы «крестоносцев» 
психологической войны свидетельствуют 
о том, что буржуазным политиканам и 
возглавляемой ими пропагандистской 
машине становится все труднее и труд­
нее скрывать от народов своих стран 
неоспоримые достижения реального со­
циализма, притягательную силу социали­
стических идей.

ПОД ЛОЗУНГАМИ 
«ПЕЩЕРНОГО» 

АНТИКОММУНИЗМА
Выступая в британском парламенте, 

президент СШ А  заявил, что сделает все, 
чтобы оставить марксизм-ленинизм «на 
пепелище истории». Не слишком ли са­
моуверен господин Рейган? Советский 
народ за шестьдесят семь лет, с тех пор 
как взял власть в свои руки, не раз слы­
шал подобные хвастливые заявления. 
Всем известно, чем они кончились. Ны­
нешние претенденты на звание «власте­
линов мира», видимо, не в ладах с исто­
рией. Охваченные духом «пещерного» 
антикоммунизма, они вновь отправляют­
ся в «крестовый поход» против нашей 
страны, других стран социалистического 
содружества.

Человеконенавистническая стратегия 
антисоветизма и антикоммунизма раз­
вертывается по многим направлениям. 
Тут и психологическая война вплоть до 
политической и материальной поддерж­
ки контрреволюционных, диверсионных 
действий против социалистических госу­
дарств; и экономическая война, сверты­
вание торговых и кредитных отношений, 
«экономическое изматывание» социали­
стических стран путем форсирования 
гонки новейших видов вооружений; и 
курс на достижение военно-стратегиче­

ского превосходства СШ А  над СССР, 
НАТО —  над Варшавским Договором.

Приверженцы психологической войны 
стремятся подменить столкновение идей 
откровенной клеветой и дезинформаци­
ей, яростным наступлением на передо­
вые воззрения, нагнетанием ненависти к 
прогрессивным и революционным си­
лам. Антисоветская и антисоциалистиче­
ская пропаганда возведена в СШ А  и 
некоторых других странах Запада в 
ранг государственной политики.

Структуру аппарата психологической 
войны ныне составляют правительствен­
ные и межправительственные центры 
планирования и координации идеологи­
ческой диверсионной деятельности. Так, 
в рамках НАТО для ведения пропаганды 
против социалистических стран и ее ко­
ординации испоЛьзуются комитет по 
вопросам информации и культурных 
связей, ассоциация Североатлантическо­
го союза, которая выдает себя за рупор 
общественности и имеет свои филиалы 
во всех государствах —  членах НАТО, 
Североатлантическая ассамблея, являю­
щаяся форумом парламентариев этих 
государств в поддержку курса агрессив­
ного блока. Сю да следует отнести и ис­
следовательские учреждения, которые 
разрабатывают идеологические доктри­
ны и концепции, составляющие основное 
содержание идеологических диверсий, а 
также «советологические» центры, «моз­
говые» тресты, специализирующиеся на 
антикоммунизме и антисоветизме.

Идеологической диверсионной дея­
тельностью заняты неправительственные 
антикоммунистические организации, та­
кие, как «Антибольшевистский блок на­
родов», «Европейский союз свободы», 
«Всемирная антикоммунистическая лига» 
и прочие. В унисон с ними ведут атаки 
на СССР и реальный социализм «Народ­
но-трудовой союз» (НТС), антисоветские 
эмигрантские организации украинских, 
прибалтийских, закавказских буржуаз­
ных националистов. Только в Мюнхене 
обосновалось около двухсот таких орга­
низаций и спецслужб.

В структуру аппарата психологической 
войны входят реакционные религиозные 
центры, сионистские организации, спец­
службы империалистических государств, 
среди которых главная роль принадле­
жит Центральному разведывательному 
управлению С Ш А . Именно оно является 
вдохновителем и основным организато­
ром всех наиболее масштабных и изо­
щренных подрывных идеологических ак­
ций.

НА ЧЕМ ЗИЖДЕТСЯ 
«КРАСНАЯ ИСТЕРИЯ»

О  том, что у американских политика­
нов, развязавших психологическую вой­
ну, нет ничего святого, свидетельствуют 
многие факты. Ради своих узкоклассовых 
корыстных целей они готовы пойти на
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все. Только пентагоновское управление 
«по связям с общественностью» ежегод­
но выпускает до восьми миллионов эк­
земпляров антисоветских книг и бро­
шюр, сотни фильмов, готовит более 
трех тысяч радиопрограмм.

В арсенале антикоммунистов имеются 
и другие грязные методы. Например, 
подложные письма, провокационные ли­
стовки, грампластинки и магнитофонные 
ленты, на которых вместо указанных му­
зыкальных произведений записаны злоб­
ные антисоветские, антикоммунистиче­
ские выступления, а также различные 
слухи, с помощью которых, спекулируя 
на имеющихся недостатках или трудно­
стях, «крестоносцы» психологической вой­
ны пытаются вызвать недовольство на­
селения, дискредитировать государст­
венные или общественные организации, 
отдельных лиц, подорвать доверие к на­
чальникам у личного состава воинских 
частей. Вся эта стряпня поставлена на 
«научную» основу и поощряется офи­
циальными кругами СШ А  и НАТО.

А  вот образчик приемов, с помощью 
которых подвергают обработке умы лю­
дей на Западе. На киноэкране —  карта 
мира. Красная краска, которой покрыта 
на ней территория Советского Союза, 
пульсирует, заливая сначала Скандина­
вию, потом всю Западную Европу, а за­
тем и Британские острова. Голос за кад­
ром обрушивает на зрителя «ужасаю­
щую» перспективу: если страны НАТО, 
в том числе и Англия, откажутся от раз­
работанной для них ядерной стратегии, 
особенно от размещения на своей тер­
ритории новых американских ракет сред­

ней дальности, их ожидает одна участь— 
превращение в «беспомощных сателли­
тов Москвы». Кадры сфабрикованного 
пропагандистского фильма, сделанного 
Центральным бюро информации Анг­
лии по заказу министерства обороны и 
предназначенного для демонстрации в 
учебных заведениях, церквях и других 
общественных местах, подобраны и про­
комментированы так, будто мир и без­
опасность на европейском континенте 
удалось сохранить только благодаря 
«ядерному щиту» НАТО, который проти­
востоит «агрессивным устремлениям» 
Советского Союза и его союзников по 
Варшавскому Договору.

Психологическая война против нашей 
страны началась не сегодня и не вчера. 
«Вся истерическая, вся бесконечная и 
сложная нетерпимость наших дней зиж­
дется на главной лжи — лжи о Рос­
сии», —  писали еще в 1920 году амери­
канские публицисты У . Липпман и 
Ч. Мерц в статье «Красная истерия». Эти 
слова, как видим, актуальны и в наши 
дни.

В СШ А и других странах НАТО мощ­
ный пропагандистский аппарат, участ­
вуя в «крестовом походе» против СССР 
и других стран социализма, провозгла­
шенном Рейганом, на все лады перепе­
вает большую ложь о «советской угро­
зе». А  тем временем конвейер военного 
производства в СШ А  идет полным хо­
дом. В 1985 году военные расходы там 
должны перевалить за 330 млрд. долл. 
На волне «красной истерии» оправдыва­
ется мысль о развязывании термоядер­
ной войны. Военно-политические страте­

ги НАТО, и прежде всего СШ А , тешат 
себя мыслью о возможности взять ее 
под контроль и одержать в ней победу. 
Причем доказывается, что война сама 
по себе — это катастрофа, но масштабы 
ее будут зависеть от того, какие подго­
товительные меры приняты в ее предви­
дении, как она была начата и как ве­
дется.

История свидетельствует: реакцион­
ная идея, внедренная в сознание масс, 
становится материальной силой. Именно 
на это и рассчитывают «крестоносцы» 
идеологической войны. Путем идеологи­
ческого оболванивания своего народа, 
политического и экономического шанта­
жа союзников, лжи и клеветы они стара­
ются еще более взэинтить гонку воору­
жений, усилить конфронтацию стран с 
различным государственным строем и 
на такой основе достигнуть прежде все­
го своих гегемонистских устремлений.

Все это заставляет нас усилить поли­
тическую и военную бдительность. «Со­
временная обстановка, —  отметил на 
апрельском (1984 г.) Пленуме Централь­
ного Комитета партии Генеральный сек­
ретарь ЦК КПСС товарищ К. У . Чернен­
ко, —  требует от нас постоянных и все­
сторонних усилий по обеспечению без­
опасности страны и надежной защиты 
мирного труда советских людей».

Психологическая война представляет 
серьезную опасность для дела мира, для 
судеб человечества, и недооценивать 
ее нельзя. Перенос идеологических про­
тиворечий в сферу межгосударственных 
отношений никогда не приносил ничего 
хорошего тому, кто прибегал к этому.

С Т Р А Т Е Г И Я  « Б О Л Ь Ш О Й  Л Ж И »
В ПОМОЩЬ ПРОПАГАНДИСТУ

Империалистическая реанция разверну­
ла массированную психологическую вой­
ну против Советского Союза и других 
стран социалистического содружества. 
Эта война ведется непрерывно, в ши­
роком масштабе, целенаправленно, изо­
щренно, с использованием новейших тех­
нических средств, самыми грязными и 
коварными методами. На нее ежегодно 
тратятся сотни миллионов долларов. Мно­
жество идеологических центров, тысячи 
специалистов и ученых разрабатывают 
ее стратегию и тактику. Более подроб­
но об этом можно прочитать в книге* 
В. Артемова.

Само понятие «психологическая война» 
автор определяет как систему действий, 
связанных с непрерывным, всесторонним, 
скоординированным и целенаправленным 
использованием разнообразных средств 
(от пропаганды, экономического, дипло­
матического и иного давления до разве­
дывательных, диверсионных актов и во­
енных операций), способных оказать 
психологическое воздействие на против­
ника, вынуждая его предпринимать ша­
ги, выгодные ее организаторам. Она 
является логическим порождением кри­
зиса буржуазной идеологии. Цель психо­
логической войны в конечном счете сво­
дится к тому, чтобы поколебать, сломить, 
разложить морально-психологическую 
стойкость тех, против кого она ведется.

В книге подробно рассказывается о 
проекте «Истина» и программе «Демокра­
тия». Первый был в свое время санкцио­
нирован президентским декретом и ре­
шением Совета национальной безопасно­
сти СШ А. Все мероприятия, предусмот­
ренные проектом, концентрировались во­
круг раздутого до предела мифа о «совет­
ской военной угрозе», которая якобы на­
висла над безопасностью и стабильно­

* А р т е м о в  В. Л. Психологическая 
война в стратегии империализма. (Импе­
риализм: события, факты, документы). — 
М.: Межд^нар. отношения, 1983.

стью во всем мире. Вместе взятые, идеи 
«Истины» должны были подтвердить мни­
мую необходимость ведения в отношении 
Советского Союза жесткой политики пу­
тем силового давления, угроз и шан­
тажа.

В соответствии с этим проектом психо­
логическая война строится на цепи тес­
но переплетающихся различных пропа­
гандистских акций. Так, кампания по «за­
щите прав человека в социалистических 
странах» сменилась обвинением Совет­
ского Союза в поощрении «мирового тер­
роризма», потом последовали «афганский 
вопрос», «советская военная угроза», «со­
ветское химическое оружие». В зависи­
мости от поворота событий и потребнос­
тей военно-промышленного компленса 
СШ А появляются новые надуманные 
идеи: о том, не нарушает ли Советский 
Союз положений договора ОСВ-2 (хотя 
СШ А его не ратифицировали), о том, что 
Советский Союз якобы использует косми­
ческое пространство в военных целях 
(волна этой кампании покатилась, расчи­
щая дорогу для осуществления американ­
ских планов милитаризации космоса).

Проект «Истина» был придуман для то­
го, чтобы все эти акции развертывались 
скоординированно и достаточно активно, 
с полной отдачей информационных сил, 
не утрачивая накала и проникая во все 
уголки земного шара.

В феврале 1983 года, сообщает автор 
книги, государственным департаментом 
СШ А была опубликована программа «Де­
мократия и публичная дипломатия». Пре­
зидентская директива № 77 дала ей пра­
во на жизнь, минуя какие-либо обсужде­
ния в конгрессе.

За первые же месяцы, истекшие со 
дня подписания директивы № 77, вашинг­
тонская администрация сделала немало 
шагов к ее реализации. В частности, пре­
зидент Рейган провозгласил целую серию 
«памятных дат», вроде «дня Польши», 
«дня Афганистана», «дня независимости 
Кубы». Все эти лицемерные, провокацион­
ные акции служат внешним и внутрен­
ним целям правительства СШ А, способст­

вуют «большой лжи», подпирающей стра­
тегические планы Вашингтона.

При неизменности стратегических ус­
тановок империализма, отмечается в кни­
ге, наблюдаются определенная эволюция 
в тактических целях и средствах ведения 
психологической войны, новые акценты, 
ужесточение многих старых лозунгов и 
формулировок. Идеологические против­
ники стремятся действовать все более 
изощренно, используют дифференциро­
ванный подход к различным социальным 
слоям и группам, чтобы нарушить мо­
рально-психологическое и идейное един­
ство советского народа.

Как подчеркивалось на Всесоюзной на­
учно-практической конференции в Тал­
лине (1982 год), в разговоре с рабочим 
классом они делают упор на многократно 
развенчанную рекламу «профсоюзных 
свобод» в капиталистическом мире. На­
шему колхозному крестьянству расписы­
вают на все лады мнимые преимущест­
ва частного, фермерского ведения сель­
ского хозяйства. Внимание интеллиген­
ции обращают на якобы существующую  
на Западе неограниченную свободу твор­
чества. Свой подход ищут и к молодежи, 
женщинам, ветеранам, верующим, — бук­
вально ко всем многообразным социаль­
ным группам.

Наша наступательная позиция в борь­
бе идей, подчеркивается в книге, пред­
ставляет концентрированное выражение 
того исторического факта, что социализм 
есть высший тип общественной организа­
ции в сравнении с капитализмом. Таким 
образом, суть наступательности — в у т­
верждении преимуществ и ценностей со­
циализма, коммунистических идеалов, в 
политическом осознании и последова­
тельном утверждении на практике веду­
щей роли социализма в современном 
мире.

Книга рассчитана на широкий пропа­
гандистский актив. Она несомненно яв­
ляется большим подспорьем в идеологи­
ческой, контрпропагандистской работе.

Полковник в отставке Н. КОНЬКОВ.
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В годы Великой Отечественной войны с особой силой проявились мужество и 
отвага советских летчиков, их беззаветная преданность Родине, партии, народу. 
За ратные подвиги свыше 200 тысяч авиаторов награждены орденами и медалями, 
2420 стали Героями Советского Союза, 65 удостоены этой высшей награды дважды, 
а прославленные летчики ныне маршал авиации А . Покрышкин и генерал-полковник 
авиации И. Кожедуб стали трижды Героями Советского Союза. Наш народ не толь­
ко гордится бессмертными подвигами авиаторов. Они служат вдохновляющим при­
мером для молодых защитников Родины — наследников боевой славы. О том, как 
сражались Герои, рассказывается в публикуемой подборке материалов.

Д Е Р З К А Я  А Т А К А

I *  А
Л  V  аГ V

^  Щ  ~ '■

Герой Советского Союза полковник за­
паса А. Васильчук.

Ф о то  1977 года.

I /  огда началась Великая Отечествен- 
*^ н ая  война, Александр Васильчук, 

сын донецкого рабочего, учился в Воро­
шиловграде в авиашколе летчиков име­
ни Пролетариата Донбасса. Он был 
неплохо подготовлен, изучил самолеты 
УТ-2, Р-5, СБ. Стремился скорее по­
пасть на фронт. Но поступил приказ: 
переучить курсантов на новую техни­
ку — самолет Ил-2. И снова потянулись 
до предела заполненные учебой дни.

Наконец на одном из подмосковных 
аэродромов Васильчуку вручили новый 
Ил-2, и он вместе с товарищами-выпуск- 
никами вылетел на фронт. Приземли­
лись на аэродроме 75-го гвардейского 
штурмового авиаполка. Командир побе­
седовал с новичками, распределил их по 
подразделениям. Александра Васильчу- 
ка и Владимира Фогилева направили в

Подполковник запаса Б. НАЛИВАЙКО

эскадрилью гвардии капитана Л. Беды. 
Проверив их технику пилотирования, 
комэск сказал:

— В общем, нормально. Однако в 
строю держитесь скованно. Придется 
потренироваться в зонах.

Выполняя приказ, молодые летчики 
бороздили небо в районе аэродрома, 
усердно оттачивали технику пилотиро­
вания. На четвертый день гвардии капи­
тан Беда сказал Васильчуку:

— Готовьтесь. Пойдете в бой моим 
ведомым.

В тот день экипажи «ильюшиных» 
наносили удар по колонне машин врага 
на марше. Стараясь во время атак не 
отстать от командира, Александр внима­
тельно следил за его действиями. Не 
в каждом заходе удавалось нанести 
меткие удары. Не хватало опыта, не ус-

ТАК СРАЖАЛИСЬ ГЕРОИ

«Беру управление
| Т Т  апки разрывов зенитных снарядов остались позади само- 
“ »л ета . И тут штурман экипажа ночного бомбардировщика 
младший лейтенант А . Рубан увидел, что одна из наших машин 
попала в перекрестие зенитных прожекторов. К ней сразу по­
тянулись светящиеся трассы. Андрей крикнул летчику А . Но­
викову:

— Командир, разворот влево! Надо прикрыть.
—  Правильно. Прикроем! — ответил летчик и перевел бом­

бардировщик на снижение. Штурман прицелился и нажал на 
кнопку сбрасывателя. Внизу взорвались бомбы. Прожекторы 
погасли, орудия ослабили огонь.

В самолете, спасенном Новиковым и Рубеком от неминуемой 
гибели, как выяснилось позже, находился командир дивизии. 
Он от всей души благодарил летчика и штурмана за выручку.

В книге «Педагогическая поэма» выдающийся советский пе­
дагог А . С . Макаренко упоминает о своем бывшем воспитан­
нике — Андрее Рубане. Действительно, тяжелое детство вы­
пало на долю паренька. Отец погиб на фронте в гражданскую, 
вскоре умерла мать. Андрей стал беспризорником. Советская 
власть позаботилась о нем, как и о тысячах других своих юных 
гражданах. Андрея направили в детскую колонию имени Ф . Э. 
Дзержинского.

В тридцатые годы Рубан закончил горный техникум и уехал 
на Дальний Восток. Работал в шахте в городе Партизанске 
сначала десятником, затем помощником начальника участка. 
Вскоре его направили в институт. Учился с большим старани­
ем. Как раз в это время на всю страну прозвучал призыв к 
молодежи идти в авиацию. Рубан откликнулся на него и по­
лучил направление в Харьковское авиационное училище. 
Пройдя подготовку, вернулся на Дальний Восток. Служил в 
одной из частей, летал в качестве штурмана тяжелого бом­

бардировщика. Потом снова учеба — на высших штурман­
ских курсах. Там и застала его война.

Рубана, как опытного специалиста, направили в училище го­
товить кадры. Но через полтора месяца ему удалось добиться 
разрешения отправиться на фронт. В полку Андрея назначи­
ли штурманом на самолет У-2. Начались боевые будни — раз­
ведка, бомбометание... Перкалевый У-2, прижимаясь к зем­
ле, летал ниже запудренных снегом крон сосен, проскальзы­
вал по лощинам, перескакивал через пригорки. А  штурман 
будто выкапывал из сугробов замаскированную вражескую 
технику, делал пометки на карте и всегда доставлял точные и 
ценные разведданные.

Но больше летали ночью на бомбардировку. С  приглушен­
ным мотором появлялись неожиданно и точно сбрасывали 
смертоносный груз. Тогда среди гитлеровцев ходила легенда о 
«бесшумном, сверхсекретном советском ночном бомбарди­
ровщике». Им-то и был знаменитый У-2, или, как его еще на­
зывали, «кукурузник».

За одну ночь летчик А . Новиков и штурман А . Рубан иногда 
делали до двенадцати вылетов на бомбометание. Это был са­
мый «бессонный» экипаж в полку. Специалисты по вооруже­
нию только успевали доставлять бомбы к их самолету. А  над 
целью небо горело от лучей вражеских прожекторов, разры­
вов снарядов. Мастерство, смелость, хладнокровие, взаимная 
выручка помогали авиаторам выполнять задания и невреди­
мыми выходить из огня.

...Линия фронта угадывалась по вспышкам выстрелов. Про­
шли ее благополучно на малой высоте. Андрей рассчитал вре­
мя выхода на цель. Вскоре мелькнула гладь воды. Это был 
ориентир. Тут же убрали газ. Вниз полетели бомбы. Вспых­
нуло пламя (наверное, взорвалась цистерна с горючим), и сра-
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певал хорошо прицелиться, и поэтому 
отдельные очереди не достигали цели. 
Однако Беда остался доволен действия­
ми ведомого.

—  В строю держитесь цепко. Осталь­
ное приложится...

...Разгоралась битва за Белоруссию. 
Однажды утром гвардии младший лей­
тенант А. Васильчук вылетел на задание 
в составе шестерки Ил-2. Предстояло 
нанести удар по гитлеровцам, попавшим 
в котел юго-восточнее Минска и всеми 
силами пытавшимся вырваться из окру­
жения. Группу вел командир эскадрильи 
гвардии капитан Беда. Васильчук летел 
его ведомым. «Илы» вышли в район со­
средоточения фашистских войск, и сра­
зу же грянул бой. С высоты было вид­
но, как впереди, расчищая дорогу пехо­
те и подминая гусеницами молодые де­
ревца, двигались «тигры» и «фердинан- 
ды».

— Разомкнуться. Атакуем! —  отдал 
по радио приказ ведущий группы.

Используя свободу маневра, Василь­
чук довернул самолет и прямо по курсу 
увидел штурмовое орудие. На него и 
направил свой «ил». Навстречу хлестну­
ли очереди эрликонов, но ничто уже не 
могло сдержать боевой порыв летчика. 
Он видел перед собой лишь цель. Ста­
раясь удержать в прицеле штурмовое 
орудие как можно точнее, Александр 
нажал боевую кнопку. Реактивные сна­
ряды рванулись к земле.

— Еще заход! —  услышал Васильчук 
команду.

Штурмовики снова нацелились на ост­
рие ударной группировки врага. На этот

раз посыпались бомбы. Атака против­
ника захлебнулась. Фашисты начали от­
катываться в глубь лесных зарослей.

Израсходовав боекомплекты, летчики 
вернулись на свой аэродром.

—  Сработали на славу! — заметил 
гвардии капитан Беда. — Ваши эрэсы, 
товарищ Васильчук, угодили в цель.

Похвала командира окрылила Алек­
сандра. Наконец-то и ему удалось от­
крыть счет уничтоженной вражеской тех­
ники!

В феврале 1945 года гвардейцы-штур­
мовики наносили удары по рубежам 
обороны противника юго-западнее Ке­
нигсберга. Зимний день выдался облач­
ным, ветреным. Взлетная полоса местами 
покрылась ледяной коркой. Уже в на­
чале разбега самолет Васильчука занес­
ло в сторону. Пока его вытаскивали, воз­
вращали на старт, группа скрылась из 
виду. Какое принять решение? «Д ого­
ню!» — подумал летчик и, получив раз­
решение с КП, взлетел.

Штурмовик набрал высоту, пошел за­
данным курсом. А эскадрилья затеря­
лась где-то в серой дымке. Тревожно 
стало на душе Александра. Он поднялся 
повыше, с надеждой посматривая по 
сторонам. В небе не было ни единого 
самолета. Вероятно, товарищи находи­
лись уже в районе цели.

Севернее открылись Кенигсберг, река 
Прегель. Тут-то и родилась у Васильчу­
ка мысль идти на город, ударить по 
мосту, где в обоих направлениях двига­
лись машины.

Бомбардировки мостов всегда были 
связаны с риском: зенитчики начеку. Но

стремление нанести удар по мосту все­
цело овладело летчиком. Он полагался 
на внезапность: едва ли гитлеровцы по­
думают, что одиночный Ил-2 решится 
на такую дерзкую атаку.

Васильчук перевел машину в пикиро­
вание. Скорость нарастала. Молниями 
вспыхнули разрывы зенитных снарядов. 
Высота четыреста метров, триста... П о­
ра! Эрэсы и бомбы понеслись вниз. 
Александр вывел штурмовик из пикиро­
вания, с разворотом пронесся над зда­
ниями с островерхими крышами и вы­
шел из зоны огня.

На свой аэродром он вернулся, когда 
эскадрилья уже приземлилась. Увидев 
Васильчука, гвардии капитан Беда улыб­
нулся, сказал:

— Ну, герой! Можете не доклады­
вать. Все уже известно: движение по
мосту приостановлено. Попадание точ­
ное!

До конца войны отважный летчик вот 
дил штурмовик на боевые задания. Он 
уничтожил 11 танков, 3 самолета, 16 по­
левых орудий и около 40 зенитных огне­
вых точек врага. В 1945 году младшему 
лейтенанту А. Васильчуку было при­
своено звание Героя Советского Союза.

В послевоенные годы Александр Дмит­
риевич занимал различные командные и 
штабные должности, 37 лет отдал служ­
бе в доблестных ВВС и по праву гор­
дится тем, что в одном строю с гвар- 
дейцами-однополчанами летал маршру­
тами отваги и подвигов, сражался за 
нашу Родину, за ее счастливый сего­
дняшний день.

Рисунок Е. С е л е з н е в а .

на себя...»
Подполковник запаса А . МИШКИН

зу стало светло как днем. Со всех сторон к самолету потяну­
лись трассирующие очереди. Летчик круто маневрировал 
вправо, влево. И вдруг У-2 вздрогнул, покачнулся.

— Андрей, — услышал Рубан голос летчика, — я ранен.
Бомбардировщик терял высоту. Еще несколько мгновений,

и он врежется в землю.
— Беру управление на себя, — передал штурман коман­

диру.
Он потянул ручку управления, вывел У-2 в горизонтальный 

полет, развернулся в сторону аэродрома. Пилотировать само­
лет Рубан научился давно, маршрут знал хорошо и вскоре 
благополучно посадил машину с раненым летчиком.

Много раз экипажу приходилось летать и к партизанам. 
Трудные, сложные были задания. Они требовали тщательной 
подготовки, умения ориентироваться по характерным изги­
бам рек и оврагов. Увидеть их в темноте было непросто. 
Маршруты чаще приходилось выполнять по рассчитанному на 
земле курсу, с учетом поправки на ветер. Найти ночью рас­
положение партизан — что иголку в стоге сена. А ведь еще 
и сесть надо. Аэродром с тарелку, а освещение — костер 
в три полена. И каждый раз Рубан точно выводил летчика к 
цели. Привозили партизанам боеприпасы, медикаменты, про­
довольствие.

За время Великой Отечественной войны Андрей Фролович 
совершил 860 боевых вылетов. Указом Президиума Верховно­
го Совета СССР ему было присвоено звание Героя Совет­
ского Союза. Он награжден орденом Ленина, двумя орде­
нами Красного Знамени, орденами Александра Невского и 
Красной Звезды, а также многими медалями.

В течение многих лет коммунист полковник Рубан продол­
жал службу в авиации, умело передавал свой боевой опыт 
молодым штурманам, учил их науке побеждать.
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^  жизни каждого человека бывают со­
бытия, которые запоминаются на го­

ды. У Героя Советского Союза полков­
ника в отставке Василия Михайловича 
Пономарева их несколько. Это и пер­
вый боевой вылет под Сталинградом, и 
первая воздушная победа, и первая 
штурмовка Берлина, и участие в параде 
на Красной площади. Каждое из них — 
это яркая веха на трудном ратном пути.

Мечта покорить небо привела Василия 
в Вичужский аэроклуб, а затем, в февра­
ле 1941 года, — в военно-авиационную 
школу пилотов, которая впоследствии 
влилась в 1-ю Чкаловскую военно-авиа­
ционную школу пилотов имени К. Е. Во­
рошилова. Учился он упорно и настойчи­
во, стремясь стать настоящим военным 
летчиком.

Над просторами Родины полыхала вой­
на, когда в звании сержанта Василий По­
номарев был выпущен из авиационной 
школы. И сразу на фронт...

Вместе с несколькими выпускниками 
Василий прибыл в 950-й шап (позже пере­
именованный в 95-й гвардейский Рава- 
Русский Краснознаменный штурмовой 
авиационный полк) ■ дни ожесточенных 
боев за Сталинград. Время горячее, на­
пряженное, каждый воздушный боец 
был на счету, поэтому с вводом в строй 
молодежи не затягивали.

Эскадрилья майора К. Ш умского, куда 
был назначен Пономарев, получила зада­
ние бомбово-штурмовым ударом унич­
тожить скопление танков и артиллерии 
противника у сильно укрепленного ру­
бежа. Четверку штурмовиков повел сам 
комэск. Пономарев летел ведомым у 
командира звена младшего лейтенанта 
Новикова. Над полем боя штурмовики 
появились внезапно. По команде веду­
щего группа устремилась в атаку. Глав­
ное, что запомнил Пономарев из указа­
ний командира, — удержаться в строю 
и делать то, что делает ведущий.

Не отрывая взгляда от ведущего, он 
старался следить и за обстановкой. От

Б. АКИЖАНОВ, 
бывший старший летчик 

9$-го гвардейского Рава-Русского 
Краснознаменного штурмового 

авиационного лолка

впереди летящего самолета начали отде­
ляться бомбы. Василий не медля нажал 
на гашетки сброса. Вражеские зенитки 
неистовствовали. Но четверка штурмови­
ков вновь и вновь повторяла заходы, Го­
рели танки, автомашины, метались в па­
нике гитлеровцы. А  после очередной 
атаки в наборе высоты Пономарев вдруг 
увидел, как самолет младшего лейтенан­
та Новикова, объятый пламенем, начал 
падать. Василия охватила ярость. Он ре­
шил отомстить за гибель командира. 
Взглянув на землю, увидел, как несколь­
ко автомашин с пехотой на большой ско­
рости уходят в сторону населенного 
пункта. Развернувшись, летчик настиг их 
и точно поразил пулеметно-пушечным 
огнем. Только тут он заметил, что ведет 
бой один. Чтобы прийти на свой аэро­
дром, надо восстановить ориентировку. 
Ох, как тяжело впервые все делать са­
мому!

Когда зарулил на стоянку и выбрался 
из кабины самолета, майор К. Шумский 
сказал:

— Молодец! Я верил в тебя.
С каждым боевым вылетом Василий 

приобретал опыт. Здесь, в небе над 
Волгой, шлифовал свое мастерство. К 
концу Сталинградской битвы Пономарев 
считался уже опытным летчиком.

Основной задачей штурмовиков тогда 
было уничтожение транспортных самоле­
тов врага за внешним фронтом окруже­
ния, а также нанесение ударов по окру­
женной группировке. Пономарев летал 
на штурмовку аэродромов и на развед­
ку, фотографировал оборонительную по­
лосу противника. За выполнение боевых 
заданий 6 января 1943 года он получил 
свою первую награду —  орден Красного 
Знамени.

А 15 января в паре с майором Шум- 
ским Пономарев вылетел на разведку. 
Было приказано установить район рас­
положения новых танковых подразделе­
ний врага. Прибыв в район поиска, лет­
чики начали обследовать овраги, балки,
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но танков нигде не было. Майор Шум- 
ский уже решил, что нужно менять рай­
он поиска, как вдруг Пономарев доло­
жил по радио:

— Вижу следы танков!
Следы вели на хутор, а там вдруг... 

пропали. Пара «илов», едва не задевая 
за крыши домов, начала кружить над ху­
тором. Один вираж, второй, третий... 
Танки словно канули в воду. Ведущий 
передал:

— Делаем последний заход и уходим.
Едва успел произнести эти слова, как

по самолетам ударили «эрликоны». Небо 
вокруг испещрили разрывы зенитных 
снарядов, огненные пулеметные трассы. 
Штурмовики оказались в центре огня.

 ̂ Шумский мгновенно оценил обстановку:
— Прорываемся на запад!
Самолет ведущего на бреющем с ре­

вом устремился к оврагу. Пономарев по­
следовал за ним. Еще немного, и они 
проскочат зону огня. Кровь стучала в 
висках Василия...

Вдруг в наушниках раздался голос ве­
дущего:

— Танки на хуторе. Набираем высоту 
800. Атакуй самостоятельно. Бей по 
правому сараю.

Шумский перевел самолет на сниже­
ние. Все ближе земля, хорошо видны до­
рога, следы танка, которые упираются в 
строение. Надо бить наверняка. И тут 
дрогнули нервы у фашиста: в проеме са­
рая показался поднимающийся ствол 
пушки. Кто кого?

Пушка успела выстрелить. Но поздно: 
летчик нажал на кнопку «сброс бомб», 
одновременно дав правую ногу, ввел са­
молет в скольжение. Над сараем поднял­
ся столб огня и дыма.

При втором заходе «илы» выпустили 
эрэсы. Видя, что обнаружен, враг не стал 
больше маскироваться. Из строений ста­
ли выползать танки. Со всех сторон к 

' штурмовикам потянулись огненные трас­
сы. Однако разведчики делали свое де­
ло: Пономарев, включив аппаратуру,
сфотографировал район обнаружения 
танков, майор Шумский передал на КГ\ 
его координаты.

Когда пара взяла курс на свой аэро­
дром, Василий увидел впереди четыре 
Ме-109:

— Командир, «худые»!
— Вижу. Подойди поближе, пойдем 

«ножницами».
| Пономарев почти вплотную прибли­

зился к ведущему. Фашистские истреби­
тели начали атаковать с двух сторон. 
Шумский сделал резкий крутой разво­
рот влево, а Василий — вправо. Очере­
ди, выпущенные «мессершмиттами», про­
шли мимо. Стрелки дружно отбивали

атаки, их пулеметы непрерывно грохо­
тали. «Илы» постоянно маневрировали 
влево и вправо с пересечением курса. 
И вдруг пулемет стрелка замолчал.

— Почему не стреляешь?
— Патроны кончились.
Обстановка хуже не придумаешь. Что

предпринять?
Один Ме-109 зашел снизу, пулеметная 

очередь прошла по маслорадиатору са­
молета Пономарева. Второй открыл 
огонь сверху с пикирования. Снаряд, про­
бив фонарь кабины, разорвался за при­
борной доской. Стеклянные осколки 
брызнули в лицо.

Тем временем два других «мессера» 
атаковали самолет ведущего. Понома­
рев заметил, как один из них, проско­
чив вперед, нарвался на очередь Шум- 
ского, задымил и с черным шлейфом от­
вернул в сторону.

Василий, продолжая маневрировать, 
вел самолет на восток. Но мотор начал 
работать с перебоями. Температура мас­
ла быстро поднималась. «Только бы не 
остановился над территорией врага», — 
думал летчик, все сильнее сжимая руч­
ку управления, будто это могло помочь 
поврежденной машине.

И тут появились два Як-1. «Мессеры» 
сразу удрали. Помощь пришла своевре­
менно. Мотор на самолете Пономарева, 
пару раз чихнув, остановился. Летчик на­
правил свой «ил» в степь и благополучно 
приземлился на фюзеляж.

Пока прибывший технический состав 
вводил самолет в строй, э$1пажу при­
шлось несколько дней посидеть без бое­
вой работы. Но впереди еще было мно­
го трудных и сложных боевых вылетов.

Весна 1945 года. Наши войска наступа­
ли на Берлин. Фашисты старались лю­
бой ценой сдержать продвижение Со­
ветской Армии. Они цеплялись за каж­
дый выгодный для обороны рубеж.

Хорошо помню весенний день 23 ап­
реля. Летчиков вызвали на КП. Коман­
дир полка гвардии подполковник П. Ф е ­
дотов с какой-то особой торжественно­
стью сказал:

— Нашему полку приказано нанести 
бомбово-штурмовой удар по логову фа­
шистов — Берлину. Полетят две четвер­
ки. Первую поведет командир третьей 
эскадрильи гвардии старший лейтенант 
Пономарев. С ним полетят гвардии лей­
тенанты Шахматов, Моисеев, гвардии 
младший лейтенант Холмушин. Вторую 
четверку возглавит командир второй эс­
кадрильи гвардии старший лейтенант 
Кривонос с летчиками гвардии лейтенан­
тами Сыровым, Лаврентьевым и гвардии 
младшим лейтенантом Акижановым. Ве­
дущий группы — Пономарев.

Начальник штаба полка гвардии под­
полковник Б. Тарасов, развернув на сто­
ле двухкилометровку, показал все, даже 
самые мелкие ориентиры, уточнил линию 
фронта.

По зеленой ракете мы запустили мо­
торы и порулили на старт. Взлет. В пра­
вом пеленге взяли курс на Берлин. Непо­
далеку летели истребители сопровожде­
ния. В воздухе пока спокойно. Чем бли­
же к линии фронта, тем видимость ху­
же.

Внезапно впереди возник четырехслой­
ный заслон от взрывов снарядов крупно­
калиберной зенитной артиллерии.

— Маневр! — подал команду Понома­
рев.

Маневрируя по курсу и высоте, вось­
мерка стремилась выйти из зоны разры­
вов. Но снаряды иной раз рвались так 
близко, что отчетливо было слышно, как 
шрапнель барабанит по броне. Наш ком- 
эск, умело маневрируя, вел группу к це­
ли. Вот и она — густой лесопарк. Там 
артбатарея. Пономарев довернул немно­
го вправо.

— Приготовиться, — послышался его 
спокойный и твердый голос. — Пошли!

Все восемь «илов» перешли в стреми­
тельную атаку. Вот от самолета коман­
дира отделились четыре эрэса, затем 
бомбы, а следом понеслись трассы пу­
шечных снарядов.

После выхода из атаки Пономарев по­
вел группу буквально над крышами до­
мов. Мой воздушный стрелок Алексей 
Жиляков по СП У сообщил:

— Цель накрыта!
До своего аэродрома летели на бре­

ющем полете. Такое мог позволить себе 
только опытный ведущий, каким был Ва­
силий Михайлович Пономарев.

Свой последний, 145-й боевой вылет 
Василий Михайлович произвел на танко­
вую колонну фашистов, рвавшихся к 
Праге.

...Снова над землей мирное небо. Но 
военная служба В. Пономарева продол­
жалась еще долго. Авиация забрала его 
всего, без остатка. Она стала для него 
делом всей жизни. Большая яркая жизнь 
коммуниста Василия Михайловича Поно­
марева, его ратные подвиги и добросо­
вестная служба в мирное время, безгра­
ничная преданность Отчизне и сердечная 
любовь к людям служат достойным при­
мером для молодого поколения совет­
ских авиаторов.

От автора: «Уважаемая редакция,
прошу причитающийся мне авторский 
гонорар за публикацию этого очерка 
перечислить в Советский Фонд мира. 
Байзула Акижанов».

Рисунок Е. С е л е з н е в а .
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Н а  с н и м к а х :
*  П аро й  — на  зад ан и е.
*  З аб ота  об отл и чно м  о б с л у ж и в ан и и  боевы х м а ш и н  — всегда  
на  первом  пл ан е для т е х н и к а  гр у п п ы  а в и а ц и о н н о го  оборудо­
в ани я  ко м со м о л ь ц а  л е й те н а н та  В. Р ом ано ва. Все т е хн о л о ги ч е ­
с к и е  о п е р а ц и и  он вы п ол н яет в с р о к , с вы соким  ка че с тв о м .
*  Н ас то й ч и в о  осваивая т а к т и ч е с к и е  пр и ем ы , о п и р а я сь  н а  опы т  
с т а р ш и х  т о в а р и щ е й , зам ести тел ь  но м ан д и р а  эснадрил ьи гв а р ­
дии м айо р  Л . В ер то пр ахо в  и ко м а н д и р  зв е н а  гв ар д и и  к а п и т а н
В. С и н и ц к и й , к а к  пр ави л о , тол ь ко  с в ы соким и о ц е н ка м и  вы ­
по л н я ю т по л етны е зад ан и я .
*  «Ц ел ь  в переди! А та ку ю !»

Фото А . Д Ж УС А .Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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\7вереино, четко, ритмично реализуют планы боевой и л< 
*  литической подготовки воины ВВС в новом учебном год 

Неустанно повышая профессиональное мастерство в условия 
максимально приближенных к боевым, летчики и штурман 
инженеры и техники, специалисты обеспечивающих подразд 
лений успешно претворяют в жизнь решения X X V I съез, 
партии, всеармейских совещаний секретарей первичных па 
тийных и комсомольских организаций о неуклонном укрепл 
нии обороноспособности Родины. Этому во многом способа 
вуют высокий энтузиазм, патриотический настрой личного с 
става, вызванные подготовкой к X X V II съезду КПСС, лредстс 
щему празднованию 40-летия Победы советского народа в Е 
ликой Отечественной войне. На ответственных участках р< 
ного труда, в классах, на аэродромах и полигонах, в сложн 
тактической обстановке настойчиво куют летное мастере: 
авиаторы. Пополняются их теоретические знания, крепнут 1 
выки, растет воздушная, огневая и тактическая выучка.

8 новом учебном году заметно усилилась деятельность п: 
тийных и комсомольских организаций по мобилизации лич 
го состава на повышение качества и эффективности ком 
дирской подготовки, особенно таких ее ведущих дисципг 
как тактика, аэродинамика, авиационная техника и воору: 
ние, морально-политическая, психологическая закалка. Уп 
ный труд командиров и политработников, офицеров шта( 
партийных и комсомольских организаций дает положителы 
результаты. Повсеместно разгорается социалистическое 
ревнование, крепнет дисциплина и организованность — о< 
ва боеспособности экипажей, звеньев и эскадрилий.
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тревожных 
секунд

Капитам Б. КОНОНЕНКО, 
военный летчик второго класса

П о с л е  возвращения разведчика пого- 
■*ды летчики получили предполетные 

указания и разошлись по самолетам. В 
точном соответствии с плановой табли­
цей в воздух один за другим начали 
подниматься истребители. Полеты наби­
рали привычный ритм. Вдруг из динами­
ка громкоговорящей связи прозвучала 
команда руководителя полетов:

-  Аварийной команде, санитарной и 
пожарной машинам — готовность один!

Все, кто слышал ее, повернули голо­
вы в сторону дальнего привода. Такая 
команда подается неспроста. Значит, на 
борту какого-то самолета создалась ава­
рийная ситуация.

А  произошло вот что. Через несколько 
минут после взлета спарки лейтенант 
М. Старченко заметил неправильные по­
казания приборов, работающих от при­
емника воздушного давления (ПВД). До­
ложил об этом инструктору майору 
Л. Болдыреву.

— Вижу, —  услышал спокойный ответ. 
Самообладание инструктора подейст­

вовало на молодого летчика. Доложив 
руководителю полетов, авиаторы пре- 

I кратили выполнение задания, перешли 
на пилотирование по дублирующим при­
борам и стали строить маневр для захо­
да на посадку. На посадочной прямой 

I экипаж точно выдержал заданный режим 
(снижения. Действенную помощь оказал 
(ем у  руководитель зоны посадки капитан 
]А . Колодейский, который внимательно 
(следил за отметкой на экране индика­
т о р а , выдавал летчикам точные данные 
|по  курсу и глиссаде.

После посадки самолета специалисты 
1ИАС выяснили причину неисправности. 
■Предпосылка к летному происшествию 
■возникла по вине авиаспециалистов, ко­
то р ы е  некачественно провели подготов­
к у  самолета к полетам.

Уж е на земле, тщательно разбирая по­
пет и анализируя каждое действие лей­
тенанта Старченко, который впервые 
сказался в такой довольно сложной об­
становке, майор Болдырев подсчитал

26

время с момента взлета до обнаружения 
отказа и вывел на доске цифру 77. 
Обвел ее и задумался. Вспомнился 
давний случай.

...Шли дневные полеты при устойчивом 
минимуме погоды. Во время захода на 
посадку Болдырев увидел, что скорость 
начала резко падать, а стрелка варио­
метра — быстро опускаться. Взгляд на 
авиагоризонт, указатель оборотов дви­
гателя. Эти приборы не показывали от­
клонений от нормы. Молчала и земля. 
Значит, непорядок с приборами? Бол­
дырев доложил о случившемся руково­
дителю полетов и перешел на пилотиро­
вание по дублирующим приборам.

Самолет снижался. Здесь очень важно 
выдержать поступательную и вертикаль­
ную скорость снижения и точность на­
правления захода. Но сделать это не так- 
то просто, поскольку все анероидные 
приборы, так необходимые летчику на 
посадке, выдавали произвольные показа­
ния. Выдерживать скорость приходилось 
по оборотам двигателей, угол тангажа — 
по авиагоризонту. Облачность низкая. 
Летели секунды, росла напряженность.

Группа руководства полетами все вни­
мание уделила выводу на посадку са­
молета Болдырева.' Руководитель зоны 
посадки все чаще выдавал экипажу уда­
ление и высоту...

Земля все ближе. Как хочется увидеть 
побыстрее хотя бы краешек полосы. 
Этого было бы достаточно для исправ­
ления накопившихся ошибок. Но облака, 
казалось, опустились до самой земли. И 
лишь четкая информация руководителя 
посадки подтверждала, что самолет на­
ходится на глиссаде. Спокойный голос 
земли вселял уверенность. Все было так, 
как будто отрабатывались действия в 
особом случае на тренажере. Отзвенел 
радиомаркер дальнего привода, радио­
компас должен был переключиться на 
ближний приводной радиомаяк. Но «зо­
лотая стрелка» почему-то начала описы­
вать плавные круги. Болдырев доложил 
об этом по радио.

Голос его был ровным. А  ведь ситуа­
ция далеко не простая. Но вот сквозь 
облачность он увидел яркое пятно от 
прожекторов, а затем и край ВПП. Не­
большой доворот. Определена точка вы­
равнивания. Еще секунды, и под крылом 
самолета серой лентой побежала взлет­
но-посадочная полоса. После посадки 
обнаружилось, что в приемник ПВД по­
пал посторонний предмет.

На разборе полетов командир части 
поставил в пример хладнокровные дей­
ствия Болдырева и объявил ему благо­
дарность. Летчик ответил по-уставному:

— Служу Советскому Союзу! — И до­
бавил: — Это заслуга группы руковод­
ства полетами. Помогли в ситуации веч­
ности.

— Вечности? — переспросил командир 
и улыбнулся. — А ведь расчеты показы­
вают, что прошли всего минута и сем­
надцать секунд...

Два примера из летной практики. Об­
щее в них не только случайное совпаде­
ние времени, прошедшего с момента от­
каза пилотажных приборов до выполне­
ния посадки. В них зримо проявились 
такие важные качества летчиков, как 
самоконтроль, профессиональная бди­
тельность, выдержка, основанные на 
знании наиболее характерных особых 
случаев в полете и действий экипажа при 
этом. Эти качества надежно гарантиру­
ют и высокую боеспособность летчика, и 
психологическую устойчивость к различ­
ным осложнениям в полете.

Командир эскадрильи майор Л. Болды­
рев, готовясь к полету, всегда внима­
тельно читает необходимый раздел ин­
струкции экипажу, методические реко­
мендации по выполнению того или ино­
го упражнения, тренируется в кабине са­
молета. Этому он учит и подчиненных. 
Основной труд летчика, как он считает, 
заключается в тщательной подготовке к 
полету на земле. Труд этот нелегкий, но 
он необходим для того, чтобы из слож­
нейшей ситуации военный летчик обяза­
тельно вышел победителем.
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В КАЧИНСКОМ 
В Ы С Ш Е М . . .

торжественные ми­
нной зе*

Незабываемые, 
нуты... На священной земле Мамаева 
кургана в четном равнении замерли 
выпускники Качинского высшего I 
енного авиационного ордена Лени) 
Краснознаменного училища летчг ■ 
имени А. Ф. Мясникова. Среди ни: 
сыновья и внуки героических защит­
ников Сталинграда, ветеранов Вели­
кой Отечественной войны. Здесь, у 
подножия величественного монумен­
та матери-Родине, состоялся традици­
онный ритуал посвящения нового от­
ряда молодых летчиков в офицеры. 
В празднике приняли участие ветера­
ны Великой Отечественной войны, 
первый секретарь Волгоградского об­
кома КПСС В. И. Калашников, воины 
гарнизона, представители обществен­
ных организаций города-Героя.

Н а  с н и м к а х :

*  Святыня училища — Боевое Знамя.
*  Парад выпускников принимает на­
чальник прославленного училища за­
служенный военный летчик СССР ге-

1-майор авиации И. Железняк.
ервый секретарь Волгоградского 

КПСС В. И. Калашников
путствует лейтенантов.

Фото Г. ИЛЬИНА.

на-
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В постановлении ЦК КПСС «О 40-летии 
Победы советского народа в Великой Оте­
чественной войне 1941 — 1945 годов» под­
черкивается, что в исторической победе 
над фашистской Германией огромную 
роль сыграли хорошо подготовленные и 
обученные кадры Вооруженных Сил 
СССР. Кузницей командных кадров совет­
ских ВВС была и остается Военно-воздуш­
ная Краснознаменная, ордена Кутузова 
академия имени Ю. А. Гагарина. Ее исто­
рии посвящена новая книга*, вышедшая 
в свет под редакцией дважды Героя Со­
ветского Союза, доктора военных наук, 
профессора маршала авиации И. М. Ско- 
морохова.

Академия была создана в 1940 году на 
базе командного, оперативного и ш тур­
манского факультетов и курсов усовер­
шенствования начальствующего состава 
Военно-воздушной инженерной академии 
имени Н. Е. Жуковского. В книге после­
довательно прослеживаются этапы ее ста­
новления и развития, раскрывается дея­
тельность профессорско-преподаватель­
ского состава, внесшего достойный вклад 
в разработку важнейших проблем воен­
ной авиационной науки, рассказывается о 
новых направлениях подготовки высоко­
квалифицированных кадров для совет­
ских ВВС.

В годы Великой Отечественной войны 
академия подготовила большой отряд 
авиационных командиров, которые в же­
стокой борьбе с врагом продемонстриро­
вали горячую любовь к Родине, высокое 
чувство долга, профессиональное мастер­
ство и покрыли свои имена неувядаемой 
славой.

* Военно-воздушная академия имени 
Ю. А. Гагарина. — М.: Воениздат, 1984.— 
238 с. — 1 р . 20 к.

НОВЫЕ КНИГИ

КУЗНИЦА КОМАНДНЫ Х КАДРОВ
Среди выпускников Военно-воздушной 

академии имени Ю. А. Гагарина 636 Геро­
ев Советского Союза, 39 дважды Героев 
Советского Союза и трижды Герой Со­
ветского Союза И. Кожедуб. Видными во­
еначальниками стали бывшие ее слуша­
тели В. Алексенко, А. Боровых, Л. Беда, 
И. Гайдаенко, А. Ефимов, А. Колдунов,
А. Силантьев и другие. В ее стенах учи­
лись многие летчики-космонавты СССР.

Сегодня в академию приходят офицеры, 
имеющие высокую теоретическую под­
готовку и значительный опыт работы на 
командных должностях. Такой состав 
обучаемых открывает широкие возмож­
ности для подготовки военных авиацион­
ных руководителей для армии страны 
развитого социализма.

С начала становления и до нынешних 
дней профессорско-преподавательский 
состав этого высшего военного учебного 
заведения уделяет большое внимание во­
енно-научной работе. Объем научных ис­
следований особенно возрос в период пе­
ревооружения ВВС на реактивные само­
леты, когда строевые части остро нуж­
дались в пособиях и руководствах по 
применению принципиально новой авиа­
ционной техники и вооружения. Многие 
академические учебники и другие разра­
ботки стали теоретической основой бое­

вой и оперативной подготовки авиатор»  
Большой вклад в это внесли доктора на 
ук, профессора Б. Васильев, Л. Воробье!
С. Гульев, В. Кириллов, А. Краснов и дру 
гие.

За большие достижения в подготовк 
преданных партии и народу, высокоидей 
ных авиационных кадров Военно-воэдуш 
ная академия имени Ю. А. Гагарина на 
граждена орденами Красного Знамени I 
Кутузова I степени, а также орденам 
ряда социалистических стран.

В настоящее время новизна и слои 
ность задач, которые решаются в прс 
цессе совершенствования развитого соца 
ализма, унрепления обороноспособност 
страны, предъявляют повышенные тр< 
бования к кадрам, к их деловому и идей 
но-нравственному облику. Следуя требе 
ваниям партии, командный, политик) 
ский и профессорско-преподавательски 
состав академии улучшает подбор, ра< 
становку кадров на основе строгого со( 
людения ленинских принципов, постоянн 
совершенствует вопросы обучения и во) 
питания авиационных командиров.

Книга содержит большой донументал! 
ный, исторический материал и, безусло) 
но, заинтересует кан ветеранов ВВС, та 
и молодых авиаторов.

В. СОКОЛО!
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НАУКА НА СЛУЖБЕ РОДИНЕ

ВДВ1

Г. ИГОРЕВ,
кандидат технических наук

в  этом невысоком, подвижном, непо- 
®  средственном человеке трудно уга­
дать выдающегося, с мировым именем 
ученого, действительного члена Акаде­
мии наук СССР. Ученого, чей талант и 
энергия отданы советской авиации. Ака­
демик Владимир Васильевич Струмин- 
ский посвятил свою яркую жизнь созда­
нию аэродинамически совершенных ма­
шин. На его крыльях покоряют про­
странство и время самолеты, вышедшие 
из стен почти всех авиационных ОКБ. 
На тех стреловидных крыльях, ставших 
исторической вехой на пути развития оте­
чественной и мировой авиации.

Владимир Васильевич, не представ­
ляющий себя в другой сфере деятель­
ности, на вопрос: «Как вы стали аэроди­
намиком?» —  улыбается: «Чисто случай­
но...»

И на самом деле все как будто так. 
В 1938 году бывший токарь завода «Ди­
намо» закончил физический факультет 
Московского государственного универси­
тета. Отличника учебы, обладателя крас­
ного диплома оставили в аспирантуре 
Института физики МГУ. В мае 1941 года 
Струминский досрочно защитил диссер­
тацию на тему «Электронная теория 
твердых тел». Как видим, тема сравни­
тельно далекая от авиации. Кто-то из 
сокурсников порекомендовал ему обра­
титься в ЦАГИ. Там молодому учено­
му, не знакомому с конструкциями са­
молетов, предложили на выбор несколь­
ко направлений исследований, гранича­
щих с областью работы «чистых» физи­
ков. Законы обтекания крыла воздуш­
ным потоком привлекли Струминского 
больше других, а в дальнейшем опре­
делили и весь его путь в авиационной 
науке.

Жизнелюбивая натура неутомимого 
аспиранта-физика живо откликалась на 
происходившие события. А таившийся 
подспудно интерес к авиации в ЦАГИ 
проявился на деле. Мало сказать, что 
физика крыла увлекла Струминского. Но­
вая сфера поиска захватила его всего, 
без остатка. Мечты уносили в безбреж­

ное небо, где стремительно проплывали 
воздушные корабли.

Только недолго, меньше месяца, дове­
лось поработать молодому сотруднику 
ЦАГИ под мирным небом. Разразившая­
ся война изменила планы. Надо было 
срочно обеспечить превосходство совет­
ской авиации над фашистской.

Чудеса смелости и мужества демон­
стрировали наши летчики в небе войны. 
Они заставляли свои крылатые машины 
совершать невероятные по тем време­
нам маневры, приносившие им победы 
над опытным и коварным врагом. Но на 
критических режимах, на больших углах 
атаки воздушный поток предательски 
срывался с крыла и лишал самолет устой­
чивости. Для решения возникшей проб­
лемы Струминский выехал на один из 
аэродромов дальней авиации. В глазах 
воздушных бойцов двадцатисемилетний 
теоретик никак не выглядел маститым 
ученым. Ему открыто навязывали соб­
ственные взгляды, активно выдвигали или 
оспаривали те или иные способы борьбы 
с отрывом потока.

Многое дали те жаркие споры. Они 
помогли найти решение, которое яви­
лось первым крупным вкладом Владими­
ра Васильевича Струминского в разви­
тие авиации. За теоретическую и экспе­
риментальную разработку и последую­
щее внедрение в серию новых крыльев, 
состоящих из набора профилей с безот­
рывным обтеканием концевых сечений, 
ему и другим ученым ЦАГИ была при­
суждена Государственная премия. Первая 
в его жизни награда. И сразу столь 
высокая!

Максимальные скорости истребителей, 
поступавших на вооружение, к концу 
войны достигли 650— 750 км/ч. Борьба 
за скорость шла с нарастающим напря­
жением. Однако на определенном этапе 
наступил как бы предел: как только са­
молет достигал скорости звука, сопро­
тивление воздуха возрастало более чем в 
десять раз, образуя своеобразный барьер 
перед ним. Попытки преодолеть звуко­
вой барьер на самолетах старой аэроди­

намической формы за счет примене­
ния жидкостных реактивных двигателей 
не привели к успеху —  натолкнувшись 
на «барьер», машины теряли устойчи­
вость.

Владимир Васильевич Струминский 
вместе со своими коллегами считал не­
обходимым до конца выяснить загадоч­
ные явления, прежде чем одолеть сверх­
звуковые скорости. Между областями 
малых и сверхзвуковых скоростей была 
обнаружена переходная область смешан­
ного —  дозвукового и сверхзвукового —  
течения газовых струй. Их законы не 
поддавались строгому теоретическому 
рассмотрению. Возникла необходимость 
в сочетании теоретических исследований 
с экспериментами в аэродинамических 
трубах.

Спустя некоторое время были разра­
ботаны различные аэродинамические 
компоновки новых стреловидных крыльев. 
С понятной осторожностью Семен Алек­
сеевич Лавочкин поставил на самолете 
Ла-160 вместо прямого крыла стрело­
видное, с углом 35 градусов. На этой 
машине летчик полковник И. Федоров 
впервые достиг скорости полета 1000 
км/ч. Авиаконструктор и аэродинамик, 
окрыленные успехом, решились на следу­
ющий шаг: добавили еще 10 градусов 
стреловидности. И «аэродинамический 
Эверест» был покорен! На самолете 
Ла-176 с двигателем ВК-1 летчик майор
О. Соколовский впервые вышел на ско­
рость звука. Звуковой барьер почти одно­
временно был взят «мигами» и «яками».

Совместная работа В. Струминского,
А. Дородницына и С. Христиановича по 
аэродинамике скоростных стреловидных 
крыльев получила высокую оценку науч­
ной общественности и авиаторов страны. 
В 1947 году Владимира Васильевича на­
градили золотой медалью имени Н. Е. 
Жуковского за лучшую работу по тео­
рии авиации. В том же году вместе с 
коллегами он вновь был удостоен Го­
сударственной премии.
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Покорение звукового барьера стало 
большим событием в авиации. Открыв 
для истребительной авиации мир сверх­
звука, новые аэродинамические компо­
новки расширили возможности и перед 
бомбардировочной авиацией. В «упряж­
ке» с реактивной силовой установкой 
тяжелые машины могли достичь скорости 
истребителей. С этой идеей Владимир 
Васильевич Струминский обратился к

A. Туполеву. Андрей Николаевич понача­
лу усомнился в родстве стреловидного 
крыла истребителя и бомбардировщика. 
Прежде чем воплотить в металл новые 
крылья, авиаконструктор решил прове­
рить саму их идею: выдержит, устоит 
под «ударами» конструкторского опыта 
и интуиции —  значит, получит прописку 
в ОКБ.

И вот Ту-16, стремительный даже во 
внешнем облике, появляется на испыта­
тельном аэродроме. Словно волнуясь, 
трепещет под напором мощных струй 
от реактивных двигателей трава, обрам­
ляющая с двух сторон взлетную полосу. 
Тяжелая машина медленно, как бы разду­
мывая, начинает первый старт.

Сегодня, когда стреловидное крыло 
стало таким же естественным, при­
вычным, как, скажем, в свое время моно­
план, вытеснивший «этажерку», нелегко 
представить напряжение людей, ожидав­
ших возвращения своего детища из пер­
вого полета.

Без шумных оваций и грома литавр, 
одним лишь скупым дружеским руко­
пожатием завершился последний этап 
гигантской работы по созданию первого 
реактивного бомбардировщика Ту-16. Ма­
шина со стреловидным крылом и хвосто­
вым оперением, разработанными груп­
пой аэродинамиков, в которую входил
B. Струминский, обогнала свое время на 
добрый десяток лет.

В шестидесятые годы Струминский 
стал именитым ученым, членом-коррес- 
пондентом Академии наук СССР, заме­
стителем начальника ЦАГИ, где совер­
шенствовались творения всех советских 
авиаконструкторов. Вслед за А. Туполе­
вым придали своим тяжелым машинам 
стремительность и другие авиаконструк­
торы.

Стараниями специалистов ЦАГИ к сере­
дине 60-х годов удалось решить мно­
гие сложнейшие проблемы в области 
аэродинамики, что способствовало бурно­
му развитию авиации и космонавтики. 
Наши ученые, в том числе и Струмин­
ский, настойчиво продолжали поиски. 
Взяв все, что было можно, от формы 
несущего крыла, они предложили обрати­
ться к другому резерву —  погранич­
ному слою, чтобы «обуздать» его, лишить 
опасной турбулентности. Они уже не до­
вольствовались покорением звука и даже 
сверхзвука. Теоретические исследования 
показали возможность создания тран­
спортных и пассажирских самолетов с 
гиперзвуковыми скоростями до 15— 20 
тысяч км/ч. Для освоения таких скоро­
стей потребуется летать на высотах не 
ниже 50 км, что в свою очередь 
станет возможным благодаря замене 
топлива —  традиционного керосина —  во­
дородом. С  достижением таких скоростей 
и высот авиация вплотную приблизится 
к космонавтике.

Лауреат Ленинской и Государственных 
премий академик Владимир Васильевич 
Струминский организовал теоретические 
и экспериментальные исследования по 
перспективным проблемам авиации. Под

его руководством был построен комплекс 
установок: малотурбулентные дозвуко­
вые и сверхзвуковые аэродинамические 
трубы, сверхзвуковые и гиперзвуковые 
аэродинамические трубы периодического 
действия, гиперзвуковые импульсные ус­
тановки для больших чисел Рейнольдса, 
вакуумные трубы, криогенные стенды.

Исследования и расчеты подтвердили 
возможность существенного уменьшения 
трения самолета путем ламинаризации 
пограничного слоя и, как следствие, 
снижения расходов горючего в авиации, 
Уменьшения загрязнения атмосферы.

Многого ждала от института и молодая 
в те годы космонавтика. При входе в 
атмосферу космический корабль должен 
точно выдерживать параметры сложной 
траектории, по которой можно безопас­
но вернуться на Землю. Поэтому были 
крайне необходимы достоверные данные 
об аэродинамических силах, действующих 
на корабль в верхних слоях атмосферы. 
Однако законы классической аэродинами­
ки больших скоростей оказались непри­
менимыми к разреженной атмосфере. 
Где же выход?

В 1968 году наконец успешно ре­
шили эту задачу. В результате при 
несколько видоизмененных начальных ус­
ловиях можно было до высот 70— 80 км 
практически использовать те самые зако­
ны классической газовой динамики, 
которые ученые уже достаточно хоро­
шо познали, создавая сверхзвуковые са­
молеты.

Академику Струминскому и его кол­
легам принадлежит инициатива по ис­
пользованию для нужд народного хозяй­
ства накопленного в авиационных и ко­
смических научных центрах огромного 
материала теоретических и эксперимен­
тальных исследований. Отраслью, кото­
рая быстрее всех почувствовала на себе 
благотворное влияние авиации, стала 
химическая промышленность. Химики по­
началу и не подозревали о явном влия­
нии на ход реакций законов аэродина­
мики. Рационализация профиля и формы 
химических реакторов и трубопроводов 
привела к уменьшению потребления

энергии, устранению брака готовой про­
дукции. Эти исследования сегодня ведут 
сотрудники руководимого В. Струмин- 
ским Сектора механики неоднородных 
сред Академии наук СССР. Автомоби­
листы не могли, конечно, обойти вни­
манием усовершенствованный ими жел­
тый «рафик», питающийся смесью бензи­
на и водорода.

Достигнуты успехи и в исследованиях, 
ускоряющих решение Продовольственной 
программы страны. Недавно на Новочер­
касском химическом заводе закончены 
испытания новой установки для произ­
водства азотных удобрений. Сфокусиро­
ванные воздушные потоки дают хорошие 
результаты при сушке зерна. А компакт-, 
ная установка для получения кислорода 
из воздуха заинтересовала животноводов. 
Оказывается, насыщая корма кислоро­
дом, можно достигнуть значительно 
большего привеса при откармливании 
скота.

А как авиация, не забыта ли? Конечно 
нет! Невозможно представить ученого- 
аэродинамика, не мечтающего о небе. 
Авиастроение еще не все взяло от погра­
ничного слоя. Сейчас Владимир Василь­
евич экспериментирует с новым крылом, 
через мельчайшие отверстия которого 
отсасывается турбулентная часть слоя и 
поверхность обтекается ламинарным по­
током. Он советуется, спорит, не согла­
шается. И радуется, если терпит «по­
ражение» от своих учеников, вышедших 
из стен Московского физико-техническо­
го института —  высшего учебного заве­
дения, которое он в конце сороковых 
годов создавал при ЦАГИ вместе с П. Ка­
пицей, С. Христиановичем, А. Макарев- 
ским и другими видными учеными. С тех 
пор параллельно с работой в Академии 
наук СС СР  он преподает здесь, руко­
водит кафедрой.

В. В. Струминский по-прежнему бодр, 
полон энергии. По-прежнему ищет новые 
идеи 'и решения. Грезит масштабным 
внедрением новых научных разработок. 
К этому обязывает и прогресс в авиа­
ции.
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ОНИ ОБЕСПЕЧИВАЮТ ПОЛЕТЫ

П О З У Ш А Я 
ТАКТИЧЕСКУЮ ВЫУЧКУ

Подполковник П. КЛЕБАНЮ К, (ПО ОПЫТУ УЧЕНИЙ «ЩИТ-84»)
заместитель командира части

Еще свежи в памяти напряженные 
будни учений «Щит-84». И теперь, 

когда страсти, как говорится, немного 
улеглись, хотелось бы пристальнее при­
смотреться к опыту наших воинов, луч­
ше понять истоки их профессиональной 
и тактической зрелости.

Как показали учения, победа в совре­
менном бою дается только тем, кто 
упорно трудится, творчески решает сто­
ящие учебно-боевые задачи, развивает 
оперативное логическое мышление. Не 
менее важным фактором для достиже­
ния успеха является и тактический кру­
гозор командиров, офицеров штабов, 
тактическая выучка всего личного со ­
става. Для глубокого понимания приро­
ды современного боя воины нашей ча­
сти настойчиво изучают возможные его 
перипетии, умело применяют на практи­
ке накопленные специальные знания и 
приобретенные навыки.

Вспоминается тактико-специальное за­
нятие, организованное незадолго до уче­
ний «Щит-84». Его проводил командир 
одной из наших рот капитан И. Федор- 
ков. На занятии присутствовали офице­
ры, которым предстояло держать слож­
ный и ответственный экзамен —  обес­
печивать связью на таких масштабных 
учениях летные экипажи различных ро­
дов авиации.

Уяснив задачу, Федорков по карте вни­
мательно изучил местность. И хотя офи­
цер отрабатывал предложенную тему не 
первый раз, он волновался. Ведь только 
провести занятие на хорошем методи­
ческом уровне далеко недостаточно. Не­
обходимо с учетом психологической на­
грузки на марше уложиться в жесткие 
нормативы боевой работы, особенно при 
действиях на «зараженной» местности.

На тактико-специальном занятии эки­
пажам радиостанций предстояло решать 
сложные тактические задачи, находясь 

'на значительном расстоянии друг от 
друга. Тем не менее офицер, умело ра­
зобравшись в обстановке, вместе с пар­
тийными активистами успешно решил 
все вводные, обеспечив командование и 
экипажи самолетов бесперебойной свя­
зью. Полученный опыт очень пригодился 
потом при решении учебно-боевых задач 
на учениях «Щит-84».

Принимая решение, отдавая подчи­
ненным приказ, каждый из нас, офице­
ров, стремится своевременно разгадать 
замысел «противника», упредить его 
действия, захватить инициативу в свои

руки. И все это в условиях острого де­
фицита времени. Стоит недоучесть тре­
бования современного боя, и неизбежны 
просчеты в работе, недостатки.

Вскоре после учений «Щит-84» я 
встретился с командиром одного из на­
ших экипажей. Он рассказал, что на 
очередной тренировке вначале все шло 
хорошо, но когда «противник» стал при­
менять комбинированные помехи, дело 
серьезно осложнилось. С трудом экипаж 
выполнил поставленную задачу.

Что же произошло? Ведь до этого 
офицер участвовал во многих трениров­
ках, грамотно решал основные задачи 
станционно-эксплуатационной службы. 
Тут-то и припомнилось мне, что на так­
тических летучках в последнее время 
офицер зачастую отмалчивался, не учил­
ся мгновенно реагировать на изменения 
обстановки. И вот результат —  чуть от­
клонился от привычной схемы, и его 
выбило из колеи. «Значит, — подумал 
я, — активнее надо внедрять в подраз­
делениях опыт учений «Щит-84».

Тогда-то и было решено этому вопро­
су уделять самое серьезное внимание. 
На тактической летучке хотелось бы ос­
тановиться потому, что она представляет 
собой наиболее гибкую форму повыше­
ния боевой зрелости воинов и может 
проводиться практически на любом за­
нятии. В то же время это не только 
тренаж. Летучка развивает мышление. 
Однако в ряде подразделений ею поче­
му-то не очень дорожат. Отдельные ко­
мандиры выдвигают при этом довод: 
для ее проведения не хватает времени. 
Но этот довод не выдерживает критики. 
Командир, заботящийся о росте мастер­
ства подчиненных, всегда найдет время. 
Важно только, чтобы летучка носила 
конкретный, динамичный характер, вы­
зывала у воинов интерес, развивала их 
тактическое мышление.

Разумеется, ни одна тактическая ле­
тучка, ни одна тренировка не могут в 
полной мере воспроизвести все особен­
ности современного боя с воздушным 
противником. Определенные условности 
здесь неизбежны. Однако они должны 
быть сведены к минимуму. Теперь, с 
учетом опыта учений «Щит-84», мы до­
биваемся этого вдумчивым планирова­
нием занятий, правильным использова­
нием различных средств связи в конк­
ретной обстановке.

Держа алгоритмы боевого управления 
в памяти, командир в момент принятия

решения теперь не начинает с нуля. Ему 
остается творчески преломить один из 
них, внести в него какие-то продикто­
ванные ситуацией дополнения и измене­
ния, сообразуясь со сложившейся такти­
ческой обстановкой. Действуя именно 
таким образом, наши связисты недавно 
отлично выполнили в полевых условиях 
сложное учебно-боевое задание.

В настоящее время на тактической 
летучке в любом нашем подразделении 
воины вводятся в учебно-боевую обста­
новку сразу же в начале занятий. Ле­
тучки служат хорошим подспорьем для 
проверки тактической зрелости и совер­
шенствования индивидуальной подготов­
ки офицеров.

Творчески подходят к проведению та­
ких занятий в подразделениях, где слу­
жат капитаны А. Осадчук, Ю. Круг­
лый, В. Демьяненко и другие. Здесь не 
только неукоснительно соблюдают тре­
бования, предъявляемые к тактическим 
летучкам, но и оперативно внедряют 
все прогрессивное, передовое, что вы­
держало строгий экзамен на учениях 
«Щит-84», что подсказано временем и 
способствует эффективному профессио­
нальному становлению офицеров-связи- 
стов.

А тактика — стержневая дисциплина 
в системе командирской подготовки. 
Времени на отработку ее вопросов в 
планах командирской подготовки у нас 
отводится немало. Заметно улучшилась 
за последние годы учебная материально- 
техническая база, предназначенная для 
этих целей. Однако не скажешь, что 
имеющиеся возможности используются 
эффективно. В ходе недавней проверки 
офицер Н. Минаков, например, выяснил, 
что занятия с офицерами одного из под­
разделений по тактической подготовке 
проводились на упрощенном тактичес­
ком фоне. Он тут же напомнил руково­
дителю, что, не накопив должных мето­
дических навыков, командир подразде­
ления не сможет создавать для обучае­
мых сложную поучительную обстановку, 
приближенную к реальной боевой, эф­
фективно использовать учебное время, 
добиваться на занятиях высокой состя­
зательности.

Выход мы видим здесь и в том, чтобы 
настойчиво бороться за повышение ка­
чества командирской подготовки, и пре­
жде всего тактической зрелости офице­
ров. При этом хотелось бы подчеркнуть, 
что многое зависит от самих командиров 
взводов и рот, их самостоятельной ра­
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боты, упорства, трудолюбия, творческой 
активности, целеустремленности в учебе.

Опыт передовых подразделений, дей­
ствовавших на учениях «Щит-84», убеж ­
дает, что, скажем, тактическую летучку 
целесообразно проводить после изучения 
определенной, обычно наиболее сложной 
темы или совокупности тем для закреп­
ления изучаемого материала и приобре­
тения прочных навыков, особенно в гра­
мотном управлении боевыми действиями 
подчиненных. При этом мы стремимся, 
чтобы обучаемые выполняли обязанно­
сти на ступень выше занимаемой долж­
ности, как пришлось это порой делать 
в ходе учений «Щит-84».

Тематику тактических летучек утверж­
дает командир в соответствии с задача­
ми, которые решают экипажи радио­
станций или подразделение в целом. В о­
просы на них выносятся, например, та­
кие: «Методика подготовки средств свя­
зи к боевой работе», «Приемы организа­
ции устойчивой связи с вышестоящим 
командованием и экипажами самоле­
тов», «Составление боевого донесения» 
и другие. Заранее готовим и разрабаты­
ваем план летучки. В нем кратко указы­
ваем задание, замысел, даем методиче­
ские указания руководителю, определя­
ем порядок оценки выступлений офице­
ров. Так, при оценке действий офицера, 
выполняющего функции командира, вы­
ясняем: в какой степени он обладает 
умением непрерывно и всесторонне оце­
нивать воздушную обстановку, насколь­
ко правильны его действия по приведе­
нию экипажа или подразделения в бое­
вую готовность, как четко и своевремен­
но он ставит задачи подчиненным, осу ­
ществляет связь с взаимодействующими 
подразделениями.

Главную цель тактических летучек 
видим в совершенствовании знаний офи­
церов, а также прапорщиков —  коман­
диров экипажей радиостанций, вооруже­
нии их навыками в самостоятельном 
анализе и прогнозировании тактической 
обстановки, принятии верного решения, 
четкой и грамотной постановке задач 
подчиненным. Кроме того, летучки слу­
жат испытанным средством контроля 
усвоения обучаемыми узловых вопросов 
программы тактической подготовки и 
знаний, полученных на групповых уп­
ражнениях, в процессе самостоятельной 
учебы.

Глубина вынесенных на такие занятия 
вопросов, создание сложного тактиче­
ского фона, актуальность отрабатывае­
мых положений, активность обучаемых, 
а также предметный разбор — все это 
придает поучительность учебе. Очень 
многое тут зависит от руководителя, его 
умения творчески подойти к делу.

Самое пристальное внимание руково­
дитель обязан уделять разработке и 
формулированию вводных. Так и посту­
пают наши лучшие методисты офицеры 
Н. Сербии, С. Кондратьев и другие. 
Вводные, которые они ставят подчинен­
ным, отличаются четкостью, новизной, 
сформулированы кратко, в то же время 
объективно отражают боевую работу 
авиационных связистов на самых важ­
ных и сложных этапах. Вместе с тем 
офицеры добиваются от подчиненных 
четких, ясных и кратких ответов. Этим 
они приучают их не только грамотно 
формулировать ответы, но и прежде

всего видеть за ними свои действия, ко­
торые должны быть оперативными и це­
ленаправленными. В процессе занятий 
они не допускают шаблонных действий 
подчиненных и без достаточных на то 
оснований не отвергают решений, при­
нятых командирами экипажей. Если же 
эти решения слишком противоречивы, 
при подведении итогов по вводной убе­
дительно показывают положительные и 
отрицательные моменты каждого реше­
ния и предлагают слушателям опти­
мальный вариант действий в конкретной 
тактической обстановке.

Безусловно, тактические летучки явля­
ются лишь одной из составных частей 
учебного процесса. Поэтому мы настой­
чиво добиваемся, чтобы полученные 
специалистами навыки постоянно совер­
шенствовались. А это определяется ме­
тодическим мастерством офицеров под­
разделений, их умением хорошо готовить 
и умело проводить тактико-специальные 
занятия, тактические летучки, другие 
виды тренировок с подчиненными.

В нашем классе тактической подготов­
ки предусмотрены широкие возможности 
для совершенствования методических на­
выков руководителей. Рабочие места 
оборудованы специальными табло, план­
шетами, средствами контроля, справоч­
ными таблицами. Для более надежного 
управления экипажами воины-нозатсры 
изготовили специальную контрольную 
аппаратуру, куда поступает информа­
ция об изменениях тактического ф»ша 
в тот или иной момент. Имеются также 
схемы отработки алгоритмов боевого 
управления, сконцентрировавшие опыт 
лучших командиров подразделений. Под­
готовлены и внедряются единые методи­
ки решения учебных задач, даны реко­
мендации для более эффективного сла- 
живания экипажей и использования тре- 
нажной аппаратуры. Кроме того, с офи­
церами регулярно проводятся занятия, 
на которых отрабатываются методики 
поэтапного формирования соответствую­
щих действий.

На основе опыта учений «Щит-84» и 
с учетом фактора внезапности в подраз­
делениях составлены учебные разработ­
ки. В них указаны различные тактиче­
ские «сюрпризы», которые могут исхо­
дить от «противника». Одновременно 
усложняется и наземная обстановка. 
Наши передовые командиры стараются 
в самые напряженные моменты боевой 
учебы внезапно воспроизвести записан­
ные на магнитофонную пленку взрывы 
снарядов, авиабомб, гул реактивных тур­
бин самолетов и частые звуки перестрел­
ки. При этом обязательно составляют 
вводные, по которым личный состав дей­
ствует в средствах индивидуальной за­
щиты. Учитывают также «потери» лич­
ного состава, увеличение в связи с этим 
нагрузки на других специалистов. Это 
вырабатывает у авиационных связистов 
дополнительный запас психологической 
стойкости.

В настоящее время большинство на­
ших специалистов трудятся на ступень 
выше присвоенной квалификации, а эки­
пажи радиостанций приобретают хоро­
шую боевую слаженность и способность 
уверенно решать сложные задачи.

В ходе тактических занятий и учений 
мы добиваемся такого положения, что­
бы члены экипажа с полуслова понима­

ли своего командира, быстро и инициа­
тивно выполняли его приказы и распо­
ряжения. Поэтому каждый специалист 
стремится иметь наготове все данные, 
которые могут потребоваться для приня­
тия решения. В любой момент они долж­
ны быть исчерпывающе полными и аб­
солютно достоверными. Однако это во­
все не означает, что любую полученную 
информацию следует немедленно дово­
дить до командира. Второстепенные све­
дения, излишняя детализация только за­
трудняют его работу при принятии ре­
шения. Значит, тактическую грамотность, 
умение оперативно анализировать обста­
новку нужно развивать как у команди­
ра, так и его подчиненных.

Способность правильно оценить сло­
жившуюся тактическую обстановку, 
предвидеть ее развитие, умение принять 
и провести в жизнь решение, обеспечи­
вающее выполнение боевого задания, не 
приходят сами собой. Они формируются 
и совершенствуются в процессе повсе­
дневной учебы, в ходе занятий, трени­
ровок и тактических учений, которые 
именно поэтому должны организовы­
ваться и проводиться на высоком педа­
гогическом уровне, включать неожидан­
ные, экстремальные ситуации. Только 
при таком отношении к делу можно 
рассчитывать на безусловный успех в 
решении поставленной задачи.

Опыт наших передовых подразделений 
свидетельствует: одним из решающих 
факторов повышения качества тактиче­
ской подготовки экипажей и подразде­
лений является умело организованное 
социалистическое соревнование. И там, 
где оно действительно стало неотъемле­
мой частью учебно-воспитательного про­
цесса, профессиональное становление 
воинов проходит быстрее, они скорее 
достигают тактической зрелости. Здесь 
большое поле деятельности для наших 
командиров, политработников, партий­
ных и комсомольских активистов.

Поиск путей внедрения опыта учений 
«Щит-84», повышения тактической вы­
учки экипажей дает наибольший эф­
фект в том случае, если в процессе со ­
ревнования по задачам и нормативам 
своевременно выявляются слабые звенья 
в подготовке специалистов, экипажей 
станций и подразделений связи. Так, 
одно время из-за недостаточно высокой 
подготовки молодых водителей специ­
альных машин у нас были слабо отрабо­
таны такие вопросы, как длительные 
марши, передислокация средств связи 
на другие позиции. Сразу же были при­
няты оперативные меры для устранения 
недостатков. А  соревнование ускорило 
их ликвидацию.

Борьба за интенсификацию учебного 
процесса с учетом опыта работы наших 
связистов на учениях «Щит-84» посто­
янно выдвигает новые, все более слож­
ные учебно-боевые задачи. Их мы стре­
мимся решать творчески, умело, с при­
целом на перспективу и отличные конеч­
ные результаты, обеспечивая благопри­
ятные условия для непрерывного повы­
шения качества тактической подготовки, 
слаженности экипажей и подразделений, 
полного и своевременного выполнения 
социалистических обязательств, приня­
тых личным составом на новый учебный 
год — год 40-летия нашей Великой Побе­
ды над германским фашизмом.
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Усилить охрану природы, земли и ее недр... разрабаты­
вать и внедрять высокоэффективные методы повышения 
прочностных свойств, коррозионной стойкости, тепло- и 
холодостойкости металлов и сплавов, металлических 
конструкций и труб; увеличить производство новых кон­
струкционных материалов, покрытий и изделий на осно­
ве металлических порошков.,.

Из Основных направлений экономического и 
социального развития СССР на 1981—1985 годы 
и на период до 1990 года

РЕКОМЕНДАЦИИ НАУКИ — 
В ПРАКТИКУ ЭКСПЛУАТАЦИИ БОЕВОЙ ТЕХНИКИ

Полковник Е. ИВАНОВ, 
доцент, кандидат технических наук

Б О Р Ь Б А  
С К О Р Р О З И Е Й

В настоящее время в промышленности используется свыше 
восьмидесяти видов металлов, из которых получают более 

десяти тысяч сплавов, предназначенных для производства со ­
временной техники, в том числе и авиационной. В ряде случаев 
изделия из металлов соприкасаются с активной средой, в ре­
зультате появляется коррозия, которая снижает ресурс и ухуд­
шает эксплуатационные качества деталей. Причиняемый ею 
ущерб велик. Так, прямые потери металла из-за коррозии д о ­
стигают 10 процентов от общего объема его годового произ­
водства. А суммарный ущерб в промышленно развитых стра­
нах составляет 5 процентов от национального дохода. В част­
ности, в СШ А он оценивается в 70 млрд. долл., в ФРГ — 
19 млрд. марок в год.

Вот почему наша партия и Советское правительство поста­
вили перед министерствами, в том числе и авиационной про­
мышленности, конкретные задачи по защите металлов и кон­
струкций от коррозии. Для решения этих проблем привлечен 
большой отряд видных ученых, инженеров, техников. Так, фун­
даментальные исследования и практические разработки в об ­
ласти коррозии и защиты металлов выполнены советскими 
учеными Я- Колотыркиным, Г. Акимовым, А. Фрумкиным, 
Н. Томашовым, В. Батраковым, Н. Жуком и другими. Их ре­
комендации служат хорошим подспорьем для авиаторов, в том 
числе и специалистов ВВС.

Наши самолеты и вертолеты эксплуатируются в различных 
погодно-климатических условиях. В ряде районов авиационная 
техника подвергается активному воздействию пыли, а также 
солей, которые содержатся в почве. Их частицы адсорбируют 
из воздуха влагу и образуют электролит, который вызывает 
коррозионные поражения обшивки планера, систем самолета. 
Уменьшается ресурс авиационной техники.

Серьезную опасность представляет поражение электрохими­
ческой коррозией силовых элементов конструкций самолетов, 
выполненных из высокопрочных сплавов. По сообщению зару­
бежных источников, были случаи внезапного разрушения балок 
стабилизатора, стоек шасси, узлов крыла самолета. Весьма 
опасно расслаивание деталей из алюминиевых и магниевых 
сплавов. При исследовании этих фактов установлено, что од­
ним из самых сложных видов электрохимической коррозии 
является точечная, или питтинговая. Она поражает плакиро­
ванные листы обшивки самолета из дуралюмина и стальные 
лопатки компрессоров газотурбинных двигателей. А детали 
горячего тракта силовой установки подвергаются газовой кор­
розии. При этом металл быстро окисляется и превращается 
в оксиды. В результате высокотемпературной коррозии и эро­
зии в потоке газов, содержащих агрессивные компоненты и 
твердые частицы, могут разрушиться лопатки турбины, сопло­
вого аппарата и жаровые трубы. Помимо этого, Интенсивное 
окисление лопаток турбин при высоких температурах препят­
ствует повышению температуры газа перед турбиной и увели­
чению КПД двигателя.

Большинство сплавов, применяемых для изготовления совре­
менной авиационной техники, обладают повышенной коррози­
онной стойкостью только в одной или нескольких агрессивных 
средах. Так, детали, изготовленные из алюминиевых сплавов, 
имеют высокую коррозионную стойкость в газовой окислитель­
ной среде, но разрушаются в щелочах. А вот титановые устой­
чивы в морской воде. Подсчитано, что только за 4000 лет они 
прокоррозируют на толщину бумажного листа. Однако при 
нагреве они интенсивно взаимодействуют с газами.

Защита авиационной техники от воздействия коррозии орга­
низуется как на стадии ее проектирования, так и в процессе 
эксплуатации. Разработчики И авиаспециалисты должны хоро­
шо знать теорию коррозии, не только уметь выбрать соответ­
ствующие материалы, но и избегать застойных зон и-щелей, 
где из-за недостатка кислорода могут возникать активно кор­
розирующие участки конструкции. Поэтому в элементах кон­
струкции, где может собираться вода, специалисты предусмат­
ривают дренажные отверстия. Следует избегать контактов 
деталей, изготовленных из сплавов на разной основе. Недопу­
стим, например, контакт магниевых деталей со стальными и 
медными. Даже при сочленении двух нержавеющих сталей 
различного состава могут возникнуть коррозионные токи за­
метной величины.

Наиболее распространенный способ защиты от электрохими­
ческой и химической коррозии — применение лакокрасочных 
металлических пленок. Лопатки турбин ГТД защищают от 
газовой коррозии покрытием, изготовленным на основе алюми- 
нидов никеля или кобальта. С целью защиты обшивки само­
лета от электрохимической коррозии высокопрочные листы из 
дуралюмина подвергают плакированию — наносят внешний 
слой, состоящий из более чистого алюминия. При изготовле­
нии же из него деталей сложной формы их подвергают анод­
ному оксидированию, создав на поверхности пленку из гидро­
оксида алюминия, а затем подвергают дальнейшей обработке. 
Наружная поверхность обшивки покрывается лаком, а внут­
ренняя — грунтуется и окрашивается эмалями нужного цвета.

Агрегаты, изготовленные из стали, от электрохимической 
коррозии защищают анодными покрытиями, полученными галь­
ваническим методом: кадмированием и цинкованием. Кадмие­
вые покрытия отличаются большой стойкостью во влажных 
средах. Поэтому их рекомендуют применять при эксплуатации 
самолетов в условиях приморского жаркого климата. Цинко­
вание эффективно против разрушения атмосферной коррозией, 
а также в случае контакта деталей непосредственно с топли­
вом.

Известно, что в авиационной технике широко применяются 
магниевые сплавы. Они также подвергаются воздействию кор­
розии и требуют защиты от нее. В этих целях используют 
оксидирование и лакокрасочные покрытия. Обрабатывают де­
тали химическим или электрохимическим методом, а на окси­
дированный слой наносят лакокрасочные покрытия.

При эксплуатации авиационной техники личному составу
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Б Р И Г А Д И Р Ы
П О В Ы Ш А Ю Т
М А С Т Е Р С Т В О

П а р ти я  постоянно заботится о совер-
**ш енствовании системы подготовки 

кадров как в народном хозяйстве, так 
и в армейских условиях. Одним из про­
явлений этой заботы явилось постанов­
ление ЦК КПСС и Совета Министров 
С ССР «О мерах по дальнейшему со­
вершенствованию подготовки и повы­
шению квалификации рабочих на произ­
водстве», расширившее возможности 
осуществления единой политики в обла­
сти подготовки квалифицированных ра­
бочих и координации усилий министерств 
и ведомств в этом важном направле­
нии.

Постановление послужило новым сти­
мулом для улучшения подготовки ква­
лифицированных рабочих и на пред­
приятиях Министерства обороны СССР, 
в том числе авиационных. В целях по­
вышения квалификации рабочих на 
предприятиях ВВС используются сле­
дующие формы учебы: производствен­
но-технические курсы, курсы целевого 
назначения, школы по изучению передо­
вых приемов и методов труда, курсы 
бригадиров. На последней форме сле­
дует остановиться особо, так как специ­
ально этому вопросу было посвящено 
постановление Совета Министров СССР 
и ВЦСПС «О мерах по дальнейшему 
развитию и повышению эффективности 
бригадной формы организации и стиму­
лирования труда в промышленности».

О том, как организуется эта работа и 
каковы ее результаты, расскажу на при­
мере предприятия, которым руководит 
офицер В. Миронов. Здесь успешно 
функционируют двухгодичные курсы 
бригадиров, накоплен определенный 
опыт, который может быть использован 
работниками НОТ авиаремпредприятий 
при организации аналогичных курсов.

С  чего все началось? Естественно, с 
определения цели обучения. Она заклю­
чалась в следую щ ем. Для успешного ру­
ководства бригадой и выполнения воз­
ложенных на бригадира обязанностей 
он помимо обладания профессиональ­
ными знаниями и навыками, предусмот­
ренными соответствующими документа­
ми, в частности квалификационным 
справочником, должен хорошо знать 
технологию и организацию производст­
ва, нормирование и порядок оплаты 
труда в бригаде с применением коэф­
фициента трудового участия, требования 
к качеству выпускаемой продукции, 
уметь организовать в бригаде социали­
стическое соревнование, деятельность

Д. ЕРМАКОВ, 
начальник лаборатории НОТ 
авиапредприятия

рабочих на основе бригадных карт орга­
низации труда, бороться с потерями ра­
бочего времени и, наконец, строго сле­
дить за соблюдением мер безопасности 
на производстве.

Ведущие специалисты и бригадиры 
предприятия посетили калужский тур­
бинный завод, где познакомились с ор­
ганизацией производства, работой бри­
гад и обучением бригадиров. Затем 
приступили к разработке программы. В 
ее основу легли рекомендации НИИ 
труда, программа подготовки бригади­
ров на калужском турбинном заводе, а 
также требования соответствующих 
приказов Министра обороны СССР и 
нормативных документов своей отрасли. 
В законченном виде программа состояла 
из учебного плана, рассчитанного на 
64 учебных часа, и методических реко­
мендаций к нему. Одобрил ее совет 
бригадиров предприятия, а утвердил 
главный инженер.

На курсы у нас принимаются бригади­
ры и лучшие рабочие по рекомендации 
советов бригадиров цехов. Занятия про­
водятся в нерабочее время. Лекции по 
вопросам организации труда, дисципли­
ны и воспитания читают ведущие спе­
циалисты. Часто выступает с лекциями и 
начальник предприятия.

В истекшем году курсы окончили две 
трети бригадиров, которым в торжест­
венной обстановке были вручены спе­

циальные удостоверения. Они дают 
право их обладателям избираться ру­
ководителями производственных бригад.

Жизнь подтвердила правильность из­
бранного пути. Бригадиры, окончившие 
курсы, стали грамотнее руководить лю­
дьми, целенаправленнее проводить с 
ними воспитательную работу, доводить 
до сознания каждого решения партии и 
правительства по вопросам экономики, 
политики и на этой основе нацеливать 
рабочих на достижение наивысших ре­
зультатов в труде. В таких бригадах поч­
ти нет случаев нарушения трудовой и 
технологической дисциплины, а качест­
во выпускаемой продукции достаточно 
высокое. Взять, к примеру, трудовые 
коллективы, руководимые А . Богдано­
вым, Ю . Зябловым и Б. Кузьминым. В 
социалистическом соревновании они за­
няли ведущие места и награждены пере­
ходящими вымпелами, Почетными гра­
мотами. Члены бригад получили денеж­
ные премии.

Таким образом, налицо положитель­
ный эф ф ект от внедрения курсов бри­
гадиров. Сократилась текучесть кад­
ров. Предприятие в истекшем году по­
лучило годовой экономический эф ф ект 
в несколько тысяч рублей. В конечном 
итоге все это — весомый вклад в общее 
дело укрепления обороноспособности 
нашей великой социалистической Ро­
дины.

ИАС необходимо постоянно следить за состоянием лакокра­
сочного покрытия, предохранять его от действия солнечных 
лучей, осадков, обледенения. Для сохранения таких покрытий 
самолетов, эксплуатируемых в условиях повышенных темпера­
тур окружающего воздуха, между поверхностью планера и 
чехлом следует оставлять воздушную прослойку до 10 мм с по­
мощью резиновых или пенопластовых прокладок. Нужно по­
стоянно помнить, что попадание на обшивку летательного 
аппарата топлива, масла или гидросмеси, как и механическое 
ее повреждение, способствует образованию коррозии.

При значительной влажности и относительно высокой темпе­
ратуре топлива создаются благоприятные условия для разви­
тия бактерий и появления спорплесневых грибков, которые 
почти всегда присутствуют в нефтепродуктах. В процессе био­
логического обмена веществ эти микроорганизмы выделяют 
кислые вещества, что приводит к возникновению микробиоло­
гической коррозии. Она может вызвать течь в баке, загрязне­
ние автоматики и забивку фильтров. Эффективные меры борь­
бы с нею — регулярный слив отстоя, своевременная промывка 
систем, а также применение биоцидных присадок в топливе.

В процессе эксплуатации и хранения авиационной техники

широко используют ингибиторную защиту: в коррозионную 
среду с целью снижения ее поражающих свойств в небольших 
дозах вводят специальные препараты. Так, для защиты черных 
и цветных металлов рекомендовано более ста ингибиторов. 
Этот метод эффективен для систем с постоянной, малопосто­
янной или малообновляемой коррозионной средой, например 
газового тракта ГТД, систем охлаждения, а также при хране­
нии и транспортировке агрегатов и аппаратуры.

При краткосрочном хранении авиационной техники в каче­
стве средств консервации применяют масла, смазки, осушите­
ли. Это наиболее дешевый и эффективный способ. Такие осу­
шители, как силикагель и цеолиты, снижают относительную 
влажность воздуха внутри упаковки до 20 процентов. Однако 
следует учитывать, что этот метод ускоряет процесс старения 
изделий, изготовленных из неметаллических материалов — ре­
зины и пластических масс.

Как видим, проблема борьбы с коррозией в современных 
условиях остается одной из актуальных. Ее успешное решение 
способствует повышению эксплуатационно-технической надеж­
ности и увеличению сроков службы авиационной техники и 
вооружения.
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НОВОЕ В ЭКСПЛУАТАЦИИ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ

ПО КАЛЕНДАРНЫМ 

С Р О К А М
Генерал-майор авиации А. СУББОТИН, 
кандидат технических наук

Дальнейшее повышение боевой го­
товности частей и подразделений 

ВВС, совершенствование системы экс­
плуатации авиационной техники — од­
на из важнейших задач личного соста­
ва ИАС. Многолетний опыт выполнения 
регламентных работ, объем и периодич­
ность которых зависят от налета, пока­
зывает, что существующ ий порядок 
имеет определенные недостатки.

Нередко в течение годового цикла ис­
пользования летательных аппаратов 
(ЛА) в строевых частях наблюдается 
неравномерность их налета, особенно в 
период проведения летно-тактических 
учений и других мероприятий. В воен­
ных же училищах это имеет место глав­
ным образом в летний период обуче­
ния, когда налет достигает 70— 80 про­
центов. Следовательно, в течение года 
Л А  неравномерно поступают на регла­
ментные работы в ТЭЧ. Одновременное 
появление на ее площадках большого 
числа летательных аппаратов увеличи­
вает нагрузку на личный состав и ус­
ложняет организацию выполнения опе­
раций.

В то ж е время отправка определен­
ного количества боевых машин на ре­
гламентные работы вынуждает коман­
дира привлекать на полеты те, что на­
ходятся в эксплуатации. В результате 
они имеют больший налет, на них так­
же растет нагрузка. И наконец, по­
скольку число поступлений каждого 
Л А в ТЭЧ пропорционально его нале­
ту, один мож ет побывать там в тече­
ние года несколько раз, а другой ни 
разу. А  регламентные работы служат 
основой поддержания заданной надеж­
ности авиационной техники. Кроме то­
го, сущ ествующ ая система эксплуата­
ции самолетов и вертолетов предусма­
тривает выполнение профилактических 
мероприятий по календарным срокам. 
К ним, как известно, относятся все ви­
ды подготовок крылатой машины к по­
летам, целевые и периодические осмот­
ры, работы по ее переводу на зимний и 
летний периоды эксплуатации. Эти ме­
роприятия позволяют вскрыть неис­
правности, связанные с коррозионным 
поражением деталей, потерей эластич­
ности уплотнений, изменением физико­
химических свойств элементов и уст­
ройств.

Словом, возможности совершенствова­
ния сущ ествующ ей системы эксплуата­

ции авиационной техники весьма широ­
ки. Жизнь подтвердила необходимость 
перехода к новой прогрессивной систе­
ме, суть которой в выполнении регла- 
метных работ на самолетах и вертоле­
тах по календарным срокам, а не по 
налету. Она оказывает существенное 
влияние на дальнейшее повышение бое­
вой готовности частей и подразделений 
ВВС. Преимущества новой системы об­
условлены главным образом более со­
вершенной организацией деятельности 
ИАС частей, в первую очередь благо­
даря четкой и ритмичной работе тех­
нико-эксплуатационной части, а также 
большими возможностями по эффек­
тивному использованию высококвали­
фицированных специалистов ТЭЧ для 
ввода в строй авиационной техники и 
выполнения сложных регулировок на 
ней прежде всего в эскадрильях.

Для организации своевременного 
перехода на новую систему на каждый 
тип летательного аппарата разработа­
ны единые регламенты технической 
эксплуатации, отличающиеся рядом 
особенностей. Прежде всего отметим, 
что вид подготовок боевой техники к 
полетам и порядок ее хранения прак­
тически не претерпели серьезных изме­
нений. Но 50-часовые регламентные ра­
боты отменены, а 100-, 200- и  300-часо­
вые перераспределены соответственно 
между вводимыми регламентами через 
12 и 24 месяца на самолетах и 6, 12 
и 24 —  на вертолетах. Кроме того, для 
винтокрылых машин предусмотрены пе­
риодические работы, включающие вы­
полнение смазки, а также промывки 
фильтров топливной автоматики сило­
вых установок.

Эти различия в структуре единых ре­
гламентов эксплуатации самолетов и 
вертолетов обусловлены рядом обстоя­
тельств. Вертолеты, как правило, име­
ют более высокий налет. К тому же ба­
зируются они обычно на малоподготов­
ленных площадках, в том числе запы­
ленных. А  оборудованы они высокона- 
груженными динамическими система­
ми —  трансмиссией, несущими лопа­
стями, которые отсутствуют на само­
летах.

Для перехода на систему выполнения 
регламентных работ по календарным 
срокам в части составляют годовой 
план отхода авиатехники на регламент­

ные работы. При этом руководители 
ИАС определяют количество самолетов 
или вертолетов, поступающих ежеме­
сячно в ТЭЧ (штатная численность ко­
торых делится на число месяцев в го­
ду, а результат округляется до бли­
жайшего целого числа). Производится 
ранжировка авиатехники в порядке 
возрастания остатка ее межрегламент- 
ного ресурса (по налету). Остаток меж- 
регламентного ресурса — это величина 
налета до ближайших 100 (200)-часо- 
вых регламентных работ, то есть до за­
вершения межрегламентного цикла, 
принимаемого в расчетах равным 100 ч 
налета.

В первый месяц на регламенты пла­
нируют самолеты и вертолеты, имею­
щие наименьший остаток ресурса, а в 
последующий период —  по возрастанию 
остатка их межрегламентных ресурсов. 
При их равных коэффициентах пред­
почтение на право отхода в ТЭЧ отда­
ется ЛА, имевшему более высокий на­
лет с начала эксплуатации, а при ра­
венстве данных коэффициентов —  тому 
самолету или вертолету, который име­
ет больший налет после выполнения на 
нем последних 200-часовых регламент­
ных работ. В конце каждого месяца 
план отхода авиатехники в ТЭЧ на оче­
редной месяц инженеры корректируют 
с учетом фактического налета ЛА. В 
плане указывают и конкретную дату 
поступления машины в технико-экс­
плуатационную часть.

В каждой группе ТЭЧ для проведе­
ния плановых регламентных работ вы­
деляют постоянный состав специали­
стов. Их основная задача — качествен­
но выполнять регламентные работы в 
установленные сроки. Опыт показывает, 
что целесообразно в технологическом 
графике предусмотреть ход профилак­
тических мероприятий на двух маши­
нах одновременно, сдвинув время на­
чала их выполнения на второй маши­
не на 30— 50 процентов от общей про­
должительности всех регламентов. Это 
создает условия для значительного рас­
ширения фронта работ и будет способ­
ствовать повышению коэффициента ис­
пользования специалистов почти в два 
раза.

Оставшиеся специалисты групп обес­
печивают качественное и своевремен­
ное выполнение запланированных целе­
вых осмотров и проверок с личным со­
ставом ИАС подразделений, а также 
возвращение в строй неисправной авиа­
ционной техники. Выделенный для этих 
целей личный состав ТЭЧ использует 
запасное оборудование и трудится по 
согласованному плану начальника ТЭЧ 
и инженера части соответствующей спе­
циальности. С убытием авиаторов на 
другой аэродром специалисты должны 
быть готовы и к ремонту авиационной 
техники. Привлечение группы специа­
листов ТЭЧ для решения перечислен­
ных задач создаст благоприятные усло­
вия для повышения профессиональных 
навыков личного состава по восстанов­
лению поврежденной авиатехники и по­
высит оперативность выполнения на 
ней всех профилактических работ.

Следует отметить, что равномерная в 
течение года загрузка и ритмичная 
деятельность подразделения ТЭЧ — не 
единственное преимущество новой си­
стемы выполнения регламентных работ. 
Если предстоят, к примеру, учения, на 
которые привлекается максимальное 
число самолетов (вертолетов), то внед-
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рение этой системы позволит команди­
ру «придержать» в период Л ТУ запла­
нированные на регламентные работы 
машины. С этой целью введены допу­
ски на календарные межрегламентные 
сроки (6 ± 1 , 1 2 ± 1 , 2 4 ^  месяцев).
Кроме того, возможен «маневр» в пре­
делах 30 суток. Прежняя система вы­
полнения регламентных работ по нале­
ту  накладывала более жесткие ограни­
чения в этом отношении. Разброс меж- 
регламентного календарного срока экс­
плуатации авиатехники (например, 8 — 
16 месяцев для 100-часовых) теперь 
сменяется разбросом межрегламентно- 
го налета (50— 150 часов для 12-месяч- 
ных регламентных работ).

При поступлении самолета или вер­
толета в ТЭЧ по новой системе следует 
обращать постоянное внимание на вели­
чину налета в межрегламентный пери­
од, так как определенное количество 
неисправностей на авиационной техни­
ке обусловлено сроками ее эксплуата­
ции, износом подвижных соединений, 
утратой своих технологических качеств 
уплотнителями и другими деталями.

Осуществляемый в настоящее время 
переход на новую систему выполнения 
регламентных работ открывает перед 
инженерно-авиационной службой боль-

Всегда с высоким качеством выполняет регламентные работы на авиатехнике ком­
сомолец старший механик по радиооборудованию прапорщик М. Макаров, специа­
лист первого класса, отличник боевой и политической подготовки, лидер социали­
стического соревнования на звание «Лучший по профессии».

Фото Г. САУРОВА.

шие возможности для дальнейшего по­
вышения эффективности технической 
эксплуатации современных авиацион­
ных комплексов.

О П У Т Я Х  

РАЗВИТИЯ АВИАЦИИ

кннжш
О Л к А ,

Издательство «Машиностроение» вы­
пустило книгу недавно ушедшего из 
жизни В. Пышнова «Основные этапы раз­
вития самолета»*. Научно-теоретическое 
наследие автора большое: свыше 150 ра­
бот, ставших на долгие годы настольны­
ми книгами авиационных инженеров. 
Многие авиаторы считают, что генерал- 
лейтенант В. Пышнов фактически был 
главным аэродинамиком Военно-Воздуш­
ных Сил.

Научно-исторический анализ развития 
самолетов в книге автор ведет по пяти 
этапам: самолеты с грубыми аэродинами­
ческими формами, развитие военной 
авиации и начало развития почтово-пас­
сажирской авиации, завершение развития 
самолетов с поршневыми двигателями, 
дозвуковые самолеты с газотурбинными 
двигателями, выход на сверхзвуковые 
скорости.

Необходимо отметить, что если в на­
чальный период развития самолетов ав­
тор, как преподаватель и начальник ка­
федры динамики полета Военно-воздуш­
ной инженерной академии имени Н. Е. 
Жуковского, судит как специалист, «бу­
дучи близко знаком с развитием авиа­
ции по литературным данным, личным 
наблюдениям», то более поздние этапы  
он рассматривает с позиций председате­
ля одной из секций Научно-техническо­
го комитета ВВС, когда принимал актив-

• П ы ш и о в  В. С. Основные этапы 
развития самолета. — М.: Машинострое­
ние, 1984. — 96 с. — 50 к.

ное участие в создании отечественных 
самолетов многих типов.

В книге рассмотрены наиболее извест­
ные самолеты, занявшие достойное место 
в биографии наших ВВС. Они строились 
серийно в нашей стране. Среди них пер­
выми были различные модификации са­
молетов «Фарман» и «Ньюпор», вторые 
представляли Р-5 и ТБ-3, третьи — И-16, 
СБ, Ил-2, Як-3 и Ла-7, четвертые — 
МиГ-15 и Ил-28 и, наконец, пятые — 
МиГ-19, МиГ-21...

Рассматривая боевые крылатые маши­
ны определенного типа, пышнов прежде 
всего имел в виду скорость, высоту и 
дальность полета без посадки, полезную 
загрузку самолета.

Значительное место в книге уделено 
разбору конструктивных форм летатель­
ных аппаратов. Многие читатели знакомы 
с книгой В. Шаврова «История конструк­
ций самолетов в СССР», где обстоятельно 
представлены в основном отечественные 
самолеты. Однако сделано это в справоч­
но-энциклопедическом изложении. Кни­
га же В. Пышнова посвящена не кон­
струкциям самолетов, а развитию их 
конструктивно-аэродинамических форм.

Известно, что в первые годы разви­
тия авиации часто применялись бипланы, 
которые впоследствии заменили моно­
планы. А поршневые двигатели водяного 
охлаждения после продолжительной 
конкуренции с двигателями воздушного 
охлаждения утратили свое значение и 
уступили место газотурбинным силовым 
установкам. Размещали их не только 
внутри крыла, но и под ним, а также 
внутри и на конце фюзеляжа. Кроме то­
го, воздушные винты с неподвижным у г­
лом установки заменили винтами, в ко­
торых этот угол в полете изменяется, а 
простое прямое крыло стало механизиро­

ванным, стреловидным, с изменением 
своей формы в воздухе.

Горизонтальное оперение сместили впе­
ред, назад, вверх и вниз, а вертикаль­
ное иногда раздваивали. Ш асси в про­
шлом также было неподвижным, а потом 
его механизировали.

Все эти трансформации самолета автор 
анализирует в определенной динамике, 
на основе достижений науки и техники, и 
в первую очередь аэродинамики, динами­
ки полетов, учения о прочности, исполь­
зовании новых конструкционных матери­
алов и прогрессивной технологии само­
летостроения, совершенствования воору­
жения, авиационного и радиоэлектронно­
го оборудования, а также летных испы­
таний.

Развитие самолетов шло нелегким пу­
тем, было немало трудностей, которые 
называли «барьерами». Вспомним звуко­
вой, тепловой барьеры. По этому поводу 
автор, заканчивая книгу, написал: «Всег­
да, когда на каждом из рассмотренных 
этапов развития анализировали трудно­
сти дальнейшего развития, казалось, что 
преодолеть их нет возможности. Некото­
рые недостатки казались естественными 
и органически присущими данной техни­
ке, но проходило время и находились 
способы разрешения трудностей. Однако 
сложно было определить, когда придет 
новое решение и откуда оно придет. В 
области летательных аппаратов нет осно­
ваний говорить об отсутствии путей даль­
нейшего развития...»

С этим мнением профессора, доктора 
технических наук, заслуженного деятеля 
науки и техники РСФ СР Владимира Сер­
геевича Пышнова нельзя не согласиться.

Подполковник в отставке А. КРАВЕЦ.
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НОВОЕ В ЭКСПЛУАТАЦИИ АЭРОДРОМОВ

В И Н ТЕРЕС АХ  БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ
Полковник Г. БОБРОВ

О снащ ение авиационных частей совре- 
” менными самолетами и вертолетами 

потребовало от специалистов авиацион­
ного тыла еще больше внимания уделять 
обеспечению качественного содержания 
аэродромов. И это не случайно. С  по­
ступлением на вооружение авиационных 
комплексов новых поколений существен­
но увеличилось воздействие статических 
и динамических нагрузок на покрытия 
аэродромов. Оказывают свое влияние 
и другие факторы: вакуумный эф ф ект, 
газоструйные давления, температурные 
перепады и так далее.

Вот почему вопрос качественного со­
держания аэродромных покрытий в це­
лях обеспечения безопасности полетов 
современных самолетов и вертолетов се­
годня приобретает весьма актуальное 
значение. Отсюда следует вывод о важ­
ности профилактических мероприятий по 
своевременному выявлению и устране­
нию дефектов, а также ремонту покры­
тий. Эти мероприятия четко определены 
в соответствующих руководящих доку­
ментах, в которых имеются указания по 
подготовке ВПП и РД к полетам, орга­
низации контроля за их состоянием, 
очерчен круг обязанностей должностных 
лиц авиационных частей по вопросам 
обеспечения постоянной готовности аэ­
родромов. Предусмотрено также плано­
вое выделение на каждом аэродроме 
необходимого времени для выполне­
ния наиболее трудоемких работ по вос­
становлению искусственных покрытий 
(перекладки просевших плит с ремонтом 
основания, замены разрушенных, устра­
нения крупных сколов).

В ходе полетов состояние аэродрома 
контролируется и оценивается визуально 
руководителем полетов, его помощни­
ком, а также лицами стартового наряда. 
О  состоянии летного поля постоянно до­
кладывают и экипажи самолетов, выпол­
няющие руление, взлеты и посадки. Кро­
ме того, не реже одного раза в летную 
смену проверяется ВПП. А  когда полеты 
на аэродроме идут в две смены, в пере­
рывах между ними выделяется специаль­
ное время (по решению командира) для 
очистки и дополнительного осмотра ис­
кусственных покрытий, полос безопасно­
сти и проверки функционирования ава­
рийных тормозных установок (АТУ).

О том, к чему приводит нарушение 
этих правил, красноречиво свидетельст­
вуют отдельные случаи. На одном из 
аэродромов, где до недавнего времени 
служил офицер В. Безгачев, пренебрегли 
мероприятиями, обеспечивающими на­
дежную работу искусственных покрытий. 
Халатность специалистов привела к тому, 
что за шесть месяцев с самолетов было 
снято несколько авиадвигателей из-за 
попадания посторонних предметов в воз­
духозаборники. По этой же причине вы­
ходили из строя двигатели в подразде­
лениях, где служат офицеры И. Жарно- 
сек и И. Дмитриенко. А  на аэродроме, 
за техническое состояние которого отве­
чает офицер М. Михайлик, из-за нека­
чественного ремонта покрытий в течение 
нескольких месяцев трижды задержива­
лось начало полетов и с одного из са­
молетов был досрочно снят двигатель.

Совсем иное положение там, где при 
планировании летных смен командиры

авиационных и авиационно-технических 
частей предусматривают свободные от 
полетов дни для выполнения профилак­
тических и ремонтных работ на аэродро­
ме. Для этих целей личный состав зара­
нее готовит технику, инструмент, необ­
ходимые материалы. Опытные методи­
сты проводят занятия с авиаторами. Не 
случайно в коллективах, где служат офи­
церы И. Легоцкий, А . Подчасов, О . Ага­
ев, В. Сучок, на протяжении многих лет 
нет предпосылок к летным происшест­
виям, связанных с качеством подготовки 
покрытий. Опыт этих и других авиацион­
ных частей должен стать достоянием 
всех коллективов ВВС, эксплуатирующих 
современные авиационные комплексы. 
Вот одна из крупиц этого опыта.

Известно, что наиболее уязвимым ме­
стом в искусственном аэродромном по­
крытии является шов. От качества его 
ремонта и содержания во многом зави­
сит состояние ВПП. Для того чтобы шов 
служил надежно, не разрушался и не за­
сорял покрытия, технология его ремон­
та и заливки должна соблюдаться не­
укоснительно. Что и делается в частях, 
о которых идет речь. Перед заливкой 
швы здесь тщательно очищают, просуши­
вают, продувают сжатым воздухом, об­
рабатывают праймером (пятидесятипро­
центным раствором битума или мастики 
в бензине) и, наконец, заливают в два 
приема. Для улучшения герметизации 
швов используют специальные резино­
битумные мастики РБВ-25, РБВ-50 (резо- 
пласт), в состав которых помимо битума 
входят резиновая крошка, кумароновая 
смола и синтетические умягчители.

Мастики разогревают до температуры 
180—200° С в специальных плавильных 
установках. Общее время подогрева не 
должно превышать четырех часов. Разо­
гретая мастика используется по назна­
чению в течение двух часов, что обеспе­
чивает сохранность всех компонентов, 
хорошее качество шва и экономное рас­
ходование дефицитного материала.

Теперь хотелось бы остановиться на 
другом, не менее важном вопросе. Бо­
лее высокие требования к содержанию 
аэродромных покрытий в связи с экс­
плуатацией самолетов третьего и четвер­
того поколений поставили перед специа­
листами авиационного тыла задачу осво­
ения новой высокопроизводительной 
аэродромно-эксплуатационной техники 
для ухода за летным полем и подготов­
ки его к полетам в любых погодных и 
климатических условиях. Разработаны и 
успешно применяются новые эксплуата­
ционные и ремонтные материалы, а су­
ществующие — совершенствуются.

Хорошие, например, результаты пока­
зали на испытаниях более мощные и со­
вершенные по конструкции образцы сне­
гоуборочных машин. Производитель­
ность их в 1,5 раза выше действующих 
сегодня. На уровне новейших дости­
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жений науки и техники решен так­
же вопрос и о создании на этих маши­
нах более комфортабельных условий 
труда личного состава. В истекшем году 
налажен выпуск серийных образцов но­
вой тепловой машины для борьбы с го­
лоледными образованиями на ВПП, про­
шел заводские испытания заливщик 
швов аэродромных покрытий на само­
ходном шасси. Он будет выполнять од­
новременно операции по расчистке, под­
готовке и заливке швов.

Д ля упрочнения поверхностного слоя 
бетонных покрытий на аэродромах ВВС 
начал широко внедряться специальный 
пропиточный состав. Его основа —  сти- 
рольно-инденовая смола (СИ С), получа­
емая из кубовых остатков ректификации 
сырого бензина и смолы пиролиза. Пре­
парат представляет собой кристалличе­
ское вещество с неограниченным сроком 
хранения и выпускается в виде гранул и 
пластинок толщиной до 3 мм.

Д ля защитной обработки (пропитки) 
аэродромных покрытий СИС применяют 
в виде 20—30-процентных растворов на 
маловязких органических растворителях 
(ксилол, толуол, сольвент). Допускается 
использование смеси толуола или кси­
лола с керосином в отношении 3 : 1 .  
Пропиточный состав разливают по по­
верхности покрытия. После того как он 
впитается в бетон, растворитель быстро 
испаряется, смола переходит в твердое 
состояние и кальматирует поры и микро­
дефекты поверхностного слоя.

Готовят такие растворы в емкостях 
топливозаправщиков, машин КПМ-64 и 
АКПМ-3, а также в различных металли­
ческих емкостях. Наносят пропиточный 
раствор на покрытие с помощью марки­
ровщиков или машинами, оборудован­
ными распределительными устройствами. 
Поверхность покрывается два раза с ин­
тервалом не менее двух часов.

Для окончательного формирования 
защитного слоя после пропитки покры­
тие не должно эксплуатироваться в те­
чение 48 часов. В зависимости от пори­
стости поверхностного слоя бетона об­
щий расход пропиточного состава колеб­
лется от 200 до 400 граммов на квадрат­
ный метр. Обновляют пропитку через 
каждые 2— 3 года в зависимости от со­
хранения ею защитных свойств.

Испытания этого состава в ряде мест 
показали его высокую эффективность в 
защите бетонных поверхностей от разру­
шающего воздействия воды при неустой­
чивой температуре воздуха в осенне- 
зимний и весенний периоды. Кроме то­
го, смола СИС, закрывая поры и микро­
трещины в бетоне, существенно снижает 
сцепление (адгезию) льда с покрытием 
при гололедных образованиях, что дает 
возможность сократить сроки подготов­
ки аэродромов к полетам.

Для ремонта верхнего разрушившего­
ся слоя бетонных покрытий в практике 
эксплуатационного содержания аэродро­
мов в последнее время широко приме­
няют различные составы, изготовленные 
на основе синтетических материалов. 
Они обладают свойствами ускоренного 
отвердевания при любых температурных 
и в любых климатических условиях, вы­
сокой степенью сцепления с поверхно­
стью бетона и прочности, невосприим­
чивостью к действию большинства кис­
лот, щелочей и растворителей.

К примеру, для получения «коврика» 
на участках бетонного покрытия с отсло­
ившимся и выкрошившимся верхним

К цели за облаками.

слоем, заполнения трещин, выбоин и 
сколов, а также для приготовления вя­
жущего вещества при склеивании свеже- 
уложенного бетона со старым применя­
ют составы, приготовленные из эпок­
сидных смол. При смешивании такого вя­
жущего вещества с песком или камен­
ной мелочью получают разнообразные 
полимерные растворы или смеси. Их 
применяют при заделке мелких сколов 
кромок плит, а также для образования 
на поверхности покрытия «коврика» не­
обходимой толщины.

В практике ремонта цементно-бетон­
ных покрытий нашли применение и бы- 
стротвердеющие бетоны, полученные на 
основе портланд- и глиноземистого це­
мента.

Для крепления ремонтных материалов 
к бетону можно использовать также по­
лиэфирный клей. Его приготовляют на 
основе ненасыщенной полиэфирной смо­
лы ПН-1.

Опыт применения новых материалов на 
основе синтетических смол подтвердил, 
что они обладают рядом особенностей: 
имеют сложную химическую природу, 
ограниченные сроки жизнеспособности 
и хранения, требуют строгого соблюде­
ния установленных дозировок, чистых и 
сухих инертных материалов. Эти особен­
ности следует учитывать.

В период неустойчивых температур, 
переходящих через 0° С , на искусствен­
ных покрытиях аэродромов возможны 
гололедные образования, которые резко 
снижают коэффициент сцепления колес 
самолета с покрытием. Поэтому борьба 
с гололедом на покрытиях ВПП, РД и 
МС —  одно из главных мероприятий 
обеспечения безопасности полетов в 
зимнее время.

Широкое распространение на аэро­
дромах ВВС получил тепловой метод. Но 
при всей своей надежности он очень 
трудоемок и недостаточно экономичен, 
требует большого расхода авиационного 
топлива и моторесурса тепловых машин.

В последние годы все большее при­
знание завоевывает химический метод
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борьбы с гололедными образованиями 
с помощью химического реагента АНС. 
Однако из-за гигроскопичности, слежи- 
ваемости и повышенной агрессивности к 
свежеуложенному бетону выпускаемый 
промышленностью реагент не вполне 
удовлетворяет специалистов. Потребо­
валось его совершенствование и созда­
ние новых химических препаратов. Сей­
час химреагенты типа НКММ, НКМ-2, 
АНС-2 начинают поступать в части.

В обеспечении безопасности полетов 
велика роль аварийных тормозных уста­
новок (А ТУ), предназначенных для удер­
жания самолетов, выкатившихся за пре­
делы ВПП на пробеге или прерванном 
взлете. Двадцатилетний опыт примене­
ния А ТУ  показал, что они являются очень 
надежным средством. Из нескольких со­
тен удержаний, произведенных А ТУ  за 
это время, во всех случаях была сохра­
нена жизнь летным экипажам, а авиа­
техника получила лишь незначительные 
повреждения.

До сих пор промышленность выпуска­
ла установки, рассчитанные на удерж а­
ние самолетов массой до 20 тонн. Но 
уже успешно прошли испытания аварий­
ные тормозные установки нового клас­
са, предназначенные для самолетов мас­
сой до 45 тонн, и начато их серийное 
производство. Сейчас одна из неотлож­
ных задач — быстро их смонтировать и 
организовать грамотную эксплуатацию.

Наступил зимний, наиболее ответствен­
ный этап в эксплуатации аэродромов. 
Зима проверяет подготовленность не 
только техники, но и командиров, всего 
личного состава. Неправильно организо­
ванная эксплуатация аэродромов в пе­
риод неустойчивых температур может 
нанести непоправимый ущерб их искусст­
венному покрытию.

Специалисты авиационного тыла име­
ют дело с самой передовой техникой, 
стремительно развивающейся из года в 
год. Их первейшая задача — грамотно, 
умело, творчески ее применять. Таково 
веление времени. Этого требуют инте­
ресы боевой готовности и безопасности 
полетов.
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ЗВЕЗДНЫЙ ВЧЕРА И СЕГОДНЯ

Рождение ЦП К

Корреспонденты журнала встретились с первым начальником Центра подготовки 
космонавтов (Ц П К ) Е. Карповым, его заместителем Е. Черкасовым, дважды Героя­
ми Советского Союза летчиками-космонавтами СССР генерал-майорами авиации 
П. Поповичем, А. Леоновым, бывшим командиром авиационной части летчиком-ис- 
пытателем первого класса, заслуженным военным летчиком СССР полковником в от­
ставке М. Лавровым, инженером И. Тявиным. Публикуем запись их беседы.

Е. КАРПОВ: В феврале 1960 года мне 
официально поручили возглавить Центр 
подготовки космонавтов, хотя отдельны­
ми вопросами его организации доводи­
лось заниматься и раньше. Поэтому в 
общем я представлял, какую ношу беру 
на свои плечи. Предстояло одновремен­
но решать три задачи: создавать Центр 
(комплектование кадрами, строительство, 
материальное снабжение), формировать 
первую учебно-тренировочную базу, ис­
пользуя опыт советской школы, и в пер­
вую очередь практики подготовки лет­
чиков, и развернуть регулярный учебно­
тренировочный процесс подготовки слу­
шателей первого отряда космонавтов.

Вся подготовка представлялась нам 
как широкий комплекс мероприятий ме­
дико-биологического, технического и лет­
но-тренировочного характера. Для ее 
реализации начался подбор служащих. В 
числе первых в Центр пришли А. Власюк, 
Ф. Демчук, В. Кутилин и другие.

Основной нашей задачей была подго­
товка человека к жизни и работе в кос­
мосе. Медики и другие специалисты 
должны были гарантировать прежде 
всего безупречное состояние здоровья и 
психофизиологическую готовность кос­
монавта, которому во время первого по­
лета поручалось наблюдать, оценивать, 
сравнивать и запоминать события в еще 
мало изученной среде.

Как строились занятия? Лекции соче­
тались с интенсивной физической подго­
товкой и закаливанием организма, пара­
шютными прыжками, ознакомительно­
испытательными «подъемами» в барока­
мере, проверками в термокамерах, ис­
следованием в сурдокамере («башне ти­
шины»), катапультированием на назем­
ной установке, вестибулярными исследо­
ваниями и тренировками, вращениями 
на центрифуге, ознакомительными поле­
тами с кратковременной невесомостью 
на специально оборудованном самолете.

Д о и после тренировок и испытаний про­
водились тщательные медицинские об­
следования, а периодически — углублен­
ные клинико-физиологические. Это по­
зволило с некоторым приближением вос­
создать в лабораторных условиях и 
достаточно точно дозировать многие из 
ожидаемых факторов космического по­
лета.

Вместе с тем велась теоретическая 
подготовка космонавтов по небесной ме­
ханике и ракетной технике. Требовалось 
научить их грамотно действовать в не­
штатных ситуациях, в частности осу­
ществлять при необходимости спуск с 
орбиты вручную.

Со временем стало вырисовываться 
генеральное направление деятельности 
будущего Центра подготовки космонав­
тов: научное сопровождение выполняе­
мых программ, организация учебы и тре­
нировок, которыми в то время никто не 
занимался. Разумеется, возникало мно­
жество вопросов. Какое придется уста­
навливать оборудование в лабораторных 
корпусах? Нужно ли его монтировать по 
частям или принимать в готовом виде? 
Какие и где воздвигать жилые дома? И 
многие другие.

Трудностей в ту пору хватало. Значи­
тельная часть их была связана с недо­
статком аппаратуры и оборудования, 
необходимых для нашей работы, ведь 
некоторых приборов и установок еще не 
существовало. Например, тренажера кос­
мического корабля «Восток». А он был 
крайне необходим.

Решить эту проблему помог Сергей 
Павлович Королев. В одной из органи­
заций, где изготовляли часть оборудова­
ния кабины «Востока», на базе имеюще­
гося моделирующего стенда создали 
стенд-тренажер с имитацией внешней о б ­
становки (переход через терминатор, 
«бег» Земли и т. д .). Эту работу выпол­

нила группа инженеров, которая занима­
лась доводкой системы управления ко­
раблем.

Была разработана методика занятий 
на тренажере. Основа ее сводилась к 
проигрышу действий космонавта от стар­
та до посадки как в условиях нормаль­
но протекающего полета, так и во всех 
особых случаях, то есть отклонениях от 
программы полета. При обсуждении пер­
вой программы и методики обучения на 
тренажере произошел характерный для 
того времени спор.

—  К чему сосредоточивать внимание 
космонавта на ручном спуске корабля 
с орбиты? Ведь полет «Востока» будет 
управляться автоматически, — утверж­
дали некоторые специалисты.

—  Нет, — возражали авторы про­
граммы. —  Опыт летчиков-испытателей 
подсказывает, что нужно заранее изу­
чать возможные осложнения, заблаго­
временно психологически готовить буду­
щего космонавта к особым случаям, что­
бы потом не искать нужные решения.

Руководитель организации Н. Строев, 
утвердивший предложенную методику, 
отметил, что автоматика может отказать 
и лишь подготовленный человек благо­
получно завершит полет. Первым ин­
структором космонавтов стал Герой Со­
ветского Союза, заслуженный летчик-ис­
пытатель СССР М. Галлай. Впоследст­
вии к этой работе подключили наших 
специалистов Е. Целикина, И. Ващенко 
и других. В дальнейшем они организо­
вали тренажное дело и у нас в Звезд­
ном.

Безусловно, ярким событием в жизни 
и деятельности будущих космонавтов 
было непосредственное общение с Глав­
ным конструктором. Сергей Павлович 
неоднократно беседовал с космонавтами 
о космических полетах, их перспективах, 
делился своими мыслями о будущем. Он 
внимательно изучал молодых летчиков, 
оценивал каждого из них. Королев был 
сторонником включения в программу 
подготовки космонавтов полетов на са­
молетах и парашютных прыжков. «Я 
убежден, —  говорил он, —  что они не 
только шлифуют полезные летные каче­
ства пилота, но и несут в себе большой 
заряд нужной космонавту эмоциональ­
но-волевой энергии».

Важная роль в подготовке космонав­
тов отводилась их морально-психологи­
ческой готовности к выполнению пред­
стоящего полета, хотя особого раздела 
с таким названием в учебно-тренировоч­
ной программе не было. Развить в себе 
соответствующую «заряженность» на по­
лет космонавт может лишь в процессе 
практической деятельности. Поэтому эта 
цель красной нитью прошла через все 
разделы программы подготовки.

В январе 1961 года специальная ко­
миссия, в которую входили видные уче­
ные, конструкторы и врачи, принимала 
экзамены у «авангардной шестерки» по 
знанию корабля «Восток», умению уп­
равлять им и принимать самостоятель­
ные решения при выходе из строя той 
или иной системы. На стенде-тренажере 
был проведен первый в истории челове­
чества экзамен на звание космонавта.
П. ПОПОВИЧ: В один из мартовских 
дней 1960 года я приехал с командиро­
вочным предписанием в Москву, ра­
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зыскал нужное мне здание, где должен 
был располагаться Центр подготовки 
космонавтов. Представился Евгению 
Анатольевичу Карпову. После короткого 
знакомства он сказал:

—  Встречайте товарищей. Возьмите 
на себя роль квартирмейстера.

Оказалось, что я прибыл первым. Еще 
не было ни группы, ни отряда. Так три 
дня был единственным кандидатом в 
космонавты. А в понедельник уже в ро­
ли гостеприимного хозяина принимал 
Юрия Гагарина, Германа Титова, Вале­
рия Быковского, Владимира Комарова, 
Андрияна Николаева, Алексея Леонова, 
Бориса Волынова, Георгия Шонина, Вик­
тора Горбатко и других. Помогал това­
рищам устраиваться с жильем. Затем 
принялись за работу: монтировали в 
классах оборудование, устанавливали 
приборы. Быстро нашли общий язык.

Как старший группы открыл первое 
партийное собрание. Коммунисты высту­
пали горячо, по-деловому, вносили пред­
ложения, как лучше организовать заня­
тия, устроить быт.

Меня избрали секретарем партийной 
организации отряда. Трудностей на пер­
вых порах было немало. И это естест­
венно. Ведь до нас еще ни одна партий­
ная организация вот так, вплотную, не 
занималась вопросами подготовки поле­
та человека в космос, жизнью, учебой 
тех, кому предстояло штурмовать Все­
ленную. У нас сразу стало традицией 
честно и откровенно говорить друг другу 
правду.

Комсомольскими делами занимались 
Герман Титов и Валерий Быковский, а 
позже и Валентина Терешкова. В отря­
де не было человека, который бы не вы­
полнял партийного или комсомольского 
поручения. Но пожалуй, самым актив­
ным был Алексей Леонов — наш бес­
сменный редактор сатирической газеты 
«Нептун». Никто из нас не помнит, что­
бы «Нептун» по какой-либо причине не 
вышел в срок. Он не расставался с от­
рядом в больших и малых дорогах. Он 
с нами и в спортзале, и на парашютных 
прыжках, и в классах, и в лаборатори­
ях, и на заводе, и в сурдокамере. Вот, 
например, рисунок «П о этапу»: в откры­
том газике сидит небоитый человек. Ря­
дом с ним врач. У дороги застыла в 
удивлении женщина: не иначе аресто­
ванного везут. А это Герман Титов, толь­
ко что отсидевший в сурдокамере.

В апреле наш отряд оказался на бере­
гах Волги, где каждому предстояло вы­
полнить до пятидесяти парашютных 
прыжков различной сложности —  обыч­
ных и затяжных, днем и ночью, в про­
стых и сложных метеорологических ус­
ловиях, на сушу, воду, лес или болото. 
Руководил парашютной подготовкой 
большой мастер —  неоднократный ре­
кордсмен мира Николай Константинович 
Никитин.

—  Я вас научу прыгать, —  сказал 
он. —  Все будет нормально.

В полку я совершил шесть прыжков. 
По существу, все начиналось сызнова. 
Вспоминается один эпизод тех дней.

Я прыгал третьим. Сначала все шло 
хорошо. Приземлился в заданном круге, 
погасил купол. Затем расстегнул кара­
бины, снял лямки, намотал одну из них 
на руку, одной ногой встал на стропы...

Но купол вдруг снова «вспыхнул», на­
полнился, меня потащило по земле. Ру­
ка, захлестнутая лямкой, вытянулась, и 
что-то в ней хрустнуло. По всему телу 
прошла острая боль. С трудом погасил 
парашют, свернул и отнес его к машине.

Группа продолжала прыжки, а я хо­
дил по аэродрому с перевязанной рукой. 
Мое настроение угадал Николай Кон­
стантинович. Через два дня подошел, 
поздоровался, пожав больную руку.

— Больно?
— Терпимо.
—  Тогда бери парашют — и к ма­

шине.
Поднялся я в воздух, встал у двери 

и сам себя не узнал: по всему телу по­
шла какая-то мелкая дрожь. Инструк­
тор, обычно нетерпеливый, горячий, на 
этот раз оказался очень сдержанным и 
даже посочувствовал — положил руку 
на плечо, и я услышал:

—  Не дрейфь, Паша.
Волнение будто рукой сняло. Слегка 

оттолкнувшись, я полетел навстречу 
желто-бурой степи.

После двух прыжков Николай Кон­
стантинович сделал выразительный жест 
большим пальцем. Это была высшая 
оценка инструктора. Потом пошли прыж­
ки посложнее.

Сделав по десять — пятнадцать прыж­
ков, мы полюбили этот вид спорта. Пом­
ню рисунок Леонова: мы стоим перед 
Никитиным на коленях и просим разре­
шения сделать еще один прыжок. Через 
полтора месяца их число у каждого до­
стигло сорока. В мае мы вернулись в 
Москву. Началась регулярная учеба.

Основные занятия вначале строились 
по плану медицинской подготовки. Пом­
ню интересные лекции Григория Феду- 
ловича Хлебникова, Олега Георгиевича 
Газенко. Изучали также астрономию, ди­
намику полета, навигацию.

Наступил июль. Мы переехали в Под­
московье, поближе к строящемуся Цент­
ру подготовки космонавтов. Там, где 
сейчас вырос Звездный, в то время стоял 
двухэтажный дом.

Не сразу была создана техническая 
база. Поэтому на первых порах занятия

по космической технике и тренировки 
проводились в институтах, конструктор­
ских бюро и на заводах. В Звездном 
у нас были качели Хилова, бегущая до­
рожка, вращающиеся кресла, безопор- 
ные плоскости. Для тренировок исполь­
зовались также стационарные установ­
ки: барокамера, сурдокамера. Помню, 
как некоторые из нас побаивались сур­
докамеры (ее называли также камерой 
тишины). Представьте себе, что вы ока­
зались в небольшой комнате: от стены 
до стены три-четыре шага. За вами за­
крылась тяжелая дверь. В комнату не 
доносятся звуки, не видишь людей. Од­
нако я чувствовал себя в сурдокамере, 
как дома. Рано утром начинал физза­
рядку: бегал, прыгал, выполнял различ­
ные упражнения. Сам командовал себе, 
отсчитывал время. Потом говорил: «При­
ступим к завтраку...» Уверенно начинал 
день. А в свободные часы пел арии из 
опер и оперетт, народные песни, читал. 
Сначала специальные книги — по кибер­
нетике, астрономии, физиологии. Когда 
уставал, командовал себе: «Хватит». И 
начинал читать Маяковского, Есенина. 
Вышел из сурдокамеры с бородой.

В первые годы большинство стендов 
и установок для тренировок были заим­
ствованы у авиаторов, из практики под­
готовки летного состава к полетам на 
больших высотах. Безусловно, они сыг­
рали свою роль. Сейчас техническая 
база усложнилась. Изменилась и мето­
дика подготовки. Некоторые виды тре­
нировок оказались слишком интенсивны­
ми и даже лишними. Вместо них появи­
лись другие, более необходимые и акту­
альные, более результативные.

В конце лета наш отряд разделили на 
две группы. Первая, в которую вошел 
и я, стала как бы передовым звеном. На 
нас проверяли и отрабатывали технику 
тренировок, мы первыми проходили ис­
пытания в сурдокамере, на центрифуге 
и вибростенде, катапультировались. Ко­
роче говоря, нашу группу интенсивно 
проверяли на выносливость, или, как 
метко заметил Юрий Гагарин, на проч­
ность.

(Продолжение следует)

39Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



КОСМОНАВТИКА — НАУКЕ И НАРОДНОМУ ХОЗЯЙСТВУ

в и д и м о с т ь
О К Е А Н А  
И З  К О С М О С А
В. ИСАКОВ

Использование ресурсов Мирового 
океана относится к числу важных 

задач, определенных программными до­
кументами партии и правительства на 
ближайшую перспективу. Одно из на­
правлений ее решения — создание по­
стоянно действующих систем сбора и 
обработки глобальных океанографиче­
ских данных. Создаваемая в СССР та­
кая система включает пилотируемые ор­
битальные станции типа «Салют», спе­
циализированные океанографические 
спутники типа «Космос» и автоматиче­
ские метеорологические ИСЗ серии «Ме­
теор», а также морские полигоны и на­
земную сеть приема и обработки инфор­
мации.

Принятию подобных систем в эксплу­
атацию предшествует разработка широ­
кого  круга методических вопросов по 
получению и интерпретации океанологи- 
ческЬй информации, создание и испыта­
ние специальных бортовых и наземных 
технических средств, архива эталонных 
данных.

Космическая техника, позволяющая 
наблюдать большие площади океана, да­
ет возможность исследовать развиваю­
щиеся в нем процессы в глобальном 
масштабе. В последнее время проявля­
ется повышенный интерес к цвету моря. 
Чем это вызвано? Согласно современ­
ным научным представлениям цвет моря 
может использоваться для обнаруже­
ния биологически продуктивных районов 
океана, оценки характера загрязнения 
водной поверхности. Поэтому работа по 
определению фоновых характеристик 
цвета для некоторых районов Тихого и 
Атлантического океанов, выполненная 
космонавтами с борта «Салюта-7», име­
ет особое значение. Используя атлас 
стандартных образцов цвета АЦ-1000, 
они определяли цвет воды в надир, ког­
да световой поток, отраженный от по­
верхности океана, близок к нулю и, сле­
довательно, обусловлен только внутрен­
ним светом. Цвет воды в значительной 
степени зависит от количества в ней ор­
ганической и минеральной взвеси. Чем 
чище вода, тем более синим кажется ее 
фон. Наблюдаемые явления вполне со­
гласуются с данными океанологов, кото­
рые в течение многих лет собирали све­
дения об океане, добывавшиеся отдель­
ными разрозненными экспедициями. По­
этому становится очевидным, что изуче­
ние оптических характеристик морской 
воды с борта станции имеет не только 
теоретическое, но и практическое зна­
чение.

Другое важное направление исследо­
ваний океана с помощью спутниковых 
систем и орбитальных пилотируемых 
станций типа «Салют» — изучение дина­
мики вод Мирового океана по ее спе­
цифическим проявлениям на морской 
поверхности. Мы уже говорили, что су­
ществует зависимость между цветом во­
ды и содержанием в ней питательных 
веществ. Однако ошибочно считать, что 
идентификацию столь сложного образо­
вания можно проводить только по одно­
му указанному косвенному признаку. Не­
обходима дополнительная информация. 
Добыть такие сведения способны толь­
ко космонавты. И они это делают в каж­
дом полете. Так, 1 ноября 1982 года А . 
Березовой с борта «Салюта-7» наблюдал 
в зоне подъема глубинных вод в обла­
сти солнечного блика вихревые образо­
вания с характерной закруткой в разные 
стороны относительно центральной ее 
части.

При изучении динамики вод Мирового 
океана помощь космонавтам в ряде слу­
чаев, как ни странно, оказывает облач­
ность. В частности, экипаж Л. Кизима, 
В. Соловьева и О . Атькова не раз под­

с х е м а  из б о р тж ур н ала  А. Березового .

тверждал, что граница облачного покро­
ва соответствует вихрям, а циклониче­
ские вихри, в которых происходит подъ­
ем глубинных вод, наблюдаются в раз­
рывах сплошной облачности. Отчего это 
происходит? Объясняют эти явления так. 
Над относительно теплой водной массой, 
характеризующейся повышенным испа­
рением влаги, образуется сплошная низ­
кая облачность, в то время как над бо­
лее холодной она разрежена или вовсе 
отсутствует.

Именно наблюдения из космоса пока­
зали, что тип, форма, ярусность, тексту­
ра и тон отображения облачности помо­
гают определять и прослеживать гид- 
росферные фронты. В частности, та­
ким образом экипажем Л. Кизима, В. Со­
ловьева и О. Атькова было обнаружено 
Лабрадорское и Северо-Тихоокеанское 
течения. В первом случае течение иден­
тифицировалось в виде реки шириной 
50— 70 км, по «берегам» которой была 
сплошная слоистая облачность, а во вто­
ром —  по резкой границе массива сло­
исто-кучевой облачности, которая служи­
ла индикатором гидросферного фронта. 
Однако необходимо отметить, что этот 
метод имеет ряд ограничений, наклады­
ваемых различиями подстилающей по­
верхности и формированием облачности.

Интересна еще одна деталь. Динами­
ческие процессы в поверхностном слое 
океана, в том числе и течения, хорошо 
наблюдаются в зоне солнечного блика, 
или, как говорят, солнечной дорожки. 
Учитывая, что с высоты 350 км площадь 
солнечной дорожки в зависимости от вы­
соты Солнца над горизонтом и состояния 
морской поверхности может составлять 
более 15 000 км2, такие наблюдения кос­
монавтов представляют большой интерес 
с точки зрения одновременного контро­
ля динамики вод на больших площадях. 
Эф ф ект «видимости» обусловлен моду­
ляцией ветрового волнения в поле те­
чений, создающей яркостные контрасты 
на водной поверхности. Именно это по­
зволило 28 сентября 1982 года А . Бере­
зовому наблюдать Фолклендское тече­
ние, а 13 октября — западные ветры в 
районе острова Крозе.

Наблюдения с борта «Салюта-7» ги­
дрофизических явлений в зоне солнеч­
ного блика, безусловно, важны и послу­
жат для разработки перспективных ме­
тодов изучения океана с автоматических 
ИСЗ.

А  возможно ли наблюдение фронталь­
ных разделов водных масс вне зоны 
солнечного блика? Специалисты полага­
ют, что при определенных условиях на­
блюдения космонавты способны зафик­
сировать некоторые явления. Однако 
подтвердить это могут лишь эксперимен­
ты. Один из них был выполнен 28 сен­
тября 1982 года экипажем А . Березо­
вого и В. Лебедева. Рисунок, воспроиз­
веденный из бортового журнала А . Бе­
резового, показывает, что наблюдение 
фронтальных разделов водных масс 
(волнистая линия) и внутренних волн 
(дугообразные полосы) возможно при 
углах визирования около 60° и вне зоны 
солнечного блика.

В изучении Мирового океана с помо­
щью орбитальных станций сделаны толь­
ко первые шаги. Впереди совершенство­
вание методов и программ исследова­
ний, измерительной и регистрирующей 
аппаратуры для решения народнохозяй­
ственных задач и изучения природной 
среды.
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО

КОСМИЧЕСКИЙ
С П А С А ТЕЛ Ь

/^татистика «Регистра судоходства 
Ллойда» свидетельствует, что в во­

дах Мирового океана ежегодно тонет 
около 350 судов. Велико и число аварий 
и катастроф самолетов, которые неред­
ко летают над пустынными и малонасе­
ленными районами. Экипаж, совершив­
ший вынужденную посадку в такой мест­
ности, нуждается в помощи спасателей 
так же, как и потерпевшие кораблекру­
шение моряки.

Задача обнаружения потерпевших бед­
ствие на современном этапе в ряде слу­
чаев решается с помощью искусствен­
ных спутников Земли и установленных 
на самолетах (вертолетах) и судах спе­
циальных радиомаяков, радиобуев, со ­
храняющих работоспособность при ава­
рии.

Разработка космической системы по­
иска и спасения ведется по инициативе 
и при активном участии Советского Со­
юза, последовательного проводника по­
литики мирного использования космиче­
ской техники. В соответствии с между­
народным соглашением работы идут 
параллельно в СССР, с одной стороны, 
и в США, Франции и Канаде —  с  другой.

В нашей стране разработан проект 
«КОСПАС», а в США, Франции и Ка­
наде — совместный проект «САРСАТ». 
В Советском Союзе работы координиру­
ет Министерство морского флота СССР 
с участием Министерства гражданской 
авиации, в США —  Национальное уп­
равление по аэронавтике и исследова­
нию космического пространства (НАСА).

Обе системы могут работать как неза­
висимо друг от друга, так и совместно. 
Принцип поиска системы основан на 
измерении доплеровского сдвига часто­
ты сигнала бедствия, подаваемого спе­
циальными радиомаяками и радиобуя­
ми, определении координат объекта по 
величине этого сдвига.

Основу космической поисковой систе­
мы на этапе эксперимента составят че­
тыре спутника (два советских и два 
американских), специально запускаемых 
на полярные орбиты на высоту 800 — 
1000 км. В Советском Союзе использу­
ется спутник типа «Космос-1000», 
а в США — метеорологический спутник 
«Тирос-Н». Спутники оснащены ретранс­
ляционной аппаратурой, приемными и 
запоминающими устройствами, измери­
телями доплеровской частоты, высоко­
эффективными приемными и передаю­
щими антеннами. Спутники принимают 
сигналы об аварии на частотах 121,5, 
243 и 406,025 МГц. Причем последняя 
частота дает возможность определить 
координаты радиомаяка в любой точке 
земного шара, а первые две — только 
в зоне приема наземных пунктов.

Наземные пункты приема информации 
(ППИ) расположены на территориях 
СССР (в Москве, Архангельске, Влади­
востоке и Новосибирске), США (в Сан- 
Франциско, Сент-Луисе, Кадьяке), Ка­

нады (в Оттаве), Франции (в Тулузе). 
В Норвегии также построен один пункт 
— в Тромсё.

На ППИ данные спутников обрабаты­
ваются и передаются в национальные 
центры космической системы спасания 
судов и самолетов.

Национальные центры «КОСПАС» и 
«САРСАТ» принимают поступающие от 
своих ППИ сведения об аварийных объ­
ектах, перераспределяют информацию 
между поисково-спасательными служба­
ми своих и других стран, обмениваются 
баллистическими данными спутников и 
передают их на ППИ.

В настоящее время разрабатываются 
аварийные радиомаяки и радиобуи спе­
циально для судов, самолетов и верто­
летов. Они должны включаться автома­
тически и сохранять работоспособность 
при аварии.

На частоте 406,025 МГц продолжи­
тельность излучения сигнала составляет 
0,44 секунды через каждую минуту. 
Мощность излучения — 5 Вт. Радиома-

В заим ное р а с п о л о ж е н и е  ор б ит с п у т н и к о в  
и и х  пар ам етры :

«К осм ос-1000»  «Ти рос-Н »
О р б и та  кр у го в а я , 
п о л ярн ая  вы сота,
км  1000 850
Н акл о н е н и е , гр а д . 82  98
П ериод  в р а щ е н и я ,
м и н 105 102
К о л и честв о  в и тко в
в с у т к и  14 14
М асса  К А  на
ор б и те , к г  810  420

Тирос-Н
« Космос -/383“

По материалам иностранной печати.

Полковник А. ЕРИЦЯН

як имеет возможность передавать дан­
ные о принадлежности объекта, его типе 
специально введенным кодом. В настоя­
щее время по достигнутому соглашению 
советские суда, самолеты будут иметь 
код 221, американские — 111, француз­
ские — 211, канадские — 121. По этим 
признакам данные об аварии будут пе­
рераспределяться между странами. Име­
ется возможность закодировать также 
ведомственную принадлежность судна и 
самолета внутри страны.

Радиомаяк кроме передатчика, рабо­
тающего на частоте 406,025 МГц, имеет 
передатчик с частотой 121,5 МГц и мощ­
ностью 15 мВт для привода поисковых 
самолетов и вертолетов к месту аварии. 
Этот приводной канал обеспечивает 
дальность действия до 20 км. Точность 
определения координат с помощью кос­
мической системы и аварийных радио­
станций и радиомаяков, работающих на 
частотах 121,5 и 243 МГц (типа «К о­
мар», Р-855УМ, «Авария» и аналогич­
ных им в других странах), составляет 
10 — 20 км.

Обработка аварийных сигналов и оп­
ределение их источника занимает около 
25—30 минут. Один спутник захваты­
вает полосу около 4000 км. Время обна­
ружения аварийного сигнала при самых 
неблагоприятных условиях взаимного 
расположения спутника, ППИ и радио­
маяка составляет не более полутора ча­
сов.

Эффективность использования гло­
бальной космической системы поиска за­
висит от многих факторов, в том числе 
от дисциплины радиопередач. Необхо­
димо запретить повсеместно работу на 
частотах 121,5, 243 и 406,025 МГц, не 
связанную с подачей сигналов бедствия. 
Крайне важно ускорить разработку и 
внедрение на судах и самолетах борто­
вых автоматических радиомаяков и ра­
диобуев, способных работать длитель­
ное время, и как можно быстрее ввести 
в строй все запланированные наземные 
пункты приема информации.

Программа испытаний системы 
«КОСПАС» — «САРСАТ», которая про­
водится сегодня, предусматривает ее 
всестороннюю проверку. С принятием 
системы в эксплуатацию к многочис­
ленным обязанностям спутника приба­
вится еще одна, пожалуй, самая гуман­
ная и благородная — охрана человече­
ской жизни.
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ПО ПРОСЬБЕ ЧИТАТЕЛЕЙ

Г Е Р О И  К О С М О С А
В своих письмах в редакцию читатели нередко обращаются с просьбой ответить 

иа вопросы, касающиеся иосмонавтов, летавших на советских кораблях и орбиталь­
ных станциях. Лекторов и пропагандистов интересуют некоторые конкретные сведе­
ния: дата и продолжительность полета, название корабля, позывной космонавта.

На 1 января 1985 года на советской космической технике летали 69 человек.
В. Джанибеков совершил четыре полета в космос, 12 человек летали трижды и 19 че­
ловек — дважды. Приводим краткие ответы на интересующие читателей вопросы.

ЛЕТЧИКИ-КОСМОНАВТЫ СССР
1. Полковник ГАГАРИН Юрий Алексеевич, 

Герой Советского Союза, первый чело­
век, совершивший полет в космос. 
Старт космического корабля «Восток» 
осуществлен 12 апреля 1961 г. в 9 ч 
7 мин московсиого времени с космо­
дрома Байконур. Полет продолжался 
108 мин. Позывной «Кедр».

2. Генерал-лейтенант авиации ТИТОВ Гер­
ман Степанович, Герой Советского Со­
юза. Космический полет совершил 
8 —7 августа 1961 г . на корабле «Вос- 
ток-2». Продолжительность полета 25 ч 
18 мин. Позывной «Орел».

3. Генерал-майор авиации НИКОЛАЕВ 
Андриян Григорьевич, дважды Герой 
Советского Союза. Первый полет в 
космос продолжительностью 3 сут
22 ч 22 мин выполнил на корабле «Вос- 
ток-3» 11 — 15 августа 1962 г. Второй 
полет продолжительностью 17 сут 16 ч 
59 мин — на корабле «Союз-9» 1 — 19 
июня 1970 г. Позывной «Сокол».

4. Генерал-майор авиации ПОПОВИЧ Па­
вел Романович, дважды Герой Совет­
ского Союза. Первый полет в космос: 
12— 15 августа 1962 г. на корабле «Вос­
ток-4» (2 су т  22 ч 57 мин). Второй: 3 — 19 
июля 1974 г. на корабле «Союз-14» и 
станции «Салют-3» (15 сут 17 ч 30 мин). 
Позывной «Беркут».

5. Полковник БЫКОВСКИИ Валерий Федо­
рович, дважды Герой Советского Сою­
за. Первый полет в космос: 14— 19 ию­
ня 1963 г. на корабле «Восток-5» (4 сут
23 ч 6 мин). Второй: 15—23 сентября 
1976 г. на корабле «Союз-22» (7 сут 21 ч 
52 мин). Третий: 26 августа — 3 сентяб­
ря 1978 г. на корабле «Союз-31» и 
станции «Салют-6» (7 сут 20 ч 49 мин). 
Позывной «Ястреб».

6. ТЕРЕШ КО ВА Валентина Владимировна. 
Герой Советского Союза. Космический 
полет совершила 16— 19 июня 1963 г. на 
корабле «Восток-6» (2 сут 22 ч 50 мин). 
Позывной «Чайка».

7. Полковник КОМАРОВ Владимир Михай­
лович, дважды Герой Советского Союза. 
Первый полет в космос: 12— 13 октября 
1964 г. на корабле «Восход» (1 сут  
17 мин). Второй: 23—24 апреля 1967 г. 
на корабле «Союз-1» (1 сут 2 ч 48 мин). 
Позывной «Рубин».

8. ФЕОКТИСТОВ Константин Петрович, 
Герой Советского Союза. Космический 
полет совершил 12— 13 октября 1964 г. 
иа корабле «Восход» (1 сут 17 мин). По­
зывной «Рубин».

9. ЕГОРОВ Борис Борисович, Герой Со­
ветского Союза. Космический полет со­
вершил 12— 13 октября 1964 г. на ко­
рабле «Восход» (1 су т  17 мин). Позыв­
ной «Рубин».

10. Полковник БЕЛ ЯЕВ Павел Иванович, 
Герой Советского Союза. Космический 
полет совершил 18— 19 марта 1965 г. 
на корабле «Восход-2» (1 сут 2 ч 2 мин). 
Позывной «Алмаз».

11. Генерал-майор авиации ЛЕОНОВ Алек­
сей Архипович, дважды Герой Совет­
ского Союза. Первый космический по­
лет: 18— 19 марта 1965 г. на Корабле 
«Восход-2» (1 сут 2 ч 2 мин). Позывной 
«Алмаз». Второй: 15—21 июля 1975 г. 
на корабле «Союз-19» (совместно с ко­
раблем «Аполлон») (5 сут 22 ч 31 мин), 
позывной «Союз».

12. Генерал-лейтенант авиации БЕРЕГО ­
ВОЙ Георгий Тимофеевич, дважды Ге­
рой Советского Союза. Космический по­

лет совершил 26—30 октября 1968 г. 
на корабле «Союз-3» (3 сут 22 ч 51 мин). 
Позывной «Аргон».

13. Генерал-лейтенант авиации ШАТАЛОВ 
Владимир Александрович, дважды Ге­
рой Советского Союза. Первый косми­
ческий полет: 14— 17 января 1969 г. на 
корабле «Союз-4» (2 су т  23 ч 21 мин). 
Позывной «Амур». Второй: 13— 18 ок­
тября 1969 г. на корабле «Союз-8» (4 
сут 22 ч 51 мин). Позывной «Гранит». 
Третий: 23—25 апреля 1971 г. на ко­
рабле «Союз-10» (1 сут 23 ч 46 мин). 
Стыковка со станцией «Салют» и сов­
местный полет. Позывной «Гранит».

14. Полковник ВОЛЫНОВ Борис Валенти­
нович, дважды Герой Советского Сою­
за. Первый космический полет: 15— 18 
января 1969 г. на корабле «Союз-5» 
(3 сут 54 мин). Второй: 6 июля — 24 ав­
густа 1976 г. на корабле «Союз-21» и 
станции «Салют-5» (49 сут 6 ч 23 мин). 
Позывной «Байкал».

15. ЕЛИСЕЕВ Алексей Станиславович, 
дважды Герой Советского Союза. Пер­
вый космический полет совершил на 
кораблях «Союз-5», «Союз-4». Старт
«Союза-5» — 15 января 1969 г. Вернул­
ся на Землю на «Союзе-4». Продолжи­
тельность полета 1 сут 23 ч 39 мин. 
Позывной «Байкал». Второй полет: 13— 
1Б октября 1969 г. на корабле «Союз-8» 
(4 сут 22 ч 51 мин). Третий: 23 — 25 ап­
реля 1971 г. на корабле «Союз-10» 
(1 сут 23 ч 46 мин). Стыковка со стан­
цией «Салют» и совместный полет. По­
зывной во втором и третьем полетах 
«Гранит».

16. Полковник ХРУНОВ Евгений Василье­
вич, Герой Советского Союза. Космиче­
ский полет совершил 15 — 17 января 
1969 г. на кораблях «Союз-5», «Союз-4» 
(1 сут 23 ч 39 мин). Позывной «Байкал».

17. Генерал-майор авиации ШОНИН Ге­
оргий Степанович, Герой Советсного 
Союза. Космический полет совершил 
11 — 16 октября 1969 г. на корабле «Со­
юз-6» (4 сут 22 ч 43 мин). Позывной 
«Антей».

18. КУБАСОВ Валерий Николаевич, дваж­
ды Герой Советского Союза. Первый 
полет: 11—16 октября 1969 г. на ко­
рабле «Союз-6» (4 сут 22 ч 43 мин). По­
зывной «Антей». Второй: 15—21 июля 
1975 г. на корабле «Союз-19» (совмест­
ный полет с кораблем «Аполлон») (5 сут  
22 ч 31 мин). Позывной «Союз», третий: 
26 мая — 3 июня 1980 г. на корабля 
«Союз-36» и станции «Салют-6» (7 сут  
20 ч 46 мин). Позывной «Орион».

19. Генерал-майор авиации ФИЛИПЧЕН- 
КО Анатолий Васильевич, дважды Ге­
рой Советского Союза. Первый полет:
12— 17 октября 1969 г. на корабле «Со­
юз-7» (4 сут 22 ч 40 мин). Второй: 2—8 
декабря 1974 г. на корабле «Союз-16» 
(5 сут 22 ч 24 мин). Позывной «Буран» 
в обоих полетах.

20. ВОЛКОВ Владислав Николаевич, дваж­
ды Герой Советского Союза. Первый 
полет: 12—17 октября 1969 г. на кораб­
ле «Союз-7» (4 сут 22 ч 40 мин). Позыв­
ной «Буран». Второй: 6—30 июня 1971 г. 
на корабле «Союз-11» и станции «Са­
лют» (23 сут 18 ч 22 мин). Позывной 
«Янтарь».

21. Генерал-майор авиации ГОРВАТКО 
Вннтор Васильевич, дважды Герой Со­
ветского Союза. Первый полет: 12— 17 
октября 1969 г. н а  корабле «Союз-7» 
(4 сут 22 ч 40 мин). Позывной «Буран». 
Второй: 7—25 февраля 1977 г. на ко­

рабле «Союз-24» и станции «Салют-5» 
(17 су т  17 ч 26 мин). Третий: 23 июля — 
1 августа 1980 г. на корабле «Союз-37» 
и станции «Салют-6» (7 сут 20 ч 42 мин). 
Позывной во втором и третьем полетах 
«Терек».

22. СЕВАСТЬЯНОВ Виталий Иванович, 
дважды Герой Советского Союза. Пер­
вый полет: 1 — 19 июня 1970 г. на ко­
рабле «Союз-9» (17 су т  16 ч 59 мин). По­
зывной «Сокол». Второй: 24 мая — 26 
июля 1975 г. на корабле «Союз-18» и 
станции «Салют-4» (62 су т  23 ч 20 мин). 
Позывной «Кавказ».

23. РУКАВИШНИКОВ Николай Николае­
вич, дважды Герой Советского Союза. 
Первый полет: 23— 25 апреля 1971 г. на 
корабле «Союз-10» (1 сут 23 ч 46 мин). 
Стыковка со станцией «Салют», совме­
стный полет. Позывной «Гранит». Вто­
рой: 2 —8 декабря 1974 г. на корабле 
«Союз-16» (5 сут 22 ч 24 мин). Позывной 
«Буран». Третий: 10— 12 апреля 1979 г. 
на корабле «Союз-33» (1 сут 23 ч 1 мни). 
Позывной «Сатурн».

24. Полковник ДОБРОВОЛЬСКИЙ Георгий 
Тимофеевич, Герой Советского Союза. 
Космический полет совершил 6—30 ию­
ня 1971 г. на корабле «Союз-11» и стан­
ции «Салют» (23 сут 18 ч 22 мин). По­
зывной «Янтарь».

25. ПАЦАЕВ Виктор Иванович, Герой Со­
ветского Союза. Космический полет 
совершил 6 —30 июня 1971 г. на кораб­
ле «Союз-11» и станции «Салют» (23 сут 
18 ч 22 мин). Позывной «Янтарь».

26. Полковник ЛАЗАРЕВ Василий Григорь­
евич, Герой Советского Союза. Косми­
ческий полет совершил 27—29 сентяб­
ря 1973 г. на корабле «Союз-12» (1 сут 
23 ч 16 мин). Позывной «Урал».

27. МАКАРОВ Олег Григорьевич, дважды 
Герой Советского Союза. Первый по­
лет: 27 — 29 сентября 1973 г. на корабле 
«Союз-12» (1 сут 23 ч 16 мин). Позывной 
«Урал». Второй: 10— 16 января 1978 г. 
на корабле «Союэ-27» и станции «Са­
лют-6» (5 сут 22 ч 59 мин). Позывной 
«Памир». Третий: 27 ноября — 10 де­
кабря 1980 г. на корабле «Союз Т-3» и 
станции «Салют-6» (12 сут 19 ч 28 мин). 
Позывной «Маяк».

28. Генерал-майор авиации КЛИМУК Петр 
Ильич, дважды Герой Советского Сою­
за. Первый полет: 18—26 декабря
1973 г. на корабле «Союз-13» (7 сут 20 ч 
56 мин). Второй: 24 мая — 26 июля
1975 г. на корабле «Союз-18» и станции 
«Салют-4» (62 су т  23 ч 20 мин). Третий: 
27 июня — 5 июля 1978 г. на корабле 
«Союз-30» и станции «Салют-6» (7 сут  
22 ч 3 мин). Позывной «Кавказ» во 
всех полетах.

29. ЛЕБЕД ЕВ Валентин Витальевич, дваж­
ды Герой Советского Союза. Первый по­
лет: 18—26 декабря 1973 г. на корабле 
«Союз-13» (7 сут 20 ч 56 мии). Позывной 
«Кавказ». Второй: 13 мая — 10 декаб­
ря 1982 г. на корабле «Союз Т-5» и 
станции «Салют-7» (211 сут 9 ч 5 мин). 
Позывной «Эльбрус».

30. Полковник АРТЮХИН Юрий Петрович, 
Герой Советского Союза. Космический 
полет совершил 3 —19 июля 1974 г. на 
корабле «Союз-14» и станции «Салют-3» 
(15 сут 17 ч 30 мин). Позывной «Бер­
кут*.

31. Полковник САРАФАНОВ Геннадий Ва­
сильевич, Герой Советского Союза. 
Космический полет совершил 26—28 
августа 1974 г. на корабле «Союз-15» 
(2 су т  12 мин). Позывной «Дунай».
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32. Полковник ДЕМИН Лав Степанович, 
Герой Советского Союза. Космический 
полет совершил 26—28 августа 1974 г. 
на корабле «Союз-15» (2 су т  12 мин).
Позывной «Дунай».

33. Полковник ГУБАРЕВ Алексей Алек­
сандрович, дважды Герой Советского 
Союза. Первый полет: 11 января —
9 февраля 1975 г. на корабле «Союз-17» 
и станции «Салют-4» (29 сут 13 ч 
20 мин). Позывной «Зенит». Второй:
2 — 10 марта 1978 г. на корабле «Со­
юз-28» и станции «Салют-б» (7 су т  22 ч 
16 мин). Позывной «Зенит».

34. ГРЕЧКО Георгий Михайлович, дваж­
ды Герой Советского Союза. Первый по­
лет: 11 января — 9 февраля 1975 г. на 
корабле «Союз-17» и станции «Салют-4» 
(29 су т  13 ч 20 мин). Позывной «Зенит». 
Второй: 10 декабря 1977 г. — 16 марта 
1978 г. на корабле «Союз-26» и станции 
«Салют-6» (96 су т  10 ч). Позывной 
«Таймыр».

35. Полковник ЖОЛОБОВ Виталий Михай­
лович, Герой Советского Союза. Косми­
ческий полет совершил 6 июля — 24 
августа 1976 г. на корабле «Союз-21» 
и станции «Салют-5» (49 су т  6 ч 23 мин). 
Позывной «Байкал».

36. АКСЕНОВ Владимир Викторович, дваж­
ды Герой Советского Союза. Первый 
полет*. 15—23 сентября 1976 г. на кораб­
ле «Союз-22» (7 сут 21 ч 52 мкн). По­
зывной «Ястреб». Второй: 5—9 июня 
1980 г. на корабле «Союз Т-2» (3 сут  
22 ч 19 мин). Позывной «Юпитер».

37. Полковник ЗУДОВ Вячеслав Дмитрие­
вич, Герой Советского Союза. Космиче­
ский полет совершил 14— 16 октября
1976 г. на корабле «Союз-23» (2 сут  
7 мин). Позывной «Родон».

38. Полковник РОЖДЕСТВЕНСКИЙ Вале­
рий Ильич, Герой Советского Союза. 
Космический полет совершил 14— 16 
октября 1976 г. на корабле «Союз-23» 
(2 су т  7 мин). Позывной «Родон».

39. Полковник ГЛАЗКОВ Юрий Николае­
вич, Герой Советского Союза. Космиче­
ский полет совершил 7— 25 февраля
1977 г. на корабле «Союз-24» и станции 
«Салют-5» (17 су т  17 ч 26 мин). Позыв­
ной «Терек».

40. Полковник КОВАЛЕНОК Владимир Ва­
сильевич, дважды Герой Советского 
Союза. Первый полет: 9 — 11 октября
1977 г. на корабле «Союз-25» (2 су т  45 
мин). Второй: 15 июня — 2 ноября
1978 г. на корабле «Союз-29» и стан­
ции «Салют-6» (139 сут 14 ч 48 мин). 
Третий: 12 марта — 26 мая 1981 г. на 
корабле «Союз Т-4» и станции «Са- 
лют-6» (74 сут 18 ч 38 мин). Позывной 
«Фотон».

41. РЮМИН Валерий Викторович, дважды 
Герой Советского Союза. Первый по­
лет: 9 — 11 октября 1977 г. на корабле 
«Союз-25» (2 су т  45 мин). Позывной
«Фотон». Второй: 25 февраля — 19 ав­
густа 1979 г. на корабле «Союз-32» и 
станцик «Салют-б» (175 су т  36 мин). 
Позывной «Протон». Третий: 9 апре­
ля — 11 октября 1980 г. на корабле 
«Союз-35» и станции «Салют-6» (184 сут  
20 ч 12 мин). Позывной «Днепр»,

42. Полковник РОМАНЕНКО Юрий Викто-
Йавич, дважды Герой Советского Союза, 

ервый полет: 10 декабря 1977 г. — 16 
марта 1978 г. на корабле «Союз-26» и 
станции «Салют-6* (96 сут 10 ч). Позыв­
ной «Таймыр». Второй: 18 сентября — 
26 сентября 1980 г . на корабле «Со- 
юз-38» и станции «Салют-б» (7 сут 20 ч 
43 мин). Позывной «Таймыр».

43. Полковник ДЖАН И БЕКОВ Владимир 
Александрович, дважды Герой Совет­
ского Союза. Первый полет: 10— 16 ян­
варя 1978 г. на корабле «Союз-27» и 
станции «Салют-6» (5 сут 22 ч 59 мин). 
Второй: 22—30 марта 1981 г. на кораб­
ле «Союз-39» и станции «Салют-6» 
(7 сут 20 ч 43 мин). Третий: 24 июня — 
2 июля 1982 г. на корабле «Союз Т-б» 
И станции «Салют-7» (7 сут 21 ч 51 
мин). Четвертый: 17—29 июля 1984 г. 
на корабле «Союз Т-12» и станции «Са­
лют-7» (11 сут 19 ч 14 мин). Позывной 
во всех полетах «Памир».

44. ИВАНЧЕНКОВ Александр Сергеевич, 
дважды Герой Советского Союза. Пер­
вый полет: 15 июня — 2 ноября 1978 г. 
на корабле «Союз-29» и станции «Са­

лют-6» (139 сут 14 ч 48 мин). Позывной 
«Фотон». Второй: 24 июня — 2 июля 
1982 г. на корабле «Союз Т-6» и стан­
ции «Салют-7» (7 сут 21 ч 51 мин). По­
зывной «Памир».

45. Полковник ЛЯХОВ Владимир Афанась­
евич, дважды Герой Советского Союза. 
Первый полет: 25 февраля — 19 авгу­
ста 1979 г. на корабле «Союз-32» и 
станции «Салют-6» (175 сут 36 мин). 
Второй: 27 июня — 23 ноября 1983 г. 
на корабле «Союз Т-9» и станции «Са­
лют-7» (149 сут 10 ч 46 мин). Позывной 
«Протон».

46. Полковник ПОПОВ Леонид Иванович, 
дважды Герой Советского Союза. Пер­
вый полет: 9 апреля — 11 октября
1980 г. на корабле «Союз-35» и стан­
ции «Салют-6* (184 сут 20 ч 12 мин). 
Второй: 14—22 мая 1981 г. на корабле 
«Союз-40» и станции «Салют-6» (7 сут  
20 ч 41 мин). Третий: 19—27 августа
1982 г. на корабле «Союз Т-7» и стан­
ции «Салют-7» (7 сут 21 ч 52 мин). По­
зывной «Днепр» во всех полетах.

47. Полковник МАЛЫШЕВ Юрий Василь­
евич, дважды Герой Советского Союза. 
Первый полет: 5 —9 июня 1980 г. на ко­
рабле «Союз Т-2» и станции «Салют-6» 
(3 сут 22 ч 19 мин). Второй: 3— 11 апре­
ля 1984 г. на корабле «Союз Т-11» и 
станции «Салют-7» (7 сут 21 ч 41 мин). 
Позывной «Юпитер» в обоих полетах.

48. Полковник КИЗИМ Леонид Денисович, 
дважды Герой Советского Союза. Пер­
вый полет: 27 ноября — 10 декабря 
1980 г. на корабле «Союз Т-3» и стан­
цик «Салют-7» (12 сут 19 ч 28 мин). Вто­
рой: 8 февраля — 2 октября 1984 г. на 
кораблях «Союз Т-10», «Союз Т-11» и 
станции «Салют-7» (236 сут 22 ч 50 
мин). Позывной «Маяк».

49. СТРЕКАЛОВ Геннадий Михайлович, 
дважды Герой Советского Союза. Пер­
вый полет: 27 ноября — 10 декабря 
1980 г. на корабле «Союз Т-3» и стан­
ции «Салют-6» (12 сут 19 ч 28 мин). По­
зывной «Маяк». Второй: 20—22 апреля
1983 г. на корабле «Союз Т-8» (2 сут  
18 мин). Позывной «Океан». Третий: 3 — 
11 апреля 1984 г. на корабле «Союз 
Т-11» и станции «Салют-7» (7 сут 21 ч 
41 мин). Позывной «Юпитер».

50. САВИНЫХ Виктор Петрович, Герой 
Советского Союза. Космический полет 
совершил 12 марта — 26 мая 1981 г. на 
корабле «Союз Т-4» и станцик «Са­
лют-6» (74 сут 18 ч 38 мин). Позывной 
«Фотон».

51. Полковник БЕРЕЗОВОЙ Анатолий Ни­
колаевич, Герой Советского Союза. Кос­
мический полет совершил 13 мая — 
10 декабря 1982 г. на корабле «Союз 
Т-5» и станции «Салют-7» (211 су т  9 ч 
5 мин). Позывной «Эльбрус».

52. СЕРЕБРОВ Александр Александрович, 
Герой Советского Союза. Первый полет:
19—27 августа 1982 г. на корабле «Со­
юз Т-7» и станции «Салют-7» (7 сут 21 ч 
52 мин). Позывной «Днепр». Второй:
20—22 апреля 1983 г. на корабле «Со­
юз Т-8* (2 су т  18 мин). Позывной «Оке­
ан».

53. САВИЦКАЯ Светлана Евгеньевна, 
дважды Герой Советского Союза. Пер­
вый полет: 19—27 августа 1982 г. на 
корабле «Союз Т-7» и станции «Са­
лют-7» (7 сут 21 ч 52 мин). Позывной 
«Днепр». Второй: 17—29 июня 1984 г. 
на корабле «Союз Т-12» и станции «Са­
лют-7» (11 сут 19 ч 14 мин). Позывной 
«Памир».

54. Полковник ТИТОВ Владимир Георгие­
вич. Космический полет совершил 20— 
22 апреля 1983 г. на корабле «Союз 
Т-8» (2 сут 18 мин). Позывной «Океан».

55. АЛЕКСАНДРОВ Александр Павлович, 
Герой Советского Союза. Космический 
полет совершил 27 июня — 23 ноября 
1983 г. на корабле «Союз Т-9» и стан­
ции «Салют-7» (149 сут 10 ч 46 мин). 
Позывной «Протон».

56. СОЛОВЬЕВ Владимир Алексеевич, Ге­
рой Советского Союза. Космический 
полет совершил 8 февраля — 2 октяб­
ря 1984 г. на корабле «Союз Т-10», «Со­
юз Т-11» и станции «Салют-7» (236 сут 
22 ч 50 мин). Позывной «Маяк».

57. АТЬКОВ Олег Юрьевич, Герой Совет­
ского Союза. Космический полет совер­
шил 8 февраля — 2 октября 1984 г. на 
корабле «Союз Т-10», «Союз Т-11» и 
станции «Салют-7» (236 сут 22 ч 50 мин). 
Позывной «Маяк».

58. ВОЛК Игорь Петрович, Герой Совет­
ского Союза. Космический полет со­
вершил 17—29 июля 1984 г. на корабле 
«Союз Т-12» и станции «Салют-7» (11 
сут 19 ч 14 мин). Позывной «Памир».

ЛЕТЧИКИ-КОСМОНАВТЫ 
СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ СТРАН

1. Полковник РЕМ ЕК Владимир, гражда­
нин ЧССР. Герой Советского Союза, 
Герой Чехословацкой Социалистиче­
ской Республики. Космический полет 
совершил на корабле «Союз-28» и стан­
ции «Салют-6» 2— 10 марта 1978 г. 
(7 сут 22 ч 16 мин). Позывной «Зенит». 
Первый полет по программе «Интеркос­
мос».

2. Полковник ГЕРМАШЕВСКИИ Мирослав, 
гражданин ПНР. Герой Советского Сою­
за. Награжден орденом «Крест Грюн- 
вальда» первой степени. Космический 
полет совершил на корабле «Союз-30» 
и станции «Салют-6» 27 июня — 5 ию­
ля 1978 г. (7 сут 22 ч 3 мин). Позывной 
«Кавказ».

3. Полковник ИЕН Зигмунд, гражданин 
ГДР. Герой Советского Союза, Герой 
Германской Демократической Республи­
ки. Космический полет совершил 
на корабле «Союэ-31» (старт на «Сою­
зе-31», посадка на «Союзе-29») и стан­
ции «Салют-6» 26 августа — 3 сентяб­
ря 1978 г. (7 сут 20 ч 49 мин). Позывной 
«Ястреб».

4. Инженер-полковник ИВАНОВ Георгий 
Иванов, гражданин НРБ. Герой Совет­
ского Союза, Герой Народной Республи­
ки Болгарии. Космический полет совер­
шил на корабле «Союз-33» 10—12 ап­
реля 1979 г. (1 сут 23 ч 1 мин). Позыв­
ной «Сатурн».

5. Подполковник ФАРКАШ  Берталаи, 
гражданин ВНР. Герой Советского Сою­
за, Герой Венгерской Народной Респуб­
лики. Космический полет совершил на 
корабле «Союз-36» (старт на «Союзе-36», 
посадка на «Союзе-35») и станции «Са­
лют-б» 26 мая — 3 июня 1980 г. (7 сут  
20 ч 46 мин). Позывной «Орион».

6. Полковник ФАМ Туан, гражданин СРВ. 
Герой Советского Союза, дважды Герой 
Социалистической Республики Вьетнам. 
Космический полет совершил на кораб­
ле «Союз-37» (стартовал на «Союзе-37», 
посадка на «Союзе-36») и станции «Са- 
лют-6» 23 июля — 31 июля 1980 г. (7 
су т  20 ч 42 мин). Позывной «Терек».

7. Полковник МЕНДЕС Арнальдо Тамайо, 
гражданин Республики Куба. Герой Со­
ветского Союза, Герой Республики Ку­
ба. Космический полет совершил на 
корабле «Союз-38» и станции «Са­
лют-б» 18—26 сентября 1980 г. (7 сут 
20 ч 43 мин). Позывной «Таймыр».

8. Генерал-майор ГУРРАГЧА Жугдзрдзми- 
дийн, гражданин МНР. Герой Советско­
го Союза, Герой Монгольской Народной 
Республики. Космический полет совер­
шил на корабле «Союз-39» и станции 
«Салют-6» 22—30 марта 1981 г. (7 сут 
20 ч 43 мин). Позывной «Памир».

9. Майор-инженер ПРУНАРИУ Думитру, 
гражданин СРР. Герой Советского Со­
юза, Герой Социалистической Респуб­
лики Румынии. Космический полет со­
вершил на корабле «Союз-40» и стан­
ции «Салют-6» 14—22 мая 1981 г. (7 сут  
20 ч 41 мин). Позывной «Днепр».

КОСМОНАВТ ФРАНЦИИ
Полковник КРЕТЬЕН Жан-Лу, гражда­
нин Французской Республики. Герой Со­
ветского Союза, офицер ордена Почет­
ного легиона. Космический полет со­
вершил на корабле «Союз Т-6» и стан­
ции «Салют-7» 24 июня — 2 июля 
1982 г. (7 сут 21 ч 51 мин). Позывной 
«Памир».

КОСМОНАВТ ИНДИИ
Подполковник ШАРМА Ракеш, гражда­
нин Республики Индии. Герой Совет­
ского Союза, награжден орденом «Ашо- 
ка Чакра». Космический полет совер­
шил на корабле «Союз Т-11» (старт на 
«Союзе Т-11», посадка на «Союзе Т-10») 
и станции «Салют-7» 3 —11 апреля 
1984 г. (7 су т  21 ч 41 мин). Позывной 
«Юпитер».
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КОСМОНАВТИКА — НАУКЕ И НАРОДНОМУ ХОЗЯЙСТВУ

К О С М О С - С Ф Е Р А
вы сокоэф ф ективны м и оказываются
^ результаты  от использования косми­

ческих аппаратов для наблюдения за 
Землей. Только одно оповещение о воз­
никновении лесных пожаров в СШ А, 
например, дает экономию до 15 млн. 
долл. в год. Аппаратура, установленная 
на спутниках, помогает геологам состав­
лять карты геоструктур, рыбакам отыски­
вать в Мировом океане биопродуктив- 
ные районы. Уж е ни у кого не вызыва­
ет удивления прогнозирование с помо­
щью спутников урожайности зерновых 
культур.

Наблюдение из космоса за Землей 
может быть использовано и для многих 
других целей: для контроля целостности 
газо- и нефтепроводов, землеустройства, 
хода ведения сельскохозяйственных ра­
бот, для определения ущерба от стихий­
ных бедствий на больших площадях.

Много нового предвидят ученые в ис­
пользовании космических аппаратов для 
наблюдения за Землей. Предполагается 
создать глобальную автоматизированную 
систему учета и контроля состояния при-

О к о н ч а н и е .  Начало в № 12 за 1984 г.

родных ресурсов Земли, расширить воз­
можности космических аппаратов за счет 
комплексного использования научной ап­
паратуры. Например, совместное приме­
нение электронно-оптической и радио­
локационной аппаратуры позволит полу­
чать Изображения земной поверхности в 
более широком спектре частот. Это рас­
ширит возможности применения спутни­
ков для поиска полезных ископаемых, 
обнаружения загрязнения среды, управ­
ления лесным хозяйством, прогнозирова­
ния урожайности.

С помощью космических аппаратов 
удалось также решить геодезические за­
дачи и задачи по картографированию 
труднодоступных районов, которые дру­
гими средствами никогда не решались и 
не могли быть решены.

Началось обживание космического 
пространства. Непрерывно растет про­
должительность полетов советских кос­
монавтов. 211 суток А . Березового и 
В. Лебедева уже не предел. В. Рюмин за 
два полета провел в космосе в об­
щей сложности около года. Если пер­
вый выход в открытый космос А . Леоно­
ва длился всего 22 минуты, то экипаж

станции «Салют-7» в составе Л. Кизима, 
В. Соловьева и О. Атькова за время 
рекордного на сегодняшний день 237-су- 
точного полета совершил шесть выхо­
дов в открытый космос с общей продол­
жительностью 22 часа 50 минут, выпол­
нив при этом сложнейший комплекс 
монтажных работ на объединенной дви­
гательной установке станции и монтаж 
двух дополнительных солнечных бата­
рей. Две аналогичные дополнительные 
солнечные батареи были смонтированы 
предыдущим экипажем этой станции —
В. Ляховым и А . Александровым.

Теперь уже ясно, что человек может 
выполнять в космосе достаточно тонкие 
монтажные работы. Роль человека в кос­
мосе будет беспрерывно возрастать и 
так ж е, как освоение Северного полюса 
и Антарктиды, приведет к созданию по­
стоянно действующих баз-станций в кос­
мическом пространстве, образованию си­
стемы таких баз, целых поселений и спе­
циальных средств их обслуживания.

Человечество начинает развивать дея­
тельность и в другом направлении — ис­
пользовании специфических факторов 
космического пространства.

Для того чтобы получить качествен- 
<ую сварку, плавку или пайку, мы сей­

час на Земле вынуждены применять спе­
циальные вакуумные камеры. Но при 
этом возникает ряд принципиальных тех­
нических трудностей и получить сверх­
чистые материалы требуемого качества 
не удается. Космическая среда сама по 
себе предоставляет для таких работ иде­
альные условия. В космосе можно вы­
плавлять уникальные металлы, выращи­
вать сверхчистые кристаллы для радио­
электроники и оптики, создавать ред­
чайшие медицинские препараты и так 
далее.

Невесомость способствует получению 
таких молекулярных соединений орга­
нических веществ, которые открывают 
путь к получению новых лекарственных 
препаратов и новых органических воло­
кон.

Советскими космонавтами выполнен 
большой объем экспериментальных ра­
бот в области космической технологии и 
материаловедения. Проведенные еще в 
1969 году космонавтами Г. Шониным и
В. Кубасовым эксперименты по сварке 
металлов в космосе, а также другие

Проводится медицинский эксперимент (работа с пультом на тренажере станции «Са­
лют»). . .  . .

Фото из архива Центра подготовки космонавтов имени Ю. А. Гагарина.
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М. АЛЕКСАНДРО В

ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ЧЕЛОВЕКА

опыты на установках типа «Сплав», «Кри­
сталл», «Испаритель» по плавке метал­
лов, выращиванию монокристаллов, по­
лучению магнитожестких материалов, ре­
монту покрытий, последние эксперимен­
ты в открытом космосе В. Джанибеко- 
ва и С . Савицкой по сварке, резке и пай­
ке металлов открывают широкую дорогу 
для начала космического производства.

Ж идкие смеси или сплавы из компо­
нентов с различной плотностью в космо­
се не расслаиваются. Если к этому на­
учиться регулировать размеры и рас­
пределение газовых пузырьков в смесях, 
то можно получать даж е такие материа­
лы, как пеносталь, тяжелые пенометал­
лы, пеностекло с заданной плотностью, 
прозрачностью, теплопроводностью. Та­
кие материалы могут найти широкое 
применение в технике, а также исполь­
зоваться при сборке различных больших 
конструкций в самом космосе.

Словом, человек делает первые по­
пытки приспособить сугубо специфиче­
ские факторы и свойства космического 
пространства для своих производствен­
ных целей.

И наконец, несколько слов о третьем 
направлении. Уж е сейчас с помощью 
солнечных батарей мы используем энер­
гию Солнца для обеспечения работоспо­
собности таких больших станций, как 
«Салют». И конечно, настанет день, ког­
да человек научится управлять потока­
ми солнечной энергии, проходящими че­
рез околоземное пространство, и на­
правлять их на Землю . Он сможет ис­
пользовать эту энергию для решения 
всех своих производственных задач и 
таких, как освещение в ночное время 
городов, автострад, районов стихийных 
бедствий, а в зимний период —  заполяр­
ных районов. Ученые предлагают выве­
сти на геостационарную орбиту целое 
сооружение, способное отражать сол­
нечный' свет на ночную сторону Земли. 
Д ля этого потребуются большие, до не­
скольких сот метров в диаметре, зер­
кальные поверхности из металлизиро­
ванных листов пластика или пленки. Та­
кая конструкция может освещать рай­
он, равный по площади городу Москве. 
Собирая на орбите конструкции различ­
ной конфигурации и ориентируя их оп­
ределенным образом, можно освещать 
интересующие нас районы.

Рассматривается также возможность 
использования сверхвысокочастотных 
электромагнитных колебаний для пере­
дачи на Землю энергии, выработанной 
в космосе. Электростанция может рас­
полагаться в космосе, либо на космиче­
ском аппарате, либо на одной из планет. 
В первом случае она представляет собой 
космический аппарат, оборудованный 
соответствующими приборами и переда­
ющей системой. Если электростанция на­
ходится на одной из планет, то космиче­
ский аппарат служит ретранслятором 
энергии из пункта ее выработки к потре­
бителям. Однако практического вопло­
щения эта идея не нашла из-за малого 
КПД предлагаемых решений.

Большие возможности в области бес­
проводной передачи энергии откры­
вает использование квантовых генерато­
ров, способных концентрировать энер­
гию в пучке высокой плотности, что обе­
щает революцию в этой области.

В отдельных случаях может оказать­
ся возможным и использование солнеч­
ного ветра для целей космоплавания. 
М ожет быть, в недалеком будущ ем не­
большие межпланетные корабли смогут 
перемещаться в космическом простран­

стве на большие межпланетные, а воз­
можно, и межзвездные расстояния под 
наполненным солнечным ветром боль­
шим парусом из тонкого пластика, по­
крытого блестящей пленкой из алюми­
ния.

Примеры использования космической 
техники на благо человечества можно 
продолжить. Однако даже самый пол­
ный их перечень не в состоянии охва­
тить всех направлений человеческой дея­
тельности в космосе и предсказать дей­
ствительную ценность практического ос­
воения космоса. Вот почему этот не­
большой экскурс в будущую деятель­
ность по мирному освоению космоса хо­
телось бы закончить словами К. Э . Ци­
олковского: «Сейчас люди слабы, но и 
то преобразовывают поверхность Земли. 
Через миллионы лет это могущество их 
усилится до того, что они изменят по­
верхность Земли, ее океан, атмосферу, 
растения и самих себя, будут управлять 
климатом — будут распоряжаться в пре­
делах Солнечной системы, как на Зем­
ле!»

Есть все основания утверждать, что 
эти пророческие слова окажутся реаль­
ной действительностью.

Научный спутник «Прогноэ-2» на ВДНХ СССР
Фото П. ТКАЧЕВА.
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В О Е Н Н О ­
КАПИТАЛИСТИЧЕСКИХ

Поенно-транспортная авиация, по взглядам иностранных во­
женных специалистов, является важным средством обеспе­

чения боевых действий сухопутных войск, сил флота, других 
родов авиации. Транспортные самолеты и вертолеты перево­
зят личный состав и грузы, выбрасывают воздушные десанты, 
доставляют средства материального обеспечения в заданные
Йайоны, эвакуируют больных и раненых, решают иные задачи, 

сходя из этого в ВВС капиталистических государств большое 
внимание уделяется совершенствованию парка транспортных 
летательных аппаратов, выучки личного состава, организаци­
онной структуры. Министерство обороны СШ А считает этот 
вид авиации одним из главных средств достижения стратеги­
ческой мобильности американской армии, оперативной пере­
броски интервенционистских сил быстрого развертывания в 
любой район земного шара и их материально-технического 
обеспечения.

Как сообщает западная пресса, в боевом составе ВВС стран 
НАТО насчитывается более 1800 военно-транспортных самоле­
тов, из них почти 1000 машин — в ВВС СШ А. Зарубежная 
пресса приводит их некоторые тактико-технические данные.

Американский тяжелый реактивный военно-транспортный 
самолет С-5А «Гэлекси» (фото 1) разработан фирмой «Локхид» 
и выпускался с 1969 по 1973 год. Было построено более 80 та­
ких машин.

Это моноплан с высокорасположенным стреловидным кры­
лом и Т-образным хвостовым оперением. Шасси состоит из 
четырех основных стоек с шестиколесными тележками и од­
ной передней — с четырехколесной. Всего 28 колес с давле­
нием 8,44 кг/см’ в передних и 10,9 кг/см2 — в основных стой­
ках. В зависимости от загрузки самолета и покрытия ВПП лет­
чик может регулировать давление из своей кабины.

Силовая установка включает четыре турбореактивных двух­
контурных двигателя (ТРДД) ТР39-СЕ-1, расположенных на пи­
лонах. Максимальная тяга каждого — 18 600 кгс. Емкость 
внутренних топливных баков — 185 480 л. Самолет оборудован 
системой дозаправки топливом в воздухе.

Фюзеляж имеет две палубы. На верхней расположены каби­
на экипажа (5 человек) и 15 мест для отдыха членов экипажа, 
а также лиц, сопровождающих грузы. Салон позволяет разме­
стить 75 человек. На нижней оборудован грузовой отсек, в 
котором можно перевозить до 270 человек или 120 т  грузов. 
Отсеки герметизируются и оснащены кондиционерами.

По материалам иностранной печати.

Фото 1. Американский тяжелый военно-транспортный самолет 
С-5А «Гэлекси».

Фото 2. Американский тяжелый военно-транспортный само­
лет С-141В «Старлифтер».

По данным зарубежной печати, максимальная взлетная мас­
са самолета 348,8 т, масса пустого — 147,5 т, крейсерская 
скорость полета 815—870 км/ч, практический потолок 10 300 м 
(при полетной массе 280 т). Наибольшая дальность полета без 
дозаправки в воздухе с грузом 100 т  около 6000 км, 50 т  — 
10 500 км. Перегоночная дальность 13 500 нм. Длина самолета 
75,54 м, высота 19,85 м. Размах крыла 67,88 м, площадь его 
576 м2. Ширина колеи шасси 11,22 м, база 22,33 м.

Самолет может брать на борт два танка М60 или «Абрамс»; 
один танк М60 и два вертолета 1Ж-1 «Ирокез»; пять броне­
транспортеров М113; шестнадцать 0,75-т автомобилей; 36 стан­
дартных грузовых платформ 463Ь.

Погрузка и выгрузка возможны спереди (носовая часть фю­
зеляжа откидывается вверх) и сзади (имеются трехстворчатый 
люк и откидывающаяся рампа), а также через боковой люк.

В процессе эксплуатации выявилась низкая усталостная 
прочность крыла, которая снизила расчетный срок службы 
самолета по налету (30 000 ч) почти в два раза (по количеству 
посадок более чем в пять раз) и ограничила максимальную 
массу груза до 93 т.

Для устранения этих недостатков создали новое крыло, ко­
торое, по заявлению американских специалистов, позволило 
увеличить грузоподъемность на 9 т, причем при уменьшении 
эксплуатационной перегрузки с 2,5 до 2 она вновь доведена до 
расчетной (120 т). На самолете на 6 т увеличили запас топли­
ва, установили новое навигационно-пилотажное оборудование 
и более мощные двигатели ТР39-ОЕ-1С с тягой 19 500 кгс каж­
дый. После доработок самолет получил обозначение С-5В.

Первый С-5 В поступил в ВВС СШ А в феврале 1982 года, 
а переоборудовать последний из состоящих на вооруже­
нии намечается к 1987 году. Планируется также в период с 
1985 по 1989 год построить еще 50 таких машин.

С-141 «Старлифтер» — американский тяжелый реактивный 
военно-транспортный самолет (фото 2) разработан также фир­
мой «Локхид». Построено 285 машин. С 1979 по 1982 год все 
состоящие на вооружении! С-141А (более 270 единиц) были 
модернизированы, после чего получили обозначение С-141 В. 
Усовершенствованию подвергся фюзеляж, который удлинен 
на 7,11 м. Улучшено сопряжение крыла с фюзеляжем. Само­
лет оснастили системой дозаправки топливом в воздухе.

В результате С-141В стал на 4,6 т тяжелее, но по сравнению 
с С-141 А его транспортные возможности возросли на 35 — 40 
процентов, что в пределах допустимой грузоподъемности по­
зволяет перевозить крупные грузы. В частности, сообщается, 
что он может перевозить до 13 стандартных грузовых плат­
форм 463Ь (их суммарная полезная нагрузка может достигать 
27 т), в то время как С-141А — только 10 таких платформ 
(около 20 т).

Максимальная взлетная масса С-141В 156 т  (пустого — око­
ло 66 т), наибольшая крейсерская скорость 910 км/ч, практи­
ческий потолок более 12 000 м. Дальность полета (с грузом 
42 т) около 5000 км, перегоночная, без дозаправки топливом 
в воздухе — 10 300 км. Длина 51,3 м, высота 12,0 м. Размах 
крыла 48,7 м. Самолет имеет четыре ТРДД с тягой по 9525 кгс. 
Он может перевозить 154 вооруженных солдата; 123 десантни­
ка в полном снаряжении; 80 раненых на носилках и восемь 
человек медицинского персонала; до 42 т различных грузов.

Самый распространенный в капиталистическом мире сред­
ний турбовинтовой военно-транспортный самолет — С-130
«Геркулес» (фото 3). Он выпускается американской фирмой 
«Локхид» с 1954 года. Построено около 1700 единиц различ­
ных модификаций. Свыше 1000 из них предназначены для во­
оруженных сил СШ А, остальные — для авиации более чем 
50 стран. Это цельнометаллический моноплан с высокораспо-

Фото 3. Средние военно-транспо*ггные самолеты С-130 «Герку­
лес» ВВС Великобритании (на переднем плаке удли­
ненный вариант «Геркулес-С.З»).
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ТРАНСПОРТНЫЕ САМОЛЕТЫ
Г О С У Д А Р С Т В  Полком ик В. КОНДРАТЬЕВ

ложенным прямым крылом, обычным хвостовым оперением и 
трехстоечным шасси. Силовая установив состоит из четырех 
ТВД мощностью по 4508 л. с. Емкость внутренних топливных 
баков 26 344 л, двух подвесных — 5146 л каждый. Фюзеляж 
разделен на два основных отсека. В переднем находится каби­
на экипажа, в заднем размещаются грузы или личный состав. 
Отсеки герметизируются, снабжены системой наддува и кон­
диционирования.

«Геркулес» последней модификации С-1 ЗОН имеет максималь­
ную взлетную массу 79,4 т  (пустого — 34,4 т), грузоподъем­
ность 19,7 т, крейсерскую скорость 603 км/ч. Практический 
потолок его 10 000 м (при полетной массе 59 т). Дальность 
полета с максимальным запасом топлива во внутренних и под­
весных баках с грузом 7,3 т  — 7600 км. Длина 29,8 м, высота 
11,66 м. Размах крыла 40,41 м. Несколько десятков С-130Н бы­
ли модернизированы (удлинен фюзеляж, установлено новое 
бортовое оборудование). Они получили наименование «Герку- 
лес-С.З» (фото 3). Теперь самолет может перевозить до 128 во­
оруженных солдат; 92 десантника; 97 раненых на носилках, 
в то время как до модернизации — соответственно 92, 64 и 
74 человека.

Авиационные фирмы Франции и Ф РГ «Аэроспасьяль» и 
«Мессершмитт — ьёльков — Блом» совместно создали средний 
турбовинтовой военно-транспортный самолет С-160 «Трансалл* 
(фото 4). Его серийное производство началось в 1967 году. 
К 1972 году было построено 170 таких самолетов. Они состоят 
на вооружении ВВС Ф РГ, Франции, Турции и ЮАР.

С-160 — свободнонесущии моноплан с высокорасположен­
ным прямым крылом, обычным хвостовым оперением и трех­
опорным шасси с носовой стойкой. Фюзеляж разделен на два 
отсека: кабину экипажа и грузовой объемом 140 м3. Отсеки
герметизированы и снабжены кондиционерами.

Силовая установка состоит из двух ТВД мощностью по 
6100 л. с. с четырехлопастными реверсируемыми воздушными 
винтами. Для взлета с площадок ограниченных размеров и вы­
сокогорных аэродромов (до 5000 м над уровнем моря) под 
консолями крыла предусмотрена установка двух вспомогатель­
ных ТРД тягой по 2200 кгс. Максимальная взлетная масса са­
молета 51 т  (пустого — 29 т). Крейсерская скорость на высоте 
8000 м 540 км/ч. Максимальная полезная нагрузка 16 т. Прак­
тический потолок с двумя работающими двигателями 8500 м, 
с одним — 4150 м. Дальность полета с резервом топлива 
10 процентов с максимальной нагрузкой — 1175 км, а с гру­
зом 8 т  — 4500 км. Длина самолета 32,4, высота 11,65 м. Раз­
мах крыла 40 м, площадь 160 м2. Загрузка самолета при пере­
бросках личного состава: 93 вооруженных солдата; 81 парашю­
тист; 62 раненых на носилках и четыре человека обслужива­
ющего медицинского персонала.

По сообщениям западной прессы, французская фирма «Аэро­
спасьяль» получила заказ и приступила к выпуску усовершен­
ствованного, оснащенного системой дозаправки топливом в 
воздухе самолета С-160. Планируется построить 50 таких ма­
шин, из них 25 для Франции и 25 для Египта.

Японская фирма «Кавасаки» разработала и выпускает сред­
ний турбореактивный военно-транспортный самолет С-1 (фо­
то 5). Это свободнонесущий монемнан с высокорасположенным 
стреловидным крылом, Т-образным хвостовым оперением и 
трехстоечным шасси. Специальной перегородкой фюзеляж де­
лится на две кабины: экипажа (5 человек) и грузовую. Обе 
герметизируются и оснащены кондиционерами. Самолет может 
перевозить 60 вооруженных солдат; 45 десантников; 36 боль­
ных и раненых на носилках и несколько человек обслуживаю­
щего медицинского персонала; до 12 т  груза. Силовая установ­
ка самолета состоит из двух ТРДД с максимальной тягой по 
6575 кгс.

Фото 4. Средний военно-транспортный самолет С-160 «Транс­
алл» ВВС ФРГ,

Максимальная взлетная масса 45,0 т  (пустого — 24,1 т). 
Емкость топливных баков 15 200 л. Максимальная скорость 
полета на больших высотах более 800 км/ч (крейсерская 620— 
700 км/ч), практический потолок 11 600 м (при одном выклю­
ченном двигателе — 5500 м). Дальность с полной заправкой и 
ту з о м  2300 кг — 3350 км, а с нагрузкой 8000 кг — 1300 км. 
Длина самолета 29,2 м, высота 10,0 м. Размах крыла 30,5 м. 
На вооружении ВВС Японии находится более 30 таких машин.

Итальянская фирма «Аэриталия» с 1975 года выпускает 
средний турбовинтовой военно-транспортный самолет С-222 
(фото 6). Кроме ВВС Италии эти самолеты состоят на вооруже­
нии Аргентины, Венесуэлы, Сомали и ряда других государств. 
Весной 1982 года суммарный заказ на постройку таких машин 
достиг 74 единиц.

С-222 — свободнонесущий моноплан с высокорасположен­
ным прямым крылом, обычным однокилевым хвостовым опе­
рением и трехстоечным шасси. Силовая установка: два турбо­
винтовых двигателя максимальной мощностью по 3400 л. с. 
Кабина экипажа и грузовой отсек снабжены системой наддува 
и кондиционирования воздуха. Самолет может транспортиро­
вать 53 вооруженных солдата; 42 десантника; 36 раненых на 
носипках; различные грузы.

Наибольшая взлетная масса 28 т  (пустого — 14,6 т), полез­
ная нагрузка 9 т. Максимальная скорость 540 км/ч (на высоте 
около 500 м), крейсерская — 440 км/ч (на высоте 6000 м). 
Практический потолок 7620 м (при одном работающем двига­
теле — 5000 м). Запас топлива 12 000 л. Дальность полета с 
максимальной нагрузкой — 1370 км, при перевозке 53 сол­
дат — 2400 км (перегоночная превышает 4600 км). Длина са­
молета 22,7 м, высота 9,8 м. Размах крыла 28,7 м.

Кроме этих машин на вооружении ВВС капиталистических 
государств состоит довольно много устаревших средних турбо­
винтовых и даже поршневых военно-транспортных самолетов, 
а также большое количество легких машин. Помимо своего 
основного предназначения военно-транспортные самолеты в 
СШ А н других странах после соответствующей доработки при­
влекаются для решения различных задач. Они могут ставить 
минные заграждения, вести радиоэлектронную борьбу, поиско­
во-спасательные работы, тушить пожары, наносить удары по 
наземным или морским целям, вести воздушную разведку.

В агрессивной политике воинствующих кругов СШ А и стран 
НАТО военно-транспортная авиация играет важную роль. В 
районы «своих жизненных интересов» на транспортных само­
летах они перебрасывают войска, технику и вооружение. Так 
было в Корее и Вьетнаме, Африке и на Гренаде, куда зловещие 
крылья транспортников несли своих отборных головорезов, на­
саждавших в этих странах террор и геноцид. -

Фото 5. Японский военно-транспортный самолет С-1.

Фото 6. Итальянский военно-транспортный самолет С-222.
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Значительный вклад в победу над ф аш ист­
ской Германией внесли советские летчики- 
штурмовики. Имея на вооружении перво­
классные бронированные самолеты Ил-2, 
Ил-10, они громили ненавистного врага на 
поле боя, уничтожали его технику на аэро­
дром ах, осущ ествляли дерзкие и смелые на­
леты на ж елезнодорожные узлы , успешно 
поражали гитлеровские танки и бронетранс­
портеры. Ш ироко применявшийся в годы 
войны ш турмовик Ил-2 советские воины 
называли «летающ им танком », а фаш исты — 
«черной смертью ».

За проявленный героизм и высокое воин­
ское мастерство , образцовое выполнение 
боевых заданий командования многие со­
единения и части штурмовой авиации в годы 
войны были преобразованы в гвардейские, 
награждены орденами и удостоены почетных 
наименований. Тысячам летчиков и воздуш ­
ных стрелков вручены ордена и медали. На­
иболее отличившимся присвоено звание Ге­
роя Советского Сою за, а некоторые удостое­
ны этого звания дважды.

Н а  с н и м к а х :  вверху — Герой Советско­
го Союза военный летчик-штурмовик М. М у­
стафин перед вылетом на боевое задание 
(ф о то  1943 го д а ); в центре — воздушный 
стрелок штурмовика Ил-2 орденоносец П. Со­
сков (фото 1943 го д а ); внизу — вынос Боево­
го Знамени на митинге, посвященном на­
чалу Львовско-Сандомирской наступательной 
операции. Впереди — заместитель командира 
по политической части 165-го гвардейского 
ш турмового авиаполка гвардии майор ▲. Ми- 
рошкин.
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