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У К А З  П Р Е З И Д И У М А  
В Е Р Х О В Н О Г О  С О В Е Т А  СССР

Об утвержденин Положения о Государственном гимне 
С о юз а  С о в е т с к и х  С о ц и а л и с т и ч е с к и х  Р е с п у б л и к

Президиум Верховного Совета СССР постановляет: 
Утвердить Положение о Государственном гимне 
Союза Советских Социалистических Республик.

Первый заместитель Председателя Президиума 
Верховного Совета СССР В. КУЗНЕЦОВ.

Секретарь Президиума Верховного Совета СССР
Т. МЕНТЕШ АШ ВИЛИ.

Москва, Кремль. 3 апреля 1984 г.

Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н Ы Й  Г И М Н
СОЮЗА СОВЕТСКИХ 

СО Ц ИА Л ИС ТИ ЧЕ С КИ Х  Р Е С П У Б Л И К

Союз нерушимый республик свободных 
Сплотила навеки Великая Русь.
Да здравствует созданный волей народов 
Единый, могучий Советский Союз!

Славься. Отечество наше свободное, 
Дружбы народов надежный оплот!
Партия Ленина — сила народная 
Нас к торжеству коммунизма ведет!

Сквозь грозы сияло нам солнце свободы, 
И Ленин великий нам путь озарил:
На правое дело он поднял народы,
На труд и на подвиги нас вдохновил!

Славься, Отечество наше свободное, 
Дружбы народов надежный оплот!
Партия Ленина — сила народная 
Нас к торжеству коммунизма ведет!

В победе бессмертных идей коммунизма 
Мы видим грядущее нашей страны,
И Красному знамени славной Отчизны 
Мы будем всегда беззаветно верны!

Славься, Отечество наше свободное, 
Дружбы народов надежный оплот!
Партия Ленина — сила народная 
Нас к торжеству коммунизма ведет!
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РАСТИТЬ ПАТРИОТОВ, ИНТЕРНАЦИОНАЛИСТОВ

В войсках идет напряженная летняя 
боевая учеба. На аэродромах и по­

лигонах, в пилотажных зонах советские 
воины-авиаторы плечом к плечу с бра­
тьями по оружию  — авиаторами армий 
социалистических стран настойчиво со­
вершенствуют летное мастерство и воз­
душную выучку, борются за качествен­
ное выполнение учебных планов и про­
грамм, высоких социалистических обя­
зательств. Их дела и помыслы не слу­
чайно направлены сейчас на решение 
этих важных учебно-боевых задач.

Внешняя политика Советского Союза 
и его союзников направлена на ослабле­
ние международной напряженности, 
предотвращение войны, подчеркнул в 
своей речи на открытии в Рязани памят­
ника советско-польскому братству по 
оружию член Политбюро ЦК КПСС, М и­
нистр обороны СССР Маршал Советско­
го Союза Д. Ф . Устинов. Она четко 
сформулирована в Пражской полити­
ческой декларации, подтверждена на 
московском Совещании руководящих 
деятелей семи социалистических госу­
дарств, на ряде других совместных фо­
румов. Однако агрессивные силы импе­
риализма наращивают вооружение в За­
падной Европе и других районах мира, 
ведут подготовку к новой мировой вой­
не. В этих условиях крепнущее боевое, 
интернациональное единство армий 
стран Варшавского Договора, 30-летие 
которого будет торжественно отмечать­
ся в мае 198S года, является надежной 
гарантией международной безопасности, 
мира и прогресса человечества.

Основатель ^Коммунистической партии 
Советского Союза и Советского госу­
дарства В. И. Ленин учил, что в борьбе 
за революционное переустройство м и­
ра, ликвидацию системы наемного раб­
ства и эксплуатации человека человеком 
у рабочих, к  какой бы национальности 
они ни принадлежали, общий классо­
вый враг — мировая буржуазия, импе­
риализм. Великий вождь трудящихся 
предупреждал: империалистическая бур­
жуазия будет стремиться объединить 
свои силы, чтобы сообща ликвидиро­
вать завоевания социалистической рево­
люции там, где она произошла. При

этом империалисты не ограничатся ис­
пользованием только экономических, 
политических и идеологических средств 
для ослабления и ликвидации нового 
строя, а попытаются достигнуть своих 
целей при помощи оружия. Вот почему 
социалистическая революция должна 
уметь противопоставить вооруженному 
до зубов классовому противнику несо­
круш имую  военную мощь. Народам, 
вставшим на путь социализма, писал 
В. И. Ленин, обязательно нужен тесный 
военный и хозяйственный союз. Без та­
кого  союза невозможны успешная борь­
ба против международного империализ­
ма, защита от его агрессивных устрем­
лений.

Ленинские идеи о единстве народов 
в защите дела Великой Октябрьской со­
циалистической революции, об интер­
националистском характере военной 
организации нового общества нашли 
реальное воплощение в Советских Во­
оруженных Силах. Важнейшей особен­
ностью армии нового, социалистическо­
го типа явилось то, что она сложилась 
как армия братства и дружбы  народов 
СССР, закалялась и крепла на идеях 
пролетарского интернационализма.

Важное значение для обороны Совет­
ской Республики имело создание интер­
национальных воинских формирований 
в Красной Армии. За светлые идеалы 
революции в ее рядах сражались тыся­
чи интернационалистов: поляки, румы­
ны, болгары, немцы, венгры, югославы, 
монголы, чехи, представители других 
народов. Воины интернациональных ча­
стей внесли достойный вклад в победу 
трудящихся нашей страны в граждан­
ской войне.

В свою очередь СССР не раз оказы­
вал действенную помощь международ­
ным революционным силам, боровшим­
ся за социальное и национальное осво­
бождение. В этих схватках с фашистами 
и империалистами всех мастей неувя­
даемой славой покрыли себя советские 
авиаторы-интернационалисты.

Когда Советский Союз первым заявил 
о своей решимости защитить молодую  
Испанскую республику, по зову сердца, 
во имя братской солидарности со сво-

Генерал-лейтенант авиации В. КУЗОВОВ, 
первый заместитель начальника 

политуправления ВВС

бодолюбивым народом туда отправи­
лись 160 советских летчиков-доброволь- 
цев. Войдя в состав интернациональных 
бригад, они геройски сражались про­
тив объединенных сил германского, 
итальянского и испанского фашизма, 
защищая честь, свободу и независи­
мость испанского народа. В тех боях 
отличились Н. Баланов, Г. Прокофьев, 
П. Рычагов, Г. Тхор, В. Хользунов и мно­
гие другие. Только в ноябре 1936 года 
в боях над Мадридом участвовало 140 
советских самолетов.

За успешное выполнение боевых за­
даний, проявленные мужество и геро­
изм многие авиаторы удостоены госу­
дарственных наград, а 31 летчику было 
присвоено звание Героя Советского 
Союза. Антифашистская борьба в Испа­
нии явилась одним из ярких примеров 
международной солидарности демокра­
тических сил.

Огромная помощь была оказана рабо­
чим и крестьянам Китая, боровшимся 
против внутренней контрреволюции и 
японских захватчиков. В этой освободи­
тельной борьбе приняли участие многие 
советские воины-добровольцы, в том 
числе и летчики. Мужественно сража­
лись Ф . Полынин, Т. Хрюкин, Г. Крав­
ченко, С. Гайдаренко, С. Супрун. А. Гу­
бенко таранил вражеский самолет.

В мае 1939 года японская армия нача­
ла боевые действия против Монгольской

За нашу Советскую Родину!
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Народной Республики. В небе Монголии 
росло боевое мастерство советских воз­
душных бойцов. Они одерживали победы 
над хвалеными японскими летчиками в 
групповых и одиночных боях. В. Рахов, 
например, за два месяца провел более 
двух десятков* боев и лично сбил семь 
японских истребителей. В. Скобарихин, 
встретившись более чем с тридцатью 
самолетами типа И-97, смело вступил в 
бой.

За проявленные в боях у реки Хал- 
хин-Гол мужество и храбрость 60 со­
ветских летчиков были удостоены зва­
ния Героя Советского Союза, а С. Гри- 
цевец, Г. Кравченко и Я. Смушкевич 
первыми в нашей стране стали дважды 
Героями Советского Союза.

Непоколебимую верность интернацио­
нальному долгу советские воины, в том 
числе авиаторы, доказали в годы Вели­
кой Отечественной войны. В тяжелой, 
кровопролитной борьбе они не только 
отстояли свободу и независимость свое­
го многонационального Отечества, но и 
освободили от немецко-фашистских и 
японских захватчиков ряд государств. За 
мужество и доблесть сотни тысяч сынов 
и дочерей Советской Отчизны были от­
мечены боевыми наградами. Среди тех, 
кто удостоен высшей степени отличия — 
звания Героя Советского Союза, — 
представители более ста наций и народ­
ностей СССР.

Патриотические силы ряда европей­
ских стран создали в годы второй миро­
вой войны свои освободительные армии, 
которые вместе с Советскими Воору­
женными Силами успешно громили об­
щего врага. Крылом к крылу с советски­
ми авиаторами активно сражались с гит­
леровскими захватчиками французские 
летчики полка «Нормандия — Неман», 
летчики-добровольцы Польши, Чехосло­
вакии, а после освобождения Румынии 
и Болгарии — румынские и болгарские 
авиаторы.

История свидетельствует, что на свои 
поражения в социальных битвах импе­
риализм отвечает усилением реакции по 
всем направлениям. Пытаясь сохранить 
за собой самозванное право по своему 
усмотрению с позиции силы решать 
судьбы народов, определять развитие 
мировых событий, он и после 1945 года 
продолжает материальную подготовку к 
новой войне, усиливает идеологические 
диверсии. Вторжение в Ливан и оккупа­
ция Гренады, необъявленная война про­
тив Никарагуа, угроза Сирии, превра­
щение Западной Европы в стартовую 
площадку для американских ядерных ра­
кет первого удара, нацеленных на СССР 
и его союзников, — вот лишь некоторые 
последние события, подтверждающие 
активизацию сил империалистической 
агрессии и реакции.

В современных условиях Советские Во­
оруженные Силы, армии братских социа­
листических стран выступают носителя­
ми высоких идеалов боевого содружест­
ва, являются воплощением социалисти­
ческого интернационализма, оплотом 
мира и социального прогресса. «...Каж­
дый раз, когда того требуют интересы 
безопасности страны, защиты мира, ко г­
да нужно помочь жертвам агрессии, — 
отмечалось в документах XXVI съезда 
КПСС, — советский воин предстает пе­
ред миром как бескорыстный и мужест­
венный патриот, интернационалист, гото­
вый преодолевать любые трудности».

Именно таким патриотом, интернацио­
налистом предстал перед всем миром

советский воин, пришедший на помощь 
афганскому народу.

Нынешней весной трудящиеся друж е­
ственного Афганистана отметили шестую 
годовщину апрельской революции. В 
стране бурно идет процесс демократиза­
ции. Трудовой народ стал подлинным хо­
зяином своей страны. Но империалисти­
ческие круги на Западе и их приспешни­
ки не могут примириться с этим. Они 
развязали необъявленную войну против 
молодой республики. Пытаясь свергнуть 
существующий строй, на территорию 
ДРА засылают обученные, вооруженные 
до зубов американским и английским 
оружием банды диверсантов и террорис­
тов. Верный интернациональному долгу, 
Советский Союз оказывает помощь Аф­
ганистану как в мирном строительстве, 
так и в организации защиты завоеваний 
революции.

Памятны такие случаи. Недалеко от 
границы с Пакистаном разгорелся бой 
между подразделениями афганских войск 
и проникшей из-за рубежа крупной бан­
дой контрреволюционеров. Требовалось 
быстрее доставить в этот район медика­
менты, продовольствие, вывезти ране­
ных. Эту задачу успешно выполнили со­
ветские и афганские вертолетчики.

В другой раз, когда отряд душманов 
окруж ил в горах небольшую группу за­
щитников революции и готовился рас­
правиться с ними, снова на помощь аф­
ганским патриотам пришли экипажи со­
ветских вертолетов.

Таких примеров братской солидарно­
сти немало. В них-то и раскрываются в 
полной мере лучшие качества советских 
летчиков-интернационалистов. Невзирая 
на трудности, а порой и смертельную 
опасность, они всегда с честью выпол­
няют полетные задания, проявляют при 
этом мужество и героизм, высочайшее 
профессиональное мастерство. В небе 
Афганистана совершили свои замеча­
тельные подвиги В. Гайнутдинов, В. Щ ер­
баков, Е. Зельняков, В. Кот и В. Павлов, 
ставшие Героями Советского Союза. 
Многие наши патриоты-интернационали­
сты награждены советскими и афгански­
ми орденами и медалями. Среди отли­
чившихся молодые коммунисты и ком ­
сомольцы офицеры И. Орлов, А. Мо- 
шаев, А. Лавренко и другие авиаторы. 
Это о них тепло и проникновенно ска­
зал Генеральный секретарь ЦК КПСС, 
Председатель Президиума Верховного 
Совета СССР товарищ К. У. Черненко 
на Всеармейском совещании секретарей 
комсомольских организаций: «Наш ар­
мейский комсомол свято хранит и при­
умножает замечательные традиции сво­
их отцов. Весомое доказательство это­
му — с честью выполняемый сегодня 
воинами-комсомольцами интернацио­
нальный долг».

Благодаря интернациональной помощи 
Советского Союза Демократической Рес­
публике Афганйстан планы агрессивных 
империалистических кругов ликвидиро­
вать в этой стране завоевания апрель­
ской революции провалились.

Растущая военная угроза, исходящая 
от реакционных империалистических кру­
гов, вынуждает нашу партию, братские 
марксистско-ленинские партии социали­
стических стран заботиться об укрепле­
нии обороноспособности своих госу­
дарств и всего социалистического со­
дружества, поддерживать на должном 
уровне боевую мощь и боеготовность 
войск. «А пока существует военная и 
политическая напряженность, пока над

нашей страной нависает ракетно-ядерная 
опасность со стороны СШ А и государств 
НАТО, — отметил в своей речи на 
встрече с рабочими московского метал­
лургического завода «Серп и молот» 
Генеральный секретарь ЦК КПСС, Пред­
седатель Президиума Верховного Сове­
та СССР товарищ К. У. Черненко, — 
следует держать порох сухим, быть 
всегда начеку, чтобы соотношение сил 
не изменилось в пользу империализма 
и мы не оказались бы слабее».

Советские авиаторы вместе с воина­
ми других видов Вооруженных Сил не­
сут свою почетную и ответственную 
службу по защите интересов Родины, 
стран социалистического содружества. 
Забота Коммунистической партии о вос­
питании крылатых бойцов на лучших ре­
волюционных и боевых традициях армии 
и флота, об оснащении наших ВВС со­
временной авиационной техникой и во­
оружением питает непоколебимую мо­
рально-политическую, социальную и ин­
тернациональную сплоченность личного 
состава ВВС, его беззаветную предан­
ность делу партии.

Как известно, в современной ракетно- 
ядерной войне, если ее развяжут им­
периалисты, боевые действия, как ни­
когда прежде, будут носить коллектив­
ный характер. Это учитывается в планах 
боевой подготовки авиаторов дружест­
венных армий социалистических госу­
дарств. Они включают в себя целый ряд 
разнообразных совместно проводимых 
мероприятий по боевой и политической 
подготовке.

Особое значение такая работа приоб­
ретает в авиационных частях, располо­
женных на переднем крае защиты со­
циализма. Именно здесь в ходе совме­
стных учений, занятий, обмена опытом 
боевого применения воздушные защит­
ники стран социалистического содруже­
ства постигают законы дружбы и вза­
имовыручки, учатся действовать в бою 
сообща. Это является характерной осо­
бенностью нынешнего этапа боевого со­
дружества армий стран — участниц Вар­
шавского Договора. Поэтому команди­
ры, политорганы, партийные и комсо­
мольские организации ВВС групп войск 
работу по интернациональному воспита­
нию, укреплению дружбы с трудящими­
ся социалистических стран и боевого 
сотрудничества с воинами их армий‘рас­
сматривают как неотъемлемую состав­
ную часть коммунистического воспита­
ния авиаторов, борьбы за высокую бое­
вую готовность.

Например, по сложившейся традиции 
политический отдел ВВС Группы совет­
ских войск в Германии совместно с по­
литуправлением ВВС и ПВО Националь­
ной народной армии ГДР ежегодно об­
суждает вопросы интернационального 
воспитания воинов с учетом решаемых 
задач боевой и политической подготов­
ки, проводимых мероприятий в интере­
сах вооруженных сил стран — участниц 
Варшавского Договора. В совместных 
планах предусматриваются такие вопро­
сы, как выработка единых взглядов на 
организацию боевой учебы личного со­
става, освоение авиационной техники, 
борьбу за безопасность полетов, созда­
ние учебной материально-технической 
базы и другие. В частях созданы сове­
ты по интернациональному воспитанию.

Ярким свидетельством постоянно ра­
стущего боевого содружества авиато­
ров братских армий являются совмест­
ные летно-тактические учения, различ­
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ные виды занятий в классах и на трена­
жерах, где советские и немецкие лет­
чики обмениваются опытом эксплуатации 
авиационной техники, отрабатывают наи­
более эффективные приемы и способы 
ведения воздушных боев. Совместные 
действия, тесные контакты при решении 
учебно-боевых задач, взаимопомощь при 
подготовке оружия и техники к  полетам 
воспитывают у личного состава армий 
обеих стран высокие морально-боевые 
качества, способствуют повышению бое­
готовности авиационных частей и под­
разделений. Кроме того, подобные ме­
роприятия укрепляют дружеские связи 
и боевое братство советских и немецких 
авиаторов.

Немалый положительный опыт в этом 
важном деле накоплен и в ВВС других 
групп войск. Так, в Центральной группе 
войск накануне совместных летно-такти­
ческих учений летчики дружественных 
армий посещают одну из частей связи 
и радиотехнического обеспечения поле­
тов чехословацкой Народной армии или 
ВВС ЦГВ, знакомятся со специалистами, 
наблюдают за их работой. Это способ­
ствует тому, что в ходе ЛТУ советские 
и чехословацкие летчики решают ответ­
ственные задачи в сложных условиях 
четко, уверенно.

При освоении современной техники 
стали традиционными встречи и обмен 
опытом работы специалистов инженер­
но-авиационной службы ВВС ЦГВ и ЧНА. 
% результате во время ЛТУ воины брат­
ских армий показывают отточенное ма­
стерство, перекрывают нормативы под­
готовки авиационной техники к вылету, 
не допускают по своей вине предпосы­
лок к летным происшествиям.

Боевое содружество авиаторов ЦГВ и 
Войска Польского также характеризуется 
разнообразием форм и содержания. 
Ш ироко практикуются встречи команди­
ров, политработников, партийных акти­
вистов, где происходит обмен опытом 
освоения авиационной техники и спосо­
бов ее боевого применения, достиже­
ниями в области обеспечения безопасно­
сти полетов, организации социалистиче­
ского соревнования по задачам и норма­
тивам. А закрепляется этот опыт в небе 
и на земле во время выполнения учеб­
но-боевых заданий. В текущем году по­
лучили распространение состязания со­
ветских и польских летчиков в быстроте 
перехвата воздушного «противника» и 
точности атаки малоразмерной назем­
ной цели.

Сейчас ширится соревнование между 
молодыми авиаторами обеих стран за 
достойную встречу 40-летнего юбилея 
Польской Народной Республики и при­
ближающейся 40-й годовщины победы 
Советских Вооруженных Сил в Великой 
Отечественной войне.

Хорошо зарекомендовали себя науч­
но-практические конференции и семи­
нары, на которых авиаторы дружест­
венных армий изучают важнейшие во­
просы марксизма-ленинизма — вечно 
живого интернационального учения, об­
мениваются мнениями по отдельным 
вопросам современности, обсуждают 
наиболее эффективные формы и мето­
ды ведения идеологической, политико­
воспитательной работы.

Не случайно, говоря об истории за­
рождения содружества двух братских 
армий на митинге, посвященном откры­
тию памятника советско-польскому брат­
ству по оружию  в Рязани, товарищ 
В. Ярузельский подчеркнул, что никогда

не сотрется сердечная, вечная память 
о тех днях, когда рождалась польско- 
советская дружба, когда коммунисты 
обоих народов возводили фундамент 
новой эпохи в истории наших отноше­
ний.

Аналогичные формы и методы рабо­
ты по интернациональному воспитанию 
личного состава проводят и авиаторы 
Ю жной группы войск совместно с бра­
тьями по оружию  — воинами венгер­
ской Народной армии. В ходе этой ра­
боты совершенствуется профессио­
нальная выучка личного состава, креп­
нет классовое единство граждан наших 
стран.

По-настоящему активно, целенаправ­
ленно и действенно она ведется в кол­
лективах, возглавляемых офицерами 
Е. Беляковым, Е. Зайцевым, В. Азаро­
вым, А. Парсиным, Б. Кущ еруком,
А. Яковлевым и другими.

Необходимо отметить тот факт, что 
многие интересные, поучительные фор­
мы работы по патриотическому и ин­
тернациональному воспитанию авиато­
ров практикуются и в ВВС округов. Их 
с успехом используют командиры, по- 
литорганы, партийные и комсомольские 
организации для повышения качества 
боевой учебы, укрепления дисциплины 
и организованности.

Однако нельзя не сказать о том, что 
не везде еще в войсках вопросы воспи­
тания авиаторов на идеях советского 
патриотизма и пролетарского интерна­
ционализма находят свое достойное ме­
сто в работе по идейно-политическому 
и нравственному воспитанию личного 
состава. В некоторых авиационных ча­
стях групп войск они, к  сожалению, 
поднимаются от случая к случаю, порой 
работа оживляется лишь во время про­
водимых совместных летно-тактических 
учений авиаторов дружественных ар­
мий. Нерегулярный, «сезонный» харак­
тер носит она в некоторых других м е­
стах, где не всегда и не в должной 
мере используются в этом важном деле 
возможности Домов офицеров, клубов, 
библиотек и других очагов пропаганды 
и агитации.

Отсюда вытекает важная задача: ло- 
литорганам, партийным и комсомоль­
ским организациям вместе с партийны­
ми и советскими органами на местах 
для патриотического и интернациональ­
ного воспитания авиаторов не только 
применять хорошо зарекомендовавшие 
себя, но и искать новые формы 
и методы идеологической, политико­
воспитательной работы, использовать 
все технические средства пропаганды, 
как того требуют материалы июньского 
(1983 г.) Пленума ЦК КПСС.

Сейчас в частях и соединениях Воен- 
но-Воздушных Сил в разгаре летняя 
боевая учеба. Выполняя требования 
Коммунистической партии и Советского 
правительства, указания Генерального 
секретаря ЦК КПСС, Председателя Пре­
зидиума Верховного Совета СССР това­
рища К. У. Черненко по оборонным 
вопросам, командиры, штабы, политор- 
ганы, партийные и комсомольские орга­
низации главный упор в своей полити­
ческой и организаторской работе дела­
ют на глубокое и всестороннее разъяс­
нение личному составу его патриотиче­
ских и интернациональных задач, на 
овладение сложными авиационными 
комплексами, отработку наиболее эф­
фективных способов их боевого приме­
нения, подготовку летчиков, штурма­
нов, экипажей к смелым и решитель­
ным действиям во имя защиты Родины.

Этому способствует и целеустремлен­
ная партийно-политическая работа по 
интернациональному воспитанию лично­
го состава, проводимая в авиационных 
частях военных округов, а также в ВВС 
групп войск на совместных летно-так­
тических учениях с авиаторами друже­
ственных армий. Участники учений де­
монстрируют возросший уровень воз­
душной выучки и профессионального 
мастерства, показывают высокие мо­
рально-политические, боевые и психо­
логические качества, крепкую  физиче­
скую  закалку. Они полны решимости 
совместными усилиями дать отпор лю ­
бому агрессору, защитить социалисти­
ческие завоевания от всевозможных 
происков международного империа­
лизма.

П ра во ф л а н го вы й  со ц и а л и с ти ч е с ко го  сор е вн о ва н и я  вое нн ы й  л е тч и к -и н с тр у к т о р  оф и­
цер В. Н и ки ф о р о в  — о п ы тн ы й  н а с т а в н и к  ле тн ой  м олодеж и. Он не то л ь ко  у ч и т  к у р ­
са н то в  ле тать , но  и в о сп и ты в а е т  у  н и х  б е зза ве тн ую  лю бовь  к  Родине, верность  
в о и н с к о м у  д о л гу .
Н а  с н и м к е :  с т а р ш и й  л е й те н а н т  В. Н и ки ф о р о в  (слева) об учает ку р с а н т о в  В. Зем ­
л я ко в а  и О. К о зы р е ва  полетам  строем .

Ф ото  А . П А ВЛ Ю КА.

1* 3Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



БЫТЬ НАЧЕКУ, В ПОСТОЯННОЙ БОЕГОТОВНОСТИ!

ОТ Г Р У П П О В О Й  С Л Е Т А Н Н О С Т И -  
К Б О Е В О М У  М А Н Е В Р И Р О В А Н И Ю

Майор В. БЕЛЯЕВ, 
военный летчик первого класса

ролнечны й летний день. Полеты в раз- 
"*гаре. Грохочут на газозочных пло­

щадках мощные реактивные двигатели. 
В небо поочередно стартуют ракетонос­
цы.

Выполнив задание, совершило посад­
ку звено капитана А. Блудова. Летчики 
отрабатывали в зоне приемы воздушно­
го боя. В упорных схватках каждая из 
пар стремилась одержать верх, найти 
тот маневр, который в решении общей 
тактической задачи оказался бы самым 
верным.

Разбирая полеты, командир эскадри­
льи майор В. ГриШанов отметил грамот­
ные действия авиаторов на отдельных 
этапах боевого маневрирования, похва­
лил за стремление к победе. Однако 
особое внимание обратил на допущ ен­
ные ошибки. Наиболее серьезная из них 
заключалась в том, что на предельных 
по тяге маневрах звено сильно растя-

На гр у п п о в у ю  сл е та н н о сть .

гивалось, создавая таким образом бла­
гоприятные условия «противнику» для4 
атаки замыкающей пары.

М айору Гришанову были хорош о изве­
стны трудности капитана Блудова. В зве­
не у него в основном молодые летчики, 
боевое становление которых только на­
чиналось. Именно поэтому комэск под­
робно проанализировал их действия. Ис­
пользуя данные средств объективного 
контроля, он разбирал учебный воздуш­
ный бой по этапам. На доске появля­
лись схематические рисунки, изображав­
шие положения самолетов на различ­
ных участках маневрирования, расчеты 
наивыгоднейших маневров, тактических 
приемов группового воздушного боя. 
Командир эскадрильи обратил внимание 
на отработку групповой слетанности на 
неустановившихся режимах. В обычных 
полетах звеном летчики уверенно выдер­
живали свое место в строю. Однако в

Ф о то  А . Д Ж У С А .

резко менявшейся обстановке они ори­
ентировались нечетко, а потому не су 
мели сохранить заданный боевой поря­
док.

К концу раэбора причины допущен­
ных ошибок стали предельно ясны каж­
дому. Командир звена тут же наметил 
план их устранения. Особое место в нем 
занимала индивидуальная работа с ведо­
мыми по соблюдению мер безопасно­
сти. Это было связано с тем, что в груп­
повом полете недопустимо как неоправ­
данное увеличение интервалов и дистан­
ций между самолетами, так и опасное 
их сближение. В отработке элементов 
групповой слетанности нет и не может 
быть мелочей, особенно при обуче­
нии недавних выпускников училищ.

Помнится, одно время у нас участи­
лись случаи несогласованных действий 
авиаторов при взлете пар. Причину оп-. 
ределили не сразу, а только после тща­
тельного исследования. Как оказалось, 
молодые летчики при расстановке само­
летов на полосе не учитывали, что в 
ж аркую  погоду битум плавится в стыках 
бетонных плит и, когда колеса шасси по­
падают на них, после включения форса­
жа возникает ощутимый разворачиваю­
щий момент. К сожалению, при подго­
товке молодежи к взлету парами коман­
диры этого не объяснили, что могло 
привести к серьезным последствиям. 
Иначе говоря, причина возможной пред­
посылки к  летному происшествию была 
заложена уже при теоретической подго­
товке молодых летчиков.

...На старте пара истребителей. В ожи­
дании команды на взлет лейтенант
В. Смирнов сквозь фонарь кабины на­
блюдал за самолетом ведущего. Задание 
предстояло не простое: пробивание об­
лаков, сбор пары за ними. Вполне есте­
ственно, молодой летчик немного вол­
новался. Кроме того, от кого-то из со­
служивцев лейтенант слышал, будто 
опытные ведомые при взлете парой 
включают форсаж, когда увидят выброс 
пламени из сопла самолета ведущего. 
Мысль эта прочно запала в сознание. А 
поэтому напоминание командира эвена, 
что разбег начинается по команде ве­
дущего, лейтенант оставил без внима­
ния. Он решил попробовать взлететь, ис­
пользуя иной метод.

Напряжение возрастало. Прозвучала 
команда «Форсаж!», но Смирнов не спе­
шил. Стоящий впереди истребитель
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слегка вздрогнул, форсажное пламя уп­
руго ударило из сопла. Машина ведуще­
го начала разбег. Ведомый включил 
форсаж и отпустил тормоза. Однако его 
самолет безнадежно отставал. «Только 
бы догнать», — настойчиво стучала в со­
знании мысль. Но вот уже нижняя кром ­
ка облаков.

— Размыкание, — скомандовал веду­
щий.

Истребитель Смирнова, выполнив уста­
новленный отворот, с набором высоты 
вонзился в молочную облачность. Взгляд 
на приборную доску. Скорость выше за­
данной,, но летчик решил не менять ре­
жима полета. Вынырнув из облаков, он 
быстро осмотрелся. Ведущего нигде не 
было...

На посадку заходили порознь, так и 
не собравшись.

На разборе полетов лейтенант Смир­
нов грамотно рассказал о порядке сбо­
ра пары за облаками. Сознаваться в 
своей оплошности ему очень не хоте­
лось. И лишь после того, как были 
предъявлены расшифрованные данные 
СОК, показавшие нарушение режима 
полета, он признался во всем. М ного 
времени прошло с тех пор. Офицер сде­
лал для себя правильные выводы и сей­
час в полку на хорошем счету.

Мне не раз приходилось слышать, как 
опытные летчики рассказывают молодым 
о своих индивидуальных приемах выпол­
нения тех или иных маневров, действиях 
на взлете и посадке, в полете по прибо: 
рам. Конечно, обмен опытом — дело 
хорошее, но нельзя забывать, что моло­
дежь впитывает в себя каждое слово, 
сказанное авторитетным воздушным 
бойцом, верит ему. И порой стоит чуть 
прихвастнуть, а тем более дать невер­
ный совет — и может случиться непри­
ятность, как это произошло с лейтенан­
том Смирновым. Поэтому, передавая 
опыт младшим боевым товарищам, нуж ­
но очень ответственно относиться к каж ­
дой фразе и рекомендации.

Групповой полет в зоне, как и любой 
другой, начинается, как говорится, в 
классе. И от качества подготовки во 
многом зависит его успех. Слетанной па­
рой можно считать ту, где ведущий й ве­
домый не только хорошо понимают, но 
и чувствуют друг друга. А это выраба­
тывается постепенно, в ходе тренировок 
и полетов. Ведущему, особенно в пери­
од обучения своего ведомого, нужно 
быть предельно внимательным к нему. 
Ведь далеко не всегда ведомый вино­
ват в потере ведущего. Приведу при­
мер.

Пара выполняла боевое маневриро­
вание. Закончив вертикальный маневр, 
лейтенант Г. Пчелинцев, как и предпи­
сывалось заданием, заложил глубокий 
вираж в сторону ведущего. В глаза 
брызнул солнечный свет. Как только са­
молет прошел траверз солнца, летчик 
начал искать ведущего, но обнаружить 
его не смог. Тогда он уменьшил угловое 
вращение и крен в целях безопасности 
полета. Лейтенант почувствовал беспо­
койство, засомневался в себе. Он крутил 
головой, но ведущего не видел. Коман­
дир звена, не услышав привычного до­
клада «Справа на месте», своевременно 
обнаружил ошибку. Руководитель поле­
тов проэшелонировал растерявшуюся 
пару и помог ей собраться. Но полет, как 
говорится, «расклеился», у молодого 
летчика пропала уверенность в себе.

Причина неудачи выяснилась позже. 
Ведущий не выдержал предписанных

режимов полета, маневрировал более 
резко, как до этого привык с опытным 
ведомым. Лейтенант Пчелинцев же не 
сумел уследить за действиями команди­
ра и отстал. Руководитель полетов под­
полковник П. Краснояров записал в ж у р ­
нале, что ведущий старший лейтенант 
Н. Воронов кратковременно включил 
максимальный режим двигателя и тем 
самым не обеспечил ведомому необхо­
димого резерва тяги для сохранения 
боевого порядка...

Полет в строю, боевое маневрирова­
ние требуют от каждого летчика обо­
стренного чувства своего места в боевом 
порядке, высокого мастерства пилоти­
рования, собранности и дисциплиниро­
ванности. Малейшее отступление от по­
ложений руководящих документов, са­
мовольство могут закончиться предпо­
сылкой к летному происшествию или 
привести к более серьезным последст­
виям. Чтобы предотвратить их, нужны 
слаженные действия руководителя по­
летов, офицеров боевого управления и 
экипажей, находящихся в воздухе.

Для изучения причин допущенных 
ошибок, выработки профилактических 
мер было проведено заседание методи­
ческого совета. Члены совета глубоко 
проанализировали методику обучения 
групповым полетам в составе пар и 
звеньев. Ведомым при выполнении глу­
боких виражей и вертикальных манев­
ров было разрешено самостоятельно 
менять свое место в строю с докладом 
ведущему. Чтобы не засорять эфир из­
лишними переговорами, даны конкрет­
ные указания по радиообмену. М етоди­
ческий совет рекомендовал также об­
общить опыт лучшего командира звена 
военного летчика первого класса капи­
тана В. Бадаева, который на каждом за­
нятии в период общей подготовки са­
мое серьезное внимание уделяет фор­
мированию у подчиненных морально­
боевых и психологических качеств, необ­
ходимых воздушному бойцу. Главное 
условие успешной работы он видит в 
тесном единстве глубокой идейной 
убежденности летчика и его высокого 
профессионального мастерства. Поэтому 
стремится полнее раскрыть огневые, 
тактические и маневренные возм ожно­
сти авиационного комплекса, вселяет в 
подчиненных уверенность в его надеж­
ности и безотказности, а в полетах на­
глядно демонстрирует это.

Во время занятий на тренажере, тре­
нировок в кабине самолета капитан Ба­
даев настойчиво добивается от летчиков 
полного автоматизма в работе с арма­
турой кабины. При этом часто повторя­
ет: «Если в бою внимание летчика заня­
то оборудованием кабины, а не положе­
нием противника в пространстве, не 
стремлением разгадать его замысел и 
первым применить бортовое оружие, то 
бой можно считать проигранным. Поэто­
му глаза должны видеть противника, а 
руки все делать сами». Конечно, основ­
ные навыки в групповой слетанности 
приобретаются в контрольных групповых 
полетах. Именно здесь проявляются 
лучшие инструкторские качества коман­
дира звена. Он не только замечает ма­
лейшие ошибки каждого, но и методи­
чески грамотно, со знанием дела помо­
гает их устранять, добиваясь, чтобы ве­
домый мгновенно понимал сигналы ве­
дущего, умело пользовался сеткой ПКИ.

Авиаторы нередко употребляют тер­
мин «осознанный автоматизм». Не раз

доводилось даже слышать споры о его 
nfJaee на существование. Вот один из до­
водов. Автоматизм уже сам по себе ис­
ключает размышления над тем, какую 
операцию в данное мгновение произве­
сти, тут размышлять некогда. Следова­
тельно, об осознанности в подобных си­
туациях не может быть и речи. С этим 
трудно не согласиться. Но мне осознан­
ность видится в другом. Правильнее, на 
мой взгляд, будет осознание каждым 
летчиком жесткой необходимости еще 
на земле, на тренировках, доводить 
свои действия до полного автоматизма. 
Вот такой автоматизм можно называть 
осознанным. Он жизненно необходим 
при групповом боевом маневрировании, 
особенно в вертикальной плоскости, 
когда на определенных участках траек­
тории полета исчезает зрительный кон­
такт между экипажами. Случается и так, 
что звено по замыслу боя вынуждено в 
ходе маневрирования делиться на пары, 
а затем вновь собираться. И конечно же 
без основательной отработки этих дей­
ствий на земле и в контрольных полетах 
добиться абсолютной согласованности 
нельзя.

Хорошо это понимая, капитан Бадаев 
не оставляет без внимания ни одного 
вопроса, возникающего на занятиях. При 
подготовке к воздушным боям командир 
эвена обязательно отводит время для 
розыгрыша «пеший по летному», в про­
цессе которого уточняются вопросы: ко ­
гда, где и как занимать исходное поло­
жение для атаки, какой тактический при­
ем предпочесть в той или иной обста­
новке. Так постепенно у каждого воз­
душного бойца создается свой арсенал 
приемов, вырабатывается умение быстро 
ими оперировать, переключаться с од­
ного на другой.

Групповые полеты на малой высоте 
всегда связаны с такими факторами, как 
близость земли, ограниченность маневра 
и дефицит времени. Даже в спокойной 
обстановке полет строем вызывает вы­
сокую  напряженность, требует отличной 
выучки, собранности, дисциплинирован­
ности и быстроты реакции. А если обста­
новка вдруг резко меняется?

...Однажды старший лейтенант М. Зо­
лотарев выполнял полет в паре. При вы­
ведении истребителей на цель летчики 
получили с КП команду перейти на дру­
гой канал связи и одновременно вы­
полнить доворот. Переключая станцию 
на нужный канал, Золотарев перевел 
взгляд в кабину и, естественно, на не­
сколько секунд отвлек внимание от ве­
дущего, За это время интервал между 
самолетами увеличился. Для занятия 
места в строю ушли дополнительные се­
кунды, и из-за большой скорости сбли­
жения с целью атака сорвалась. Причи 
на неудачи летчика заключалась в недо 
статочной натренированности в работе 
с арматурой кабины.

Прицель но-навигационные комплексы 
бортовое оружие современного истре 
бителя позволяют летчикам решать са 
мые сложные задачи. Однако для овла 
дения этими комплексами нужны каждо 
дневная упорная учеба, тренировки Hi 
земле, плодотворное использование каж 
дой минуты летного времени. Вместе < 
тем особенности современного группо 
вого воздушного боя диктуют необходи 
мость овладения всеми его видами в( 
всем диапазоне скоростей и высот. Пут| 
к мастерству боевого маневрировани: 
лежит через хорошую групповую еле 
танность.
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К О Е  
З АВОЕВАНИЕ  

СОЦИАЛИЗ МА

XXVI СЪЕЗД КПСС: ПРОБЛЕМЫ ТЕОРИИ И ПРАКТИКИ

В Е Л И

Подполковник Я. РЕНЬКЖС, 
кандидат исторических наук

Советский народ под руководством ленинской партии прошел славный и боль­
шой путь, осуществил глубочайшие социально-экономические преобразования. 0 д н о  
из главных его завоеваний — советский, социалистический образ жизни. Атмосфера  
подлинного коллективизма и товарищества, сплоченность, крепнущая день ото дня 
друж ба всех наций и народностей страны, нравственное здоровье, которое делает  
нас сильными, стойкими, — таковы яркие грани советского образа жизни.

Советским воинам-авиаторам, как и другим вооруженным защитникам Родины, 
присущи лучшие черты и качества нашего великого народа, воспитываемые повсе­
дневно и ежечасно социалистическим образом ж изни. Задачи нынешнего этапа раз­
вития и совершенствования советского общ ества, социалистического образа жизни  
всесторонне рассмотрены XXVI съездом КПСС, последующ ими Пленумами ЦК пар­
тии.

П роблемы образа жизни всегда волно­
вали человечество. Но особую остро­

ту они приобрели в наше время. Обус­
ловлено это ' рядом, обстоятельств. Во- 
первых, советский, социалистический об­
раз жизни стал реальностью, вызывая 
глубокий интерес у трудящихся всего 
мира. Во-вторых, буржуазная пропаган­
да, извращая правду о нем, стремится 
затормозить рост авторитета социализ­
ма. И в-третьих, проблемы образа жиз­
ни Принципиально по-разному ставятся 
теоретически и решаются практически 
в условиях социализма и капитализма.

Что же представляет собой социали­
стический ( образ, жизни, это новое соци­
альное ̂ явление?

Марксистско-ленинская наука рас­
сматривает образ жизни как совокуп­
ность форм жизнедеятельности общест­
ва, народов, классов, социальных групп 
и людей,' складывающихся в условиях 
определенной общественно-экономиче- 
ской формации на основе присущего ей 
способа материального производства. 
Формы жизнедеятельности и взаимоот­
ношений людей многообразны. Они охва­
тывают как материальное производство, 
так и духовную жизнь. При этом опре­
деляющее значение иадеет способ пройз- 
водства материальных благ.

В . капиталистическом обществе, осно­
ванном на частной собственности и экс­
плуатации человека человеком, все со­
циальные институты формируют образ 
жизни, соответствующий положению • и' 
интересам господствующего в нем клас­
са буржуазии. Жизненный принцип бур­
жуа, по определению В. И. Ленина, со­
стоит в том, что либо- ты грабишь дру­
гого, либо другой грабит тебя, либо ты 
работаешь на другого, либо он на тебя, 
либо ты рабовладелец, либо ты раб.

Эксплуатируя народ, империалисты 
обрекают сотни миллионов людей на

голод, нищету и болезни. В мире хро­
нически голодают полмиллиарда чело­
век. Д аж е в США, этой самой могуще­
ственной капиталистической стране, .80 
миллионов, то есть примерно один Из 
трех американцев, по оценкам министер­
ства. труда, живут , на доходы ниже до­
статочного уровня; 35 миллионов, живу­
щих за «чертой бедности», страдают от 
голода; более 27 тысяч американцев, 
доведенных до отчаяния, ежегодно кон­
чают жизнь самоубийством. В прошлом 
году общая численность безработных в 
странах Запада составила 34 миллиона 
человек. В неуклрнном росте армии 
«лишних людей» выражаются глубокий 
антагонизм, непримиримое противоречие 
между трудом и капиталом. Резко ухуд­
шилось материальное положение трудя­
щихся. Уже много лет галопирующая 
инфляция подрывает их заработки, ко­
торые сейчас, например, в США в ре­
альном выражении приблизительно на 
15 процентов ниже, чем в 1973 году.

Капиталистическому образу жизни 
противостоит социалистический, впервые 
утвердившийся в нашей стране. Его воз­
никновение объясняется исторической 
ролью пролетариата как главного твор­
ца материальных и духовных ценностей, 
освободителя всех трудящихся от экс­
плуатации и угнетения, класса-интерна- 
ционалиста. Зарождающийся с победой 
пролетарской революции, складываю­
щийся в ходе строительства нового об­
щества социалистический образ жизни- 
имеет свои, обусловленные природой и 
сущностью социализма, основы.

Его социально-экономическую основу 
составляют общенародная Собственность 
на средства производства, социалистиче­
ские производственные отношения, дла- 
номерно, динамично и устоййиво разви­
вающаяся экономик^-; политическую ос­
нову — союз рабочего класса, крестьян­

ства и интеллигенции, интернациональ­
ное братство народов, общенародное 
государство. Это система широкого 
представительства народных масс в за­
конодательных и исполнительных орга­
нах власти, массовые общественные ор­
ганизации, действительная демократия. 
Духовная основа социалистического об­
раза жизни — господствующая маркси­
стско-ленинская идеология, коммунисти­
ческая мораль, передовая культура. 
Именно на таком прочном фундаменте 
под руководством Коммунистической 
партии утвердился советский образ 
жизни.

Каковы же его характерные черты? 
Прежде всего нашему обществу при­
суще социально-политическое единство. 
Если при капитализме погоня за при­
былью любой ценой является законом и 
взаимно отчуждает людей, разобщает 
их, Тб социализм утверждает коллекти­
вистский характер, жизнедеятельности 
членов общества. ЕсЛи при капитализме 
люди вынуждены жить в атмосфере 
идейно-политического кризиса, разгула 
национализма, шовинизма и расизма, то 
социалистическому образу жизни при­
сущи подлинно гуманные отношения и 
взаимное уважение между людьми, еди­
нодушное сплочение всех наций и на* 
родностей.

Идейно-политическое единство нашего 
общества, неразрывность интересов лич­
ности и общества, всех классов и соци­
альных групп, характеризующие наш 
образ жизни, находят свое яркое и все­
стороннее выражение в социалистиче­
ской демократии, демократии нового, 
высшего типа. Источник ее величайших 
преимуществ состоит в том, что впервые 
в истории власть и управление всеми 
делами общества осуществляют трудя­
щиеся. Ярким свидетельством тому слу­
ж ат выборы в ' Верховный Совет СССР 
одиннадцатого созыва в марте нынеш­
него года. В голосовании приняли уча­
стие 184 006 373 человека, или 99,99 про­
цента общего числа избирателей, вклю­
ченных в списки. В числе депутатов, как 
и прежде, свыше половины — предста­
вители рабочего класса и колхозного 
крестьянства. Около 33 процентов депу­
татов — женщины. Ни в одном из бур­
жуазных парламентов, ни в одной из 
капиталистических стран нет Такого ши­
рокого народного представительства.

Подлинный демократизм нашего Строя 
воплощен в Советах — самых предста­
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вительных органах власти, в профсоюз­
ных, комсомольских, кооперативных и 
других общественных организациях, в 
производственных коллективах, являю­
щихся эффективной и массовой школой 
воспитания гражданской зрелости, чув­
ства непосредственной причастности ко 
всем делам общества. Это с новой силой 
подчеркивалось на апрельском (1984 г.) 
Пленуме. ЦК КПСС, где отмечалось, что 
мы и впредь будем использовать резер­
вы активизации масс, которые заложены 
в дальнейшем совершенствовании социа­
листической демократии, всей политиче­
ской системы общества. И прежде всего 
в улучшении деятельности Советов — 
политической основы СССР, могучего 
орудия социалистического строительства.

В мире капитала иная картина. Выбо­
ры там все более превращаются в своего 
рода соревнование: больше голосов по­
лучит тот,- кто затратит больше денег 
Подобного рода «капиталовложения» 
обеспечивают избрание «нужных» лю­
дей в парламент. Они в свою очередь 
проводят выгодную буржуазии полити­
ку, обеспечивают ведущим компаниям 
крупные заказы, предоставляют им раз­
личные льготы. Например, либерально­
демократическая партия Японии, пред­
ставляющая интересы верхних слоев 
буржуазии, получила в свое время 
15 миллиардов иен от крупного капитала 
на проведение выборов в парламент. На 
выборах в декабре прошлого года эта 
партия оценила один голос избирателя 
примерно в 10 тысяч иен.

Показателен и такой факт. В Англии 
в составе кабинета, сформированного 
тори после выборов 1979 года, 71 про­
цент его членов составляли директора 
компаний, 14 процентов — крупные 
землевладельцы, 86 процентов членов 
кабинета окончили привилегированные 
частные школы, где обучать детей могут 
позволить себе только представители 
имущего класса.
. Такова обратная сторона буржуазной 
демократии.

Важная черта социалистического об­
раза жизни -— свободный от эксплуата­
ции труд, направленный на осуществле­
ние коммунистических идеалов. В про­
цессе его формируются такие социаль­
ные качества наших людей, образцы по­
ведения, как коллективизм, сотрудниче­
ство, взаимопомощь и другие. И хотя 
труд при социализме пока остается сред­
ством к жизни, советский человек все 
чаще ищет в нем не только заработок 
для обеспечения своих материальных 
потребностей, но и удовлетворенность 
самим процессом деятельности. А это 
значит, что потребность в труде уже 
заняла прочное место в его жизни. Кро­
ме того, принятое в Советском Союзе 
понятие труда имеет социалистическое 
содержание, основанное на том, что 
право на труд неразрывно связано с 
обязанностью трудиться, и это сочетание 
служит базой социального равенства со­
ветских людей.

О величайшей активности наших лю­
дей в труде говорят успехи СССР во 
всех отраслях народного хозяйства. За 
последние пять лет на более высокий 
уровень поднялась советская экономи­
ка — основа могущества Отчизны. Н а­
циональный доход вырос на 18,6 про­
цента, более четырех пятых его приро­
ста получено за счет повышения произ­
водительности труда. Основные произ­
водственные фонды увеличились на 
39 процентов. Введено в действие свы­

ше тысячи новых государственных про­
мышленных предприятий. Досрочно по­
строен крупнейший на планете газопро­
вод Уренгой — Помары — Ужгород. Ус­
пешно осваиваются природные /богатства 
Сибири и Дальнего Востока, вступает 
в строй Байкало-Амурская магистраль. 
Последовательно осуществляется Энер­
гетическая программа. Наша страна 
занимает первое место в мире по произ­
водству более тридцати важнейших ви­
дов промышленной продукции, в их чис­
ле нефть, сталь и прокат, тракторы, 
тепловозы и электровозы, цемент, мине­
ральные удобрения, шерстяные ткани.

Многое делается по совершенствова­
нию аграрного сектора социалистической 
экономики. На Всесоюзном экономиче­
ском совещании по проблемам агропро­
мышленного комплекса отмечалось, что 
реализация Продовольственной програм­
мы стала делом всенародным. Валовая 
продукция сельского хозяйства в 1983 
году возросла по сравнению с 1982 го­
дом на 5 процентов и достигла почти 
134 миллиардов рублей. Укрепляется 
экономика колхозов и совхозов, улуч­
шаются жилищные и культурно-бытовые 
условия на селе.

Характерная примета нашего време­
ни — высокий жизненный уровень тру­
дящихся нашей страны, постоянней рост 
их материального благосостояния. Ши­
рокая сеть детских яслей и садов, самая 
дешевая в мире плата за жилье, бесплат­
ные образование в учебных заведениях 
всех ступеней, медицинская помощь, 
пользование библиотеками, клубами, 
спортивными сооружениями — все это 
стало естественным и привычным в жиз­
ни советских людей.

Намеченная XXVI съездом партии 
широкая программа дальнейшего повы­
шения народного благосостояния охва­
тывает самые различные стороны жиз­
ни. Делом особой важности партия счи­
тает обеспечение населения необходимы­
ми товарами, расширение их ассорти­
мента и повышение качества. Разраба­
тывается Комплексная программа раз­
вития производства товаров народного 
потребления и системы услуг населению. 
Улучшается медицинское обслуживание, 
начата подготовка к введению ежегод­
ной диспансеризации всех жителей стра­
ны. В решении социальных проблем 
большое значение партия придает безус­
ловному выполнению планов строитель­
ства жилых домов, школ и дошкольных 
учреждений, больниц и других объектов 
культурно-бытового назначения. В ми­
нувшем году, например, около 10 мил­
лионов человек улучшили жилищные 
условия. Выполняется широкий комп­
лекс мероприятий по охране окружаю­
щей среды и рациональному использо­
ванию природных ресурсов.

Наша партия, правительство, выражая 
чаяния советского народа, делают все 
возможное для сохранения и упрочения 
всеобщего мира на земле. Однако сего­
дня по вине ультрареакционных импе­
риалистических сил, стремящихся затор­
мозить социальный прогресс, междуна­
родная обстановка серьезно ухудшилась. 
Налицо откровенная попытка США и 
их союзников по НАТО изменить в свою 
пользу военное равновесие в Европе и 
в глобальном масштабе.

В речи на внеочередном февральском 
(1984 г.) Пленуме ЦК партии Генераль­
ный секретарь Центрального Комитета 
КПСС товарищ К. У. Черненко дал глу­
бокую и всестороннюю оценку причин,

вызвавших осложнение международного 
положения, подтвердил последователь­
ный внешнеполитический курс партии, 
выразил единую волю советских людей 
к миру, их решимость дать твердый от­
пор объявленному Вашингтоном «кре­
стовому походу» против социализма 
Принимаемые СССР и его союзникам? 
по Варшавскому Договору ответные 
меры получили единодушное одобрение 
советского народа, трудящихся другю 
стран социалистического содружества 
встретили понимание и поддержку все> 
людей доброй воли за рубежом.

На страже мира и безопасности совет 
ского народа стоят Вооруженные Силь 
СССР. Им в полной мере присущи ос 
новные черты советского, социалистиче 
ского образа жизни, так как наша ар 
мия — неотъемлемая часть советской 
народа. Общенародный характер Воору 
женных Сил СССР проявляется в том 
что их комплектование осуществляете! 
в соответствии с Законом о всеобще! 
воинской обязанности, по которому i 
воинской службе советские граждан* 
привлекаются независимо от их pacoeoi 
и национальной принадлежности, веро 
исповедания, образования и имущест 
венного положения.

В Вооруженных Силах СССР полно 
стью отражаются и проявляются приро 
да социалистического строя, морально 
политическое единство народа. Дружб! 
и товарищество здесь приобрели черт! 
подлинного воинского братства, прёвра 
тились в огромную воспитательную сил> 
«Лучшее от коллектива — каждому 
лучшее каждого — коллективу» — оди: 
из ведущих принципов жизнедеятельно 
сти войск, яркое проявление социали 
стического образа жизни.

Например, деятельность частей «  под 
разделений Военно-Воздушных Сил, ре 
шение ими сложных и ответственны 
задач, поставленных XXVI съездо; 
КПСС, последующими Пленумами Ц1 
партии, невозможно представить бе 
огромной мобилизующей роли партий 
ных организаций, без активной работ! 
комсомола, культурно-просветительны 
учреждений.

Социальную зрелость воинского кол 
лектива характеризуют активная взаимс 
помощь и товарищеское сотрудничестве 
Это в полной мере выражается в социа 
диетическом соревновании в частях 
подразделениях ВВС. Оно является мс 
гучим средством мобилизации в о и н о е  

авиаторов на решение задач дальне? 
шего повышения боевой готовност 
войск, играет огромную роль в форм* 
ровании у личного состава высоких мс 
рально-боевых качеств, активной жиа 
ненной позиции.

Уклад армейской службы оказывав 
в свою очередь благотворное влияни 
на образ жизни общества в цело» 
Служба в армии, подчеркивалось н 
XXVI съезде КПСС, способствует фор 
мированию у молодых людей высоки 
морально-политических качеств, являег 
ся школой возмужания.

Социалистический образ ж изн и— вь 
даю щ ееся завоевание человечества. О 
все полнее и нагляднее показывает пр< 
имущества реального социализма на 
миром капитала. В сознании миллионе 
людей планеты возникают иные крит< 
рии, с помощью которых они предметн 
сравнивают две мировые системы. Чаш 
весов неумолимо склоняется в польз 
социализма.
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ВЫШЕ ДЕЙСТВЕННОСТЬ ПАРТИЙНОГО 
ВЛИЯНИЯ В ВУЗАХ ВВС

П О - Х О З Я Й С К И  
РАСПОРЯЖАТЬСЯ  
О П Ы Т О М

Генерал-майор авиации И. ВОЛОШКО, 
член военного совета — 
Начальник политотдела ВВС 
Краснознаменного Киевского военного 
округа

О  разгаре летняя боевая учеба. Воины-авиаторы нашего 
"  округа, соревнуясь под девизом «Быть начеку, в посто­
янной готовности к защите завоеваний социализма!», делают 
все от них зависящее, чтобы еще выше поднять бдительность 
и боевую готовность, улучшить выучку летчиков-инструкторов 
и укрепить летные навыки курсантов. Надежным ускорителем 
в боевой учебе служит передовой опыт. На его эффективное 
обобщение и внедрение нацеливают нас, коммунистов, мате­
риалы и решения XXVI съезда партии, последующих Плену­
мов ЦК КПСС, требования Министра обороны СССР, главно­
командующего Военно-Воздушными Силами.

Обобщение и распространение передового опыта —  одно 
из главных направлений повышения качества и эффективно­
сти учебно-воспитательного процесса и партийно-политиче- 
ской работы в вузах ВВС, отмечалось в статье члена военного 
совета — начальника политуправления Военно-Воздушных 
Сил генерал-полковника авиации Л. Батехина («Авиация и 
космонавтика», 1984, № 3). В самом деле, опыт лучших кон­
центрирует в себе образцы высокого профессионального и 
педагогического мастерства, рациональные методы и приемы 
работы политработников, преподавателей, летчиков-инструк- 
торов и передовых курсантов. Передовой опыт —  наш глав­
ный резерв, используя который можно уверенно идти впе­
ред, добиваться большего в улучшении работы военных авиа­
ционных учебных заведений.

Если проанализировать деятельность в этом направлении 
командования, политотделов, партийных и комсомольских 
организаций наших авиационных училищ, то можно сделать 
вывод: в последнее время произошли определенные пере­
мены к лучшему в подходе к  анализу, обобщению и внедре­
нию передового опыта. Этому способствовало вдумчивое 
изучение и претворение в жизнь требований апрельского 
(1984 г.) Пленума ЦК КПСС, основных направлений реформы 
общеобразовательной и профессиональной школы, включая 
и высшую школу. В процессе боевой и политической подго­
товки, на учебно-методических сборах, семинарах, служебных 
совещаниях, разборах полетов, партийных и комсомольских 
собраниях стало уделяться больше внимания обобщению 
всего, что действительно достойно заимствования и распро­
странения. Следуя ленинскому завету учиться у хорошего, во 
главу угла ставится деловое изучение стиля-и методов рабо­
тая передовиков.

Военный совет, политотдел, штаб ВВС округа поддержива­
ют и развивают эту работу, заботятся о том, чтобы передовой

опыт внедрялся в практику. Особое внимание мы уделяем 
изучению дел в тех воинских коллективах, которые добились 
положительных результатов в решении задач дальнейшего 
повышения боевой готовности, качества и эффективности 
учебы, укрепления дисциплины. Стремимся дать объектив­
ную оценку всему ценному, положительному, чем обогащает­
ся учебно-воспитательный процесс, партийно-политическая 
работа.

Так, офицеры политотдела ВВС округа изучили и проанали­
зировали опыт работы учебного авиационного полка, где слу­
жит офицер С. Крсыгин. Авиаторы его добились стабильных 
высоких результатов в боевой и политической подготовке. 
Члены военного совета ВВС округа рекомендовали внедрить 
в других учебных частях приемы их плодотворной работы. 
Например, обеспечение эффективности непосредственной 
подготовки курсантов к полетам, решение в комплексе во­
просов летной, морально-политической и психологической 
подготовки, интенсификация тренажей на авиатехнике за счет 
создания обстановки, приближенной к реальной боевой. В 
достижении успехов, как известно, большую организующую 
и мобилизующую роль играет социалистическое соревнова­
ние по задачам и нормативам.

Хорошо зарекомендовала себя и такая форма работы, как 
сборы командно-политического состава непосредственно в 
передовых частях и училищах, где их участники имеют воз­
можность узнать от самих творцов передового опыта о ра­
циональных методах труда.

В изучении, обобщении и внедрении передового опыта 
трудно переоценить роль партийных комитетов, которые 
предъявляют повышенную требовательность к коммунистам 
за организацию занятий, качественное выполнение учебных 
планов и программ. Особое внимание при этом уделяют 
внедрению в жизнь всего нового, положительного. Это тре­
бует глубоких знаний, высокой военно-технической подготов­
ки, вдумчивого каждодневного труда. Члены партийного 
комитета учебного полка Харьковского высшего военного 
авиационного ордена Красной Звезды училища летчиков 
имени дважды Героя Советского Союза С. И. Грицевца на 
основе анализа боевой учебы, хода социалистического сорев­
нования авиаторов определяют точный «адрес» передового 
опыта, намечают в своих планах конкретные мероприятия, 
добиваются их безусловного выполнения,

К примеру, курсанты М. Матюшенко, В. Ковалев, П. Костьь 
рин из учебного авиационного звена, которым командует 
майор А. Химич, при освоении программы сложного пило­
тажа сделали меньше вывозных полетов, чем другие, и пер­
выми в коллективе самостоятельно выполнили полет на груп­
повую слетанность. Партком предложил обобщить опыт 
работы командира звена. Командир части одобрил это пред­
ложение. По совету секретаря партийного комитета майора 
Н. Власенко члены партбюро эскадрильи внимательно озна­
комились с работой победителей социалистического сорев­
нования. Они взяли на заметку тот факт, что в звене майора
А. Химича особое значение придается такой важной форме 
обучения курсантов, как разбор полетов. Перед каждым 
подведением итогов, используя материалы средств объектив-г 
ного контроля, командир звена выявляет все плюсы и минусы 
в действиях подчиненных, детально их анализирует. Для на­
глядности, сравнимости результатов в этом звене исполь­
зуется планшет-схема, на которой отображаются обязатель­
ства соревнующихся по этапам. Она готовится на полеты 
в соответствии с плановой таблицей.

Обратили внимание партийные активисты и на то, как скру­
пулезно изучает командир звена ход учебы молодых авиато­
ров. При этом он становится, по сути дела, настоящим иссле­
дователем. Сопоставление, углубленный разбор ошибок дают 
ему возможность находить верные пути повышения выучки 
подчиненных.

Одно время некоторые курсанты, довольно успешно про­
ходившие программу обучения, стали допускать просчеты на 
посадке —  самом ответственном и сложном этапе полета» 
Курсанты, летчик-инструктор видели эти ошибки, старались 
их устранить, но они нет-нет да и повторялись. На помощь 
пришел майор А. Химич. Проводя разборы полетов в звене, 
беседуя с подчиненными, просматривая данные средств объ­

ективного контроля, командир звена определил, что на од­
ном из этапов выдерживания глиссады курсанты подходят 
к ВПП на высоте, ниже установленной. Своими выводами он 
поделился с комэском. Вместе составили план занятий на тре­
нажере. Курсанты тщательно отработали действия при сниже­
нии по глиссаде, научились точно выходить в точку начала 
выравнивания и впоследствии не допускали таких ошибок.

Есть разные пути обобщения опыта. В данном случае пар­
тийные активисты решили, что будет полезнее, если сам
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майор Химич расскажет о методике разбора полетов. Вскоре 
на подведении итогов летной смены командир передового 
звена поделился с сослуживцами своими наблюдениями, рас­
сказал о наиболее эффективных приемах обучения подчинен­
ных. Его выступление было конкретным, поучительным и при­
несло очевидную пользу. Многие методические приемы офи­
цера Химича взяли на вооружение другие командиры звень­
ев. Партийные активисты осветили опыт выполнения вывозной 
программы в этом звене в стенной печати, по местному ра­
дио, что также сыграло положительную роль.

Популяризуя опыт передовых авиаторов, члены партийного 
комитета, руководимого офицером Н. Власенко, используют 
различные формы и методы работы. Прежде всего это орга­
низация устных выступлений самих творцов передового опы­
та — лучших командиров, летчиков-инструкторов, высококва­
лифицированных специалистов инженерно-авиационной служ- 
бьТ, В частности, подполковник В. Ш еховцов, выступая перед 
молодыми летчиками-инструкторами, подробно рассказал, 
как он использует материалы средств объективного контроля 
для определения готовности курсантов к самостоятельным 
полетам. Поучительной оказалась также беседа подполковни­
ка В. Ландышевского, который поделился опытом организа­
ции социалистического соревнования по задачам и нормати­
вам.

Ценным средством пропаганды передового опыта служат 
технические конференции. Обмен мнениями, знакомство с до­
стижениями передовиков высвечивают важные грани успеха, 
помогают найти неиспользованные резервы, побуждают авиа­
торов активно действовать, применять в своей практике опыт 
идущих впереди. Серьезное внимание члены парткома уде­
ляют постоянно действующим «Трибуне передового опыта», 
«Комсомольскому прожектору».

В целом пример передовиков показывает, что целенаправ­
ленная деятельность политоргана, предметная и действенная 
партийно-политическая работа, тесно связанная с решением 
задач боевой подготовки, способствуют ш ирокому внедрению 
передового опыта в практику обучения и воспитания моло­
дых авиаторов. И результаты вызывают законную гордость 
коллектива. В части с высоким качеством выполняются планы 
летной подготовки. Курсанты выпущены со средним бал­
лом 4,6.

Есть у нас и другие коллективы, где обобщению и распро­
странению передового опыта придается большое значение. 
Например, немало ценного, поучительного можно почерпнуть 
в Черниговском высшем военном авиационном училище лет­
чиков имени Ленинского комсомола. Здесь наряду с беседа­
ми и политинформациями, выпусками информационных бюл­
летеней, листовок, радиогазет получили распространение 
лектории, тематические вечера, научно-методические семина­
ры. Причем такая работа ведется как внутри подразделений, 
так и в учебно-летном отделе училища. По рекомендации 
политотдела полковник И. Ягунов, к примеру, организовал 
цикл лекций по теме «История, современное состояние и 
перспективы развития летательных аппаратов». Они значитель­
но повысили интерес курсантов к техническим дисциплинам, 
способствовали вовлечению их в военно-научную работу.

На одной из кафедр училища в течение длительного вре­
мени ведется журнал учета характерных предпосылок к  лет­
ным происшествиям. Разработанные на его основе карточки 
широко используются на занятиях. Они позволяют на конк­
ретных примерах из жизни войск лучше понять ошибки лет­
ного состава, оценить грамотные действия авиаторов в осо­
бых случаях в полете.

В училище успешно работает научно-методический семинар 
по изучению последних достижений авиационной науки и тех­
ники, улучшению методики обучения и воспитания. Материа­
лы семинара обобщены в методическом сборнике и исполь­
зуются всеми преподавателями в учебной и научной работе.

Проводятся и тематические вечера, кинофестивали, посвя- 
щемныё подвигу советского народа в Великой Отечественной 
войне, встречи с ветеранами, летчиками-фронтовиками, авиа­
торами, выполнявшими интернациональный долг в составе 
ограниченного контингента советских войск в Демократиче­
ской Республике Афганистан. Все это способствует ф ормиро­
ванию у будущих летчиков высоких моральных и боевых 
качеств, прививает любовь к героической профессии, вер­
ность социалистической Родине.'

Однако есть у нас еще неиспользованные резервы. Не вез­
де умеют правильно, по-хозяйски распорядиться ценным 
опытом, К сожалению, в некоторых коллективах иногда в луч­
шем случае называют имена передовых авиаторов, но мало 
что могут сказать об их опыте. Порой даже выпущенные ли­
стовки похожи на переписанную инструкцию для соответст­
вующего специалиста. Внешне все вроде выглядит благопо­

лучно. Но если присмотреться, оказывается: боевые листки, 
стенгазеты, плакать!, все то, что призвано пропагандировать 
передовой опыт, — блекло, невыразительно, а следователь­
но, и незаметно. Иногда поместят фотографию передовика 
да краткий текст под ней с указанием фамилии, имени, отче­
ства, классности, занимаемой должности и выдают это за 
пропаганду передового опыта. Вот почему перед командира­
ми, политработниками, партийными и комсомольскими акти­
вистами стоит задача взять этот участок работы под строгий 
контроль и сделать наглядную агитацию боевым оружием, 
побуждаю щ им личный состав встать вровень с передови­
ками.

Более подробного изучения требует передовой опыт ис­
пользования тренажеров, глубокого распространения — борь­
ба за экономию и бережливость. _

О воспитании у курсантов находчивости, самообладания, 
смелости, мужества постоянно заботятся командиры, полит­
работники, партийные организации. С первых дней пребыва­
ния в училище будущим летчикам прививаются высокие 
морально-политические, боевые и психологические качества. 
На кафедрах созданы секции морально-политической и пси- 
хологйческой подготовки. Опыт их работы требует более глу­
бокого анализа и Ш ирокого, оперативного распространения.

Слов нет, пропаганда и внедрение передового опыта в прак­
тику —  дело нужное, требующее настойчивости, целеустрем­
ленности и хорошей организации. Все ценное, поучительное 
политотдел стремится донести до командиров, политработни­
ков, партийных и комсомольских активистов на сборах, семи­
нарах и совещаниях с активом. На нашу работу по обобще­
нию и внедрению передового опыта благотворное влияние 
оказывает изучение и обсуждение в партийных и комсомоль­
ских организациях, воинских коллективах материалов внеоче­
редного февральского (1984 г.) Пленума Ц К  КПСС. «Уметь 
вовремя увидеть и поддержать народную инициативу, причем 
в самом ш ироком смысле — от хозяйского, творческого от­
ношения к делу на рабочем месте до активного участия в 
управлении государством, обществом, — подчеркнул в речи 
на Пленуме Генеральный секретарь ЦК КПСС товарищ К. У. 
Черненко, —  в этом величайший, можно сказать, неисчерпае­
мый резерв нашего прогресса».

Эти слова, сам Дух выступления товарища К. У. Черненко 
побуждают коммунистов, всех воинов, внедряя передовой 
опыт в практику, искать неиспользованные возможности и ре­
зервы для повышения качества и эффективности всей рабо­
ты, добиваться дальнейшей интенсификации учебного про­
цесса и социалистического соревнования.

П о сто я н н ы й  т в о р ч е с к и й  п о и с к , гл у б о ки е  зн а н и я  м атериальной  
ч а сти , б о л ьш о й  о п ы т  ра б оты  с по д ч и н е н н ы м и  по зво л яю т под­
п о л к о в н и к у  В. Д ум н а зе в у  и се кр е та р ю  п а р то р га н и за ц и и  у п ­
ра вл е н и я  к а п и т а н у  В. К л и м о в у  эф ф е кти вн о  влиять  на ход 
уч е б н о -в о с п и та те л ь н о го  процесса , обобщ ать  и внед рять  в ж и зн ь  
перед овы е м етоды  о б с л у ж и в а н и я  и боевого п р им е не ни я  авиа­
т е х н и к и .

Ф о то  К . А Н ДРЕ Е ВА .
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ИМПЕРИАЛИЗМ — ВРАГ НАРОДОВ
Реакционные империалистические круги не могут прими­

риться с главной тенденцией современного мирового разви­
тия. Они сознают, что колесо истории в своем естественном 
движении работает на социализм, на повсеместное утверж­
дение принципов национальной свободы и социальной спра­
ведливости.

Из речи Генерального секретаря ЦК КПСС, 
Председателя Президиума 

Верховного Совета СССР 
товарища К. У. Черненко на Всеармейском 

совещании секретарей комсомольски*
организаций

Полковник П. ГОЛОВИН

...Колючая проволока под током  вы­
сокого напряжения, опоясывающая тер­
ритории гитлеровских концентрацион­
ных лагерей, сторожевые вышки, эсэсов­
цы с крупнокалиберными пулеметами, 
готовые в любой момент открыть огонь, 
и надзиратели с разъяренными овчарка­
ми, специально натренированными для 
растерзания заключенных. Штабеля тру­
пов: это — повешенные и расстрелян­
ные, удушенные в газовых камерах и 
умершие от болезней. У длинных бара­
ков, словно тени, стоят люди, истощен­
ные пытками и голодом, со смертель­
ным отчаянием в глазах...

Это кадры документальной кинолен­
ты об ужасах фашистских фабрик смер­
ти, отснятой английским режиссером 
Альфредом Хичкоком в конце минув­
шей войны. Однако этому фильму не 
суждено было своевременно выйти на 
экраны. В 1945 году по велению англий­
ских властей обличающий фашизм кино- 
документ внезапно «исчез» и был слу­
чайно обнаружен лишь спустя почти со­
рок лет. Причины очевидны. В авантю­
ристические расчеты политических дея­
телей США и Англии не входило пол­
ное и безоговорочное уничтожение фа­
шизма — беспрецедентного по своей 
антикоммунистической направленности 
разбойничьего отряда мировой реакции. 
Отсюда и попытки империалистической 
пропаганды всячески обелить фашизм, 
вытравить из памяти народов огромные 
жертвы и страдания, море человеческой 
крови, пролитой по его вине.

Вот лишь некоторые факты. Людские 
потери во второй мировой войне, раз­
вязанной гитлеровской Германией, со­
ставили более 50 миллионов человек. 35 
миллионов были ранены, из них более 
20 миллионов остались инвалидами. От 
голода и эпидемий, вызванных войной, 
умерло более 10 миллионов человек. А 
через фашистские концентрационные ла­
геря смерти прошли 18 миллионов евро­
пейцев. В этих лагерях и гетто фашисты 
уничтожили около 12 миллионов узников 
из 30 стран мира. Достаточно сказать, 
что в годы фашистской оккупации в раз­
личных государствах Европы каратели не 
только выводили на помост смерти це­
лые семьи, но и лодвергали физическо­
му истреблению все население некото­
рых городов и сел. Навсегда останутся 
в памяти человечества трагедии бело­
русской Хатыни, украинской Обуховки, 
чехословацкой Лидице, ф ранцузского 
Орадура, испанской Герники.

С особым изуверством фашисты об ­
ращались с советскими людьми на вре­
менно захваченной территории. Среди 
многих зловещих планов гитлеровских 
оккупантов надо выделить генеральный 
план «ОСТ», открыто выражавший их 
стремление к порабощению и уничтоже­
нию целых народов. Согласно этому пла­
ну территории Латвии, Литвы, Эстонии, 
Украины, Белоруссии и европейской час­
ти РСФСР предполагалось заселить нем­
цами, а затем включить в состав Германии. 
Лишь незначительную часть населения 
этих территорий фашисты намеревались 
использовать в качестве рабов, осталь­
ные же подлежали физическому унич­
тожению или выселению за Урал. Для 
осуществления этих чудовищных планов 
был создан и вымуштрован специальный 
аппарат профессиональных убийц во гла­
ве с гестаповскими и эсэсовскими пала­
чами.

Фашисты зверски замучили многие 
сотни тысяч советских людей в концла­
герях смерти Освенциме, Дахау, Майда- 
неке, Заксенхаузене, Бухенвальде и др у­
гих. Свыше четырех миллионов совет­
ских граждан было угнано в гитлеров­
скую  Германию. Война унесла более 20 
миллионов жизней советских людей. 
Неисчислим и материальный ущерб, 
причиненный нашей стране. Оккупанты 
сожгли и разрушили 1710 городов и по­
селков городского типа, 70 тысяч сел и 
деревень, 32 тысячи промышленных 
предприятий. Страна потеряла тридцать 
процентов национальных богатств.

В настоящее время буржуазные идео­
логи пытаются предать забвению скорбь, 
слезы и страдания миллионов людей, по­
знавших на себе ужасы фашизма. Из­
вращая события минувшей войны, они 
преследуют одну цель: реабилитировать 
в глазах мировой общественности реак­
ционную сущность империализма, оправ­
дать его современную агрессивную по­
литику и подготовку к новой мировой 
войне против Советского Союза и дру­
гих социалистических стран.

В то же время по улицам многих за­
падных городов марш ируют молодчики 
в коричневых рубашках с портретом Гит­
лера, выкрикивая фашистские лозунги. 
Они хладнокровно убивают людей дру­
гого цвета кожи. Именно так действуют 
различные неофашистские организации и 
их штурмовые отряды, орудую щ ие почти 
в 60 странах мира.

Неонацизм... Публикации о нем сейчас 
не сходят со страниц западноевропей­

ской печати. Пропаганда крайне реакци­
онными кругами фашистских идей в раз­
личных формах продолжается повсюду 
в капиталистическом мире. Отсюда рост 
активности неонацистских группировок, 
милитаристских организаций. В ФРГ, 
например, вкупе с 300 милитаристскими 
союзами и землячествами, объединяю­
щими многие сотни тысяч членов, они 
открыто проповедуют культ Гитлера, 
идеи насилия и реванша. По официаль­
ным, явно заниженным, данным только 
так называемых «зарегистрированных» 
неонацистов в ФРГ насчитывается более 
20 тысяч. Причем если раньше ядром 
неонацистского движения была нацио- 
нал-демократическая партия (НДП), то 
теперь, сообщает газета «Дойче нацио- 
наль-цайтунг», на ведущее место претенг- 
дует «немецкий народный союз», число 
членов которого за последнее время 
удвоилось.

Во многих городах Западной Герма­
нии под реваншистскими лозунгами ре­
гулярно проводятся «встречи ветеранов 
войны». Многие из военнослужащих бун­
десвера, примеру которых в ФРГ призы­
вают сегодня следовать, известны не 
только военными преступлениями, но и 
активной антикоммунистической дея­
тельностью в послевоенный период.

Так, бывший фашистский полковник 
гитлеровских люфтваффе Г. Рудель, 
страстный поборник ремилитаризации 
Западной Германии, до последних дней 
своей жизни ратовал за «подготовку Ев­
ропы к крестовому походу против крас­
ного Востока». На похороны Руделя, со­
стоявшиеся в небольшой деревне Дорн- 
хаузен, съехалось, как сообщалось в за­
падногерманской печати, более двух ты­
сяч «старых и новых нацистов». Они 
наглядно демонстрировали свое призна­
ние усопшего как «героя минувшей вой­
ны», пользовавшегося особым располо­
жением Гитлера и «отличившегося» на 
советско-германском фронте. В те дни 
газета «Дойче националь-цайтунг» посвя­
тила Руделю шесть полос, назвав его 
«национальным героем немецкого на­
рода». В газете смаковались «боевые де­
ла» фашистского стервятника, приводи­
лись баснословные цифры якобы унич­
тоженной им советской военной техни­
ки. Однако в публикации не было ни 
слова о том, что Рудель бомбил совет­
ские санитарные поезда и пассажир­
ские суда, что в 1941 году сбрасывал 
бомбы на железнодорожные составы с

10 Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



эвакуировавшимися на восток советски­
ми людьми.

вызывает возмущение и тот факт, что 
по заказу реакционных кругов в ФРГ из­
готовлена медаль с изображением Ру- 
деля и надписью: «Орел восточного
фронта, командир эскадрильи «Иммель­
ман». Она пополнила арсенал подобных 
медалей, выпущенных ранее в честь гит­
леровских военных преступников Гесса 
и Деница, Роммеля и Гудериана, Скор- 
цени и других, а также медалей под на­
званием «За доблесть в мировых вой­
нах», «Военнопленные», «Изгнанные» и 
так алее. Распространение их имеет 
целью не только прославление вермах­
та, его военнослужащих, но и дальней­
шее нагнетание в стране духа реваншиз­
ма, все более активное распростране­
ние тлетворных преступных идей неона­
цизма среди молодого поколения ФРГ.

Страну все больше наводняет мутный 
поток неофашистской литературы. Сей­
час в Западной Германии в обороте на­
ходится не менее 50 миллионов книг, 
брошюр и других изданий чисто неона­
цистского толка. Обывателю предлагают 
биографии Гитлера и других фашистских 
палачей, дневники и мемуары генералов 
вермахта, пластинки с речами Геббель­
са, а антикварные магазины бойко тор­
гуют орденами и медалями «третьего 
рейха».

Поистине кощунственная коллекция 
портретов гитлеровских асов помещена 
на страницах изданного недавно в ФРГ 
сборника документов и фотографий 
«Адлер» («Орел»), Сборник посвящен 
действиям немецко-фашистской авиации 
в годы второй мировой войны. Фашист­
ские летчики улыбаются, глядя из каби­
ны бомбардировщика на дело своих 
рук. Внизу — советская земля, изрытая 
бомбами.

Известно, что в ФРГ легально сущест­
вуют неофашистские партии и группи­
ровки, остаются безнаказанными воен­
ные преступники, виновные в смерти со­
тен тысяч людей. По западногерманско­
му телевидению демонстрируются вы­
пуски геббельсовской кинохроники, вос­
хваляющие преступления нацистов в го ­
ды войны. Кое-кому, видимо, выгодно, 
чтобы свастика полностью овладела ума­
ми западногерманской молодежи.

В последнее время в ряде крупных за­
падногерманских городов состоялись 
сборища неофашистов, которые сопро­
вождались поджогами помещений про­
грессивных организаций, хулиганскими 
выпадами против населения, насильст­
венными акциями в отношении участ­
ников мирных демонстраций против пре­
вращения территории ФРГ в стартовую 
площадку для нового американского 
смертоносного оружия.

Беспокойство прогрессивной общест­
венности вызывает и тот факт, что гла­
вари неофашистских организаций дела­
ют упор на привлечение в свои ряды 
как можно большего числа молодых лю­
дей, стремятся глубоко пустить свои 
корни в вооруженных силах ФРГ.

Активизации гитлеровских последы­
шей служит и недавнее решение прави­
тельства легализовать деятельность объ­
единения солдат бывших войск СС 
(ХИАГ),

Все это свидетельствует о том, что 
сохранение связей с нацистским про­
шлым, атмосфера военного психоза, на­
гнетаемая с помощью правых сил, об­
легчают руководящим кругам ФРГ осу- 
.цэствление милитаристских замыслов.

Коммунистические партии, другие про­
грессивные антимонополистические си­
лы капиталистических стран тревожит 
проявляющаяся в последнее время ак­
тивность неофашистских организаций не 
только в ФРГ, но и в Италии, Великобри­
тании, Франции, Австралии, СШ А и 
странах Латинской Америки.

С ультрареакционными силами импе­
риализма, ведущими борьбу против со­
циализма, мира и прогресса, все теснее 
смыкается международный сионизм, ко ­
торый активно используется наиболее 
реакционными кругами империализма 
как один из ударных отрядов объявлен­
ного Рейганом «крестового похода» про­
тив коммунизма.

В настоящее время центр милитарист­
ского угара переместился в Соединен­
ные Штаты Америки, Это наглядно про­
является в действиях нынешней амери­
канской администрации. В стране резко 
усиливается милитаристская пропаганда, 
растут масштабы ультраконсервативной, 
профашистской идеологии. В органах за­
конодательства и исполнительной влас­
ти усиливается влияние людей крайне 
правых убеждений. Не одного фашист­
ского прихвостня взяла под свое кры ­
лышко американская Фемида. Так, по 
данным американской печати, сейчас на 
территории СШ А проживают, скрываясь 
от возмездия, около 5 тысяч гитлеров­
ских военных преступников. М ежду тем 
судебные разбирательства были начаты 
лишь по делам 600 из них, притом бо­
лее половины вскоре были закрыты.

Антикоммунизм по-вашингтонски вос­
торженно приветствуется неофашистски­
ми партиями. Не случайно многие йз на­
цистских преступников до сих пор зани­
мают высокие должности в ЦРУ, орга­
низуя террористические акты и осущест­
вляя подрывную деятельность против 
социалистических стран и прогрессивных 
сил. Вот почему вольготно чувствуют се­
бя в СШ А такие ультрарадикальные про­
фашистские организации, как «Общество 
Джона Бэрча», «Минитмены», «Ку-клукс- 
клан», «Национальный совет белых граж­
дан», «Христианский антикоммунистиче­
ский поход», «Национал-социалистская 
партия Америки» и другие. Распоя­
савшиеся теоретики американского фа­
шизма цинично заявляют, что они пря­
мые наследники Гитлера. Слова под­
крепляются конкретными делами. Све­
жи в памяти человечества зверская рас­
права над мирными жителями вьетнам­
ской деревни Сонгми, другие варварские 
акты американской военщины во Вьет­
наме.

Всего в СШ А насчитывается более 2600 
массовых организаций ультраправого 
толка, в составе которых сотни тысяч 
членов. Их человеконенавистнические 
идеи распространяют более 600 радио­
станций, тысячи радио- и телепрограмм, 
20 крупных газет и журналов, финанси­
руемых крупнейшими монополиями во­
енно-промышленного комплекса. Все 
это помогает реакционным империали­
стическим кругам, Пентагону активно 
развертывать широкие приготовления к 
войне.

В свое время германский империа­
лизм встал на путь откровенного м еж ­
дународного разбоя и насилия. На тот 
же путь встал и американский империа­
лизм, Бурно увеличиваются военные рас­
ходы, средствами внешней политики ста­
новятся международный терроризм и 
прямое военное вмешательство в дела

н§зависимых государств. Сферой своих 
жизненных интересов США объявляют 
многие регионы планеты, где Вашингтон, 
искусственно создавая очаги напряжен­
ности, за тысячи верст от собственной 
территории наращивает свое военное 
присутствие.

Захват Соединенными Штатами Аме­
рики Гренады, их военный разбой в Ли­
ване, подрывные террористические ак­
ции против других стран мира — все 
это напоминает действия гитлеровцев. А 
как не вспомнить авантюризм и мрако­
бесие заправил «третьего рейха», наблю­
дая сегодня за усилиями администра­
ции СШ А, добившейся размещения на 
территориях ряда западноевропейских 
государств нового американского ракет­
но-ядерного оружия первого удара по 
Советскому Союзу и странам социали­
стического содружества?

«Стреляй в русских!» — эта команда 
американским военнослужащим все ча­
ще раздается на земле и в воздухе. В 
ВВС СШ А активно осуществляется про­
грамма под названием «Агрессор». В 
чем ее суть? В использовании на учени­
ях специально сформированных авиаци­
онных эскадрилий, самолеты которых, 
перекрашенные под советские «миги», 
получили официальное наименование 
«Агрессор». Причем летный состав этих 
подразделений обучен «русской» тактике 
ведения воздушного боя. Кроме эскад­
рилий «Агрессор» на учениях использу­
ются мнимые советские ракетные уста­
новки, танки, бронетранспортеры и так 
далее.

Целям разжигания у американцев, 
особенно молодежи, вражды к советско­
му народу и его Вооруженным Силам 
служит и так называемая программа 
«Конфронтация». В соответствии с ней 
американские военнослужащие, пере­
одетые в советскую военную форму, 
разъезжают по колледжам и школам, 
выступая с лекциями, в которых излага­
ют... «агрессивную военную доктрину 
СССР».

Думается, нет надобности напоми­
нать, что подобные провокации гру­
бо попирают общепринятые нормы меж­
дународного права, а также элементар­
ные человеческие понятия о приличии. 
Активизация неонацистов и реваншис­
тов обязывает сохранять высочайшую 
бдительность в отношении их происков, 
решительно разоблачать любые попыт­
ки обелить Гитлера и его кровавое во­
инство.

О преступлениях фашизма забывать 
нельзя. Ибо фашизм — это насилие, тер­
рор и убийства, это —  синоним войн и 
агрессий. Пепел замученных и сожжен­
ных гитлеровскими палачами отзывается 
в наших сердцах так же, как и кровь 
жертв агрессии израильских «ястребов» 
и их покровителей в Ливане, как останки 
патриотов Чили и Гондураса, Вьетнама 
и Анголы.

Принципиальное значение в борьбе 
против ультрареакционных сил импе­
риализма имеет миролюбивая внешняя 
политика Советского Союза и других 
стран социалистического содружества. 
Это политика разрядки международной 
напряженности. Она открывает новые 
возможности для широкого массового 
наступления на неофашизм, позволяет 
еще больше крепить международную ан­
тиимпериалистическую, антифашистскую 
солидарность революционных борцов за 
мир, демократию и социализм.
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П Р А В О
НА

ДОВЕРИЕ
Полковник Г. ИЛЬИН

М айор А . К и ж е в а то в .
Ф ото  автора..

Т актическая обстановка осложнялась. 
Подтянув резервы, «противник» при­

остановил наступление подразделений 
наших наземных войск и вынудил их пе­
рейти к обороне. Используя неблагопри­
ятную для действий авиации погоду, он 
сосредоточил значительные силы на уз­
ком участке условной линии фронта и 
внезапной ночной атакой заставил отой­
ти передовые подразделения обороняю­
щихся. В пробитую брешь хлынули его 
резервы.

Ликвидировать прорыв было приказа­
но прибывшей на аэродром десантной 
группе. Высадку десанта в тыл «против­
ника» поручили вертолетной эскадрилье. 
Решение командира полка было продик­
товано прежде всего неблагоприятными 
условиями погоды. Низкая облачность и 
густая дымка требовали высокого мас­
терства летного состава, способного вы­
полнить задание на предельно малой 
высоте с использованием рельефа мест­
ности. Кроме того, летчики должны были 
в совершенстве владеть противозенитны­
ми и противоракетными маневрами в бо­
евых порядках пар.

Летная выучка авиаторов эскадрильи 
полностью отвечала этим требованиям. 
Здесь каждый второй — военный летчик 
первого класса, мастер боевого примене­
ния, отличник. В экипажах, парах и 
звеньях четко отработано взаимодейст­
вие. Их отличают хорошая боевая сле­
танность и полное взаимопонимание в 
воздухе.

На рассвете вертолеты с десантника­
ми на борту стояли готовые к взлету. 
Летчики ждали команду к старту в небо. 
Неожиданно поступила вводная:

— Командир эскадрильи выведен из 
строя. Возглавить группу майору Киже- 
ватову.

Проверяющий знал, что офицер А. Ки­
жеватов — заместитель командира по 
политической части. Однако он резонно 
рассуждал, что в реальной боевой обста­
новке такая ситуация вполне возможна. 
И кому как не ему, майору Кижеватову,

первоклассному воздушному бойцу и ин­
структору, вести в бой подчиненных!

Внезапная команда не застала врасп­
лох замполита. Готовясь вместе с ко­
мандиром накануне учения к полетам, он 
досконально изучил замысел и особен­
ности операции, лично участвовал в раз­
работке маршрута и приемов преодоле­
ния ПВО «противника».

...Соблюдая установленные интервал и 
дистанцию, вертолеты уходили в хмурое 
небо. Ведущий четко выдерживал режим 
полета. Он понимал, какая ответствен­
ность легла на его плечи. Если высадка 
десанта по какой-либо причине не удаст­
ся, усомнятся не только в командирских 
способностях замполита, но и в боеспо­
собности всего подразделения. «Впрочем, 
что значит «не удастся»? — отвел вкрав­
шееся было сомнение майор. — Приказ 
отдан и будет выполнен!»

Густая дымка и низкая облачность ос­
ложняли ведение ориентировки, а бли­
зость земли требовала повышенного вни­
мания. Чтобы преждевременно не обна­
ружить себя, экипажи работали в режи­
ме радиомолчания. Проход «линии фрон­
та» определили по вспышкам зенитных 
установок, клубам дыма и горевшему 
полю. Заметив цель прямо по курсу, Ки­
жеватов выпустил серию эрэсов, десант­
ники открыли автоматный огонь через 
иллюминаторы. Массированное сосредо­
точение бортового огня на узком участке 
пролета позволило без потерь преодолеть 
«линию фронта». В строгом соответствии 
с разработанным заданием замполит вы­
вел эскадрилью к намеченному рубежу, 
высадил десант и через несколько минут 
приземлился на запасном аэродроме. З а ­
дание было выполнено. Командир пер­
вым поздравил замполита с успехом.

После тактического учения мне уда­
лось встретиться с его участниками. Мы 
говорили о полетах, службе, быте авиа­
торов. И когда речь заходила о замести­
теле командира эскадрильи по политиче­
ской части майоре Кижеватове, голоса 
моих собеседников теплели. Немало доб­

рых слов было сказано в его адрес. Од­
ного он подготовил до уровня летчика 
второго класса, другому помог в крити­
ческий момент сохранить семью, третье­
му посоветовал (и тот теперь не жалеет) 
остаться в рядах Вооруженных Сил. 
Офицер политотдела коммунист Осип 
Петрович Любченко, скупой на похвалу, 
немногословно, но емко охарактеризовал 
Кижеватова:

— Политработник думающий, летчик 
отличный, товарищ отзывчивый. За та­
ким подчиненные в огонь и в воду пой­
дут.

С Анатолием Алексеевичем мы встре­
тились в кабинете секретаря парткома. 
Здесь как раз решали насущные вопро­
сы офицеоы и прапорщики, председатель 
женсовета.

— А вот и товарищ Кижеватов, — 
представил офицера .секретарь царткома 
майор В. Егоров.

Передо мной стоял среднего роста под­
тянутый офицер с открытым волевым ли­
цом. Мы разговорились. О себе он сказал 
мало. Закончил с золотой медалью Сыз- 
ранское высшее военное авиационное 
училище летчиков. За успехи в боевой и 
политической подготовке награжден ор­
деном Красной Звезды, учится заочно на 
первом курсе Военно-политической ака­
демии имени В. И. Ленина. Зато о со­
служивцах рассказал немало интересного. 
С благодарностью вспомнил своего люби­
мого командира офицера Анатолия Ива­
новича Байкина, у которого учился хлад­
нокровию в экстремальных условиях, 
умению работать с людьми.

— Как-то после контрольного полета,— 
рассказывал Кижеватов, — я стал ко­
рить командира экипажа за ошибки в 
технике пилотирования. Отошел в сторо­
ну злой, возбужденный. Подходит ко мне 
Анатолий Иванович и говорит: «Послу­
шать вас — этого летчика впору списы­
вать с летной работы». — «Это почему 
же, — отвечаю, — списывать? Он себя 
еще покажет!» — «Тогда зачем его пе­
ред всем экипажем конфузить? Как после 
этого он командовать людьми будет?..»
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Понял я, что допустил бестактность. И з­
винился перед подчиненным.

...Первые шаги в должности замполита 
эскадрильи дались майору А. Кижевато- 
ву нелегко. С трудом искал решение в 
каждом конкретном случае, обдумывал, 
как лучше выполнять новые обязанности. 
Они, конечно, в уставе определены. Но 
можно ли в его статьях обговорить все 
жизненные и служебные нюансы? На 
первых порах брался сразу за множество 
дел, увлекался, работал помногу, а ощу­
тимых результатов было мало. Большую 
помощь в становлении оказал ему ком­
мунист А. Шурский. Кижеватов откро­
венно поделился с ним своими неуда­
чами.

— Попробуйте не распыляться, — по­
советовал опытный политработник. — 
Каждое свое решение обязательно дово­
дите до конца. И не делайте все сами, 
нагружайте коммунистов, ставьте задачу 
комсомольскому активу. Помощников у 
вас много, главное — умело направлять 
их деятельность. Перво-наперво добей­
тесь примерности коммунистов в выпол­
нении функциональных обязанностей, 
партийного долга. Это очень важно для 
эффективной организации учебно-воспи­
тательного процесса, своевременного вы­

полнения подчиненными социалистиче­
ских обязательств. Обращайтесь по лю­
бым неясным вопросам. Посоветуемся...

Спустя полгода Анатолий заметил пер­
вые успехи. Улучшилась техника пилоти­
рования молодых летчиков, меньше от­
мечалось недостатков в подготовке тех­
ники к полетам, не стало предпосылок к 
летным происшествиям по вине личного 
состава.

Не все, конечно, получается так, как 
хочется. До сих пор огорчают замполи­
та старшие лейтенанты А. Булгаков и 
И. Белов. С хорошими задатками летчи­
ки, но внутренняя несобранность, иногда 
легкомысленное отношение к службе тор­
мозят их профессиональный рост.

— Пытался как-то сыграть на самолю­
бии Булгакова, — рассказывал Анатолий 
Алексеевич. — Привел в пример ста­
новление его однокашника капитана 
Скорикова, который уже назначен коман­
диром звена. Но не подействовало. Так 
что пока заметных сдвигов мало. И все 
же не отступлю. Постараюсь помочь обо­
им стать хорошими командирами.

Эта твердая вера в людей, в их не 
раскрытые пока творческие возможности, 
в способность находить силы и резервы 
для роста профессионального мастерст­

ва сближает замполита с подчиненным 
создает атмосферу взаимопонимания 
войскового товарищества. В Кижевато 
люди видят доброго помощника в неле 
ком деле. Если надо, Анатолий Алексе 
вич и примет участие в подготовке ве 
толета к вылету, и сумеет отстоять п 
ред начальством интересы воинского ко 
лектива. Не забывает и о быте: и ребе 
ка в детский сад поможет определить, 
о тепле в квартирах подчиненных позаб 
тится, и культпоход организует.

Майор Кижеватов работает с полш 
отдачей сил, бережет каждую минуту, с 
службу он спрашивает в полной мер 
А свою главную задачу видит в том, чт 
бы вести за собой людей. Цель — выс 
кая боевая готовность эскадрильи. О 
новной метод — личный пример.

В конце прошлого года эскадрил) 
вышла по всем показателям на рубея 
отличной и сейчас уверенно идет к з 
ветной цели.

...Майор Кижеватов достал блокнс 
бросил взгляд на часы. Я понял, что по] 
прощаться.

— Надо еще в офицерское общежит] 
заглянуть, — извинился Анатолий Але 
сеевяч, попрощался и торопливо выпи 
из кабинета.

НОВЫЕ ФИЛЬМЫ ОБ АВИАТОРАХ

Тревожный вылет
Ю. МАРУНС

. К и но л е н ты  о се го д н я ш н е й  ж и з н и  со в е т ­
с к и х  воинов  не т а к  у ж  ча сто  п о явл я ю тся  
на э кр а н а х  стр а н ы . А в а в и а га р н и з о н а х  
ж д у т  н о вы х  ф ильм ов, в к о т о р ы х  п о к а з ы ­
вались бы геро изм , п а тр и о ти зм , г у м а н ­
ность, вер но сть  к о н с т и т у ц и о н н о м у  д о л гу  
н а ш и х  солдат и оф ицеров. Немало т а ­
л а н тл и в ы х  х у д о ж е с т в е н н ы х  и д о к у м е н ­
та л ь н ы х  ф ильм ов б ы ло  созд ан о  на э ту  
тем у в годы  В еликой  О течественной  в о й ­
ны и в послевоенное врем я. Среди н и х  
«Два бойца», «Она за щ и щ а е т  Р од ину» , 
«Ф ронт», «Р азгром  н е м е ц ко -ф а ш и с тс ки х  
во й с к  под М о скво й» , « Л ен и нгра д  в б о р ь ­
бе», «Л етят ж ур а в л и » , «С удьба челове­
ка», «Баллада о солдате», « Ж и вы е  и 
м ертвы е», « Б е л о р усски й  вокзал»  и д р у ­
гие.

С оврем енны е арм ия и ф лот, о сн а щ е н ­
ные м огучей  боевой т е х н и к о й , всегда 
готовы е о тсто я ть  свободу со в е тско й  От­
чи зны , д а ю т  ки н е м а то гр а ф у  б о га те й ш и й  
материал для созд ания  образов н а ш и х  
совр ем ен ни ков  — л е тч и ко в , р а ке тч и ко в , 
та н ки с то в , воинов  д р у ги х  б о е вы х  с п е ц и ­
альностей . З рител ям  за п о м н и л и сь  к и н о ­
ка р ти н ы  «В есенний  п р и зы в » , «В зоне 
особого вн и м а ни я» , «В ква д р а те  36-80» 
и н е ко то р ы е  д р у ги е . Но это го  яв н о  недо­
статочно .

Недавно на ки н о с т у д и и  «М осф ильм » 
отсн ята  новая ки н о л е н та  о с е го д н я ш н и х  
р а тн ы х  б уд н я х  С о в е тски х  В о о р у ж е н н ы х  
Сил (автор сц ен ар ия  В. Х отул ев , р е ж и с ­
сер В. Чеботарев).

— В ф ильм е «Т р е во ж ны й  вы лет» , — 
го в о р и т  р е ж и ссе р , — н е с к о л ь к о  о сн о в ­
н ы х  героев. Это чл ены  э к и п а ж а  вер то ­
лета — за м еча тел ьно го  со зд а н и я  т в о р ­
цов совр ем енно й  т е х н и к и . М ы по ка за л и  
лю дей, сп о со б н ы х  у п р а в л я т ь  т а ко й  м а­
ш и н ой .

Х отелось бы п о д ч е р кн у т ь , ч то  эта к а р ­
ти н а  п р е ж д е  всего  о м оло ды х оф ице- 
р а х -л е тч и ка х , с ч е стью  н е с у щ и х  н ел е г­
к у ю  с л у ж б у , в ы п о л н я ю щ и х  зад ания  п о ­
рой в э к с т р е м а л ь н ы х  у с л о в и я х . Р азны е 
по х а р а кте р у , п р и в ы ч к а м  и и нтер есам , 
они пр е д ста вл яю т  собой е д и н ы й , с п л о ­
че нн ы й  к о л л е кти в  и го то вы  в лю бо е  вре­
мя в ы п о л н и ть  п р и к а з  Р о д и н ы . Ф ил ьм  
уб ед ительно  п о ка зы в а е т , что  наш а  а р ­
м ия си л ьн а  своей  н е р а зр ы в н о й  св я зь ю  
с народом . ,

В ц ентре  ки н о п о в е с тв о в а н и я  э к и п а ж  
вертолета Ми-8: ко м а н д и р  к а п и т а н  Ж и л ь ­
цов (за с л у ж е н н ы й  а р ти с т  РСФСР Е. К и н ­
динов), ш ту р м а н  К о ко р е в  (а р ти ст  А . Га­
либин), б о р т те х н и к  Саф аров (а р ти ст  
Н. М усоев) и м е х а н и к  С ам охвалов (ар­
ти с т  В. Ф е р а п о н то в ). Д и н а м и че н  с ю ж е т  
ф ильм а. Л ю ди п р о хо д я т  и с п ы т а н и е  на 
с т о й ко с ть  и в ы д е р ж ку , в т р у д н ы е  м и н у ­
ты  пр овер яется  и х  д р у ж б а , ч у в с тв о  к о л ­
л е кти в и зм а .

...В возд ухе  боевы е м а ш и н ы . Под н им и  
по л и го н  с м а ке та м и  вое нной  т е х н и к и . В 
ка б и н е  вертолета  ка п и т а н  Ж и л ь ц о в , его  
ш ту р м а н  К о ко р е в . С л ы ш н ы  ко м а н д ы : 
« В ы х о ж у  на боевой ... П р и го то в и ть ся  к  
а та ке ... Цель в п е р е кр е с ти и . Сброс!»

А вот э кр а н  п е р е н о с и т  зр и те л я  в д р у ­
гу ю  с и т у а ц и ю . В е р то л е тч и ка м  п о с ту п и л о  
соо бщ ени е  об ава р и и  на ры б ол овном  
с уд н е . Ч ерез н е с ко л ь ко  м и н у т  в во зд ух  
по д ни м ается  в и н т о кр ы л а я  м а ш и н а . А в и а ­
т о р ы  л е тя т  на п о м о щ ь  р ы б а ка м . Необ­
хо д и м о  ср о ч н о  э в а ку и р о в а т ь  р а н е н о го  
м атроса . А  с к о л ь к о  м у ж е с т в а  пр оявил  
э к и п а ж  ка п и т а н а  Ж и л ьц о ва , р а зы с ки в а я  
т е х н и к а  С в е тл и ч н ую , за б л у д и в ш у ю с я  в 
та й ге !..

Кадр из фильма «Тревожный вылет».

К у л ь м и н а ц и я  ф ильм а — по ед и но к эк) 
п а ж а  с суд н о м -н а р уш и те л е м . Вертоле 
н а с т и г  его в море, в сов е тски х  террит ' 
р и а л ь н ы х  водах. С удно мечется, пы тае 
ся у й т и , но в и н то кр ы л а я  м аш ина , c h i  
ж а я с ь , пр е гр а ж д а е т  ем у п у т ь  к  отсту ! 
л е ни ю .

И снова  в возд ухе  гр у п п а  боевы х ве] 
толетов . Под н им и  м ирная земля — п 
рода, зелены е н и в ы . Под спо ко й ны м  
ч и сты м  небом Р одины  сам оотверженн 
т р у д я т с я  со в е тски е  лю ди. Т а к заканч! 
вается к а р т и н а  «Т рево ж ны й  вылет», п 
ставл ен н ая  по  м отивам  повести  Е. Во 
водина « К р ы ш и  н а ш и х  домов». Для ль 
дей м уж е ств е н н о й  ‘ летной  професси 
она, н есом ненно , пр ед ста вит  больше 
и нтер ес .
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РЕКОМЕНДАЦИИ ВСЕАРМЕЙСКОГО СОВЕЩАНИЯ 
СЕКРЕТАРЕЙ КОМСОМОЛЬСКИХ ОРГАНИЗАЦИЙ — 
В ЖИЗНЬ!

СЕРДЦЕМ ВОСПРИНЯЛИ-
D  сеармейское совещание секретарей 
”  комсомольских организаций стало 
важной страницей в биографии армей­
ского комсомола, боевым смотром до ­
стижений молодых защитников социали­
стической Родины, претворяющих в 
жизнь решения XXVI съезда КПСС и XIX 
съезда ВЛКСМ, 'подведением итогов со­
циалистического соревнования за до ­
стойную встречу 60-летия присвоения 
комсомолу Имени В. И. Ленина.

Военно-Воздушные Силы представля­
ли на совещании свыше ста пятидесяти 
авиаторов. Состав участников отразил 
неразрывную связь и преемственность 
поколений. Среди них были фронтовики 
дважды Герой Советского Союза мар­
шал авиации Н. Скоморохов, трижды Ге­
рой Советского Союза генерал-полков­
ник авиации И. Кожедуб, ветераны ВВС, 
герои-интернационалисты нашего време­
ни В. Щербаков, Е. Зельняков, авиаторы- 
орденоносцы В. Лазебник, М. Степанов, 
вожаки молодежи отличных частей и 
подразделений офицеры Г. Чернышов,
B. Волкунович, С. Трофимов, В. А ндри­
енко и другие.

В полной мере сознавая ответствен­
ность и важность задач, поставленных 
партией перед комсомолом в деле за­
щиты завоеваний социализма, молодые 
авиаторы многими славными делами оз­
наменовали это важное событие в ж из­
ни ВЛКСМ. Каждый второй комсомолец 
ВВС — отличник боевой и политической 
подготовки, каждый третий освоил смеж­
ную специальность, более 80 процентов 
молодых воинов стали классными спе­
циалистами, 86 процентов выполнили 
нормативы ВСК. Правофланговыми со­
циалистического соревнования выступа­
ют коллективы, в которых комсомоль­
скими вожаками офицеры В. Басов,
C. Гапишко, А. Леунов, С. Хорьков, 
В. Кисель, Г. Кошеленко.

Глубокая, содержательная речь Гене­
рального секретаря ЦК КПСС, Предсе­
дателя Президиума Верховного Совета 
СССР товарища К. У. Черненко на фо­
руме армейских комсомольцев стала 
боевой программой действий для ко ­
мандиров, политорганов, партийных и 
комсомольских организаций по дальней­
шему повышению боеготовности частей 
и подразделений, воспитанию воинов в 
духе беззаветной преданности великому 
ленинскому делу, животворного совет­
ского патриотизма и социалистического 
интернационализма, готовности к подви­
гу во имя Родины.

В настоящее время! изучение мате­
риалов Всеармейского совещания нахо­
дится в центре внимания всего личного 
состава ВВС. Участники совещания, ко­
мандиры, партийные и комсомольские 
работники разъясняют авиаторам основ­
ные положения речи Генерального сек­
ретаря ЦК КПСС, Председателя Прези­

диума Верховного Совета СССР това­
рища К. У. Черненко, докладов члена 
Политбюро ЦК КПСС, Министра оборо­
ны СССР Маршала Советского Союза 
Д. Ф . Устинова и начальника Главного 
политического управления Советской 
Армии и Военно-М орского Флота гене­
рала армии А. А. Епишева.

В частях и подразделениях ВВС за­
метно оживилась работа организаций 
ВЛКСМ. Обогащаются ее содержание и 
формы, она становится более конкрет­
ной, направленной на решение основных 
задач, поставленных на совещании.

Примером тому коллектив, где тру­
дится офицер В. Ульянов. Здесь комсо­
мольские работники и активисты прово­
дят большую организаторскую и поли­
тическую работу по обеспечению при­
мерности членов ВЛКСМ в изучении ма­
териалов совещания в системе полити­
ческой подготовки, вечерних универси­
тетах марксизма-ленинизма и партийных 
школах, кружках и семинарах ком со­
мольского политпросвещения. О ргани­
зованы десятки встреч авиаторов с уча­
стниками совещания. К пропаганде егй 
решений активно подключились ком со­
мольско-молодежные лектории и груп­
пы докладчиков при комитетах ВЛКСМ, 
круж ки  «Наш Ленинский комсомол» и 
нештатные пропагандисты.

Рекомендации совещания о необходи­
мости тесного единства идейно-поли- 
тического, воинского и нравственного 
воспитания авиаторов получили в этом 
коллективе конкретное воплощение и 
дальнейшее развитие. В комсомольских 
организациях обязательными стали тео­
ретические конференции с молодыми 
офицерами, индивидуальные собеседова­
ния с членами ВЛКСМ и заслушивание 
их отчетов в ходе аттестации участни­
ков Ленинского зачета «Решения XXVI 
съезда КПСС в жизнь!». Комсомольские 
работники правильно ориентируют ак­
тивистов и членов ВЛКСМ на то, что 
осмысление и реализация идейно-тео­
ретических вопросов, поднятых Всеар­
мейским совещанием, — задача не од­
ного дня, она рассчитана на длитель­
ный период. Главные усилия сосредото­
чиваются на дальнейшем развитии энту­
зиазма молодежи, рожденного реше­
ниями совещания, на повышении боевой 
и общественной активности авиаторов, 
широком распространении патриотиче­
ских движений и инициатив.

Именно такой подход позволил ко м ­
сомольской организации полка •— ини­
циатора социалистического соревнова­
ния в ВВС значительно расширить сфе­
ру идейного влияния на военнослужа­
щих, повысить действенность идейно­
политической работы. Включившись 6 
ударную молодежную  вахту в честь 
60-летия присвоения комсомолу имени 
В. И. Ленина, комсомольцы части сдела­

ли немало. Комитет ВЛКСМ, возглавля­
емый капитаном С. Мирошниченко, вы­
ступает боевым центром жизни органи­
зации, инициатором всех интересных 
патриотических начинаний, много внима­
ния уделяет оказанию помощи коман­
дирам, политработникам в мобилиза­
ции воинов на поддержание высокой по­
литической бдительности и боевой готов­
ности, совершенствование воздушной 
выучки в строгом соответствии с зако­
нами летной службы. Комсомольцы ре­
гулярно отчитываются на заседаниях 
комитета, бю ро ВЛКСМ о том, как они 
осваивают функциональные обязанности, 
авиационную технику, учатся безаварий­
ной эксплуатации. Активисты участвуют 
в обобщении и внедрении передового 
опыта членов ВЛКСМ, отличившихся в 
ходе учений, полетов, при выполнении 
учебно-боевых задач. В соответствии с 
рекомендациями совещания в первую 
очередь активизируется работа с офи- 
церами-комсомольцами, особенно в том, 
что касается теоретической подготовлен­
ности, совершенствования профессио­
нальных навыков и методического ма­
стерства.

Стали традиционными смотры-конкур- 
сы на звание «Лучший по специально­
сти», соревнование за право совершить 
вылет за Героя Советского Союза и пра­
во обслуживания этого вылета. Молодые 
офицеры возглавляют комсомольские 
посты безопасности полетов, техниче­
ские кружки, ведут активную военно-тех­
ническую пропаганду, выступают органи­
заторами технических викторин, вечеров 
вопросов и ответов по знанию боевой 
техники. С тех, кто допускает послабле­
ния, организация ВЛКСМ спрашивает 
принципиально, по-комсомольски. Все 
формы внутрисоюзной работы здесь на­
правляются на то, чтобы каждый ком» 
сомолец-офицер показывал личный при­
мер в овладении техникой и оружием, 
в ратном труде.

Это положительно сказывается на 
профессиональной подготовке молодых 
летчиков и техников. В ходе летно-так­
тических учений, полетов на боевое при­
менение они показали возросшее ма­
стерство, выполнив задачи с отличными 
и хорошими оценками. Почти половина 
членов ВЛКСМ части овладела смежны­
ми специальностями. По сравнению с 
зимним периодом обучения прошлого 
года на одну четверть увеличилось чис­
ло специалистов повышенной классно­
сти. Исключены предпосылки к летным 
происшествиям по вине комсомольцев. 
На полугодовой проверке личный состав 
полка подтвердил звание отличного.

Не отстают от инициаторов соревнова­
ния в ВВС и воины других частей. На­
пример, можно назвать коллективы, где 
работают комсомольские активисты офи­
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Подполковник С. РЕУТОВ, 
помощник начальника политуправления ВВС 

по комсомольской работе, 
член ЦК ВЛКСМ

ДЕЛОМ ОТВЕТИМ
церы В. Колесов, В. Шашкун, В. Маль­
цев.

Готовясь к Всеармейскому совещанию 
секретарей комсомольских организаций 
и празднованию 60-летия присвоения 
комсомолу имени В. И. Ленина, молодые 
авиаторы частей и подразделений ВВС 
взяли повышенные социалистические 
обязательства. Организуя помощь в их 
выполнении, комитеты ВЛКСМ сосредо­
точили внимание на повышении класс­
ной квалификации, развитии техническо­
го творчества молодежи, ее участии в 
совершенствовании учебно-материаль­
ной базы, рационализаторской работе. 
Инициатива, состязательность в выпол­
нении конкретных задач и нормативов 
боевой учебы комсомольцев наглядно 
проявились в починах, живущих в этих 
коллективах сегодня: «Новой авиацион­
ной технике — высокий уровень знаний 
и мастерства молодых», «Каждому ком ­
сомольцу — повышенную классность», 
«Учебно-материальной базе — ком со­
мольскую заботу» и другие. Их дейст­
венность налицо: высокие обязательства 
отличных частей выполнены, авиаторы 
успешно овладевают боевой техникой, 
множатся ряды высококлассных специа­
листов. На счету членов ВЛКСМ каждое 
второе рацпредложение.

Однако есть и такие комсомольские 
организации, которые не всегда правиль­
но определяют свое место и роль в 
борьбе за повышение действенности 
социалистического соревнования. Неко­
торые из них не оказывают помощи чле­
нам ВЛКСМ в выработке высоких и в то 
же время реально выполнимых соцобя­
зательств, не воспитывают у них ответ­
ственности за их выполнение, формаль­
но подходят к обобщению и распрост­
ранению передового опыта учебы и ра­
боты. Такого упрека заслуживают, напри­
мер, комсомольские организации, где 
работают офицеры Н. Чебанов, С. Коз­
лов, С. Логвиненко. В этих коллективах 
ослабление требовательности к ком со­
мольцам, обстановка успокоенности до­
стигнутым, починомания и бумаготворче­
ство привели к  тому, что некоторые 
бывшие отличники зазнались, стали на­
рушать дисциплину, отставать в боевой 
подготовке, более того — по ряду на­
правлений сделали шаг назад. В резуль­
тате движения вперед здесь нет.

В докладе Министра обороны СССР на 
Всеармейском совещании секретарей 
комсомольских организаций с особой си­
лой и остротой подчеркивалось, что ус­
пехи в ратном труде, социалистическом 
соревновании немыслимы без крепкой 
воинской дисциплины. Совещание при­
звало комсомольских работников мно­
жить свои усилия в борьбе за ее даль­
нейшее укрепление, П о д д е р ж а н и е  твер­

дого уставного порядка, сплочение во­
инских коллективов.

Организации ВЛКСМ Военно-Воздуш­
ных Сил немало потрудились в этом на­
правлении. Добрая слава идет о делах 
коллективов, где комсомольскими работ­
никами И. Черкасов, Б. Беспалов, П. Ба­
занов, Н. Спирин и другие. Более пяти 
лет в этих частях нет происшествий по 
вине членов ВЛКСМ и молодых воинов. 
Полностью изжиты случаи нарушений 
воинской дисциплины, связанные с гру­
бостью, нетоварищеским отношением к 
сослуживцам. На протяжении многих лет 
отмечаются высокие стабильные резуль­
таты в боевой и политической подготов­
ке комсомольцев.

В одинаковых с ними условиях нахо­
дятся комсомольские организации, где 
работают товарищи Н. Свиридов, А. Че- 
шин, В. Левченко, Н. Дарченко. Но здесь 
показатели прямо противоположные, и 
вот почему. В работе по укреплению дис­
циплины прижилась кампанейщина: есть 
грубые проступки — в пожарном поряд­
ке бьют в колокола, нет их —  в комсо­
мольских организациях затишье.

Жизнь убеждает: там, где постоянно 
проявляется забота о нравственном вос­
питании молодых авиаторов, поддержа­
нии твердого уставного порядка, где 
создана атмосфера высокой требова­
тельности, там нет почвы для наруше­
ний дисциплины,там сплоченнее коллек­
тив.

Поучителен опыт работы комсомоль­
цев части, где членом комитета ВЛКСМ 
старший лейтенант Ю. Касьяненко. Ком ­
сомольская организация использует ар­
сенал разнообразных средств воспйта- 
ния, чтобы выработать у каждого моло­
дого авиатора активную жизненную по­
зицию, привить ему добросовестное и 
ответственное отношение к  воинскому 
долгу, гордость за службу в Военно- 
Воздушных Силах, чувство товарищества 
и дружбы, честность и непримиримость 
к недостаткам. В коллективе постоянно 
проводятся комсомольско-молодежные 
мероприятия по пропаганде боевых тра­
диций ВВС, норм коммунистической м о­
рали, по воспитанию у молодых авиато­
ров высокой воинской культуры, разъяс­
нению им требований общевоинских 
уставов. На регулярно проводимых ко м ­
сомольских собраниях с повесткой дня 
«Расскажите о себе», на тематических 
вечерах «Представляюсь коллективу», 
«Твою руку, товарищ», как правило, идет 
откровенный разговор о взаимоотноше­
ниях в коллективе, передовиках и отста­
ющих. В центре внимания комитета, бю ­
ро ВЛКСМ находится каждый человек с 
его нуждами, интересами, духовными 
запросами.

Сложно, например, проходило станов­
ление офицеров Н. Константиновского и

В. Козина. Еще в училище товарищи кри­
тиковали их за отрицательные привыч­
ки. В полку же принципиально спросили 
с комсомольцев за совершенные про­
ступки. Командир, опытные специалисты 
помогли им в изучении военного дела, 
активисты привлекли их к общественной 
работе. Сейчас оба офицера — отлични­
ки учебы, первоклассные специалисты 
много внимания уделяют вводу в crpof 
молодого пополнения. Им есть о че* 
рассказать вчерашним курсантам, есть 
чему научить их.

Жизнь неопровержимо свидетельст­
вует, что передовой опыт лучших ком 
сомольских организаций необходимс 
изучать, обобщать и внедрять повсеме 
стно в практику работы.

На Всеармейском совещании секрета 
рей комсомольских организаций подчер 
кивалось, что во многом эффективносп 
работы зависит от степени подготовю 
комсомольских работников и активистов 
их ответственности за порученное дело 
Политорганы, партийные и комсомоль 
ские организации, руководствуясь реко 
мендациями совещания, уделяют само* 
пристальное внимание вопросам подбо 
ра комсомольских кадров, их обучени? 
дальнейшего совершенствования орга 
низации и проведения сборов, семина 
ров, занятий, особенно с непосредствен 
ными организаторами комсомольско 
работы.

С большим подъемом молодые авиг 
торы ВВС взялись за претворение 
жизнь требований совещания. Свой пг 
триотический долг они видят в том, чтс 
бы вместе с командирами, коммуниста 
ми укреплять обороноспособность стре 
ны, неустанно бороться за дальнейше 
повышение боевой готовности Военне 
Воздушных Сил. Повышая эффектиЕ 
ность своей работы, организации ВЛКС/ 
с новой силой демонстрируют верност 
заветам В. И. Ленина, идеалам Комм) 
нистической партии, готовность с честы 
выполнить ответственные задачи по з> 
щите социалистической Родины.
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ОПЫТ, РОЖДЕННЫЙ В БОЯХ

З А  ОСВОБОЖДЕНИЕ  
Б Е Л О Р У С С И И

Генерал-полковник авиации С. ГОЛУБЕВ, 
Герой Советского Союза, 
заслуженный военный летчик СССР

Разгром гитлеровских войск в Белоруссии летом 1944 года  
вошел в летопись Великой Отечественной войны как выдаю­
щаяся победа советского народа и его Вооруженны х Сил под 
руководством ленинской Коммунистической партии.

К середине июня 1944 года основные группировки фашист­
ских войск находились на южном крыле советско-герман- 

ского фронта, где, как предполагало гитлеровское командова­
ние, Советская Армия нанесет главный удар. Между тем 
противник большое значение придавал и белорусскому высту­
пу. Здесь гитлеровцы создали эшелонированную оборону на 
глубину 250—270 километров с сильными оборонительными 
узлами. Лесисто-болотистая и озерная территория Белоруссии 
представляла серьезное препятствие для наших наступавших 
войск. Кроме того, немецкая группа армий «Центр» распола­
гала широкой сетью железных, шоссейных дорог, и фашист­
ское командование могло быстро маневрировать силами и 
наносить фланговые удары. Всего в Белоруссии насчитывалось
63 дивизии и 3 пехотные бригады врага численностью 1 мил­
лион 200 тысяч человек. Они имели свыше 9500 орудий и ми­
нометов, 900 танков и штурмовых орудий, 1350 самолетов. 
Этими силами противник предполагал удержать белорусский 
выступ, через который проходил кратчайший путь к границам 
фашистской Германии.

Советское Верховное Главнокомандование приняло решение 
летом 1944 года провести в Белоруссии стратегическую насту­
пательную операцию под кодовым названием «Багратион». 
Замысел предусматривал глубокими ударами четырех фронтов 
разгромить основные силы группы армий «Центр», освободить 
Советскую Белоруссию и создать условия для дальнейшего 
наступления на Украине, в Прибалтике, Восточной Пруссии 
и Польше.

К участию в операции «Багратион» привлекались войска 
1-го Прибалтийского (командующий генерал армии И. Б агра­
мян), 3-го Белорусского (командующий генерал-полковник 
И. Черняховский), 2-го Белорусского (командующий генерал- 
полковник Г. Захаров) и 1-го Белорусского (командующий ге­
нерал армии К. Рокоссовский) фронтов, Днепровская военная 
флотилия, формирования белорусских партизан. В ней участво­
вали 3-я воздушная (командующий генерал-лейтенант авиации 
Н. Папивин), 1-я воздушная (командующий генерал-полковник 
авиации Т. Хрюкин), 4-я воздушная (командующий генерал-пол - 
ковник авиации К. Вершинин), 16-я воздушная (командующий 
генерал-полковник авиации С. Руденко), 6-я воздушная (коман­
дующий генерал-лейтенант авиации Ф. Полынин) армии, 
авиация дальнего действия (командующий маршал авиации
А. Голованов) и истребительно-авиационные части ПВО. Всего 
к началу операции наша авиация насчитывала 5300 самолетов, 
а также 1007 самолетов АДД и 500 истребителей ПВО.

В ходе боевых действий фронтов на советскую авиацию воз­
лагались задачи по удержанию господства в воздухе, под­
держке и прикрытию войск при прорыве тактической зоны 
обороны противника и содействию развития успеха в опера­
тивной глубине, пресечению подхода вражеских резервов и 
дезорганизации планомерного отхода его войск, непрерывной 
воздушной разведке и наблюдению за действиями гитлеров­
цев. Авиация дальнего действия должна была наносить удары 
по вражеским аэродромам, срывать железнодорожные пере­

возки войск на минском направлении. Для массированного и 
последовательного применения АДД Ставка назначила наступ­
ление 1-го Белорусского фронта на сутки позже, чем осталь­
ных фронтов. Войскам ПВО ставилась задача надежно при­
крыть перегруппировку войск, а также железнодорожные узлы 
и переправы, важные тыловые объекты.

До начала, операции «Багратион», чтобы ослабить авиацион­
ную группировку противника в Белоруссии, командование ВВС 
провело воздушную операцию силами авиации дальнего дей­
ствия. 13, 14, 15 и 18 июня восемь корпусов АДД нанесли 
массированные удары по восьми аэродромам, на которых ба­
зировалось около 60 процентов самолетов врага. Было совер­
шено 1500 самолето-вылетов. Особенно эффективным бомбар­
дировкам подверглись аэродромы в районе Минска и Барано- 
вичей. В результате противник понес большие потери и 
вынужден был отвести свою авиацию с передовых аэродромов.

Прорыв тактической зоны обороны всеми фронтами наме­
чался в течение одних-двух суток. Затем развитие успеха 
закреплялось вводом подвижных групп. Учитывая трехлетний 
опыт боевых действий и предшествовавших операций, авиаци­
онные части и соединения сосредоточивались на аэродромах 
в 100— 150 километрах от линии фронта и только за день-два 
до наступления мелкими группами на малых высотах скрытно 
перелетали на фронтовые аэродромы. В июне из резерва Вер­
ховного Главнокомандования и с других фронтов было пере­
базировано 3000 самолетов.

К началу наступления было подготовлено 148 полевых аэро­
дромов, оборудована сеть ложных. Каждая воздушная армия 
имела по 4—8 заправок горюче-смазочных материалов и по 
8— 10 комплектов боеприпасов. Большое внимание уделялось 
маскировке, разведке и наблюдению с воздуха за противни­
ком. Части ВВС получили фотопланшеты с расположением 
переднего края и огневых точек врага. Уточнены были также 
вопросы взаимодействия, целеуказания и наведения авиации. 
В войсках создавались вспомогательные пункты управления, 
командные пункты с оперативными группами авиационных 
штабов. Командиры соединений штурмовиков и истребителей 
создали свои ПКП вблизи линии фронта. А в 1-й воздушной 
армии истребительные корпуса, прикрывавшие ударные груп­
пировки фронта, получили радиолокационные станции «Редут». 
Четкому и непрерывному управлению уделялось самое серьез­
ное внимание.

Так, в боевом приказе штаба 1-й воздушной армии от 
20 июня 1944 года командующий генерал-полковник авиации 
Т. Хрюкин принял решение провести авиационное наступление. 
Во взаимодействии с артиллерией авиации предстояло разру­
шить оборону противника, основные усилия сосредоточить на 
главном направлении. Бомбардировочная и штурмовая авиа­
ция массированными действиями должна была содействовать 
наступлению войск 3-го Белорусского фронта.

Бомбардировщики получили задачу сосредоточенными уда­
рами разрушить опорные пункты, узлы сопротивления врага, 
подавить огонь его артиллерийских и минометных батарей, 
уничтожить самоходную артиллерию. Штурмовики непрерыв­
ными действиями по траншеям должны были расчленить его 
оборону, отсекать и уничтожать подходящие к полю боя ре­
зервы. Далее, осуществляя непосредственное огневое сопро­
вождение, обеспечить ввод в прорыв подвижных rffynn и дей­
ствия их в глубине обороны врага.
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Чтобы дезорганизовать управление войсками противника, 
было принято решение нанести удары по крупным войсковым 
штабам и узлам связи.

В этот период истребительная авиация, действуя наступа­
тельно, должна была завоевать господство в воздухе. Ночным 
бомбардировщикам предстояло нарушать систему обороны 
противника ночью, уничтожать и деморализовать его личный 
состав. Разведка в интересах наступающих войск должна была 
вестись непрерывно.

Для взаимодействия с танковой армией командующий 1-й 
воздушной армией выделил бомбардировочный, штурмовой и 
два истребительных авиационных корпуса. Управление этой 
авиагруппой возлагалось на командира 1-го гвардейского бом­
бардировочного авиационного корпуса генерал-лейтенанта 
авиации В. Ушакова. Для взаимодействия с конно-механизиро­
ванной группой были выделены бомбардировочный корпус, 
ночная бомбардировочная и штурмовая авиадивизии и истре­
бительный авиакорпус. Управление этой группой возлагалось 
на заместителя командующего воздушной армией генерал- 
майора авиации А. Богородецкого. В резерв для усиления 
групп, ведущих воздушный бой, выделялся полк истребителей 
«Нормандия».

Командующий определил состав оперативных групп для 
организации взаимодействия и руководства боевыми действия­
ми авиации, а также средства связи. В корпуса назначалось 
по два-три авиационных представителя, которые должны были 
наводить авиацию по указанию главных наводчиков. С вводом 
в прорыв подвижных групп авианаводчики следовали с Ними 
вместе с приданными радиосредствами.

Постоянный количественный рост самолетного парка, улуч­
шение летно-тактических и боевых характеристик поступавшей 
в части авиатехники позволили развернуть авиационное на­
ступление на всю глубину операции с решением задач борьбы 
за господство в воздухе, обеспечить постоянную поддержку 
танковых армий, конно-механизированных групп и наступав­
ших войск в течение всего наступления. Таким образом, авиа­
ция активно действовала при прорыве тактической обороны 
противника и в его оперативной глубине в тесном взаимодей­
ствии с обеспечиваемыми войсками.

Боевые действия авиации планировались на несколько дней, 
и особенно детально — на первый день наступления.

В ночь перед началом Белорусской операции 405 дальних 
бомбардировщиков нанесли удар по основным узлам обороны 
противника на направлениях прорыва 3-го и 2-го Белорусских 
фронтов. Ночные бомбардировщики По-2 совершили 464 само­
лёто-вылета. В ночь на 24 июня на участках 1-го Белорусского 
фронта действовало 303 бомбардировщика АДД и две бом­
бардировочные дивизии 16-й воздушной армии, которые совер­
шили 250 самолето-вылетов.

Распространившиеся в первые двое суток наступления на 
больших территориях туманы не позволили в полной мере 
осуществить запланированные действия советской авиации. 
Однако, к примеру, на оршанском направлении 160 бомбарди­
ровщиков Пе-2 за полчаса до атаки нанесли мощный удар по 
основным пунктам фашистов и обеспечили переход в наступ­
ление наших передовых частей.

В ходе непосредственной авиационной подготовки на всех 
участках фронтов авиация совершила 1600 самолето-вылетов, 
оказала существенную помощь наступавшим частям. В первые 
дни наступления советских войск поддержка их с воздуха осу­
ществлялась мелкими группами штурмовиков 3-й и 1-й воз­
душных армий. Но по мере улучшения погоды интенсивность 
авиационных ударов непрерывно нарастала. Так, после ввода 
в бой 5-й танковой армии на богушевском направлении утром 
26 июня ее поддерживали четыре авиационных корпуса и две 
авиадивизии. Успешные действия советских войск по окруже­
нию группировок врага в районе Витебска и Орши выдвинули 
перед командующим 1-й воздушной армией две задачи: удара­
ми с воздуха уничтожить окруженные гитлеровские части в 
районе Витебска и обеспечить надежные поддержку и прикры­
тие наступавших танкистов.

Боясь окружения, фашисты начали поспешно отводить свои 
войска из Орши. Перед авиаторами возникла новая задача: 
пресечь отход войск, нарушить перевозки, не допустить вывоза 
награбленных ценностей. Для этого были нанесены удары по 
железнодорожным станциям Коханово, Толочин и по колон­
нам на шоссе Москва—Минск,

В результате Витебско-Оршанской операции за шесть суток 
советские войска продвинулись на 140— 150 километров. Левое

крыло группы армий «Центр» было разгромлено. Этому успеху 
всячески содействовала авиация. Только в 1-й воздушной ар­
мии за эти дни экипажи совершили 9,5 тысячи самолето-выле­
тов, нанеся врагу непоправимый урон.

При высоких темпах наступления советских войск в Бело­
русской операции от командования воздушных армий требо­
вались исключительная оперативность, умение быстро и свое­
временно организовать взаимодействие с войсками, точно 
определять направление и объекты ударов, выделять необхо­
димый наряд сил. До начала атаки наземных частей команду­
ющие воздушными армиями вместо непосредственной авиаци­
онной подготовки стали применять сосредоточенные удары 
бомбардировочной и штурмовой авиации по второй и третьей 
позициям обороны вр^га в момент атаки, а затем эшелониро­
ванные действия в течение двух-трех часов. Штурмовики не­
редко наносили сосредоточенные удары силами одной-двух 
дивизий в сочетании с непрерывными эшелонированными дей­
ствиями групп по 6—8 самолетов с небольшими временными 
интервалами.

В разгроме окруженных группировок врага авиации отводи­
лась решающая роль. 27 июня воздушные разведчики обнару­
жили большие колонны войск противника, пытавшиеся вы­
рваться из окружения и насчитывавшие около 150 танков и 
6000 автомашин с войсками и артиллерией.

Командующий 16-й воздушной армией решил нанести по 
ним массированный удар. Для этого было выделено два бом­
бардировочных корпуса и четыре штурмовых авиадивизии — 
всего 526 самолетов. Сначала полковые группы нанесли удар 
по головным частям колонны, затем по скоплениям на дороге. 
Бомбардировщиков и штурмовиков прикрывали истребители, 
эшелонированные по высотам. В результате налета, дливше­
гося полтора часа, противник бросил все танки, около 5 тысяч 
орудий и тысячу автомашин и пытался прорваться к Бобруй­
ску, но попал под фланговый удар 105-го стрелкового корпуса. 
Совместными действиями соединений 65-й армии и авиации 
окруженная группировка гитлеровцев 29 июня была уничто­
жена, а Бобруйск освобожден. Всего за шесть дней этой опе­
рации авиаторы 16-й воздушной армии совершили 12 300 само- 
лето-вылетов.

Успех под Бобруйском создал условия для броска на Минск 
с юга. Оборона противника была прорвана на фронте протя­
женностью 520 километров. Это поставило группу армий 
«Центр» перед катастрофой. В результате мощных сходящихся 
ударов войск 3-го и 1.-го Белорусских фронтов при активной 
поддержке авиации в районе восточнее Минска оказались 
окруженными 13 фашистских дивизий. В период боевых дей­
ствий с 29 июня по 3 июля авиаторы трех воздушных армий 
совершили более 4 тысяч самолето-вылетов. 3 июля столица 
Белоруссии была освобождена.

В общей сложности с 23 июня по 4 июля фронтовая авиация 
и авиация дальнего действия совершили 55 тысяч самолето­
вылетов — в полтора раза больше, чем за весь период контр­
наступления под Сталинградом. Быстро менявшаяся обста­
новка на фронтах требовала от командующих воздушными 
армиями и командиров соединений оперативно маневрировать 
силами, сосредоточивать усилия бомбардировщиков и штур­
мовиков на направлениях главных ударов, на уничтожении 
войск и техники в местах сосредоточения для прорыва, у пе­
реправ, на железнодорожных станциях и узлах, наращивать 
усилия в полосе наступления соседних фронтов.

Нарушая планомерное выдвижение гитлеровских резервов, 
наши авиаторы создавали наземным частям условия для ус­
пешного развития наступления. С началом боевых действий 
по освобождению Советской Белоруссии истребители прочно 
удерживали господство в воздухе и зачастую привлекались 
к штурмовым действиям.

К концу первого периода операции «Багратион» наши аэро­
дромы оказались удаленными от линии фронта на 150—200 ки­
лометров. При отступлении фашисты взрывали аэродромные 
постройки, искусственные покрытия, мосты, выводили из строя 
дороги. В результате части авиационного тыла отставали, воз­
никали трудности с доставкой топлива и боеприпасов. В этих 
крайне сложных условиях фронтовые части гражданского воз­
душного флота, военно-транспортные полки и соединения АДД 
на самолетах Ли-2 существенно помогли в обеспечении бое­
вых действий авиации.

(Окончание следует)
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К 40-ЛЕТИЮ ОСВОБОЖДЕНИЯ БЕЛОРУССИИ

р о е в а я  биография младшего лейте­
нанта Дмитрия Тарасова началась 

осенью 1943 года, когда он прибыл в 
6-й гвардейский штурмовой авиационный 
полк, действовавший на витебском и по­
лоцком направлениях.

Штурмовики большими и малыми 
группами наносили удары по живой си­
ле и технике врага, летали на разведку и 
фотографирование переднего края обо­
роны противника. Одновременно, гото­
вясь к предстоящим серьезным боям, 
весь личный состав полка настойчиво 
учился.

Молодой пилот быстро вошел в строй, 
стал выполнять боевые задания. О днаж­
ды вылетел в паре с командиром эскад­
рильи гвардии старшим лейтенантом 
Виктором Феофановым, опытным и сме­
лым боевым летчиком. «Илы» точно вы­
шли на цель —  колонну техники врага. 
Тарасов четко держался в строю и м гно­
венно выполнял все команды ведущего. 
Летчики метко сбросили бомбы, выпусти­
ли эрэсы.

Внизу уже полыхало пламя, когда гит­
леровцы, опомнившись, открыли огонь. 
Рядом с самолетами в небе появились 
облачка разрывов, но летчики умело 
сманеврировали и снова устремились в 
атаку. Словно огненный вихрь пронесся

РАЗЯЩИЕ
над колонной. Горели бронетранспорте­
ры, автомашины, в разные стороны раз­
бегались уцелевшие фашисты. В том 
вылете Дмитрий уничтожил четыре вра­
жеских машины.

—  Молодец! — сказал после призем­
ления командир эскадрильи Тарасову. — 
Быть тебе мастером разящих атак!

И слова его сбылись. Вскоре за м у­
жество и героизм, проявленные в воз­
душных боях, Дмитрий был награжден 
орденом Красного Знамени.

Росло боевое мастерство летчика. Он 
уже сам стал водить на задания груп­
пы самолетов. Часто летал на разведку, 
свободную охоту. В январе 1944 года 
его приняли в члены партии.

Началась Белорусская операция. В 
один из дней командир полка поставил 
группе летчиков задачу уничтожить пере­
праву противника на реке Западная Д ви­
на у местечка Улла. Фашисты зорко 
охраняли мост через реку, район был 
насыщен средствами противовоздушной 
обороны, в воздухе патрулировали ист­
ребители. Действовать следовало реши­
тельно и наверняка.

—  Наши экипажи, —  вспоминает Д мит­
рий Васильевич Тарасов, —  понимали, 
сколь опасным было задание. Знали, что 
в бой нас поведет коммунист Иван Ша-

бельников —  умный командир, мужест­
венный летчик. Готовились основательно: 
изучали маршрут, подходы к пере­
праве, расположение зенитных средств 
противника. Пригласили летчиков-истре- 
бителей, которым предстояло сопро­
вождать нас. Согласовали с ними поря­
док взаимодействия.

На рассвете шестерка Ил-2 взлетела, 
построилась в колонну и взяла курс к 
Улле. Тарасов летел в третьей паре. В 
небе вспыхнули разрывы, западнее Ул- 
лы завязался воздушный бой «яков» с 
«мессершмиттами». Ш турмовики упор­
но шли к цели. Дмитрий видел, как ве­
дущий группы гвардии старший лейте­
нант Шабельников пошел на снижение, 
направив свой самолет к переправе.

—  Я хорош о разглядел цель, —  рас­
сказывает Дмитрий Васильевич. —  Мост 
через реку был забит танками и автома­
шинами. Потом увидел взрывы бомб, 
сброшенных с шедших впереди самоле­
тов. Фонтаны воды поднялись чуть левее 
моста. Начал и -я  пикировать. Все вни­
мание —  цели. Сначала дал залп реак­
тивными снарядами, а перед выводом 
штурмовика из пике сбросил бомбы. За­
тем, выровняв машину, понесся вдоль 
дороги, с ходу стреляя из пушек и пу-

Т А К
СРАЖАЛИСЬ

Г Е Р О И

...Восьмерка «чаек», ведомая Ф едоро­
вым, появилась над аэродромом неож и­
данно для противника. И все ж е  два  
смессерш митта» помчались на взлет. 
Младший лейтенант Виктор Макутин, 
сбросив бомбы, стремительно атаковал  
один из них и расстрелял почти в упор  
еще на взлете. Увидев, что второй «мес­
сер», успевший набрать высоту, быстро 
сближ ается с самолетом ведущ его и уж е  
открыл огонь по нему, Макутин понял, 
что не см ож ет отсечь врага, и тут ж е  
принял дерзкое решение. Резко развер­
нувшись, на встречном курсе ударил  
«мессершмитт» всей массой своей маши­
ны. Самолеты мгновенно превратились в 
обломки, посыпавшиеся на аэродромное  
поле. Ценой собственной ж изни летчик 
спас своего командира.

О чем думал младший лейтенант Вик­
тор Макутин в те минуты? Этого никто 
не знает. Он был молод, любил жизнь. Но 
в час суровых испытаний не дрогнул. 
Многие летчики видели тот бой. Самоот­
верженность товарища не только потряс­
ла их — позвала на подвиг.

К огда через несколько дней советские 
войска освободили станицу Солдатскую, 
состоялось захоронение останков отваж ­
ного летчика. Виктор Макутин был по­
гребен в центре станицы, на площади.

Трудящиеся Кабардино-Балкарии впо­
следствии воздвигли здесь памятник ге­
рою и его боевым друзьям...

Так описал подвиг летчика Виктора 
М акутина Герой Советского Союза пол­
ковник запаса Константин Васильевич 
Сухов в своей документальной повести 
«Эскадрилья ведет бой».* На интерес­
ном фактическом материале, добытом в 
многолетнем творческом поиске, он рас­
сказал о героических буднях авиаторов- 
фронтовиков, подвигах летчиков 9-й гвар­
дейской М ариупольско-Берлинской орде­
на Ленина, Краснознаменной, ордена Бо­
гдана Хмельницкого II степени истреби­
тельной авиационной дивизии, совершен­
ных в боях с фашистскими захватчиками 
на Кавказе, Кубани, Украине, в небе Р у­
мынии, Польши, Чехословакии и гитле­
ровской Германии в 1941 — 1945 годах. 
На убедительных, ярких примерах пока­
зал рост боевого мастерства, высокий 
моральный дух , непреклонную веру в 
п обеду советских асов, многим из кото­
рых впоследствии было присвоено звание 
Героя Советского Союза.

* С у х о в  К. В. Эскадрилья ведет бой: 
Докум. повесть. — М.: Изд-во ДОСААФ,
1983. — 320 с. — 1 р. 60 к.
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Майор в отставке А. ЖУРАВЛЕВ

АТАКИ ТАРАСОВА
леметов по автомашинам и бронетранс­
портерам. В это время услышал голос 
Воздушного стрелка Ивана Самусева: 
«Командир! Есть прямое попадание!» 
Задание было выполнено.

...На аэродроме в тот же день появи­
лись листовки-молнии. На них крупны ­
ми буквами было написано: «Слава лет­
чику Павлову!», «Так бомбить, как Тара­
сов!», «Учитесь бить врага у Смирно­
ва!». А через несколько дней на груди у 
гвардии младшего лейтенанта Тарасова 
засиял орден Славы III степени.

Советские войска продолжали разви­
вать успешное наступление в ходе опе­
рации «Багратион». Ш турмовики посто­
янно «висели» над полем боя, громили 
тылы противника.

Разведка донесла, что на аэродроме 
в районе Полоцка сосредоточено боль­
шое количество вражеских самолетов. 
Командование поставило летчикам полка 
задачу: уничтожить их, вывести из строя 
взлетно-посадочную полосу, нанести 
удар по средствам обеспечения, скла­
дам, живой силе противника.

Под вечер, когда солнце опустилось 
за зубчатую кром ку леса, в воздух под­
нялись двенадцать штурмовиков под ко ­
мандованием гвардии старшего лейте­

нанта С. Афанасьева. Группа подошла к 
аэродрому на большой скорости и ма­
лой высоте. Тарасов видел, как первая 
шестерка «илов» ударила по стоянке 
гитлеровских самолетов и ушла от цели, 
оставив на земле дымные костры. Горе­
ла техника врага, рвались боеприпасы. 
Теперь нужно было разбить взлетно-по­
садочную полосу. Эту задачу отлично 
решил Тарасов со своими ведомыми. 
А эродром  надолго вышел из строя.

В августе 1944 года гвардии лейтенант 
Д. Тарасов стал командиром звена. О д­
нажды, штурмуя позиции врага в райо­
не города Биржая, его звено уничтожи­
ло артиллерийскую батарею. Возвраща­
ясь на свой аэродром, летчики замети­
ли восьмерку Ю-87.

—  Справа бомбардировщ ики! Атаку­
ем! —  скомандовал Тарасов.

Коротким был тот бой. В первой же 
атаке наши летчики подожгли два «юн- 
керса». Остальные, нарушив строй, сбро­
сили бомбы где попало.

И вновь сложное задание: уничтожить 
силы противника, сконцентрированные 
для контратаки. Цель обнаружили сра­
зу. Гвардии лейтенант Тарасов, снизив­
шись до предельно малой высоты, поч­
ти в упор начал расстреливать враже­

скую  колонну. Загорелись танк, одна ав­
томашина, другая...

Вдруг Дмитрий ощутил резкий удар. 
В правом крыле появилась рваная про­
боина. Управление самолетом стало тя­
желым. Машина теряла скорость. Лет­
чик мгновенно оценил обстановку. На­
прягая усилия, он удерживал штурмо­
вик в горизонтальном полете. Развер­
нувшись, повел израненную машину на 
свой аэродром. Посадил «ил» с трудом...

Всего за годы войны Д. Тарасов со­
вершил сто шестьдесят три боевых вы­
лета, уничтожил тридцать танков, сорок 
автомашин и много другой боевой тех­
ники, сбил два самолета врага. В 1945 
году Дмитрию Васильевичу Тарасову 
было присвоено звание Героя Советско­
го Союза.

После окончания войны гвардии майор 
Тарасов служил в частях ВВС, затем ушел 
на заслуженный отдых. В столичной шко­
ле № 692, расположенной на Ленинград­
ском шоссе, открыт музей боевой славы 
6-го гвардейского штурмового авиаци­
онного полка. Дмитрий Васильевич ча­
стый гость школьников. Он рассказывает 
им о доблести и славе советских воинов,
об их подвигах, совершенных во имя 
любимой Родины.

В предисловии к книге участник опи­
сываемых событий дваж ды  Герой Совет­
ского Союза генерал-полковник авиации 
В. Лавриненков тепло отзывается о ее 
героях, с которыми ему довелось летать 
в огненном военном небе, сражаться с 
ненавистным врагом: Александре Клубо- 
ве, Андрее Труде, Сергее Лукьянове и 
многих других воздуш ных бойцах, ковав­
ших победу над фашизмом.

Умело, со знанием дела описывает ав­
тор воздушные бои, глубоко раскрывает 
психологию летчика в трудном воздуш ­
ном поединке, его мысли и чувства, по­
казывает горячее стремление во что бы 
то ни стало победить врага. И это не 
случайно. Вся жизнь летчика-истребите- 
ля Константина Сухова, его боевой путь 
во многом схожи с жизнью и судьбами  
героев повести. Воспитанник Ростовского 
областного аэроклуба, затем Ейского во­
енно-морского авиационного училища 
летчиков, он закончил войну кбманди- 
ром первой, покрышкинской, эскадрильи. 
Тогда ему было всего лишь двадцать два  
года. Константин Васильевич к тому вре­
мени совершил 297 боевых вылетов, про­
вел 68 воздуш ных боев, лично сбил 22 
вражеских самолета, за  что был у д ос­
тоен высокого звания Героя Советского 
Союза.

Книга хорош о и обильно иллюстриро­
вана рисунками и фотографиями. Рисун­
ки выполнил однополчанин героев доку­
ментальной повести бывший летчик-ист­
ребитель подполковник запаса А. Зака- 
люк, а эпиграфом послужили стихи их 
боевого товарищ а из соседней дивизии
А. Ивановского.

Несомненны достоинства книги «Эс­
кадрилья ведет бой». Она нашла своего 
читателя, завоевала популярность. О дна­
ко хотелось бы, чтобы в случае подготов­
ки ее к переизданию автор учел некото­
рые пожелания. В частности, дум ается, 
следовало бы шире показать действен­
ность проводившейся на фронте в пол­
ках партийно-политической работы, рас­
крыть ведущ ую  роль коммунистов в м о­
билизации личного состава на образцо­
вое выполнение воинского долга при за ­
щите Родины.

В целом документальная повесть 
К. Сухова «Эскадрилья ведет бой» — 
заметный вклад в сокровищницу литера­
туры о Великой Отечественной войне. 
Она пом ож ет командирам, политработ­
никам, партийным и комсомольским ак­
тивистам воспитывать идейно закален­
ных, технически грамотных и всесторон­
не подготовленных защитников нашей ве­
ликой социалистической Родины.
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БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ — ПОСТОЯННОЕ ВНИМАНИЕ

НЕ ОШИБСЯ НАЧАЛЬНИК ГРУППЫ

Майор Ю . ПОБЕДИН

И все-таки вы ошибаетесь, Алексей 
Константинович. С самолетом 

все в порядке, — горячился летчик, 
убеждая начальника группы обслужива­
ния и обработки данных контрольно-за- 
писывающей аппаратуры опытного спе­
циалиста гвардии капитана Захарова. — 
Это мы виноваты: не зафиксировали ры­
чаг управления двигателем при включе­
нии форсажа.

г -  Точно, — поддержал его товарищ,— 
Защелкнуть надо было РУД. Самолет на 
форсаже вибрирует сильнее. Вот рычаг 
и отошел чуть-чуть назад. А в полете все 
нормально было...

Захаров улыбнулся и пригласил лет­
чиков к проверочному стенду.

— Вот посмотрите, — обратился он к 
воздушным бойцам. — Здесь две пленки: 
одна эталонная, другая ваша. Вот вы 
включили форсаж. Об этом свидетельст­
вует дробление шлейфа. А вот шлейф 
оборотов двигателя. Здесь видно, что они 
несколько упали. Нужно выяснщъ при­
чину. Я доложил об этом старшему ин-

З аслуж енны м  а втори тетом  у  с о с л у ж и в ­
цев по льзуется  к о м м у н и с т  ка п и т а н
А. Ховайло. Имея к в а л и ф и к а ц и ю  м асте ­
ра, оф ицер вы п олн яе т  те х н о л о ги ч е с ки е  
операции  то л ь ко  с о тл и ч н ы м  ка че ство м , 
у ч и т  этом у по д ч и н е н н ы х .

Ф ото  К . А Н Д Р Е Е В А .

женеру полетов и попросил самолет по­
ка в воздух не выпускать.

Казалось бы, начальник группы доста­
точно убедительно обосновал свое реше­
ние. Однако летчики стояли на своем. С 
техникой, дескать, все в порядке. Они са­
ми виноваты...

Офицер Захаров хорошо понимал их. 
До конца летной смены было еще дале­
ко, и оставаться, так сказать, «безлошад­
ными» не хотелось. Однако, обнаружив 
по пленке КЗА кратковременное падение 
оборотов, начальник группы не мог дать 
«добро» на выпуск самолета в воздух. 
Не имел на это права. Ведь любая ошиб­
ка может иметь далеко идущие последст­
вия. Алексей Константинович никогда не 
идет на компромисс с совестью. Проверят 
специалисты его предположение — тогда 
будет ясно, выпускать самолет в очеред­
ной полет или нет. И когда требуется ре­
шить какой-то спорный вопрос или выяс­
нить что-то непонятное в работе авиатех­
ники, авиаторы идут к нему. Алексей 
Константинович старается найти точный 
ответ.

Не так давно, к примеру, проверяя по­
сле посадки записи САРПП, Захаров об­
наружил, что на пленке с самолета воен­
ного летчика первого класса гвардии 
подполковника О. Тимофеева прописа­
лась разовая команда заброса темпера­
туры выходящих газов-. Когда доложил 
об этом старшему инженеру полетов, тот 
дал команду опробовать двигатель на 
всех режимах. После тщательной и все­
сторонней проверки выяснилось, что са­
молет в полном порядке. Старший инже­
нер попросил Захарова уточнить, пра­
вильно ли действовал в полете летчик.

— Постараемся во всем разобраться,— 
ответил офицер.

Но как узнать,, отчего на пленке про­
писалась команда заброса температуры? 
Алексей Константинович сравнивал плен­
ки, записанные на этом самолете в дру­
гих полетах, однако ничего насторажива­
ющего не обнаружил. А что если срав­
нить по времени, какие элементы полета 
выполнял не только Тимофеев, но и его 
ведущий? И через несколько минут на 
инженерный пункт управления поступил 
доклад:
. — Техника работала без отклонений. 
Летчик' ошибок не допускал.

Пройдя весь полет по этапам, началь­
ник группы понял: в воздухе ведущий 
подал Тимофееву сигнал проверить рабо­
тоспособность системы сигнализации 
опасных углов атаки. При проверке сис­
темы отметка на пленке выглядела как 
кратковременный заброс температуры га­
зов за турбиной.

Нередко Захаров помогает летчикам 
находить ошибки в технике пилотирова­
ния и боевом применении и избавляться 
от них, а тем самым и повысить безопас­
ность летной работы.

Как-то, анализируя данные средств 
объективного контроля, Алексей Кон­
стантинович обнаружил', что один из лет­
чиков выполнил полупетлю на макси­
мальном, а не на форсажном режиме, 
как следовало по заданию. В другой раз 
заметил, что в воздушном бою самолет 
вышел на недопустимый угол атаки. Об 
этом офицер сразу же сказал летчику и 
его командиру. Вскоре благодаря тому, 
что упущение было своевременно заме­
чено, летчик быстро избавился от недос­
татков.

Своим богатым опытом коммунист 
Захаров охотно делится с летным и тех­
ническим составом. Специалисты ИАС 
учатся у него грамотно читать тестеро- 
граммы, другие материалы средств объ­
ективного контроля. А уметь читать и 
безошибочно анализировать пленки КЗА 
чрезвычайно важно.

Гвардии капитан Захаров умело воспи­
тывает и обучает подчиненных. Одно вре­
мя старший авиамеханик группы гвардии 
прапорщик В. Вирич недостаточно четко 
определял по пленкам параметры полета. 
Много внимания уделил ему Алексей 
Константинович, пока не научил его уве­
ренно разбираться в показаниях аппара­
туры объективного контроля. Обучал по 
эталонным пленкам, сделал стенды, на 
которых показал, как прописываются на 
пленках элементы полетов, чем они осо­
бенно характерны.

...А полеты продолжаются. Авиаторы 
заняты до предела.

— Капитан Захаров, зайдите на 
командный пункт инженера, — прозву­
чал в динамике громкоговорящей связи 
голос старшего инженера полетов гвар­
дии майора Г. Супко.

Летчики, еще продолжавшие отстаи­
вать свою точку зрения, вопросительно 
посмотрели на Алексея Константиновича.

— Подождите меня, — попросил их 
офицер и вышел.

Когда он вошел в помещение КП ин­
женера, Супко с удовлетворением ска­
зал:

— Спасибо, Алексей Константинович. 
Ваше предположение оказалось верным. 
В технико-эксплуатационной части дви­
гатель опробовали на всех режимах. Об­
наружили разрегулировку автомата уп­
равления форсажной тягой...'

Минуту спустя Захаров направился к 
летчикам, чтобы внести ясность в спор.
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КОСМОНАВТИКА — НАУКЕ И НАРОДНОМУ ХОЗЯЙСТВУ

ЗФФЕКТИВНОСТЬ КОСМИЧЕСКИХ СИСТЕМ
Г. САПОВ

В се больше отраслей народного хо­
зяйства используют информацию, 

получаемую с орбит искусственных 
спутников Земли. На достижения косми­
ческой техники сегодня опираются спе­
циалисты в области метеорологии, свя­
зи, астрономии, медицины, изучения 
природных ресурсов планеты. Создание 
и практическое применение новых тех­
нических средств хозяйственно-приклад­
ного назначения — один из важнейших 
результатов исследования и освоения 
космоса.

Реальная ценность надежных метео­
рологических прогнозов определяет 
экономическую эффективность исполь­
зования метеоспутников. Информация 
с них включает телевизионные изобра­
жения s видимом и . инфракрасном 
спектрах облачного покрова и подстила­
ющей поверхности, а также многодиа­
пазонных радиационных излучений си­
стемы Земля —  атмосфера. За один 
оборот спутника получают информацию 
с 15 процентов территории Земли. Так, 
уже шестнадцать лет успешно эксплуа­
тируемая в СССР космическая система 
«Метеор» обеспечивает народному хо­
зяйству ежегодную экономию в один 
миллиард рублей. Именно информация, 
переданная метеоспутниками, позволила 
вывести суда из ледового плена в Чу­
котском море в навигацию прошлого 
года.

Значительный эффект дает исследова­
ние природных ресурсов Земли из кос­
моса. Информация, получаемая с око­
лоземных орбит, представляет большую 
практическую ценность при прогнози­
ровании урожаев сельскохозяйственных 
культур, оценке лесных ресурсов, гео­
логической разведке недр.

Затраты на космическую  съемку зем­
ной поверхности в расчете на единицу 
площади в 10— 15 раз ниже, чем на 
аэрофотосъемку. Это подтверждено 
практикой проектирования, строитель­
ства и развития территориально-произ­
водственных комплексов Восточной Си­
бири (зоны БАМа), Казахстана и Сред­
ней Азии.

Одним из важнейших направлений

использования спутников становится об­
служивание морского судоходства. На­
дежность и быстродействие — вот 
главные преимущества спутниковой свя­
зи. Она позволяет организовать гаран­
тированное обеспечение судов опера­
тивной метеоинформацией, что дает 
возможность выбирать наиболее выгод­
ные и безопасные маршруты, ведет к 
значительной экономии ходового вре­
мени. Это существенно улучшает усло­
вия плавания грузопассажирского и ры­
боловного флота, позволяет снизить 
эксплуатационные расходы и повысить 
рентабельность морского судоходства.

С февраля 1982 года обслуживание 
судов в акваториях Атлантического, Ти­
хого и Индийского океанов осуществля­
ет международная организация морской 
спутниковой связи «Инмарсат». В нее 
входят 38 крупнейших держав мира, 
которым принадлежит 85 процентов 
мирового тоннажа судов.

В настоящее время, по данным «Реги­
стра судоходства Ллойда», в М ировом 
океане ежегодно гибнет около 350 су­
дов. Многие даже не успевают подать 
сигнал бедствия и исчезают бесследно. 
Существенно повышает эффективность 
поиска судов и самолетов, терпящих 
бедствие в М ировом океане, междуна­
родная космическая система «КОСПАС- 
САРСАТ», разработанная совместно спе­
циалистами СССР, СШ А, Франции и 
Канады. Аппаратура позволяет опреде­
лить местонахождение нуждающихся в 
помощи судов и самолетов с точно­
стью до 3— 5 километров. Только в про­
цессе отработки системы спасено 137 
человек. В ближайшее время аварий­
ными буями предполагается оснастить 
многие суда и самолеты планеты.

В последние годы заметна тенденция 
создания многоцелевых спутников и 
спутниковых геостационарных платформ. 
Предполагается возложить на них ком п­
лекс задач: непосредственное телеви­
зионное вещание (НТВ), связь, метеоро­
логию, навигацию, исследование Земли. 
Они будут иметь массу от 3 до 8 тысяч 
килограммов, мощность бортовых ис­
точников питания —  от 2 до 12 кВт.

Особенностью спутниковых систем  
связи является независимость капиталь­
ных затрат от расстояния, на которое 
необходимо передать информацию. П р и ­
чем наиболее эффективно они приме­
няются для передачи однонаправлен­
ных циркулярных видов информации: 
телевидения, программ звукового ве­
щания и фотоэлектрических сигналов 
копий газет. Газета всегда была и оста­
ется оперативным периодическим изда­
нием, одним из основных средств мас­
совой информации, оружием политиче­
ской пропаганды, каналом распростра­
нения передового опыта. В настоящее 
время в СССР выходит более 8 тысяч 
газет' с разовым тиражом 173 миллиона 
экземпляров. И только спутники дали 
возможность жителям городов и насе­
ленных пунктов Сибири и Дальнего Во­
стока получать центральные газеты в 
день их выхода. До пятнадцати наиме­
нований газет уже передаются по кос­
мическим каналам, причем станции 
«Москва» с диаметром зеркала 2,5 мет­
ра позволяют принимать фотокопии 
прямо в типографиях. Сеть пунктов 
приема газетных полос на базе спутни­
ковых линий постоянно расширяется.

Пятизональное телевещание, введен­
ное в СССР в нынешней пятилетке, ба­
зируется на спутниковых распредели­
тельных системах «Москва», «Орбита» 
и «Экран». Они позволяют передавать 
первую и вторую общесоюзные про­
граммы Центрального телевидения из 
М осквы в удобное для телезрителей 
разных регионов страны время.

Продолжает развиваться сеть магист­
ральных каналов телефонно-телеграф­
ной связи с использованием перспек­
тивных методов частотного и времен­
ного многостанционного доступа. По­
стоянно вводятся новые спутниковые 
линии между крупными административ­
но-хозяйственными центрами европей­
ской части СССР, Дальнего Востока и 
Средней Азии. Все это способствует 
формированию Единой автоматизиро­
ванной сети страны.

Отметим, что рассмотренные направ­
ления хозяйственно-прикладного приме­
нения космической техники — лишь 
малая часть возможностей воздействия 
космонавтики на экономику и междуна­
родные отношения.

Бортовая р а д и о а п п а р а тур а  с п у т н и ка -с п а с а те л я  и схе м а  ра б оты  си сте м ы  сп а са н и я  
судов и сам олетов, п р е д ста вл е н н ы е  в па ви л ьо н е  «Косм ос» на  ВДНХ СССР.

Ф о то  Л. Т К А Ч Е В А .
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ИЗ ЖИЗНИ ВУЗОВ

ЧТО ПОКАЗАЛ
П оиск путей  более эф ф е кти в н о го  и с ­

пользования тр е н а ж е р о в  и д е т , во м н о ги х  
учи л и щ а х . В ча стн ости , в Ч е р н и го в ско м  
высш ем  военном  ави а ц и о н н о м  уч и л и щ е  
л е тчи ков  им ени  Л е н и н с ко го  ком сом ол а  
был проведен э кс п е р и м е н т  по  определе­
н ию  влияния тр е н и р о в о к  к у р с а н т о в  п е р ­
вого ку р с а  на ТЛ-39 на с о кр а щ е н и е  вы ­
возн ы х полетов в период  от начала н а ­
земной по д го то в ки  до са м о сто я те л ьн о го  
вылета. О дноврем енно опред елялась  э к о ­
н ом и ческая  эф ф е кти вн о сть  т р е н а ж н о й  
п о д го то вки .

При ра зра бо тке  п р о гр а м м ы  об уче н и я  
кур с а н то в  на тре н а ж е р е  опред елялось  
о п тим альное  ко л и че ство  т р е н и р о в о к  по 
отдельны м  элем ентам  полета, и з ы с к и в а ­
лись наиболее ра ц и о н а л ьн ы е  м етоды  и 
прием ы  об учени я , ко то р ы е  п о зв о л я ю т  
сф орм ировать  п о л о ж и те л ьн ы е  пр о ч н ы е  
н а в ы ки , осл абить  в ы р а б о тку  о тр и ц а те л ь ­
н ы х  н а в ы ко в  и у м е н ь ш и ть  и х  вл и ян и е  на 
каче ство  вы п ол н ен и я  п о л е тн ы х  зад аний  
на самолете. И сследования по зво л и л и  
разработать и н е ко то р ы е  н о р м а ти в н ы е  
о ц е н ки  р е зул ьтатов  тр е н а ж н о й  п о д го то в ­
к и  с учетом  н о в ы х  м етодов и пр и е м о в  
обучения.

Для э ксп е р и м е н та л ьн о й  п р о в е р ки  р а з ­
работанной  м е тод ики  с о т р у д н и к и  п с и х о ­
ф и зи ол о ги че ской  л а бор ато ри и  отоб рали  
72 ку р са н та  второй  гр у п п ы  пр оф есси о ­
н а л ь н о -п си хо л о ги ч е ско го  отбора (ППО) со 
средним и п о ка за те л ям и . Э тот к о н т и н ге н т  
был разделен на тр и  ра вны е  г р у п п ы , к у р ­
санты  к о т о р ы х  до начала полетов п о л у ч и ­
ли «налет» на ТЛ-39 по  30, 15 и 0 часов. 
Чтобы п о л уч и ть  наиболее о б ъ е кти в н ы е  
данны е в со о тветствии  с единой  м етод и ­
ко й , из  тр е х  гр у п п  бы ли сф ор м и ро ван ы  
22 э ки п а ж а  по п р и н ц и п у : один  и н с т р у к ­
тор  обучает к у р с а н т о в  с уро вне м  п о д го ­
то в ки  на ТЛ-39 30, 15 и 0 часов.

К а к  п о ка за л  о п ы т  л е тн о го  о б уч е н и я  по 
р а зл и ч н ы м  у п р а ж н е н и я м  в ы во зн о й  п р о ­
гр а м м ы , у р о в е н ь  т р е н а ж н о й  п о д го то в ки  
о ка за л  сущ е ств е н н о е  вл и ян и е  на  к о н е ч ­
н ы е  р е зу л ь та ты .

У ж е  в пе ри од  ко м п л е к с н о -т р е н и р о в о ч ­
н ы х  з а н я т и й  препод аватели  уче б н о -л е тн о ­
го  отдела (УЛО) и л е т ч и к и -и н с т р у к т о р ы  
с р а зу  о щ у т и л и  р а зн и ц у  в п о д го то в ке  к у р ­
са н то в . Те, к т о  «налетал» на тр е н а ж е р е  30 
часов, в по д авля ю щ е м  б о л ь ш и н ств е  у в е ­
р е н н о  отвеча ли  на вопросы , св я за н н ы е  с 
э к с п л у а т а ц и е й  а в и а т е х н и ки , п р и  з а п у с ке  
д вига тел ей  б ы ли  м енее н а п р я ж е н ы , без 
з а тр у д н е н и й  н аход и л и  п р и б о р ы  и ум ело  
чи тал и  и х  п о ка за н и я . К у р с а н т ы , не п р о ­
ш е дш ие  т р е н и р о в о к , пр и  з а п у с к е  д в и га ­
теля и с п ы т ы в а л и  з н а ч и т е л ь н у ю  н а п р я ­
ж е н н о с т ь , чащ е те р я л и сь , б ы ли  суе тл и в ы  
и ли  с к о в а н н ы , п о это м у  и д о п у с ка л и  б о л ь ­
ш е о ш и б о к  и н а р у ш е н и й  послед ова тел ь ­
н о сти  в работе с о б оруд о ван ие м  к а б и н ы . 
Они х у ж е  чи та л и  п о ка за н и я  п р и б о р о в , а 
н е ко т о р ы е  к у р с а н т ы  необ ход и м ы е  п р и б о ­
ры  н а хо д и л и  с тр уд о м .

В ходе н азем но й  уче б ы  у  к у р с а н т о в  
г р у п п ы  с нулево й  тр е н а ж н о й  п о д го то в ­
ко й  о тм еча л ось  зн а ч и те л ь н о  б ольш е н е ­
д о ста тко в , чем у  к у р с а н т о в , п р о ш е д ш и х  
т р е н и р о в к у  на ТЛ-39 (см . та б л и ц у  1), и 
им  уд ел я л ось  более п о л о ви н ы  врем ени , 
о тве д е н н о го  на всю  л е тн у ю  г р у п п у . П р а к ­
т и ч е с к и  к а ж д ы й  к у р с а н т  г р у п п ы  «0» 
н у ж д а л с я  в д о п о л н и т е л ь н ы х  з а н я т и я х  
п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь ю  до 4 часов . У  к у р ­
са н то в  г р у п п ы  «15» бы ло м ен ьш е  недо­
с т а т к о в  в о сво ен ии  м атериала , чем у  
к у р с а н т о в  гр у п п ы  «0». О д н а ко  с м н о ги м и  
и з  н и х  то ж е  пр о в о д и л и сь  д о п о л н и те л ь ­
н ы е  з а н я т и я  п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь ю  о т  30 
м и н у т  до 3 часов . О собого в н и м а н и я  тр е ­
бовали те, к т о  имел с л а б ую  успе ва е м о сть  
на  тр е н а ж е р а х . По с р а в н е н и ю  с д вум я

д р у ги м и  гр у п п а м и  у  к у р с а н т о в  гр у п п ы  
«30» н ед о ста тко в  отм еча лось  в два-три  
раза  м ен ьш е .

Т р е н и р о в ки  на ТЛ-39 по о траб отке  п р я ­
м о л и н е й н ы х  р е ж и м о в  полета и р а звор о ­
тов  — ф ун д ам ен та л ьно е  условие  у с п е ш ­
н о го  осво ения  т е х н и к и  п и л о ти р о ва н и я . 
По и х  р е зул ьта та м  с определенной  досто­
в е р н о сть ю  м о ж н о  с у д и т ь  и о  проф ессио­
н а л ьн о й  п р и го д н о сти  б у д у щ и х  ле тчи ков .

К у р с а н т ы  г р у п п ы  «30» тр ен и ровал ись  
на  тр е н а ж е р е  по за д а н н о м у  у п р а ж н е н и ю  
до д о с т и ж е н и я  м а кс и м а л ь н о  с та б и л ьн ы х  
р е зул ьта то в , п р и  к о т о р ы х  увел ичение  
ко л и ч е ств а  т р е н и р о в о к  на вел ич ин ы  о т ­
кл о н е н и й  влияет у ж е  н е зн а чи те л ьн о . Три 
че твер ти  ку р с а н т о в  этой  гр у п п ы  д о сти г­
л и  сво е го  «п отол ка»  после с е м и —десяти 
т р е н и р о в о к , а че тве р ть  — о д и н на д ца ти  — 
п я тн а д ц а ти . У  этой  ча сти  о б уча е м ы х  б ы ­
ли б бльш и м и  ве л и ч и н ы  о ш и б о к  в вы дер­
ж и в а н и и  за д а н н ы х  па рам етро в  полета.

К у р с а н т ы  г р у п п ы  «15» вы п эл н и л и  по 
ш е сть -се м ь  а н а л о ги ч н ы х  тр е н и р о в о к  на 
т р е н а ж е р е  с о т кл ю ч е н н ы м  а в и а го р и зо н ­
том . И н ф о р м а ц и ю  о по л о ж е н и и  самолета 
в пр о стр а н ств е  они  по луча л и  в основном  
по  л и н и и  го р и з о н та  на э кр а н е , ко н тр о л и ­
р у я  за д а н н ы й  р е ж и м  по пр иб ор ам . Т акой  
пр ие м , по  н а ш е м у  м н е н и ю , позволяет 
зн а ч и те л ь н о  п р и б л и зи т ь  процесс об уче­
н и я  ра спр е д е л е н и ю  и п е р е кл ю ч е н и ю  в н и ­
м ан и я  к  усл о ви я м  ре ал ьн ого  полета.

В первом  вы лете в зо н у  ку р с а н т ы  в ы ­
п о л н ял и  т а ко е  ж е  задание  после п е р в и ч ­
н о го  п о ка за . Р е зул ьта ты  пе рвого  и второ­
го  р е а л ь н ы х  полетов  с вы полн ен и ем  ана­
л о ги ч н ы х  зад ан ий  п о зв о л я ю т  суд и ть  об 
э ф ф е кти в н о сти  об уче н и я  на  трен аж ер е  
(д и а гр а м м а  1).

П одавляю щ ее б о л ь ш и н ств о  к у р с а н т о в  
г р у п п  «30» и «15» в первом  полете у л о ­
ж и л и с ь  в у с та н о в л е н н ы е  н ор м а ти вы  с
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Д и а г р а м м а  1. О ц е н ки  ка ч е с тв а  в ы п о л н е н и я  наб ора  вы соты  и го р и зо н та л ь н о го  
по лета  к у р с а н т а м и  с р а зл и ч н ы м  ур о в н е м  т р е н и р о в о к  на тр е н а ж е р е .

Д и а г р а м м а  2. О ц е н ки  ка ч е ств а  в ы п о л н е н и я  за д а н и я  к у р с а н т а м и  с ра зл и чн ы м  
ур о в н е м  т р е н и р о в о к  на т р е н а ж е р е  в ш е стом  полете.

Д и а г р а м м а  3. С реднее к о л и ч е с тв о  в ы в о з н ы х  полетов  по  к р у г у  до пе рвого  сам о­
сто я те л ь н о го  вы ле та  в з а в и си м о сти  о т  н а т р е н и р о в а н н о с т и  на  TJT-39.

Т а б л и ц а  1. У сп е ва е м о сть  к у р с а н т о в  с р а зл и ч н ы м  ур о в н е м  п о д го то в ки  на  тр ен а ­
ж е р е  (по о ц е н ке  л е тн о го  состава).
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ЭКСПЕРИМЕНТ
Полковник запаса С. ЛЯДОВ; 

подполковник медицинской 
службы Э. КОЗЛОВСКИЙ, 

кандидат медицинских наук

Т а б л и ц а  1

«Налет» 
на ТЛ-39,

К ол и че ство  к у р с а н т о в  (в пр о ц е н та х ), 
и м е ю щ и х  н е д о ста тки  в и зу ч е н и и :

(в часах)
а в и а т е х н и ки осо б ы х  сл уч аев радиообм ена

0 72 67 60

15 65 70 50

30 27 27 20

оц е н ко й  «уд овл етво ри те льно » . По н а б л ю ­
дениям  л е тч и ко в , д о п ущ е н н ы е  о т к л о н е ­
н и я  бы ли вы зван ы  в основн ом  п с и х о л о ги ­
ч е ски м  ф а кторо м  — н о в и зн о й  о б ста но в ­
к и , н е п р и в ы ч н ы м и  о щ у щ е н и я м и , естест­
венны м  волнением , н а п р я ж е н н о с т ь ю . М е­
нее н а п р я ж е н ы  б ы ли  ку р с а н т ы  гр у п п ы  
«30», т а к  к а к  65 пр о ц е н то в  из н и х  в ы п о л ­
н ил и  задание с о ц е н ка м и  « о тл и чн о»  и 
«хорош о». И з гр у п п ы  «15» о ц е н к у  « хо р о ­
ш о» п о л учи л и  л и ш ь  8 пр о ц е н то в  к у р с а н ­
то в  (см . та б л и ц у  2).

Во втором  полете 88 пр о ц е н то в  о б уч а ­
е м ы х  гр у п п ы  «30» д о п усти л и  о т кл о н е н и я , 
не вы ход я щ ие  за пределы  о ц е н к и  «хо р о ­
ш о», а 80 п р о ц е н то в  к у р с а н т о в  гр у п п ы  
«15» и все оста л ьн ы е  к у р с а н т ы  гр у п п ы  
«30» у л о ж и л и с ь  в н о р м а ти в ы  о ц е н к и  
«уд овл етво ри те льно » . Э ксп е р и м е н т  п о к а ­
зал, что  н а в ы к и  в п е р е кл ю ч е н и и  в н и м а ­
н ия , вы ра б о тан н ы е  на ТЛ-39, п р а к т и ч е с к и  
не р а зр у ш а ю тс я  в течени е  тр е х -ч е ты р е х  
м есяцев. К у р с а н т ы  гр у п п ы  «0» д о сти гл и  
р е зул ьтатов , с о о тв е т с т в у ю щ и х  о ц е н ке  
«уд овл етво ри те льно » , т о л ь ко  после ч е ты ­
р е х  полетов по д а н н о м у  у п р а ж н е н и ю .

Т а ки м  образом , э к с п е р и м е н т  по ка за л , 
что  п р и  «налете» на тр е н а ж е р е  30 часов 
ко л и че ство  полетов на  сам олете по  д а н ­
ном у у п р а ж н е н и ю  м о ж е т  б ы ть  с о кр а щ е ­
но  в два раза без у х у д ш е н и я  ка ч е ств а  п и ­
л о ти р о ва н и я . П ри «налете» на ТЛ-39 15 
часов к у р с а н т ы  со ве р ш и л и  в м и н ув ш е м  
го д у  по тр и  т а к и х  полета  вм есто  ч е ты р е х , 
к а к  было ранее.

П ри  в ы п о л н е н и и  к у р с а н т а м и  п е р в о го  
э кс п е р и м е н та л ь н о го  полета  на сам олете 
н е о ж и д а н н о  о т кр ы л а с ь  вза и м о связь  м е ж ­
д у  «налетом» на тр е н а ж е р е  и у к а ч и в а ­
нием  в возд ухе . У ка ч и в а н и ю  п о д ве р гл и сь  
более тр е ти  к у р с а н т о в  г р у п п ы  «О» и 4  
пр о ц е н та  гр у п п ы  «15». У  к у р с а н т о в  г р у п ­
п ы  «30» под обного  явл ен ия  не отм ечено . 
П р и чи н а  т а ко й  ус т о й ч и в о с ти , по н а ш е м у  
м н е н и ю , за кл ю ч а е тся  в а д а п та ц и и  о б уч а ­
е м ы х  к  зр и те л ь н ы м  р а зд р а ж е н и я м , п о с т у ­
па ю щ и м  с э к р а н а  ТЛ в пр оцессе  т р е н и р о ­
в о к , и в пр ио б р е те н и и  п е р в и ч н ы х  н а в ы ­
ко в  в п и л о ти р о в а н и и . О тм еченны е ф а к ­
то р ы  сп о со б ств ую т  у м е н ь ш е н и ю  н а п р я ­
ж е н н о с ти  на первом  этапе  в ы возн ой  п р о ­
грам м ы  и с н и ж а ю т  во зб уд и м о сть  ве сти ­
б ул я р н о го  ап па р а та . Д ум ается , ч то  это  я в ­
ление целесообразно и сслед ова ть  и в ы ­
работать с о о тв е тств ую щ и е  р е ко м е н д а ц и и  
для п о д го то в ки  л е тн ы х  надров.

П рограм м а п р е д усм а тр и ва е т  более де­
сяти  полетов в зо н у  на о т р а б о т к у  ф и ­
гу р  п р о сто го  п и л о та ж а . И сследование 
вли ян и я  тр е н а ж е й  на  п р а кти ч е с ко е  в ы ­
полнение  у п р а ж н е н и й  пр о во д и л о сь  о п ы т ­
н ы м и  л е тч и ка м и  после ш е сти  по летов  на 
сам олете. И х р е зул ь та ты  о ц е н и в а л и сь  
с тр о го  по н о рм ати вам  (д и аграм м а  2).

По отзы вам  л е тн о го  состава , н у р с а н т ы  
гр у п п ы  «30», пр о ш е д ш и е  восемь — Де­
ся ть  а н а л о ги ч н ы х  т р е н и р о в о к  на т р е н а ­
ж ере, уве р е н н о  сп р а в и л и с ь  со  всем и ф и ­
гур а м и  п р о сто го  пи л о та ж а , сам и за м е ча ­
ли д о п ущ е н н ы е  и вводим ы е о ткл о н е н и я  и 
гр а м о тн о  и х  и спр а вл ял и . К ач ество  в ы п о л ­
нен ия  им и  п о л етн ого  зад ан ия  по зво ляло  
д о п у с ти ть  к  са м о сто я те л ьн о м у  по л ету  
п р а к т и ч е с к и  всех к у р с а н т о в  этой  гр у п п ы .

К у р с а н т ы  г р у п п ы  «15» после ч е ты р е х  
т р е н и р о в о к  ув е р е н н о  в ы п о л н я л и  в и р а ж и  
с кр е н о м  30 и 45% н о  д о п у с ка л и  о т к л о н е ­
н и я  по  вы соте  и с ко р о с ти , в ы хо д и в ш и е  за 
пределы  о ц е н к и  « хо рош о » , а в и р а ж и  с 
кр е н о м  60”, п и ки р о в а н и е  и г о р к и  б о л ь ­
ш и н с тв о  о б уч а е м ы х  в ы п о л н и л и  уд о вл е т ­
вор и те л ьн о . П о э то м у  40 пр о ц е н то в  о б у ­
ч а е м ы х  не м огли  б ы ть  д о п ущ е н ы  к  в ы ­
п о л н е н и ю  с а м о сто я те л ь н ы х  полетов  в з о ­
н у , т а к  к а к  о тд ел ьн ы е  эл е м ен ты  зад ан ия  
о ц е н и в а л и сь  н е уд о вл е тво р и те л ьн о .

А  вот к у р с а н т ы  гр у п п ы  «0» вы п ол н ял и  
в и р а ж и  с кр е н о м  30 и 45° ув е р е н н о , од­
н а ко  д о п у с ка л и  о т кл о н е н и я  по  вы соте  и 
с ко р о с ти , со о тв е тс тв у ю щ и е  о ц е н ке  «уд ов­
л е тво р и те л ьн о » . П ятая ч а сть  к у р с а н т о в  
д о п у с ка л а  о ткл о н е н и я  по  вы соте на оцен- 
к у  н и ж е  « уд о вл е тво р и те л ьн о » . П ри  в ы ­
п о л н е н и и  ф и гу р  все свое вн и м а н и е  они  
соср е д о то чи ва л и  на п о к а з а н и я х  пр и б о р о в  
в ущ е р б  в и зуа л ь н о й  о р и е н т и р о в ке . В ир а ­
ж и  с кр е н о м  60° в ы п о л н я л и  т о л ь к о  под 
р уко в о д ств о м  и н с т р у к т о р а , а п и к и р о в а ­
н ие  и г о р к и  — на о ц е н к у  «уд о вл е тво р и ­
тел ьн о » . П ри этом  яв н о  и сп ы ты в а л и  за ­
т р у д н е н и я  в ко о р д и н а ц и и  д е й стви й  р у л я ­
м и  и Р УД. У р о в е н ь  п о д го то в ки  к у р с а н т о в  
это й  г р у п п ы  не со о тветствовал  треб ова ­
н и я м  для р а зр е ш е н и я  са м о сто я те л ьн о го  
полета  в зо н у .

А н а л и з  п о ка за л , ч то  ко л и ч е с тв о  поле­
то в  по  в ы во зн о й  п р о гр а м м е  по  д а н н о м у  
у п р а ж н е н и ю  для к у р с а н т о в  гр у п п ы  «30» 
м о ж н о  с о к р а т и т ь  п р и м е р н о  вдвое без

с н и ж е н и я  ка че ства  п о д го то вки . Пример 
но  т а ки е  ж е  р е зул ьта ты  по луче ны  в по 
л е та х  по  к р у г у  (д иаграм м а 3), по приба 
рам под ш т о р ко й , пр и  усвое ни и  вы возно! 
п р о гр а м м ы  и перед первы м  сам остоятель 
н ы м  вы летом .

Из п р овед ен н ого  эксп е р и м е н та  по пер 
во н а ч а л ьн о м у  о б уч е н и ю  кур с а н то в  н 
т р е н а ж е р а х  м о ж н о  сделать следую щ и 
вы воды .

Т р е н и р о в ки  на трен а ж е р е  полож итель 
н о  в л и я ю т  на ка че ство  усвое ни я  вывоз 
н ы х  полетов  на сам олете. У величение и: 
п р о д о л ж и те л ь н о сти  до 30 часов позволяв 
с о к р а т и т ь  в ы в о зн у ю  п р о гр а м м у  даж. 
т о л ь ко  пр и  по летах  в зо н у  пр им е рн о  н,
7 часов, не с н и ж а я  ка че ства  п о д го то в ь  
к  са м о сто я те л ьн о м у  вы лету.

П ри  об уче н и и  к у р с а н т о в  ви зуа л ьны ! 
полетам  по  к р у г у  на трен аж ер е  ф орм иру 
ется зн а ч и те л ь н ы й  объем  н а в ы ко в , что i 
свою  очередь позволяет у м е н ь ш и ть  коли  
че ство  в ы в о з н ы х  полетов без ущ ерба ка  
че ству  ра счета  и п о сад ки . С ф ормирован 
н ы й  объем  н а в ы ко в  на трен аж ер е  способ 
с тв у е т  более усп е ш н о м у  освоению  реаль 
н ы х  полетов и, к а к  следствие, сокращ ав- 
п р о ц е н т  о тч и с л е н н ы х  к у р с а н т о в  по лет 
н ой  неуспе ваем ости  (см. та б л и ц у  2).

У своение  летной  п р о гр а м м ы  на самоле 
те пр ям о  з а в и си т  о т  каче ства  тренирово ! 
на  тр е н а ж е р е . Т р е н а ж н а я  по д го товка  
кр о м е  то го , дает во зм о ж н о сть  пр огн ози  
р о ва ть  с вы со ко й  то ч н о с ть ю  способности 
о б уч а е м ы х  ещ е до начала полетов.

С то им о сть  30 часов тр е н а ж н о й  подго 
т о в к и  од н ого  к у р с а н т а  пе рвого  ку р с а  н; 
ТЛ-39 пр и м е р н о  в сем ь раз м еньш е, чек 
од и н  час налета на сам олете Л-39'. И этс 
не предел. В то ж е  время подсчеты  по 
ка за л и , что  за счет о б учен и я  на тренаж е 
ре к у р с а н т о в  всего пе рвого  ку р с а  толь 
к о  полетам  по  к р у г у  м о ж н о  со кр а ти т ! 
о ко л о  пя тн а д ц а ти  л е тн ы х  смен без сни 
ж е н и я  ка ч е ств а  летной  п о д го то вки .

Э ф ф е кти вно сть  т р е н а ж н о й  п о д го т о в ь  
м о ж н о  п о в ы с и ть  путем  д а л ьн ей ш е го  со 
вер ш е н ство ва н и я  си сте м ы  пл анир овани я  
о р га н и з а ц и и  и м е то д и ки  проведения тре 
н и р о в о к , уве л и ч е н и я  о тн оси тел ьно го  вре 
м ени  э к с п л у а т а ц и и  тр е н а ж е р о в  и сниж е 
н и я  себ естоим ости  ка ж д о го  часа трениро  
вок.

Т а б л и ц а  2

«Н алет» на трен а ж е р е

П о ка за те л и
0 часов30 часов 15 часов

Н азем ная п о д го то в ка :
к у р с а н т ы , и м е ю щ и е  н е д о с та тки  в 25 63 68
з н а н и я х  (в п р о ц е н та х )
к у р с а н т ы , п о ка за в ш и е  з н а н и я  (в
п р о ц е н та х ):
х о р о ш и е  и о тл и ч н ы е 59 40 11
пл о хи е 18 30 50
П олет на  сам олете Л-39:
к у р с а н т ы , п о л у ч и в ш и е  о ц е н ки  за
у п р а ж н е н и е  2 (в пр о ц е н та х ):

65 85 и 4 0
к у р с а н т ы , п о л у ч и в ш и е  о ц е н ки  за
у п р а ж н е н и е  4  (в пр о ц е н та х ):

100 50 205 и 4
С редние о ц е н ки 4,5 3,2 3,1
К о л и че ство  в ы в о з н ы х  полетов по
к р у г у :

52
62

64 69без АГД 
с А ГД
К у р с а н т ы , о тчи сл е н н ь  е по летной 4,3 9 23,5
н е успе ва е м о сти  (в п р оц ен тах )
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Ыеобьж.ленная война против Демо-
* *кратической Республики Афганистан, 

развязанная империализмом,— часть об­
щего наступления на силы мира и соци­
ального прогресса. Однако попытки по­
вернуть колесо истории вспять обрече­
ны на провал. Апрельскую революцию 
активно поддерживают народные массы 

t* самом Афганистане и многочисленные 
{друзья за рубежом.

Велика признательность афганских тру­
дящ ихся советским воинам за бескоры­
стную  помощь в строительстве нового 
общества. Особенно благодарны они 
авиаторам. Временно находясь в составе 
ограниченного контингента советских 
войск на территории ДРА, наши летчики 
совершают полеты в интересах дружест­
венного народа.

Сложна, подчас небезопасна служба 
воинов-авиаторов на земле Афганиста­
на. Но трудности не могут сломить их 
твердую решимость до конца быть вер­
ными интернациональному долгу. В лю­
бую погоду, днем и ночью летчики, 
штурманы, инженеры и техники, специа­
листы обеспечивающих частей оператив­
но откликаются на просьбы афганского 
народа, практическими делами крепят 
дружбу и добрососедство наших стран.

Н а с н и м к а х :
*  С со в е тс ки м и  вои н ам и  встр е ти л ся  Г ен ера льн ы й  с е кр е та р ь  Ц К  НДПА, Председатель 
Р е во л ю ц и о н н о го  совета  Бабран К ар м а л ь .
*  Б д ительно  н е сут  к а р а у л ь н у ю  с л у ж б у  а ф га н с ки е  часовы е.
*  С ове тски е  в е р то л е тч и ки  м айор А . Снобов, п р а п о р щ и к  Н. С елиф онов, с та р ш и й  лейте­
н а н т  В. П о д ко л зи н , м ай ор  В. Г у н ч е н к о  (слева напр аво ) д оставл я ю т м ед и ц и н ско е  об оруд о­
вание в один  и з  отд а л е н н ы х  р а й о н о в  Д Р А.
*  П очта прил етела .
*  С ердечная встр е ча  с о в е тс к и х  и а ф га н с ки х  а ви аторо в .

Ф ото  В. СУХОДОЛЬСКОГО, Л. Я КУ Т И Н А .
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У ТОВАРИЩЕЙ ПО ОРУЖИЮ

Долгое эхо
Майор В. ЛЕСКОВ

D  режиме висения самолет потянуло на 
нос. Летчик взял ручку на себя, но 

машину начало разворачивать влево. По­
пытка парировать отклонение рулем на­
правления не увенчалась успехом, разво­
рот продолжался. Тогда молодой летчик 
убрал обороты двигателей. Последовало 
грубое приземление самолета. Подкос пе­
редней стойки подломился.

Сначала причиной случившегося посчи­
тали недоученность летчика, который не 
справился с управлением при отличной 
работе авиатехники. Командир эскад­
рильи капитан Е. Матвеев с таким выво­
дом не согласился, так как, по его мне­
нию, он не отражал истины.

К слову сказать, нередко разные по 
характеру причины предпосылок заносят­
ся в стандартные графы, такие, как «не­
доученность:*, «недисциплинированность», 
«низкая организация». И анализ конкрет­
ного случая иногда сводится к тому, что­

бы подогнать его к одной из готовых 
формулировок.

Не соглашаясь с выводом о недоучен- 
ности летчика, капитан Матвеев, однако, 
не снимал вины и с летчика-инструктора. 
Офицер считает одним из важных ка­
честв инструктора опытность: профессио­
нальную и житейскую. К такому выводу 
он пришел, наблюдая за работой стар­
ших командиров, инструкторов, испыта­
телей, которые учили его летать на само­
лете вертикального взлета и посадки.

Например, заслуженный летчик-испы­
татель СССР О. Кононенко, обучая пер­
вое поколение «вертикалыциков», среди 
которых был и Матвеев, старался спо­
койно, доходчиво объяснить главное, 
дать первооснову знаний. Дальше летчик 
должен был работать сам, обдумывая и 
осмысливая свои действия. Но подго­
товку подопечных всегда держал под 
неослабным контролем, если надо бы­

ло — подсказывал. Олег Григорьевич 
любил поспорить. Независимо от возрас­
та оппонента спорил на равных. Каза­
лось бы, чего спорить с лейтенантом? 
Сказал: быть по сему — и все. Кононен­
ко же добивался, чтобы молодой летчик 
самостоятельно пришел к верному реше­
нию. В этом видится талант педагога.

Летая с ним на спарке, летчики чувст­
вовали за спиной опытного и грамотного 
инструктора, с которым ничего не страш­
но. Он рассказывал, показывал, а потом 
давал возможность действовать самосто­
ятельно и вмешивался в управление в 
крайних случаях. На протяжении всего 
полета старался быть как можно неза­
метнее. Вот как обучают инструкторы 
высшего класса!

А есть педагоги и другого склада. Еще 
подходя к самолету, они нагоняют на 
подчиненных страху. Вот такой инструк­
тор был на первом курсе училища у кур-

НОВЫЕ КНИГИ

Их по з ва ло  небо
Так называется книга *, ■ которой рас­

сказывается о Борисоглебском высшем 
военном авиационном ордена Ленина, 
Краснознаменном училище летчиков 
имени В. П. Чкалова.

За 60 лет своего существования учи­
лище подготовило тысячи воздушных 
бойцов. Многие из них стали выдающи­
мися военачальниками. Свыше двухсот 
пятидесяти его воспитанников удостое­
ны звания Героя Советского Союза, а 
девять летчиков стали дважды Героями 
Советского Союза. Среди них такие 
прославленные асы, как А. Алелюхин, 
В. Зайцев, П. Камозин, А. Рязанов.

Далеко за пределами нашей великой 
Родины известны имена выдающихся 
советских летчиков В. Чкалова, В. Кок- 
кинаки, И. Мазурука и А. Юмашева. В 
тридцатые годы по заданию ленинской 
партии они прокладывали новые воз­
душные трассы, устанавливали мировые 
рекорды, летали дальше, выше и быст­
рее всех.

* К о р о б е й н и к о в  В. А., Н а к р о -  
х и н Е. А.. С м и р н о в Г. С., Я н и ц к  и й 
В. И. Их позвало небо. — М.: Воениздат, 
1984. — 216 с. — 70 к.
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Каждая глава книги насыщена инте­
ресным фактическим материалом. С 
волнением читаешь о тех, кто в суро­
вые годы Великой Отечественной войны 
мужественно сражался с врагом и внес 
вклад в Великую Победу. Беззаветная 
преданность авиаторов-фронтовиков Ро­
дине, их готовность к  самопожертвова­
нию во имя победы над захватчиками 
служат вдохновляющим примером для 
советской молодежи.

Героические поступки выпускники учи­
лища совершают и в мирные дни. В 
книге приведен случай, происшедший в 
1954 году при испытании реактивного 
тяжелого бомбардировщ ика Ту-16, в со­
став экипажа которого в качестве вто­
р о го  пилота входил летчик-испытатель
А. Казаков, долгое время проработав­
ший в училище инструктором.

...На высоте 11 тысяч метров самолет 
вошел в плоский штопор, потерял уп­
равление и начал падать. Ведущий лет­
чик-испытатель пытался вывести маши­
ну из штопора, но это ему не удалось. 
Тогда он скомандовал:

— Всему экипажу покинуть самолет! 
Казаков немного задержался, и вдруг

•  наушниках шлемофона прозвучал 
взволнованный голос штурмана:

— Саша, мы не можем катапультиро­
ваться...

Ш турман и инженер из-за непредви­
денных дефектов в самолете не могли 
покинуть его. И тогда Казаков, не ко ­
леблясь, передал товарищам:

— Я с вами!
И взялся за рули. Как ему пригодил­

ся огромный опыт инструктора! Казако­
ву не раз приходилось выводить само­
лет из штопора. Он упорно, методично 
делал попытки вывести бомбардиров­
щик. Земля неумолимо приближалась. 
Наконец самолет прекратил вращение, 
затем вышел из пикирования. Постепен­
но, повинуясь воле летчика, машина 
стала набирать высоту и вышла на курс 
■ сторону аэродрома.

За «тот беспримерный подвиг А. Ка­
заков был удостоен звания Героя Со­
ветского Союза.

При подготовке книги авторы широко 
использовали документы центральных 
и ведомственных архивов, материалы 
периодической печати, воспоминания 
ветеранов училища. Книга «Их позвало 
небо», бесспорно, удачное произведе­
ние об одном из старейших учебных 
заведений наших ВВС. Ее с интересом 
прочтут как ветераны, так и юноши, 
живущие мечтой о небе.
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О Н  Б ЫЛ  П Е Р В Ы М

чала в воздушный океан, а потом и в 
космос. И он говорил об этом с глубо­
ким чувством сыновней признательно­
сти к любимой Отчизне: «Когда я ле­
тел в космическом корабле «Восток», 
я впервые увидел нашу Землю со сто­
роны. Это потрясающее зрелище, това­
рищи! В голубоватой дымке атмосфе­
ры подо мной проносилась планета, на 
которой живем все мы — люди...' И 
чувство гордости подступило к моему 
сердцу. Чувство гордости за нашу Ро­
дину, которая подняла меня на такую 
высоту».

Курсант, классный летчик, космо-

Время все больше отдаляет от нас тот 
апрельский день 1961 года, когда чело­
век проник в космос. Однако величие 
этого события продолжает осмысливать 
человечество. Юрий Гагарин был одним 
из замечательных людей нашего вре­
мени, и потому именно ему выпало 
счастье стать первопроходцем космиче­
ских трасс. Он по-прежнему среди нас, 
в нашей памяти, в сердце каждого. Его 
слова: «Мы просто делали свое де­
ло» — приобретают особый смысл. Об­
раз космонавта-один, коммуниста, па­
триота был и остается для советских 
людей примером человека грядущего.

Каким он был, первый космонавт 
планеты, смело шагнувший в неизвест­
ность Вселенной? Ответ читатель 
найдет в недавно вышедшем в Воениз- 
дате сборнике «Он был первым» *. В 
него вошли книга Юрия Алексеевича 
Гагарина «Дорога в космос», воспоми­
нания Валентины Ивановны Гагариной 
«108 минут и вся жизнь», записки ис­
пытателя Героя Социалистического

* Он был первым: Зап., публицист, за ­
метки, воспоминания. — М.: Воениздат,
1984. — 431 с.. 16 л. ил. — 1 р. 50 к.

Труда Анатолия Кириллова, публици­
стические заметки, письма, докумен­
ты.

«Дорога в космос» — это прежде 
всего доверительный рассказ человека, 
впервые побывавшего в космическом 
пространстве. Яркий и волнующий, он 
и сегодня читается с таким же интере­
сом, как и двадцать три года назад, 
когда весь мир бурно рукоплескал 
космонавту-один. Сама советская дей­
ствительность сделала Гагарина геро­
ем, дала ему крылья, подняла его сна- 

★  ★  ★

навт, Юрий Гагарин ступенька за сту­
пенькой шел к высшему летному ма­
стерству. Из всех профессий более все­
го ценил он специальность летчика-ист- 
ребителя, с благодарностью вспоминал 
Саратовский аэроклуб и первых учите­
лей, открывших ему дорогу в истреби­
тельную авиацию, любил повторять 
слова своего инструктора: «Не могу не 
летать!» Юрий Алексеевич действитель­
но не мог жить без неба, без полетов. 
В его душе постоянно горело светлое, 
негасимое пламя подвига.

На космических перекрестках
«Фотограф сделал несколько кадров. 

Он был доволен —  ведь это первая 
встреча Королева и Гагарина ■ кон ­
структорском бю ро после полета. Он 
долго упрашивал Главного конструктора 
попозировать вместе с Гагариным для 
стенной газеты, экстренный выпуск ко ­
торой должен появиться завтра.

Через несколько лет снимки Короле­
ва и Гагарина, сидящих на скамейке, 
были опубликованы газетами всего ми­
ра...»

Так начинается недавно выпущенная 
издательством «Молодая гвардия» кни­
га* о Главном конструкторе ракетно- 
космических систем С. П. Королеве и 
первом космонавте планеты Ю. А. Га­
гарине. В биографической хронике ав­
тор рассказывает, как эти два человека 
шли к 12 апреля 1961 года. В их судь­
бах — биография страны, подвиг поко­
лений советских людей.

* Г у б а р е в  В. С. Утро космоса: Коро­
лев и Гагарин. — М.: Молодая гвардия,
1984. — 191 с., ил. — 55 к.

Автор подчеркивает, что для Ю рия 
Гагарина Сергей Павлович был учите­
лем. Это естественно, ведь он принад­
лежал к  старшему поколению, знавше­
му К. Э. Циолковского. Он по-отцовски 
относился к Ю рию  Алексеевичу. Да и 
как может быть иначе) Ведь эстафету 
подвига народа старшее поколение все­
гда передает молодым...

Рисуя портреты этих замечательных 
людей, раскрывая их богатый внутрен­
ний мир, характеры, автор убедительно 
и ярко рассказывает о тех, с кем они 
трудились бок о бок. Рядом с Главным 
конструктором мы видим его сподвиж­
ников и соратников, а рядом с первым 
космонавтом — его дублера и последо­
вателей.

Интересны приведенные в книге сло­
ва Германа Степановича Титова, харак­
теризующие собственное состояние кос­
монавта: «Космонавт должен быть го ­
тов к  любым неожиданностям, он дол­
жен переносить внезапные изменения 
температуры, суметь точно сориентиро­
вать корабль, а в случае необходимо­

сти прибегнуть к ручному управлению. 
В космос собирались лететь не просто 
Гагарин, Титов, Николаев — мы были 
посланцами своего народа, и какими бы 
отчаянными смельчаками мы ни были, 
наши жизни принадлежали не только 
нам, вот почему мы без всяких возра­
жений проходили одно испытание за 
другим. А  врачи выдавали нам зачастую 
нагрузки, значительно большие, чем те, 
что ожидались в полете».

Рассказывая о деятельности создате­
лей космической техники и космонав­
тов, автор подчеркивает, что время — 
самый суровый и беспощадный судья. 
Оно подчас меняет оценку человека, 
представления о нем. Но и четверть 
века спустя о Королеве и Гагарине, об 
их товарищах и друзьях люди вспоми­
нают по-доброму. Значит, они выдер­
жали самое суровое испытание — ис­
пытание временем.

Сейчас над планетой работают орби­
тальные комплексы. К ним стартуют но­
вые экипажи.
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БЫТЬ НАЧЕКУ, В ПОСТОЯННОЙ БОЕГОТОВНОСТИ!

ВПЕРЕДИ 
ПОСАДКА

Капитан В. НОВИКОВ, 
военный летчик первого класса

О дин из полетов, выполненный в са­
мом начале офицерской службы, до 

сих пор помню во всех деталях. Выру­
лил на полосу, включил форсаж. Ракето­
носец стремительно начал разбег и вско­
ре оторвался от бетонки.

По каналу боевого управления сразу 
же получил курс в точку перехвата. 
Офицеры командного пункта работали 
четко.

Включив прицел и довернув вправо, 
обнаружил цель. Энергично сблизился 
с ней и после захвата произвел пуск ра­
кеты. Перехват получился динамичным, 
ошибок не было ни у офицеров КП, ни 
у меня. Бомбардировщик «противника» 
не прошел.
- Развернулся, взял курс на аэродром. 
Сердце переполняла радость. Еще бы: 
задание выполнено отлично!

Однако, как оказалось, радость была 
преждевременной. При заходе на посад­
ку допустил высокое выравнивание и 
приземлил ракетоносец с большим пере­
летом. Естественно, оценку за полет п о ­

л у ч и л  низкую.
Посадка... Пожалуй, это один из са­

мых ответственных и сложных элементов 
полета. Она, как выпускной экзамен, 
подводит черту подготовленности летчи­
ка, которому за несколько десятков се­
кунд приходится последовательно вы­
полнять множество операций.
' Конечно, моей ошибке дали должную 
оценку и в звене, и в эскадрилье. Но са­
мое главное — я сам понял ее причины. 
Готовясь тогда к полету, основное вни­
мание уделил перехвату. Остальные же 
элементы отработал поверхностно, ре­
шив, что, если раньше замечаний по 
посадке не было, значит, освоил ее до­
статочно хорошо. Такая беспечность по­
родила невнимательность. После удач­
ного перехвата посчитал дело почти за­
конченным и рано расслабился, забыл, 
что имею на это право только после 
выключения двигателя. И немедленно 
был наказан.

Что же для летчика главное на посад­
ке? На мой взгляд, второстепенных эле­

ментов на этом режиме нет. Важно 
абсолютно все, но решающее значение 
для благополучного завершения полета 
имеет сосредоточенность, готовность лет­
чика к выполнению посадки.

Подходя к аэродрому, необходимо оп­
ределить остаток топлива, учесть под­
вески, иначе говоря, нужно твердо знать 
посадочный вес самолета. Кроме того, 
учесть силу и направление ветра, темпе­
ратуру и влажность воздуха, атмосфер­
ное давление.

Летчик, с первых дней наученный ком­
плексно оценивать условия, в которых 
придется выполнять посадку, будет чет­
ко представлять, какую нужно выдер­
живать скорость на предпосадочном 
планировании и какой она должна быть 
перед выравниванием. Все эти данные 
воздушный боец получает в период пред­
полетных указаний, а некоторые из них, 
уточненные в ходе летной смены, пере­
даются по радио на борт самолета.

Как правило, командиры звеньев об­
ращают внимание летного состава на 
особенности полетов и выполнение по­
садки в данный летный день, разбирают 
ошибки на аэродроме, рекомендуют, как 
рационально действовать в сложивших­
ся условиях.

При работе с подчиненными очень 
важно не допустить, чтобы появившееся 
в действиях летчика отклонение укоре­
нилось. Если ошибка замечена своевре­
менно, с ней гораздо легче бороться. В 
этом смысле большую помощь коман­
диру звена в обучении летчиков оказы­
вает тренажер. Как известно, он застав­
ляет действовать в жестком лимите вре­
мени. Тем самым обучаемый учится чет­
ко работать с оборудованием кабины 
на режимах, предшествующих посадке. 
Практически до ближнего привода он 
ведет «машину» по приборам, строго вы­
держивая заданные параметры. Со вре­
менем у летчика вырабатываются устой­
чивые навыки в пилотировании на этом 
режиме, и он меньше времени тратит на 
приборный контроль параметров полета.

Он может заранее подготовиться к пере­
ходу от приборного пилотирования к ви­
зуальному и к самой посадке.

Жизнь убеждает, что количество за­
нятий на тренажере и в кабине самоле­
та переходит в качество, помогает изба­
виться от ошибок. А это способствует 
уверенному пилотированию машины в 
любых погодных условиях.

В свою очередь каждый реальный по­
лет на спарке необходимо тщательно 
анализировать с использованием данных 
средств объективного контроля (СОК). 
К сожалению, это правило не всегда со­
блюдается. Некоторые инструкторы не 
уделяют должного внимания так назы­
ваемым мелким шероховатостям. Но, 
как показывает практика, эти мелочи 
могут стать причиной серьезных ошибок 
и отклонений. Инструктору просто необ­
ходимо постоянно использовать данные 
СОК. Это помогает перед очередным 
вылетом четко представить, где была 
допущена неточность в предыдущем, вы­
лете, разобраться в ее причинах и дать 
конкретные советы, как от нее изба­
виться.

Хорошим подспорьем для командира 
звена является и визуальное наблюдение 
за действиями подчиненных. Вниматель­
но наблюдая с СКП за посадками своих 
летчиков, можно собрать материал для 
конкретного делового разговора.

Посадка требует от летчика и опреде­
ленной психологической устойчивости. 
Д аж е тщательно отработанная техника 
пилотирования не поможет избежать оши­
бок, если воздушный боец нервничает, 
выходит из равновесия. Тут нужны твер­
дый, волевой характер, уверенность в 
правильности своих действий. В значи­
тельной степени их позволяет вырабо­
тать тренажер, так как с его помощью 
можно отработать самые сложные ввод­
ные. В процессе «полета» на тренажере 
летчик учится не только пилотированию, 
но и умению преодолевать сомнения, 
нерешительность, привыкает быть соб­
ранным от взлета до посадки. И этот 
фактор нельзя сбрасывать со счетов.
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БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ — ПОСТОЯННОЕ ВНИМАНИЕ

САМОЛЕТ 
УКЛОНИЛСЯ 

ОТ КУРСА

| у |  айор Н. Угланов не первый раз вы­
полнял полет по маршруту. После 

второго поворотного пункта он взял 
курс на третий. Убедившись в правиль­
ности направления, показаний ППД-2 и 
стрелки КУР навигационно-пилотажного 
прибора (НПП), доложил на КП о про­
ходе поворотного пункта. Однако вско­
ре заметил, что стрелка ЗК (заданного 
курса) навигационно-пилотажного при­
бора интенсивно движется по шкале те­
кущего курса (ТК). В это же время с 
командного пункта поступила информа­
ция об уклонении самолета от марш ру­
та влево и команда довернуть вправо 
для выхода на линию заданного пути.

Что же произошло? Привыкнув во 
многих полетах к тому, что навигацион­
ные системы самолета всегда работали 
исправно, летчик после прохода второго 
ППМ выполнил не все действия, преду­
смотренные штурманским планом поле­
та. На рисунке видно, что после разво­
рота на третий ППМ в точке «а», если 
АРК и РСБН работают с ДПРС и радио­
маяком РСБН второго аэродрома, на 
НПП ортодромический текущий курс са­
молета (ОК т ) должен быть 104°, задан­
ный курс 104°, КУР при индикации от 
АРК и от РСБН 198°, ортодромический 
пеленг радиомаяка РСБН (ДПРС) (ОПР) 
302°, ортодромический азимут самолета 
относительно радиомаяка РСБН (ДПРС) 
второго аэродрома 122°.

После взятия курса на третий ППМ 
летчик должен был проверить показа­
ния стрелки КУР при переключателе 
АРК— РСБН в положении РСБН, а за­
тем —  в положении АРК. Если бы они 
изменились незначительно, можно было 
бы заключить, что СКВ (система курса 
и вертикали), АРК и РСБН работали хо­
рошо.

Летчик же, проверяя правильность 
взятого курса и контролируя работу 
бортовых навигационных систем, не 
перевел переключатель АРК— РСБН в 
положение АРК. Как потом выяснилось, 
из-за небрежной подготовки курсовой 
системы на земле в самом начале раз­
ворота шкала текущего курса НПП раз­
вернулась против часовой стрелки на

аг° _ щ '

168°  272 °

30° и в дальнейшем вращалась синхрон­
но с разворотом самолета.

Как известно, если шкала ТК дает не­
верные показания, то стрелки ЗК и КУР 
при индикации от РСБН-6С по этой шка­
ле показывают верные отсчеты с задан­
ного курса на ППМ, азимута самолета и 
пеленга радиомаяка РСБН.

В полете, когда самолет находился на 
втором отрезке маршрута с курсом  27°, 
переключатель АРК— РСБН стоял в по­
ложении РСБН; система РСБН-6С и АРК 
работали с радиомаяками РСБН и ДПРС 
второго аэродрома; стрелка КУР пока­
зывала КУР, ОПР и ортодромический 
азимут самолета относительно его ра­
диомаяка. Находясь над вторым ППМ, 
летчик нажал кнопку-лампу ППМ-3 и на­
чал разворот.

В этот момент шкала ТК отсчитала 
вместо 27° курс 57°. Вместе с ней, оста­
ваясь на верных значениях заданного 
курса, азимута и ОПР, развернулись и 
стрелки ЗК и КУР. В дальнейшем шкала 
ТК, двигаясь синхронно с разворотом 
самолета, выдавала ошибку.

В момент, когда стрелка ЗК установи­
лась против треугольного индекса, само­
лет оказался вблизи линии заданного 
пути (ЛЗП). Из любой же ее точки курс 
на третий ППМ равен 104°. Поэтому 
стрелка заданного курса по шкале те­
кущ его показала 104°. Но поскольку лет­
чик в результате разворота установил 
ее против треугольного индекса, то 104° 
показала и шкала ТК. В этот момент са­
молет находился примерно в точке окон­
чания разворота (на рисунке положение 
«б») и стрелка КУР обратным концом по 
шкале текущего курса показывала вер­
ные азимут самолета (122°) и ОПР 
(302°).

Полковник Н. ЛОШКАРЕЕ 
военный штурман первого класс

Таким образом, когда стрелка ЗК уста 
новилась против треугольного индексг 
шкала ТК при ошибке в 30° давала вер 
ный отсчет курса (104°). Стрелка KyF 
индицируя по шкале текущего курс 
правильные отсчеты азимута самолета 
ОПР, острым концом также показывал 
по внешней шкале правильный КУР рг 
диомаяка РСБН, то есть визуально вс 
было верно (на рисунке левый НПП).

Летчик, забыв перевести переключг 
тель АРК— РСБН на АРК, сделал выво/ 
что курс правильный и все системы рг 
ботают безошибочно. Если бы он верн 
установил переключатель в положени 
АРК, стрелка КУР сразу отработала 6i 
курсовой угол радиостанции, равны 
168°, а не 198° (на рисунке правый НПП

При подобных ошибках летчика тако 
случай может произойти и на самолета: 
оборудованных ПНП (планово-навигац> 
онным прибором) вместо НПП. В прибс 
ре ПНП, в отличие от НПП, стрелко 
КУР управляет синусно-косинусны 
трансформатор (СКТ), связанный с по/ 
вижной шкалой (шкалой текущего кур 
са). СКТ устанавливает обратный коне 
стрелки по шкале ТК на значения исти» 
ного азимута самолета, измеренног 
самолетной аппаратурой РСБН. При н< 
верных показаниях на шкале текущег 
курса стрелка КУР индицирует по этс 
шкале истинные азимут самолета отн< 
сительно радиомаяка РСБН и пеле> 
радиомаяка РСБН, а острым концом л 
внешней шкале —  неверный отсчет KV 
радиомаяка РСБН.

Приведенный случай еще раз показь 
вает, что к любому полету, независим 
от его сложности, необходимо тщател! 
но готовить полетную карту и строго вь 
полнять действия, предусмотреннь 
штурманским планом полета.
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ОПЫТ ЛУЧШИХ — В БОЕВОЙ АРСЕНАЛ

ДИСЦИПЛИНА
РЕГЛАМЕНТНЫХ
РАБО Т
Гвардии капитан В. СИКОМАС, 
начальник группы регламентных работ

Н ет в части такого самолета, который 
в течение года не прошел бы через 

руки специалистов нашей ТЭЧ. На каж ­
дом проводятся регламентные работы, 
проверяется техническое состояние си­
стем и узлов. Мне особенно запомнился 
бомбардировщик под номером «60». 
Наверное, потому, что заместитель ко ­
мандира полка по ИАС приказал сде­
лать все возможное для подготовки и 
сдачи его специалистам эскадрильи до­
срочно. Нам тогда предстояло выпол­
нить многочасовые регламентные рабо­
ты, заменить несколько агрегатов, вы­
работавших установленный ресурс. На­
чальник ТЭЧ гвардии майор В. Фадеев 
сообщил личному составу подразделе­
ния, что на этой машине после ее обле­
та экипажу, состоящему преимущест­
венно из молодых авиаторов, предстоит 
выполнить зачетное упражнение: полет 
на предельную дальность с нанесением 
бомбового удара по объекту условного 
противника.

Для нас, специалистов технико-экс­
плуатационной части, все самолеты важ­
ны, мы с полной ответственностью про­
водим на них запланированные регла­
ментные работы. Поэтому каждый стре­
мится так подготовить боевую технику, 
чтобы все системы и узлы на самолете 
функционировали безукоризненно. Но 
в тот раз сложность состояла в том, 
что надо было корректировать графи­
ки, вносить изменения в нормативы. 
Кроме того, часть опытных специали­
стов находилась в отпуске. И все же 
«шестидесятку» мы подготовили с вы­
соким качеством, а главное, быстро. На 
ней летный экипаж с честью выдержал 
сложное испытание. М ногим специали­
стам ТЭЧ была объявлена благодарность 
за добросовестный труд. Мне, как на­
чальнику группы, было приятно, что 
среди отмеченных и мои подчинен­
ные —  опытные специалисты, мастера 
ВВС гвардии прапорщики В. Петров, 
И. Галкин, В. Козлов.

Что же помогает авиаторам успешно, 
решать поставленные задачи, из месяца 
р месяц с честью выполнять социали­
стические обязательства в соревнова­
нии, проходящем под девизом «Быть 
начеку, в постоянной готовности к за­
щите завоеваний социализма!»? Думает­
ся, прежде всего понимание важности 
тех задач, которые решает наш бом­

бардировочный полк, использование 
опыта безаварийной работы, крепкая 
воинская дисциплина и неразрывно свя­
занная с нею дисциплина регламентных 
работ. Начальники, партийные и комсо­
мольские активисты постоянно заботят­
ся об укреплении порядка и организо­
ванности. Состояние технологической 
дисциплины анализируется на техниче­
ских разборах, служебных совещаниях 
и собраниях, успехи передовиков широ­
ко  освещаются в стенной печати.

С душой выполняет свой долг гвар­
дии старший лейтенант Н. Козлов. Тре­
бовательный к  себе и подчиненным, он 
пунктуально проводит все виды осмот­
ров самолетов по своей специальности, 
по едва заметным признакам может рас­
познать начальную стадию проявления 
дефектов. В частности, своевременно 
обнаружил разрегулировку аппаратуры. 
За грамотную эксплуатацию авиатехни­
ки специалист поощрен вышестоящим 
начальником. Этому офицеру не так 
давно был посвящен боевой листок. 
Его опыт активно используют другие 
специалисты ТЭЧ.

Дисциплина регламентных работ для 
наших авиаспециалистов носит не какой- 
то отвлеченный, а конкретный характер. 
Под ней подразумевается четкое вы­
полнение планов и графиков проведе­
ния технологических операций, пункту­
альность в работе, слаженность и взаи­
модействие групп в ходе проверок ап­
паратуры бомбардировщиков, строгий 
контроль со стороны должностных лиц. 
Практика показала, что стоит хотя бы 
одному технику или механику допустить 
послабление, как это сразу снижает ка­
чество работ.

На самолете, закрепленном за гвар­
дии старшим лейтенантом В. Давыдовым, 
специалисты ТЭЧ в установленный срок 
с высоким качеством выполнили 
регламентные работы. Но в положенное 
время машина не была доставлена на 
стоянку эскадрильи. Дело в том, что 
руководители ИАС подразделения не 
успели оформить техническую докумен­
тацию. Или такой случай. Гвардии пра­
порщ ик С. Несмеянов доложил началь­
нику группы о проверке органов при­
земления. А  когда офицер проконтро­
лировал выполнение задания, то забра­
ковал работу, поскольку прапорщ ик не 
заменил покрытую  коррозией контров­

ку, не обновил смазку и не восстановил 
лакокрасочное покрытие на отдельных 
деталях. Несмеянову пришлось устра­
нять недоделки. А ведь в это время 
у узлов шасси должны уже были рабо­
тать механики из группы самолета и 
двигателя. Эти факты показывают, как 
строго, принципиально подходят в ТЭЧ 
к малейшим упущениям и недостаткам, 
решительно искореняют их.

В настоящее время нас не беспокоят 
такие просчеты. Начальники групп, ставя 
задачу подчиненным, не ограничива­
ются только раздачей технологических 
карточек и доведением до исполните­
лей технологии операций. Путем опро­
са они проверяют, насколько прочно 
специалисты знают методику подготов­
ки рабочего места, меры предосторож­
ности, срок выполнения заданий. В ТЭЧ 
действует график занятости рабочих 
мест, за соблюдением которого строго 
следит диспетчер гвардии прапорщик 
И. Котляревский. В графике отражен 
порядок выполнения регламентных ра­
бот на участках, где сходятся «интере­
сы» разных специалистов: в кабинах 
летчиков и штурманов, техническом от­
секе, подпольном пространстве и дру­
гих. Диспетчер контролирует весь ход 
работ и, если где-то образовался затор, 
немедленно вмешивается. Все это по­
зволило повысить дисциплину труда, 
улучшить ритмичность технологических 
операций и повысить их качество.

Темпы выполнения регламентных ра­
бот не снижаются даже в том случае, 
если специалист по каким-либо причи­
нам не сумел уложиться в установлен­
ный норматив. Однажды гвардии пра­
порщ ик В. Петров, которому я поручил 
осмотреть щеточно-коллекторный узел, 
доложи/t, что по ходу осмотра выявил 
и устранил несколько неполадок, но не 
успел заменить токопроводящие щетки 
генератора. М ож но было выделить до­
полнительное время, чтобы завершить 
операцию, но мы поступили по-иному. 
В своих рабочих тетрадях мы с Петро­
вым сделали пометку о том, что зада­
ние по технологической карточке не 
выполнено, и перенесли его на следу­
ющий день. А  рабочее место освободи­
ли для специалистов других групп, ко ­
торым подошло время сменить элект­
рика. Таким образом, нарушение режи­
ма отразилось на работе лишь одного 
специалиста (что легко поправимо), а 
не повлекло за собой цепочку сбоев.

Очень важно, чтобы техники и меха­
ники различных групп не только умело 
взаимодействовали, но и с пониманием 
относились к  труду товарищей. В круг 
обязанностей механиков нашей группы 
входит осмотр штепсельных разъемов 
вентиляторов обдува, которые разме­
щены в осях основных колес шасси. 
Сама операция не сложная, но для ее 
выполнения специалисты группы по са­
молету и двигателю должны демонти­
ровать колеса, разобрать тормозной 
барабан, снять вентиляторы и т. д. А 
чтобы проверить клеммы обогреватель­
ных элементов воздухозаборников, при­
ходится снимать панели. На это уходит 
немало времени. По возможности мы 
планируем совместные трудоемкие опе­
рации и стремимся всячески помогать 
друг другу. Так, благодаря взаимодей­
ствию с группой, возглавляемой опыт­
ным специалистом гвардии капитаном
В. Колобовым, нам ни разу не пришлось 
переносить на более поздние сроки вы­
полнение сменных заданий.
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Не менее тесные контакты установле­
ны и между воинами других групп. При 
комплексной проверке системы управ­
ления самолетом взаимодействуют друг 
с другом, например, специалисты по 
прицельному оборудованию и бомбо­
вому вооружению, которыми руководит 
офицер Ю. Будко, и подчиненные офи­
церов В. Золотухина, М. Зайцева, А. По­
пова и других. При необходимости они 
помогают нашим специалистам устра­
нить обнаруженные неполадки. Это тре­
бует знания конструкции и правил экс­
плуатации самолета не только по своей, 
но и по смежной специальности.

Как воины следуют этому требова­
нию, руководители ИАС ТЭЧ проверя­
ют во время контрольных опросов под­
чиненных. Не довольствуясь установлен­
ными зачетными сессиями, начальники 
групп не реже одного раза в три меся­
ца экзаменуют каждого специалиста по 
карточкам-заданиям: в какие сроки
должна быть выполнена операция, на 
каких этапах предъявлять работу на 
контроль, какие инструменты и КПА ис­
пользовать в работе и т. д. По резуль­
татам опросов в журнал выставляют 
оценки, которые учитываются при под­
ведении итогов социалистического со­
ревнования. Главная цель, конечно, не 
погоня за высшими баллами, а повыше­
ние технических знаний и закрепление 
навыков авиационных специалистов.

Анализируя ход регламентных работ, 
мы пришли к выводу, что потери рабо­
чего времени и трудозатраты можно 
значительно сократить, если, скажем, 
упорядочить последовательность заме­
ны агрегатов на самолете. Дело в том, 
что нередко на поступающих в ТЭЧ 
бомбардировщиках требуется заменить 
блок или узел, выработавшие срок. 
Раньше этим занимались специалисты 
эскадрильи. Получив на складе агрегат, 
они доставляли его в лаборатории ТЭЧ 
и проверяли. Если он соответствовал 
техническим условиям, его устанавлива­
ли на самолет. Затраченное на различ­
ные переходы, ожидание очередности 
для проверки, заполнение паспортов 
время увеличивало сроки выполнения 
регламентных работ.

Теперь решение этих вопросов пору­
чено гвардии прапорщику Н. Негребец- 
кому. Он занимается оформлением за­
явок и другой технической документа­
ции, получает агрегаты на складе, кон­
тролирует проверку их на стендах и до­
ставляет по назначению. Это облегчило 
и планирование сложных технических 
заданий, помогло избавиться от спешки 
и связанных с ней ошибок во время 
выполнения основных работ на само­
лете.

Другой резерв времени нашли в на­
лаживании более тесных контактов с ру­
ководителями ИАС эскадрилий. Благо­
даря этому теперь своевременно полу­
чаем информацию о предполагаемых 
сроках отправки самолетов на регла­
ментные работы, неполадках и дефек­
тах, которые были обнаружены в меж- 
регламентный период. В свою очередь 
напоминаем специалистам по эксплуа­
тации о том, чтобы они подготовили и 
заполнили необходимые журналы, фор­
муляры, паспорта на агрегаты и другую  
техническую документацию. В этой свя­
зи хочется отметить наше плодотворное 
сотрудничество с начальником группы 
обслуживания гвардии капитаном В. Ки­
реевым. Это пунктуальный и требова­

тельный офицер, умело воспитывающий 
подчиненных. У нас не было ни одного 
недоразумения во время приемки само­
лета.

Полученные из эскадрильи сведения 
немедленно записываем в журнал ана­
лиза неисправностей. А начальники 
групп составляют сравнительные харак­
теристики, что способствует улучшению 
профилактики и облегчает поиск дефек­
тов. Результаты анализа обязательно 
доводятся до каждого техника и меха­
ника на недельных технических разбо­
рах. Полученную информацию стараем­
ся эффективно использовать и во время 
расстыковки самолета, когда раскрыты 
все эксплуатационные и технологиче­
ские лючки. Для молодых авиаторов 
это учеба, в ходе которой они закреп­
ляют знания конструкции, расположения 
агрегатов и магистралей, совершенству­
ют навыки обслуживания техники. Не­
редко такие беседы наталкивают на 
интересные технические решения, что 
также способствует укреплению дис­
циплины регламентных работ.

Так, офицеры-новаторы В. Воробьев и
В. Пономарев предложили усовершенст­
вовать методику проверки на самолете 
системы управления. Раньше на данную 
операцию уходил не один час. М е­
ханик работал на не защищенном 
от ветра и осадков месте, ему тре­
бовалось время, чтобы обогреться. 
Техники ТЭЧ переоборудовали уста­
ревшую передвижную лабораторию 
на базе автомобиля ЗИЛ-137, заменили 
и усовершенствовали пульты, смонтиро­
вали удлинительные электрожгуты, ко ­
торые можно подсоединить к  борту 
бомбардировщика. Благодаря этому 
техник или механик группы, нахо­
дясь в фургоне-лаборатории, быстро и 
с высоким качеством проверяет аппара­
туру. С помощью лаборатории мы об­
легчили контроль состояния систем уп­
равления воздухозаборником самолета. 
На борту автомобиля находятся комп­

лекты запасных блоков. Если выявлена 
неполадка, проверяющий специалист 
может легко и быстро заменить агрегат.

А офицер В. Михайлов изготовил ма­
логабаритное устройство для проверки 
электромеханизмов малой мощности. 
Это позволило высвободить двух-трех 
специалистов, которые раньше занима­
лись контролем состояния многочислен­
ных электрогидрокранов и электроме­
ханизмов.

Творческие находки наших новаторов 
широко применяются в других подраз­
делениях. Они экономят время и сни­
жают трудозатраты, повышают техниче­
скую  культуру специалистов и качество 
выполнения регламентных работ.

Правда, в борьбе за укрепление про­
изводственной дисциплины и внедрение 
научной организации труда удалось ре­
шить не все проблемы. Отдельные спе­
циалисты еще не служат образцом вы­
сокой исполнительности в процессе 
выполнения регламентных работ. Меша­
ют нам и объективные причины. В част­
ности, в группах нет типовых журналов 
регистрации параметров, учета неис­
правностей. На их изготовление собст­
венными силами уходит немало вре­
мени.

В целом же дела в ТЭЧ идут хорошо. 
В течение ряда лет наш коллектив удер­
живает звание отличного. Свыше вось­
мидесяти процентов техников и меха­
ников —  мастера и специалисты перво­
го класса. Личный пример в работе 
показывают коммунисты и комсомоль­
цы. Подлинной оценкой своего труда 
они считают не ту, которую получают 
при сдаче самолета в эскадрилью, а ту, 
что дается после контрольного облета 
машины. В результате повышается лич­
ная ответственность авиаторов за конеч­
ный результат своей работы. А это — 
важный фактор в борьбе за укрепление 
воинской и технологической дисципли­
ны, за высокое качество регламентных 
работ на авиационной технике.

По и то га м  м и н у в ш е го  периода о б уче н и я  г р у п п а  р е гл а м е н тн ы х  работ по сам олету 
и д в и га те л ю , где н а ч а л ь н и ко м  к а п и т а н  Н. С и м о н е н ко , вы ш л а в число передовы х. Это­
м у  во м н о го м  сп о соб ствова л  л и ч н ы й  п р и м е р  н о м м ун и ста -р ун о в о д и те л я , ко то р ы й  все 
те х н о л о ги ч е с ки е  о п е р а ц и и  в ы п о л н я е т  т о л ь к о  с в ы с о ки м  каче ство м .

Ф о то  А . ДЖ УС А.
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О П Ы Т Л У Ч Ш И Х  —  В Б О Е В О Й  А Р С Е Н А Л

Генерал-майор авнации Ю. ВОИЦЕХОВСКИЙ, 
подполковник Г. ГАЕВСКИЙ

ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Н адежность эксплуатации силовои уста­
новки современного самолета во 

многом зависит от правильного использо­
вания летным экипажем температурных 
режимов, которые на каждом этапе 
полета разные. Известно, что наибольшей 
нагрузке агрегаты и системы двигателя 
подвержены на максимале и форсаже. 
На этих режимах он работает на пределе. 
Поэтому очень важно, чтобы летчик 
постоянно учитывал все особенности, 
связанные с эксплуатацией силовой уста­
новки. От этого во многом зависят ее 
сроки службы, экономия топлива, а также 
надежность авиационной техники.

В последние годы в частях и подразде­
лениях ВВС этому вопросу уделяют мно­

го внимания. Прежде всего специалисты 
широко используют записи различными 
регистраторами параметров полета. Ин­
женеры анализируют время эксплуатации 
двигателя на максимальном и форсаж­
ном режимах в процессе выполнения 
летным экипажем различных упражнений. 
Учитывают и количество израсходованного 
топлива, число включений в полете 
форсажа и максимала, что приводит к 
изменению оборотов двигателя более чем 
на 10 процентов за 4— 5 секунд.

В ряде частей накоплен определенный 
опыт по отбору и изучению материалов, 
позволяющих оценивать правильность ис­
пользования летными экипажами высо-

\ Нормальный закон 
распределения

пред. доп. 
р у К б т р

Г

а,307 0J73 0,1*39 0,505 0,571 0,637 0,703 0,789 0,835 0,901
К в т р

Шкапа значений оцениваемого к р и т е р и я  ( К- в т р  )
0,33 ОМ 0,6Ь 0,9

Сокращение
задания О птимально Перегрузка двигателя

• . ж . , : ..... т т ж т ш ж
Иванов
Сизов
Быков
Белов
Жаров
Дубов

Больш инство
летчиков

Леонов
Колесов
П етров
Брунов
Беков

котемпературных режимов силовой уста­
новки в воздухе. На основе данных мате­
матической статистики разработана опре­
деленная методика. Обычно для опре­
деления критерия специалисты отбирают 
не менее 40— 50 полетов по конкретному 
упражнению, выполненных разными лет­
чиками. Критерием служит коэффициент 
использования летным составом высоко­
температурных режимов работы силовой 
установки (К>тр):

Квто — ~f~ t<t>
1 n
—  2  ti 
" i  =  t

где —  время работы двигателя на ре­
жиме «максимал» (в минутах); 

♦ф —  время работы двигателя на ре­
жиме «форсаж» (в минутах);

1 п—  2 ti —  среднее арифметическое вре- 
п i _I1 — 1 мя выполнения полетного за­

дания по всем п полетам 
(в минутах); 

п —  число полетов по данному 
упражнению; 

ti —  время выполнения задания по 
данному упражнению (в ми­
нутах).

Для анализа строится кривая распре­
деления избранного критерия, для чего 
инженеры пользуются специальной таб­
лицей.

Рассмотрим конкретный пример. Ска­
жем, необходимо оценить использова­
ние летным составом высокотемператур­
ных режимов работы двигателя при вы­
полнении полета в зоне на сложный 
пилотаж. В данном примере взяты мате­
риалы средств объективного контроля 
по 53 полетам, оценка выводится по 
критерию:

к _  ,• •втр — R
1 2 ti 
П i=1

Значения коэффициента КВтр, получен­
ного летчиками в этих полетах, разби­
ваются на девять разрядов (равномер­
ных интервалов). Границы каждого раз-
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ДВИГАТЕЛЯ В ВОЗДУХЕ

ряда заносятся в специальную таблицу. 
Определяется значение Катр для каждого 
разряда как среднее арифметическое. 
Затем подсчитывается количество поле­
тов, соответствующих по значению Катр 
тому или иному разряду (mi). Эти данные 
инженеры заносят в таблицу. В итоге 
определяют статистическую частоту (ве­
роятность попадания в тот или иной 
разряд) Р„*:

где mi — число полетов со значениями 
Катр, соответствующими i -  

разряду;

п — число полетов, выбранных для 
оценки (в нашем примере — 
5 3 ).

По данным таблицы на графике '' 
обозначают плотность распределения 
(кривую распределения) в координатах:

Рк* =  f  (К .т р ) .

Точки кривой выстраивают по среднему 
значению критерия Катр и среднестати­
стической частоты Рк * для каждого из 
девяти разрядов. Вид кривой распреде­
ления представлен на рисунке.

Полученную кривую анализируют. На 
ней определяют значение Катр, по кото­
рому упражнение выполняли максимум 
летчиков ( К . , р ) ор, , а также диапазон 
допускаемых отклонений ± Д К Втр от

(Квтр)ор! влево и вправо. Потом находят 
предельное значение Катр для левой вет­
ви кривой до левой границы диапазона 
допускаемых отклонений от ( К <тр )0р,, 

значение К >Тр для правой ветви кривой, 
начиная с правой границы диапазона 
до его максимального значения. Диапазон 
отклонений К аТр от (Катр)ор< вправо и 
влево на определенную величину счита­
ется оптимальным.

Значения Катр для левой ветви кривой с 
К«тр =  0 ,4 3 9  соответствуют решению за­
дач в воздухе по сокращенной програм­
ме, а значения Катр для правой ветви 
кривой с К атр =  0 ,6 3 7  —  выполнению 
задания с повышенной температурной 
нагрузкой на силовую установку.

Используя схему выполнения полета 
по данному упражнению, наши инженеры 
определили теоретическое значение К „ р  
и нанесли его на схему. По анализу 
других упражнений, а также полетов, 
выполненных летчиками разных частей по 
одним и тем же упражнениям, изуче­
нию характеристик силовой установки, 
инструкции по эксплуатации и инструк­
ции экипажу определили предельно до­
пустимое значение К , Тр и также нанесли 
его данные на схему.

Полученная таким образом схема 
позволила инженерам проанализировать 
использование летным составом высоко­
температурных режимов работы двигате­
ля и методику выполнения данного уп­
ражнения.

При выполнении других аналогичных 
полетных заданий всеми высококлассны­

ми летчиками вид кривой будет соот­
ветствовать нормальному закону распре­
деления с соответствующими для него 
характеристиками: математическим ожи­
данием

m к =  —Ё Ki n i- t
и * среднеквадратическим отклонением

( ( т  к — Ki)2 .

Следует заметить, что для строевой 
части кривая распределения зачастую 
может не соответствовать тому или 
иному стандартному закону. Однако и 
она позволяет анализировать выполнение 
полетного задания, использование авиа­
торами высокотемпературных режимов 
работы силовой установки, так как всегда 
имеет ярко выраженный максимум.

Полеты, в которых значения К>Тр выше 
предельных либо значительно отличают­
ся в сторону увеличения от (Kt Ip)opt 
или (Катр)т.ор> тщательно анализируются 
по материалам СОК. Двигатель, на ко­
тором летчик вышел в полете за (Катр) 
предельное, подвергается углубленному 
осмотру с помощью штатной контроль­
но-измерительной аппаратуры с целью 
определения отрицательных последствий 
от воздействия температурной перегруз­
ки.

Эта методика получила одобрение лет­
ного и инженерно-технического состава 
и внедряется в практику работы частей 
ВВС Краснознаменного Закавказского во­
енного округа.

Значения параметров
р а з р я д ы

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Границы разрядов Ki
Kj + i 0,307

0,373
0,373
0,439

0,439
0,505

0,505
0,571

0,571
0,637

0,637
0,703

0,703
0,769

0,769
0,835

0,835
0,901

Среднее значение пара­
метра для разряда

Kicp
0,034 0,406 0,472 0,538 0,604 0,670 0,736 0,802 0,868

Число реализаций (полетов) 
в каждом разряде

mi 2 4 17 12 13 2 2 — 1

Статистическая частота p*г К 0,038 0,075 0,32 0,226 0,245 0,038 0,038 — 0,019
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НА КОНКУРС

И С П Ы Т А Н И Е  Н А  П Р О Ч Н О С Т Ь
Майор В. УСОЛЬЦЕВ

— Командир, осторожнее! Справа...
Услышав в наушниках тревожный

голос капитана Л. Галушко, майор
В. Романов со скольжением ввел вер­
толет в разворот. За многие часы, про­
веденные в небе Афганистана, они 
научились понимать друг друга с по­
луслова. Машина скользнула в ущелье, 
на дне которого едва различимая 
сквозь голубоватую дымку блестела 
горная речка.

На снижении командир вертолета 
боковым зрением успел заметить тем­
ные фигурки людей на зеленом фоне 
горы, вспышки выстрелов. И услышал, 
как по борту винтокрылой машины 
застучали пули. «Зацепили все-та­
ки», — с горечью подумал летчик.

Отвесные скалы скрыли пару совет­
ских вертолетов от душманов. Дейст­
вуя как можно более плавно, Романов 
проверил эффективность органов уп­
равления. Машина реагировала на дви­
жение ручки управления, педалей и 
рычага «шаг-газ». В пределах нормы 
были и показания приборов. «Нор­
мально», — с облегчением отметил 
про себя Владимир, а бортовому тех­
нику старшему лейтенанту В. Оричаку 
приказал проверить грузовую кабину.

— Одиннадцатый, как  у вас дела? — 
через минуту запросил Романов ведо­
мого.

— Все в порядке, Десятый. Нас 
не зацепили, — отозвался капитан

В. К ондратов. — Идем в левом пе­
ленге.

Майор не стал больше выходить в 
эфир. Подчиненные держатся хорошо, 
собранны, спокойны.

Командир отличного звена военный 
летчик первого класса майор Влади­
мир Романов прекрасно знал каждого 
из своих подчиненных. Их профессио­
нальное мастерство не раз проверялось 
в самой сложной обстановке. Напри­
мер, на минувших учениях вертолет­
чикам  поставили задачу «уничтожить» 
опорный пункт условного противника 
и обеспечить продвижение наземного 
подразделения. Опорный пункт при­
кры вала мощная система противовоз­
душной обороны. Казалось, шансов 
прорваться и поразить его ракетным 
ударом у вертолетчиков было ничтож­
но мало. Куда больше возможностей 
оказаться «сбитыми» плотным огнем 
с земли. Но не бывает абсолютно не­
выполнимых заданий. Решить постав­
ленную руководителем учений задачу 
комэск поручил майору В. Романову. 
Летчики его звена наиболее подготов­
лены в тактическом и морально-психо­
логическом отношении.

...Владимир не мечтал стать военным 
летчиком. Родился он в городе хими­
ков — Чапаевске, что в Куйбышевской 
области. После окончания школы ду­
мал пойти на предприятие, где рабо­
тали родители, продолжить рабочую

династию. Закончил техникум, гото­
вивший специалистов-химиков. Пожа­
луй, работал бы Владимир и сейчас на 
заводе, если бы однажды не увидел 
близко вертолеты, не познакомился 
с летчиками. Его покорили люди, уп­
равлявш ие замечательными винтокры­
лыми машинами. Это и предрешило 
его дальнейший жизненный путь. Он 
стал курсантом Сызранского высшего 
военного авиационного училища лет­
чиков.

С первых дней учебы решил, что уж 
если быть летчиком, то непременно 
мастером своего дела. И настойчиво 
шел к намеченной цели. Много рабо­
тал над повышением профессиональ­
ных знаний. И в дальнейшем, даже 
став первоклассным воздушным бой­
цом, старался познать как  можно 
больше секретов ратного мастерства, 
настойчиво передавал знания и опыт 
подчиненным. Не случайно на протя­
жении ряда лет возглавляемое им зве­
но считается одним из лучших. Естест­
венно, что получает оно наиболее 
сложные учебно-боевые задания.

...При современной системе ПВО на 
успех можно рассчитывать только при 
внезапной атаке. Но как  достичь вне­
запности? Романов внимательно изу­
чал район предстоящих действий по 
карте. Его внимание привлекло ущелье, 
тянувшееся рядом с опорным пунктом 
«противника». Возник план действий.
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— На исходный рубеж атаки выхо­
дим по дну ущелья, — довел до под­
чиненных свое решение майор. — За­
тем по команде выполняем горку. 
Учтите, на прицеливание и пуск ра­
кет — секунды. Далее сниж аемся в 
ущелье и уходим на свой аэродром.

Комэск одобрил план действий ко­
мандира звена. Он верил, что внезап­
ность поможет авиаторам одержать 
победу в нелегкой схватке с «против­
ником».

Вертолетчикам удалось скрытно вый- 
тй на цель. За секунды, которые вин­
токрылые машины пробыли над полем 
боя, «неприятель» не успел организо­
вать противодействие. Романову и его 
ведомым хватило времени, чтобы на­
нести разящ ий ракетный удар. Успеш­
ному наступлению мотострелков уже 
больше ничто не мешало.

Конечно, успех обеспечила прежде 
всего каждодневная индивидуальная 
работа командира с подчиненными. К ак 
только он замечал у летчика шерохо­
ватости в технике пилотирования или 
пробел в знаниях, немедленно прини­
мал меры для устранения недостатков 
и прилагал максимум усилий, чтобы 
исключить их.

Неоднократно испытывало Владими­
ра на прочность небо А фганистана. Но 
коммунист Романов и его товарищи 
по крылатому строю успешно справля­
лись с самыми сложными полетными 
заданиями.

В пилотскую кабину вошел бортовой 
техник.

— Все в порядке, командир, — до­
ложил он. — Вот только несколько 
мешков с мукой продырявили душ ма­
ны да сквознячок устроили в грузо­

вом отсеке. Но это не беда. Вернем­
ся — залатаем  дырки. Не впервой.

Действительно, душманы не раз об­
стреливали вертолеты, перевозившие 
продовольствие и топливо для жите­
лей горных кишлаков, отрезанных от 
городов лавинами и снегопадами или 
блокированных бандами головорезов. 
И каж ды й раз авиаспециалисты в крат­
чайший срок заделывали пробоины, 
готовили машины к  повторному вы­
лету.

Майор Романов нередко задумывал­
ся над мотивами, вынуждавшими то­
варищей с риском для жизни идти на 
помощь афганскому населению. И от­
вет находил в свойственных нашему 
народу интернационализме, сострада­
нии к чуж ому горю, ж елании помочь 
человеку в трудную для него минуту. 
Разве не поэтому в прошлом' веке Рос­
сия приш ла на помощь страдавшему 
от турецкого ига болгарскому народу? 
Разве не эти чувства заставляли совет­
ских добровольцев-интернационалистов 
защ ищ ать республиканскую Испанию 
в тридцатые годы? Сколько таких при­
меров знает история! Теперь вот Аф­
ганистан. Видно, у каждого поколе­
ния свои героические вехи.

Подметил Владимир Петрович и дру­
гое: чем труднее задание, тем больше 
добровольцев находится для его вы­
полнения. Однажды, когда потребова­
лось помочь афганскому подразделе­
нию, попавшему в горный обвал, вся 
эскадрилья сделала ш аг вперед. Но 
выбор комэска пал на звено Романова. 
У него уже был опыт выполнения по­
добных заданий. Когда вертолеты за­
висли над расположением подразделе­
ния, обнаружилось, что подходящей 
площ адки для посадки в округе нет.

А идти по горам измотанным много­
дневными переходами, бессонными но­
чами и холодом, боями с душманами 
воинам было уже не под силу. Среди 
них были больные и раненые. Романов 
выбрал сравнительно ровное место, где 
можно было сделать упор для перед­
ней стойки шасси одного вертолета.

— Внимательно наблюдайте за мои­
ми действиями, — передал он ведо­
мым. — При приземлении «шаг-газ» 
не сбрасывать.

И  пошел на посадку. Мастерски 
удерживая вертолет на одном месте, 
он взял на борт группу афганских 
солдат.

Поняв замысел командира, без оши­
бок действовали и остальные экипажи. 
Позже стало известно, что своевремен­
ная помощь советских вертолетчиков 
спасла жизнь многим афганским бой­
цам.

...— Командир, подходим к цели. 
Киш лак за поворотом ущелья, -з- до­
ложил по СПУ летчик-штурман.

Он не ошибся. Открылась небольшая 
долина, где приютились несколько де­
сятков глинобитных хижин. Вертолеты 
с продовольствием уже ждали: одетые 
в национальные костюмы женщины, 
дети и старики приветливо махали ру­
ками. Выполнить посадку на ровный 
луг первоклассным летчикам труда 
не составляло. •

Ж изнь каждого военного человека 
богата событиями. А в службе воен­
ного летчика коммуниста майора Вла­
димира Петровича Романова их осо­
бенно много. За мужество и отвагу, 
проявленные при выполнении полет­
ных заданий, высокое профессиональ­
ное мастерство он награжден орденом 
Красной Звезды.

К о м е т а  Га
П ож а л уй , в па м яти  к а ж д о го  п о ко л е ­

ния лю дей остается  по явл е ни е  по  к р а й ­
ней мере одной  очень  я р к о й  ко м е т ы . 
О кр уж е н н а я  ту м а н н о й  о б о л о ч ко й , с д л и н ­
ны м  све тящ и м ся  хв о сто м , п р о с т и р а ю ­
щ им ся и ногд а  на полнеба, о н а  м едленно 
перем ещ ается по  небосводу, а потом  т а к  
ж е  та и н ств е н н о  ослабевает и  и сче за е т . 
В бы лы е врем ена назем ны е  средства  
наблю дения не м огли  д ать  сущ е ств е н н о й  
инф о рм аци и  об э т и х  у д и в и т е л ь н ы х  п р и ­
р о д н ы х  ф еном енах. С егодня свои  н а д е ж ­
ды  на р а с кр ы ти е  и х  та й н  уче н ы е  с в я з ы ­
ваю т с  и спол ьзова ни ем  к о с м и ч е с ко й  т е х ­
н и к и .

В пер вы е  ко м е та  исслед овалась  с  б ор ­
та  со ве тско й  а в то м а ти ч е ско й  с та н ц и и  в 
1980 год у . Тогда «Венера-12», за в е р ш и в  
и зуч е н и е  пл а н е ты , п р о ш л а  на с р а в н и ­
тельно  б л и зко м  р а ссто я н и и  от ко м е ты  
Бредф илд. С пе ктр о м е тр  з а р е ги стр и р о в а л  
хи м и ч е с ки е  элем енты , ко т о р ы е  ранее в 
составе вещ ества ко м е т  не н аб лю д а лись .

Одна и з  са м ы х  и зв е с тн ы х  ко м е т  — 
ко м е та  Галлея. Она д в и ж е тс я  по  си л ьн о  
в ы тя н у то й  эл л и п ти ч е ско й  о р б и те  в о к р у г

л л е я
С олнца в н а п р а в л е н и и , п р о т и в о п о л о ж ­
ном  то м у , в ко то р о м  к р у ж а т с я  о ко л о  
н е го  Зем ля и д р у ги е  п л а н е ты . О братное 
д в и ж е н и е , свое обр азно е  р а сп о л о ж е н и е  
о р б и ты  и н е ко т о р ы е  о со б ен н ости  ее эво ­
л ю ц и и  п р е д о х р а н я ю т  к о м е т у  о т  с л и ш ко м  
т е с н ы х  с б л и ж е н и й  с  п л а н е т а м и -ги га н та ­
м и, а б ольш о й  пе ри од  об ращ е ни я  делает 
р е д ки м и  и  э ти  с б л и ж е н и я . И з-за  в о зм у ­
щ ен и й  со  с то р о н ы  Ю пи те ра , С а турн а , 
У р а н а  и Н е п тун а  пе ри од  об р а щ е н и я  к о ­
м еты  Галлея в о к р у г  С олнца коле бле тся  
от  74 до 79 лет. Более по д роб но  об этом  
м о ж н о  п р о ч и т а ть  в б р о ш ю р е  «Ком ета 
Галлея» *.

С ейчас в С оветском  С ою зе создается 
а п п а р а т  «В енера-Галлей» («ВЕ ГА»). С его 
п о м о щ ь ю  п л а н и р у е тс я  и сслед ова ть  к о ­
м е ту  Галлея, ко то р а я  п о я в и тс я  в о к р е с т ­
н о с т я х  С олнца  в 1985— 1986 год ах . С та рт

* Л е в и н  В. Ю„ С и м о н е н к о  А. Н. 
Комета Галлея. — М.: Знание, 1984, —
64 с., ил. — 11 к.

книжшполил

д в у х  с т а н ц и й  «ВЕГА» нам ечен на сере­
д и н у  д екаб ря  н ы н е ш н е го  года с н е кото ­
ры м  и нтер вал ом . И х ор би ты  ра ссчитаны  
т а к ,  ч т о  сначала , в и ю н е  1985 года, они 
пр и б л и зя тся  к  У тр е н н е й  звезде и см огут  
«д еса нти рова ть»  на ее п о ве р хн о сть  два 
с п у с к а е м ы х  а п па рата  с цел ью  ф и зи ко ­
хи м и ч е с к о го  исслед ования атмосф еры и 
п о в е р хн о сти  пл ан еты . Сами стан ции  по­
сле п р о х о ж д е н и я  вблизи  Венеры вы й д ут  
на ге л и о ц е н тр и ч е ски е  ор би ты  и н а пр а ­
вятся к  ко м е те  Галлея.

В начале м арта  1986 года, п о ч ти .ч е р е з  
440 дней  после с та р та , впервы е в и сто ­
р и и  к о с м о н а в т и к и  авто м а ти ч е ски е  а п па ­
р а ты  пр о л е тя т  м им о ко м е тн о го  ядра на 
р а ссто я н и и  о кол о  10 ты ся ч  кил ом етров 
с отн о си те л ьн о й  с ко р о с ть ю  78 к м /с .  Б у­
д у т  пр овед ены  у н и ка л ь н ы е  эксп е р и м е н ­
т ы  по опред ел ению  ф и зи че ско й  с т р у к т у ­
ры  и х и м и ч е с к о го  состава ко м е ты . Теле­
в и зи о н н а я  съ е м ка  по зво лит  «рассм от­
реть» твердое яд ро , наличие ко то р о го  
те о р е ти ч е ски  предполагается  у  б ольш и н ­
ства  ко м е т , н о  с  Земли они ни  р а зу  не 
наб лю д ались .
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СЛОВО О ВЕТЕРАНАХ ВВС

СЛУЖЕНИЕ ЛЮДЯМ
значили авиационным механиком в ш ко­
лу летнабов. Спустя некоторое время 
он с отличием сдал экзамены на авиа­
техника. Документы направили в М оскву 
на утверждение, а в это время как раз 
начался набор в высшие военно-учебные 
заведения. Дмитрий выдержал отбороч­
ные испытания в округе, прошел по кон ­
курсу. И его направили в Военно-меди­
цинскую  академию имени С. М. Кирова. 
Ранней осенью 1940 года он прибыл в 
Ленинград и узнал, что зачислен слуша­
телем первого курса.

Среди новых друзей и однокашников 
Пушкарева оказались такие, кто успел 
получить боевое крещение в борьбе 
против белофиннов: Александр Игнать­
ев, Александр Яковлев, Евгений Мотов, 
Олег Лобастое. На их груди поблески­
вали ордена и медали. Впрочем, никто 
не кичился наградами. Слушатели при­
держивались правила: помочь товарищу, 
поделиться с ним знаниями, тем более 
что с первых дней началась напряжен­
ная учеба. Учиться было нелегко. Но ес­
ли бы слушатели знали тогда, какие ис­
пытания ждут их впереди!

Близились экзамены за первый курс. 
После них предполагался отпуск... Пла­
нам, однако, не суждено было осущ е­
ствиться. На страну обрушилась страшная 
беда.

Летом сорок первого Ленинград нахо­
дился под постоянным обстрелом. А за­
нятия в академии не прерывались. О д­
нажды вечером в общежитие попала

бомба. К счастью, многие слушатели уш­
ли на самоподготовку и не пострадали. 
Но не обошлось без жертв. Первые по­
тери болью отозвались в сердце Дмит­
рия, его товарищей. Каждый по-особому 
остро почувствовал свою ответственность 
за судьбу Родины.

По ночам дежурили —  обезвреживали 
вражеские «зажигалки», патрулировали 
на улицах, выслеживая засланных врагом 
диверсантов. Не раз выезжали рыть око ­
пы, принимали участие в обороне горо­
да. Вместе с тем продолжали занимать­
ся: фронту нужны были медицинские 
кадры.

Военно-медицинскую академию пере­
вели в Среднюю Азию. Разместились в 
старой крепости. Жили в почти не при­
способленных помещениях. И занима­
лись, занимались, занимались...

Еще на первом курсе Пушкареву при­
своили звание младший техник-лейте­
нант. Поздравляя его, начальник акаде­
мии сказал:

— Авиационный техник... Что ж, будем 
готовить из вас врача для авиации.

Настал день, когда выпускникам ака­
демии вручили дипломы. Молодые ме­
дики направлялись в М оскву для полу­
чения назначения на фронт. Настроение 
у Пушкарева и его товарищей было при­
поднятое. Они ехали сражаться с вра­
гом!

Да, именно сражаться! Каждому бы­
ли памятны слова Всесоюзного старосты 
М. И. Калинина: медицинское обслужи-

Подполковник Н. ШАХМАГОНОВ

В ы пускни к Военно-медицинской ака- 
“ •дем ии  имени С. М. Кирова Дмитрий 

Пушкарев получил назначение на 1-й 
Украинский фронт старшим авиационным 
врачом в 339-й авиаполк 9-й гвардейской 
авиадивизии. Но, не доехав до места, еще 
в штабе авиакорпуса получил первое 
боевое задание. Встретивший его пол­
ковник медицинской службы Лютович, 
выйдя от командира, озабоченно спро­
сил:

— Случайно с парашютом не доводи­
лось прыгать?

— Было дело. Одно время учился на 
летчика...

— Да? Это хорошо, —  обрадовался 
Лютович, — В таком случае приготовь­
тесь к вылету. За вами заедут. В тыл 
врага выброшена группа наших пара­
шютистов. Есть раненые. Необходимо 
срочно оказать им медицинскую помощь.

Когда Пушкарева, снабженного необ­
ходимыми медикаментами, доставили на 
аэродром, уже стемнело. Легкий само­
лет с единственным пассажиром на бор­
ту стартовал в небо. Казалось, он летел 
в неизвестность. Но в душе Пушкарева 
не было страха или колебания* Долг вра­
ча ко многому его обязывал.

...Дмитрий с детства мечтал управлять 
крылатой машиной. В 1935 году посту­
пил в военную школу летчиков в Ста­
линграде. Успел сделать более сорока 
вылетов. Но вдруг стало ухудшаться зре­
ние, и после двух лет учебы ему при­
шлось сменить профессию. Пушкарева, 
имевшего достаточную подготовку, на-

ПО ПРОСЬБЕ ЧИТАТЕЛЕЙ
«С лы ш али, что  в годы  В ели кой  О течественной  вой ны  в н а ш и х  

В оен н о -В озд уш н ы х С илах б ы ли  сф ор м и ро ван ы  запа сны е  авиа- 
бриУады. Х отелось бы у з н а ть , к а к о й  в кл ад  он и  внесли в со ве р ­
ш енствование  боевой в ы у ч к и  с о в е тс к и х  авиаторов» .

С та ко й  просьб ой  об р а ти л и сь  в р е д а кц и ю  оф ицеры  Н. В елич­
ко , А . Р асеков  и д р у ги е  т о в а р и щ и . Ч итателям  отве ча ю т  пол ­
ко в н и к -и н ж е н е р  в о тс та в ке  А . Б о в ку н  и ж у р н а л и с т  О. М ухи н .

ЗАПАСНАЯ,  
К Р А С Н О З Н А М Е Н Н А Я . . .

1943 год вош ел в и сто р и ю  В ели кой  О течественной  вой н ы  
к а к  год ко р е н н о го  перелом а и с т р а т е ги ч е с ко го  завоевания  со ­
ветской  авиацией  господ ства  в возд ухе . В д е й ств ую щ е й  а р м и и  
на во о руж ен и и  тогда наход и лось  о ко л о  10 ты ся ч  б оевы х сам о­
летов, что  зн а чи те л ьн о  пр евы ш а л о  ко л и ч е ств о  н е м е ц ко -ф а ш и ст ­
с к и х . К  то м у  врем ени ге р о и ч е ски й  тр у д  р а б о ч и х  и и н ж е н е р о в  
позволил наш ей п р о м ы ш л е н н о сти  не т о л ь ко  у в е л и ч и т ь  в ы п у с к  
кр ы л а ты х  м а ш и н , но и п о в ы с и ть  л е тн о -т а кт и ч е с ки е  х а р а к т е ­
р и с ти ки  ави ац и он н ой  т е х н и к и . В р е зул ьта те  возросл а  и х  с к о ­
рость, м аневренность , у си л и л о сь  в о о р уж е н и е .

Значителен  вклад  в боевы е у с п е х и  о т в а ж н ы х  с о в е т с к и х  со ­
колов з а п а сн ы х  а в и а ц и о н н ы х  б ри га д . С п е р в ы х  д ней  вой н ы  
они реш али серьезны е и о тве тстве н н ы е  зад ачи  по  п е р е уч и в а ­
нию  ле тн о -те хн и че ско го  состава  на п о с ту п а в ш и е  с заводов но ­
вые сам олеты , о тп р а в ке  у к о м п л е к т о в а н н ы х  п о л ко в  на ф р о нт . 
Только  в 3-й К ра сно зн а м е н н о й  за па сно й  и стр е б и те л ьн о й  а в и а ­
ционной  бригаде пр ош ли  п е р е уч и ва н и е  на н о в ую  т е х н и к у  
около 10 ты сяч  л е тч и ко в  и более 13 т ы с я ч  сп е ц и а л и сто в  и н ж е ­
нерно-авиационной  с л у ж б ы .

3-я б ригада , в кл ю ча вш а я  тр и  а в и а п о л ка  и п е р е го н о ч н у ю  
эскад ри лью , получала  сначала сам олеты  Я к-1 , Я к-7 , Я к-9 , а за ­
тем и Я к-3. Н ачи нать  ей п р и ш л о сь  п о чти  с н ул я . Это бы ло в ав­
густе  гр о зн о го  1941 года. В то  время не хватал о  с л у ж е б н ы х  и ж и -
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л ы х  п о м е щ е н и й , м а с т е р с ки х . А  п р и к а з  требовал немедленно 
п р и с т у п и т ь  к  о б уч е н и ю  л е тн о го  и т е х н и ч е с к о го  состава , п р и ­
б ы в ш е го  с ф р о н та . Надо б ы ло  в с ж а т ы е  с р о ки  н а уч и ть  кр ы л а ­
т ы х  б ой цов  л е та ть , с тр е л я ть , вести  во зд уш н ы е  бои на н овы х  
сам ол ета х , а т е х н и к о в  — о б с л у ж и в а т ь  эти  гр о зн ы е  по  том у 
врем ени  м а ш и н ы .

К  п е р е у ч и в а н и ю  на  и стр еб и тел и  Як-1 п р и с т у п и л а  то л ь ко  
ч а сть  л е тн о -т е х н и ч е с ко го  состава . О стал ьн ы х п р и в л е кл и  к  
с т р о и те л ь с тв у  в зл е тн о -п о са д о ч н ы х  полос, зе м л я н о к , к а п о н и ­
ров . Бы ло м н ого  тр у д н о с те й . Но не раз см е ка л ка  вы ручала  
ави а то р о в .

В з а п а с н ы х  п о л к а х  с ко п и л о с ь  нем ало т р е б у ю щ и х  рем онта 
в о з д у ш н ы х  в и н то в . К а п и та н  те х н и ч е с ко й  сл уж б ы  А . Д еготь  
под  р у ко в о д с тв о м  и н ж е н е р а  б р и га д ы  по в о й ско в о м у  рем онту 
ра зработал  о р и ги н а л ь н у ю  те х н о л о ги ю . С пе ц иа л и сты  и зго т о в и ­
ли по  его ч е р те ж а м  н еоб ход и м ы е пр исп особ л е ни я , с по м ощ ью  
к о т о р ы х  вои н ы  а в и а ц и о н н ы х  р е м о н тн ы х  м а с т е р с ки х  (ПАРМ ) 
наладили  р е м о н т  ло пастей  в п о л е вы х  усл о в и я х . Э тот о п ы т  был 
р а сп р о стр а н е н  и в  д р у г и х  з а п а с н ы х  п о л к а х  б р и га д ы .

Во второй  п о л ови н е  1941 года 3-я запа сна я  авиабригад а  п р и ­
н я л а  с заводов со тн и  н о в ы х  сам олетов . На Як-1 и Я к-7  о б у ч и ­
лось о ко л о  1 200 л е тч и ко в  и 4000 и н ж е н е р о в  и те хн и н о в . На 
ф р о н т  б ы ло  о тп р а вл е н о  н е с к о л ь к о  а в и а п о л ко в , 5 отд е л ьн ы х  эс ­
ка д р и л и й  и м н о го  о д и н о ч н ы х  э к и п а ж е й .

П ер еучи ван и е  л е тч и ко в  пр овод и л ось  по  сп е ц и а л ь н ы м  п р о ­
грам м ам . Те, к т о  воевал на и стр е б и те л я х  И-15 и И-16, вначале 
и зуч а л и  к о н с т р у к ц и ю  и э к с п л у а т а ц и ю  Я к-1 . После сдачи э кз а ­
мена о сва ива л и  в ы во зн ы е  л о л е ты  с и н с т р у к т о р о м  на уче бно­
т р е н и р о в о ч н о м  сам олете У Т И -Я к-7 , затем  — сам остоятельны е 
со стрельб ой  по  н а зем ны м  м иш ен ям  и к о н у с у . И то л ь ко  потом  
п р и с т у п а л и  к  о тр а б о тке  в о з д у ш н ы х  боев. Те ж е  л е тч и ки , к о т о ­
ры е  п р е ж д е  летали  на  Як-1 и  пр и б ы л и  на пе реф орм ирование 
* л и  за по л уче ни е м  н о в ы х  м а ш и н , к а к  пр ави ло , с р а зу  сдавали 
‘за ч е ты  по  к о н с т р у к ц и и  и э к с п л у а т а ц и и , а затем , соверш ив 
один-два о з н а ко м и т е л ь н ы х  полета, го то в и л и сь  к  о тп р а в ке  на 
ф р о н т . Для в ы п у с к н и к о в  а в и а ц и о н н ы х  у ч и л и щ  уста н а в л и в а ­
л а сь  30 -часовая п р о гр а м м а . С начала они  и зуч а л и  к о н с т р у кц и ю  
и э к с п л у а т а ц и ю  «яка» , сдавали э кза м е н ы , потом  п р и с ту п а л и  
к  о сво ен ию  т е х н и к и  п и л о ти р о в а н и я  и отр а б о тке  уч е б н ы х  воз­
д у ш н ы х  боев и стрельб .

П араллельно  с пе р е уч и ва ни е м  л е тч и ко в  и н ж е н е р ы  и т е х н и ки  
го то ви л и  сам ол еты  для о т п р а в к и  на ф р о нт . Это бы ли звенья 
одной  цепи : завод — б ри га да  — ф р о нт . С амолеты  пе регоняли
на аэрод ро м ы  з а п а с н ы х  полное в основном  л е тч и ки  а ви а ц и о н ­
н о го  завода. П о ступа л и  они  и по  ж е л е зн о й  дороге , у п а к о в а н ­
н ы е  в д е ре вян н ы е  ко н те й н е р ы . В т а ко м  случае  р а згр у ж а л  их
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вание стоит в одном ряду с авиацион­
ным и артиллерийским обслуживани­
ем; медицинские работники в рядах ар­
мии так же нужны, как бойцы и коман­
диры... Помнилось и напутствие началь­
ника Военно-медицинской академии име­
ни С. М. Кирова академика АН СССР ге­
нерал-полковника медицинской службы 
Л, А. Орбели:

— Победа сама не приходит. Ее за­
воевывают. И вам предстоит внести свой 
вклад в разгром врага.

Пушкарев знал, какие потери нес ме­
дицинский персонал. В первый год вой­
ны на Ленинградском фронте было ра­
нено около двух с половиной тысяч са­
нитаров и санитаров-носильщиков, бо­
лее тысячи убито, А ведь каждый меди­
цинский работник и транспорт, которым 
он пользовался, имел ясно видимые зна­
ки отличия! Факты свидетельствовали, 
что вражеские летчики с особым при­
страстием атаковали санитарные ав­
томашины и поезда. Жгучей ненавистью 
к фашистам пылало сердце Дмитрия 
при мысли о злодеяниях оккупантов на 
советской земле.

Молодой офицер Д. Пушкарев полу­
чил назначение в авиацию. На должность 
старших авиационных врачей в авиапол­
ки попали его однокашники Михаил Ша- 
бунин, Михаил Лопарев, Шота Гвасалия 
и другие. Теперь они тоже в войсках. Но 
вряд ли кто из них вот так, с ходу, по­
лучил столь трудное задание.

...Линию фронта пересекли сравни­
тельно благополучно. Внизу в темноте 
треугольником засветились сигнальные 
костры. Летчик подал команду, и Пуш­
карев приготовился, а когда настал м о ­
мент выброски, покинул борт самолета. 
Дмитрий совершил несколько прыжков 
с парашютом, но давно и не в таких ус­
ловиях. Тем не менее сумел удачно 
приземлиться. К нему тут же подбежали 
советские парашютисты, предупрежден­
ные командованием.

Несколько дней Дмитрий провел в ты­
лу врага, оказывая помощь нашим ра­
неным. Люди были бесконечно благо­
дарны ему. Его появление как бы при­
дало всем новые силы. И в том, что па­
рашютисты выполнили ответственное за­
дание командования, была немалая за­
слуга авиационного врача.

Авиаполк, в который был назначен Пу­
шкарев, располагался недалеко от горо­
да Прилуки, где доукомплектовывался 
после недавни», боев. Молва о смелых 
действиях Дмитрия при оказании помо­
щи парашютистам дошла до личного со­
става. Все прониклись к нему большим 
уважением.

Начались боевые вылеты, в основном 
ночью. Экипажи бомбили военные объ­
екты противника в районе Чопа. Ф аш и­
сты яростно сопротивлялись, часто об­
стреливали наши самолеты. Каждому 
летчику, штурману, радисту, получивше­
му ранения, капитан медицинской служ­
бы Д. Пушкарев оказывал необходимую 
врачебную помощь, старался быстрее 
ввести его в строй.

Основная работа врача начиналась ча­
ще всего, когда экипажи возвращались 
с боевого задания. Обычно после их до­
клада командир полка полковник Поли­
карпов, если не было раненых, прика­
зывал:

—  Доктор, забирайте летчиков и —  на 
отдых. — И предупреждал: —  Смотри­
те, чтобы набрались сил для боевой ра­
боты на завтра. Лично отвечаете за это,..

В свободные от полетов дни Пушка­
рев организовывал тренировки вестибу­
лярного аппарата, проводил медицин­
ский анализ летной нагрузки с учетом 
сложности выполняемых заданий, инди­
видуальной реакции летчиков на отдель­
ные виды боевого применения. Но глав­
ным для старшего врача авиационного 
полка всегда были осмотр летчиков и 
штурманов, жесткий контроль за состоя­

нием их здоровья, профилактика забо­
леваний. Он всегда строго проводил 
предполетные, межполетные и послепо­
летные осмотры. Нередко участвовал и 
в проверках состояния самолетов пос­
ле их ремонта. Ведь недоделки, вызы­
вающие чрезмерный шум, вибрации не 
только отрицательно сказывались на на­
дежности машины, но и снижали рабо­
тоспособность экипажа. А этого допу­
скать было нельзя.

Летчики зачастую уходили на задания 
по нескольку раз в день. В короткие 
минуты между полетами Дмитрий Пуш­
карев проверял состояние каждого чле­
на экипажа боевого самолета, отправлял 
в медицинский пункт раненых. Неодно­
кратно вместе с однополчанами ему при­
ходилось вылетать на поиски подбитых 
или совершивших вынужденную посад­
ку  самолетов, оказывать помощь людям 
в поле, обрабатывать раны, перевязы­
вать, доставлять пострадавших в лаза­
рет медпункта.

Победу Дмитрий встретил под Берли­
ном. Из той же авиационной части в 
1946 году выехал в Ленинград, чтобы 
продолжить учебу в адъюнктуре. После 
ее окончания, став высокоподготовлен­
ным специалистом-терапевтом, долгое 
время оставался в армейском строю. 
Служил на различных должностях в 
Группе советских войск в Германии, в 
Киевском военном округе, был главным 
терапевтом Гурзуфского Центрального 
клинического военного санатория, ftа- 
чальником отделения одного из госпи­
талей М осковского военного округа. В 
1973 году полковнику медицинской служ­
бы Д. А. Пушкареву присвоена квалифи­
кация «Врач-терапевт высшей квалифика­
ционной категории».

И после увольнения в запас Дмитрий 
Андрианович остается в строю тех, кто 
борется за здоровье людей. Его труд 
отмечен орденами Красного Знамени, 
Красной Звезды, многими медалями.

ли чн ы й  состав  за п а сн о го  и м а р ш е в ы х  а в и а п о л ко в , п р и б ы в ш и х  
на переф орм ирование . Затем  сам ол еты  соб и рали  и об леты вал и .

У стра не ни е  п р о и зв о д с тв е н н ы х  д е ф ектов  т о ж е  треб овало  
нем алы х уси л и й  и врем ени . А  ко гд а  с р о к  о т п р а в к и  сам ол етов  
на ф ро нт  бы л под у гр о з о й  ср ы ва , т е х н и ч е с к и й  состав  работал  
по 14— 16 часов в с у т к и .

М ного  хл о п о т  д оставляли  б е н зи н о в ы е  и м асл я ны е  си сте м ы . 
Т ак, пр и  д о у ко м п л е кто в а н и и  сам ол ета м и  427-го  иап в пе ри од  
облета была о б н а р уж е н а  те чь  из б е н зо б а ко в  и б л о ко в  м оторов  
на н е с ко л ь к и х  м а ш и н а х . У д и в л я ться  не пр и хо д и л о сь : н а  заво ­
дах к в а л и ф и ц и р о в а н н ы х  м астеров  зам ен ил и  ж е н щ и н ы  и под­
р о с тки . Все вы ш е д ш ие  и з  с тр о я  детали  и а гр е га ты  д о л ж н ы  
бы ли зам ен яться  а в и а п р е д п р и я ти я м и , п о с к о л ь к у  на н и х  не в ы ­
шел га р а н ти й н ы й  с р о к  с л у ж б ы . Но ж д а т ь  за в о д с ки х  пр е д ста ­
вителей не бы ло врем ени . Т е х н и ч е с ки й  состав  под  р у к о в о д с т ­
вом и н ж е н е р о в  по л ко в  и уп р а в л е н и я  б р и га д ы  наладил во сста ­
новление н е и с п р а в н ы х  сам олетов  в по л евы х  р е м о н т н ы х  м а сте р ­
с к и х . С пециалисты  ИАС м еняли  б а к и , т р у б о п р о в о д ы , ч и н и л и  
кр ы л ь я , хво сто вы е  оп е р е ни я , пе реб и рали  а м о р ти за ц и о н н ы е  
сто й ки  ш а сси , освоили  с в а р к у  деталей  из ц в е т н ы х  м еталлов.

В етераны  б ри га д ы  горд я тся  тем , ч то  на ее а эрод ро м а х  вп е р ­
вые осваивался сам олет Я к-3 . Он стал од ним  из л у ч ш и х  со ве т ­
с к и х  истребителей  периода В ели кой  О течественной  во й н ы .

В усп е ш н о м  ре ш ен и и  задач, п о с та в л е н н ы х  перед за па сно й  
ави аб ри гад ой , б о л ь ш ую  роль  сы гр а л  с та р ш и й  и н ж е н е р  по  э к с ­
п л уа та ц и и  сам олетов и м оторов  и н ж е н е р -к а п и т а н  В. С куб и л и н , 
ны не  гл а вн ы й  и н ж е н е р  ВВС, за м ести тел ь  гл а в н о ко м а н д у ю щ е го  
В о ен н о -В озд уш н ы м и  С илам и по  ИАС, Герой С о ц и а л и сти ч е ско го  
Труда. После о ко н ч а н и я  в 1942 год у  В о е н н о -во зд уш н о й  и н ж е ­
нерной  акад ем ии  им ени  Н. Е. Ж у к о в с к о го  его н а п р а в и л и  пр е ­
подавателем в 13-й за п а сн о й  а в и а п о л к , где он п р е кр а с н о  п р о ­
явил  себя. С нача ла  1944 года его  перевели на д о л ж н о сть  
с та р ш е го  и н ж е н е р а  за п а сн о й  а ви а б р и га д ы . И н ж е н е р -ка п и та н  
В. С куб и л и н  тщ а те л ьн о  и зуч ал  все о т ка зы  и  д еф екты  сам ол е­
тов и м оторов, вы являл  п р и ч и н ы  н е и сп р а в н о сте й , пр и н и м а л  
акти в н о е  уча сти е  в р а зр а б о тке  методов п р о ф и л а к т и к и  и со ­
ставлении  б ю ллетеней , в ы п у с ка е м ы х  ИАС б р и га д ы . Б лагодаря 
этой работе зам етно  сн и зи л о сь  чи сл о  л е тн ы х  п р о и сш е ств и й  
по вине и н ж е н е р н о -а в и а ц и о н н о й  с л у ж б ы .

В 1944 го д у  кр о м е  сам олетов к о н с т р у к ц и и  А . Я ковл ева  т е х ­
н и ч е ски й  состав  б р и га д ы  п р и н я л  на  свои  аэрод ро м ы  1200 са ­
молетов Ил-2. После провед ения с о о т в е т с т в у ю щ и х  р а б от  они  
бы ли у ко м п л е кто в а н ы  .и о тп р а в л е н ы  на ф р о н т . А  все го  за 
годы  вой ны  б ри га д а  п о л учи л а  с заводов более 11 т ы с я ч  са м о ­
летов. Кром е того , и н ж е н е р н о -т е х н и ч е с ки й  состав  своим  т р у ­
дом обеспечил со тн и  т ы с я ч  ча сов  налета.

Н а п р я ж е н н ы й  д об ро со ве стн ы й  т р у д  по  по д го то вке  л е тн ы х  
к а д р о в  и к р ы л а т ы х  м аш и н  для ф р о нта  был в ы со ко  отмечен 
Р од ино й . 13 о кт я б р я  1943 года П ре зи д иум  В ерхо вно го  Совета 
С ою за ССР н аград и л  3 -ю  з а п а с н у ю  ави а б р и га д у  орденом Кра с­
н о го  З н а м е н и .

В ско р е  за п а сн ы е  а в и а ц и о н н ы е  б р и га д ы , в ы п о л н и вш и е  свои 
зад ачи , бы ли  р а сф о р м и р о ва н ы .

И н ж е н е р -ка п и та н  В. С ку б и л и н  п р о во д и т  за н яти я  с генералам и 
и оф и цер ам и  на полевом  аэродром е.

Ф ото  во е нн ы х  лет.
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ЛЕТЧИКУ О ПРАКТИЧЕСКОЙ АЭРОДИНАМИКЕ

СООСНЫЙ 
ВЕРТОЛЕТ 

НА М АНЕВРЕ
Н. БЕЗДЕТНОВ, заслуженный 
летчик-испытатель СССР

С оосные отечественные вертолеты об­
ладают многими достоинствами. Осо­

бенно важное из них —  независимость 
направлений разгона скорости из режи­
ма висения и торможения для зависания 
от направления и силы ветра. Тем не ме­
нее летному составу необходимо учиты­
вать присущие этим режимам особенно­
сти.

Разберем сущность эксплуатационных 
ограничений по силе ветра при различ­
ных его курсовых углах на режиме висе­
ния.

При увеличении силы бокового ветра 
примерно на 25 процентов сверх допус­
тимой по инструкции летчику педаль ста­
новится на упор при достаточно больших 
запасах управления по ручке. При даль­
нейшем его усилении вертолет самосто­
ятельно разворачивается на угол, соот­
ветствующий предельному значению 
боковой составляющей ветра (величина, 
при которой педаль, сохраняя первона­
чальный курс висения, становится на 
упор). Иначе говоря, вертолет сам регу­
лирует угол отворота на ветер в зависи­
мости от его силы. Никаких явлений, 
связанных с уменьшением безопасности 
полета не возникает. При отсутствии од­
носторонней путевой управляемости (в 
сторону ветра она всегда есть) вертолет 
автоматически балансируется относи­
тельно оси У. Таким образом, соосный 
вертолет не боится бокового ветра.

Значительное усиление ветра со сто­
роны хвоста, как правило, приводит к 
тому, что вертолет опускает нос. Если 
его сила примерно на 25 процентов вы­
ше допустимой инструкцией, ручка уп­
равления циклическим шагом встает на 
задний упор. После этого нос начинает 
интенсивно опускаться. В этом случае 
темп разгона скорости значительно 
меньше, поэтому самый действенный 
способ выйти из создавшейся ситуа­
ции—  немедленно дать полностью пе­
даль в сторону обозначившегося разво­
рота относительно вертикальной оси или 
левую педаль, если разворот не обозна­
чился. Вертолет энергично разворачива­
ется против ветра, ручка управления схо­
дит с упора и уже при развороте при­
мерно на 30° он хорошо управляем в 
продольном отношении.

Такая ситуация маловероятна, по­
скольку в режиме висения в штиль, про­
тив ветра или по ветру допустимой ве­
личины летчик начинает разгон скорости 
назад (на хвост). При этом малейшее от­
клонение от выбранного курса приводит 
к скольжению, и вертолет самопроиз­
вольно разворачивается носом против

набегающего потока воздуха. Опасности, 
как видим, нет, но тем не менее, чтобы 
исключить вероятность попадания в не­
обычную ситуацию, в инструкцию введе­
но ограничение силы набегающего по­
тока воздуха сзади.

Маневренная возможность соосных 
вертолетов, способных висеть в штиль 
вне зоны влияния воздушной подушки, 
представлена на рисунках, где: U  —  век­
тор ветра, W  —  вектор движения верто­
лета относительно земли, W ' —  вектор 
набегающего потока воздуха от движе­
ния вертолета относительно земли, V ' —  
суммарный вектор набегающего на в е р ­
толет воздушного потока (V ' =  U  +  W '),
1, 2, 3... —  последовательные позиции 
вертолета в переходном процессе.

На рис. 1 изображен разгон скорости 
влево или вправо из положения висения 
против ветра любой величины. Возмож­
ность разгона путевой скорости W  стро­
го в выбранном направлении вбок и без 
скольжения очевидна.

На рис. 2 показан разгон из положе­
ния висения против ветра вбок —  назад. 
Здесь также хорош о видна возможность 
сохранить направление разгона без 
скольжения.

Разгон назад из положения висения 
против ветра показан на рис. 3. Вначале 
воздушный поток (V ' =  U), обтекавший 
вертолет на висении, уменьшается до ну­
ля, а затем увеличивается до выбранной 
летчиком величины. В момент перехода 
силы потока через ноль (W ' =  U ') верто­
лет оказывается в относительно штиле­
вых условиях. Эта зона смены направле­
ния обтекания его воздухом позволяет 
летчику спокойно развернуть нос лета­
тельного аппарата на 180° при самом вы­
соком  темпе разгона. Ограничения при 
этом не нарушаются.

Анализ показывает также, что верто­
лет способен тормозиться вплоть до за­
висания независимо от направления и 
силы метеорологического ветра (рис. 4).

Если проанализировать графики по­
требной мощности по путевой скорости 
W  для разных направлений разгона со­
осного вертолета при различных скоро­
стях ветра, то м ожно убедиться, что та­
кая мощность во всех случаях не боль­
ше, чем при разгоне с висения в штиле­
вых условиях. Ее характерное изменение 
в начале разгона скорости назад или в 
конце торможения с попутным ветром 
летчик воспринимает как кратковремен­
ный нисходящий поток при слабой бол­
танке. Она легко парируется общим ша­
гом.

В процессе освоения соосных вертоле­
тов не все летчики сразу умеют чувст­
вовать относительное текущее направ­
ление потока V ' и вовремя сориентиро­
вать нос вертолета против него. Поэто­
му нелишне рассмотреть действия в слу­
чае грубых ош ибок при разгонах и тор­
можениях.

Предположим, начав разгон вбок, лет­
чик, не чувствуя изменения потока, оста­
вил педали в положении «нейтрально». 
Немедленно создается скольжение, вер­
толет, как флюгер, начинает самопроиз­
вольно разворачиваться и вяло занимать 
курс, приблизительно равный направле­
нию разгона.

Если летчик, начав разгон вбок, откло­
нением обратной педали не дает верто­
лету самопроизвольно разворачиваться, 
то скольжение будет увеличиваться до 
тех пор, пока боковая составляющая по­
тока V ' не возрастет примерно на чет­
верть больше допустимого инструкцией 
бокового ветра на висении. Сопротивля­
ющаяся развороту педаль встанет на 
упор, и вертолет самопроизвольно раз­
вернется в сторону разгона, но с гораз­
до большим скольжением, чем при ней­
тральных педалях. С увеличением силы 
потока V ' угол скольжения будет умень­
шаться при неизменной боковой состав­
ляющей потока.

Рассмотрим случай, когда при разгоне 
скорости из положения висения назад 
против сильного ветра (более бокового 
предельного значения) летчик сразу же 
дал педаль полностью для разворота на 
180° и удерживает ее в этом положении. 
Поскольку интенсивность разгона мень­
ше темпа разворота, вертолет сначала 
развернется на угол скольжения, соот­
ветствующий предельной составляющей 
потока V '. По мере уменьшения ее угол 
будет увеличиваться до 90°, и только по­
сле этого педаль, преодолев момент от 
составляющей V ', которая в это время 
меньше предельной, поможет довернуть 
нос вертолета по направлению разгона.

При разгоне скорости назад летчик 
все время удерживает педали нейтраль­
но. После того как действие силы пото­
ка V ' в нос вертолета уменьшится до 
нуля, начинается его увеличение в хвост. 
В это время вертолет становится крайне 
неустойчивым по курсу и, если не удер­
живать его педалями, самопроизвольно 
развернется на 180° (навстречу увеличи­
вающемуся потоку). Разворот при ней­
тральных педалях происходит энергично, 
но безопасно.
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Летчик во время разгона скорости на­
зад все время удерживает педалями 
первоначальный курс. С момента нарас­
тания силы потока V ' в хвост это доволь­
но сложно, так как необходимо своевре­
менно и энергично парировать педалями 
стремление вертолета самопроизвольно 
развернуться на 180°. В противном слу­
чае момент неустойчивости быстро уве­
личивается и становится больше, чем уп­
равляющий момент полной педали. Если 
же сохранить курс удалось, то при уве­
личении силы потока V ' в хвост до вели­
чины примерно на четверть большей 
максимально допустимой инструкцией 
вертолет начнет энергично опускать нос. 
Так же обстоит дело и с торможением 
скорости, которое может выполняться в 
любом направлении.

Опыт и анализ действий летчиков по­
казывают, что высокие маневренные 
возможности и простота в пилотирова­
нии соосных вертолетов позволяют экс­
плуатировать их практически в любых 
ветровых условиях.

При разгоне скорости против ветра 
вбок движением ручки управления цик­
лическим шагом строго в выбранном на­
правлении следует начать относительно 
ускоренное движение вертолета. В са­
мом начале незначительно отклоняется 
педаль (на 1/4 хода) и создается попытка 
к развороту носа вертолета в сторону 
разгона. По мере увеличения путевой 
скорости вертолет разворачивается все 
легче. Педалями летчик прекращает раз­
ворот на курсе разгона с учетом сноса. 
Далее машина разгоняется до заданной 
скорости.

Разумеется, во всех случаях движения 
ручкой надо ориентировать с выбран­
ным направлением изменения путевой 
скорости. Иными словами, при измене­
нии курса вертолета движения ручкой 
сохраняются в земной системе коорди­
нат, Это доступно летчикам любой ква­
лификации.

Разгон скорости вбок —  назад практи­
чески ничем не отличается от разгона 
вбок. При разгоне более назад, чем 
вбок, и сильном метеорологическом вет­
ре следует после начала путевого дви­
жения отклонять педаль для разворота 
с момента уменьшения скорости по при­
бору до неустойчивого показания 
(20 км/ч, 5 м/с).

При разгоне назад после уменьшения 
воздушной скорости по прибору до не­
устойчивого показания надо дать левую 
педаль на полхода, остановить разворот 
вертолета на курсе разгона.

Торможение с ветром сбоку —  сзади 
до зависания против ветра сложности не 
представляет. Даже если в процессе 
торможения оставить педали нейтрально, 
вертолет сам перед зависанием развер­
нется против ветра.

С попутным ветром торможение жела­
тельно начинать раньше, чем в осталь­
ных случаях, так как здесь прибавится 
расстояние, пройденное за время тормо­
жения. После уменьшения воздушной 
скорости по прибору до 40 км /ч дать ле­
вую педаль на четверть хода (если ско­
рость по прибору уменьшилась до неус­
тойчивого показания —  дать, левую пе­
даль на полхода). Остановить педалями 
разворот на обратном торможению  кур ­
се. Продолжать тормозиться хвостом 
вперед до зависания.

Если направление и сила ветра не из­
вестны, необходимо при 40 км/ч дать 
левую ногу на шестую часть хода (что­
бы избежать зависания, и висения при

недопустимой силе ветра с хвоста) и 
продолжать торможение. При этом в 
штиль вертолет непосредственно перед 
зависанием и на висении начнет медлен­
но разворачиваться влево. При встреч­
ном ветре вертолет зависнет с неболь­
шим (на 10— 15°) отворотом влево. Если 
ветер справа, перед зависанием маши­
на развернется вправо и зависнет с тем 
ж е отворотом влево. Если же ветер по­
путный, произойдет своевременный ле­
вый разворот на 180° и зависание с от­
воротом от ветра влево на 10— 15е. Ес­
ли ветер слева, разворот в эту же сто­
рону будет несколько энергичнее. В та­

ком  случае нужно поставить педали ней 
трально, и вертолет зависнет проти! 
ветра.

Успех решения некоторых специфиче 
ских задач сильно зависит от умени 
маневрировать. Соосный вертолет спо 
собен выполнить маневр от разгона ско 
рости до зависания в новой точке строп 
по прямой независимо от силы и направ 
ления метеорологического ветра в ми 
нимальное время.

Летчик, хорошо освоивший все воз 
можности вертолете, всегда являете; 
хозяином положения, отлично решав 
задачи в самой сложной обстановке.

Z  »  _ 4 > W  v ' - J р ги ■ >
.  'V — 1

Р и с .  1. Р азго н  с к о р о с ти  вб о к  — впр аво .
Р и с .  2. Р азго н  с к о р о с ти  вб о к  — назад  — впр а во . 
Р и с .  3. Р азго н  с к о р о с ти  назад .
Р и с .  4. Т о р м о ж е н и е  с п о п у т н ы м  ветром .
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У ТОВАРИЩЕЙ ПО ОРУЖИЮ

КОМАНДИРСКИЕ
В Ы С О Т Ы

Капитан 3 ранга С. ТУРЧЕНКО

Гвардейский авиационный полк морских ракетоносцев, которым командует гвар­
дии полковник В. Чередниченко, в минувшем учебном году объявлен лучшим на Се­
верном флоте. Но гвардейцы не успокоились на достигнутом и сегодня так ж е ус­
пешно реш ают поставленные задачи. Как считают вышестоящие начальники, немалая 
заслуга в этом командира, опытного летчика и воспитателя.

Ч тб главное в его работе? Сразу невоз­
можно ответить. Руководящие доку­

менты вменяют командиру массу обязан­
ностей. И все они главные. Полеты, уче­
ба, партийно-политическая работа, воин­
ское воспитание, хозяйственная деятель­
ность и многое другое. И все же какой 
вопрос главный? Валерий Демьянович 
Чередниченко считает: вместе с политра­
ботниками, партийными и комсомольски­
ми активистами постоянно сплачивать 
коллектив, чтобы он был крепким, на­
дежным, .боеспособным, и на этой осно­
ве поддерживать боевую готовность на 
самом высоком уровне.

Нетрудно представить, как непросто в 
круговерти повседневных дел, преодоле­
вая текучку, а порой и инертность, в 
какой-то мере присущую отдельным лю­
дям в большом воинском коллективе, не 
ослаблять внимания подчиненных к ос­
новному, первостепенно важному. Вале­
рий Демьянович это умеет. Вот некото­
рые штрихи к портрету гвардии полков­
ника В. Чередниченко.

...Составляется плановая таблица по­
летов. Офицеры штаба и командиры эс­
кадрилий докладывают командиру пол­
ка свои соображения: поскольку задача 
сложная, а времени на отработку упраж­
нений молодыми авиаторами не остается, 
полетят опытные летчики. Командир, 
внимательно выслушав офицеров, про­
смотрел план, оценил обстановку и внес 
свои коррективы. В запасные варианты 
полетов были включены полеты тех, ко­
му еще нужно набираться опыта и мас­
терства. Командно-штабной аппарат пе­
ренацеливался на главные для сегодняш­
него дня задачи.

Однако только на бумаге бывает все 
гладко и просто. В жизни проведение 
своей линии требует целеустремленно­
сти, настойчивости, немалого расхода 

лервов, энергии. И принципиальности.
Скажем, вышестоящий штаб в связи 

с ухудшением погоды рекомендует от­
менить запланированные полеты или пе­
ренести их. Однако метеоусловия позво­
ляют в рамках требований руководящих 
документов отрабатывать определенные

задачи. Позволять-то позволяют, но мно­
го ли найдется командиров, которые 
станут доказывать вышестоящему руко­
водству, что оно не все учло? Чередни­
ченко, детально проанализировав усло­
вия, аргументированно отстаивает свою 
точку зрения, если считает, что это при­
несет пользу делу. Порой его упрекают: 
дескать, зачем нужно осложнять жизнь 
себе и другим? Но если придерживаться 
принципа личного благополучия и покоя, 
вряд ли можно добиться высокой готов­
ности коллектива решать боевые задачи 
в любых условиях.

...Эскадрилья готовилась к летно-такти­
ческому учению. Предстояло нанести ра­
кетный удар по условному противнику. 
Этого было вполне достаточно для оцен­
ки подготовки экипажей. Но командир 
полка существенно усложнил обстанов­
ку. Кое-кто из офицеров штаба, осторож­
ничая, стал уговаривать его не делать 
этого: а вдруг какая-нибудь случайность 
повлияет на оценку?

— Не для оценки летаем, а к реально­
му бою готовимся, — сказал тогда Че­
редниченко.

Летный состав эскадрильи решил зада­
чу отлично. Но главное, экипажи при­
обрели навыки в работе в условиях, мак­
симально приближенных к боевым, а 
офицеры штаба получили урок командир­
ской смелости и гражданского мужества.

Подчиненным гвардии полковника Че­
редниченко есть чему учиться у своего 
командира. Решительность, целеустрем­
ленность, высокий профессионализм, не­
заурядная командирская эрудиция — 
эти и многие другие качества снискали 
ему авторитет и уважение.

— Когда командир полка руководит 
полетами, у нас день за три идет, — шу­
тят летчики и добавляют уже серьез­
но: — Потому что каж дая минута по­
лета становится втрое поучительней.

И это действительно так. Не случайно 
в полку в последние годы неуклонно рас­
тет профессиональное мастерство авиа­
торов. Под руководством такого коман­
дира подтягиваются, растут люди. И не 
только потому, что он умеет учить и 
что система подготовки летчиков, прак­
тикуемая в части, нацелена на верхний 
предел сложности, но и потому, что в 
коллективе создана атмосфера деловой 
доброжелательности, взаимного уваж е­
ния.

Знать подчиненных, уметь вовремя на 
них повлиять — святая обязанность ко­
мандира. Но от общения только по обя­
занности пользы мало. Полковник Че­
редниченко любит людей, старается по­
нять их. Он знает имена и отчества всех 
членов экипажей, их биографии, не гово­
ря уже о летных качествах. Живо инте­
ресуется и служебными, и семейными де­
лами авиаторов. Если требуется, прихо­
дит на помощь.

— Недавно наша эскадрилья готови­
лась к полетам, — рассказывал команд 
дир отряда. — В класс вошел полковник 
Чередниченко. Комэск скомандовал: «То­
варищи офицеры!» Мы встали. Поздоро­
вавшись, командир подошел к моему 
штурману, поздравил его с днем рожде­
ния. Расспросил о семейных делах. И то, 
о чем они говорили, я слышал впервые. 
Честно говоря, стало стыдно, что недо­
статочно хорошо знаю своих подчинен­
ных...

Валерий Демьянович воспитывает лич­
ным примером. В полку царит здоровый 
моральный климат, позволяющий преодо­
левать любые трудности, достигать высо­
ких рубежей в боевой учебе.

Много обязанностей у командира авиа­
ционного полка. И нет среди них второ­
степенных. Каждой нужно уделить самое 
серьезное внимание. Но есть одна, по­
жалуй, самая важная, без которой вряд 
^и может состояться настоящий авиаци­
онный командир: обязанность летать. В 
ее исполнении проявляется душа летчика.

Вот что рассказал один из командиров 
воздушных кораблей:

— Однажды в составе отряда для вы­
полнения учебного задания вылетел 
командир полка. Предстояло скрытно 
подойти к заданному району и атаковать 
цель. Несколько экипажей были обнару­
жены средствами ПВО надводных ко­
раблей, игравших тогда за «противника». 
А машина, которую пилотировал Вале­
рий Демьянович, оказалась невидимой и 
неуязвимой. Командир полка искусно ма­
неврировал и отлично решил задачу, по­
казав летчикам образец летного и такти­
ческого мастерства. v

К летной профессии у Валерия Демья­
новича отношение особое. Свою работу 
он сравнивает с работой художника, ко­
торый отдает искусству всю свою жизнь. 
Без полетов, утверждает он, летчик бо­
лен. Высота зовет его неудержимо.
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ВОСПОМИНАНИЯ О КОСМИЧЕСКОМ ПОЛЕТЕ

Полковник В. ЛЯХОВ 
дважды Герой Советского Союзг 

летчик-космонавт CCCI

С о л е е  месяца мы на орбиту. Работа 
^ с п о р и т с я . Трудная, интересная, люби­
мая работа —  залог счастья. Всегда го ­
ворил, что я счастливый человек. М еч­
тал стать летчиком —  стал, потом —  
испытателем и, наконец, летчиком-кос- 
монавтом. Александр согласен со мной:

— Когда отдаешь себя делу, когда 
приносишь пользу людям, тогда и при­
ходит'к человеку счастье.

Бортинженер у меня замечательный. 
Работаем с ним сравнительно недавно, 
но «притерлись» друг к  другу хорошо. 
Саша спокойный, добрый, рассудитель-^ 
ный человек. У него большой опыт рабо- 
ты с космической техникой. Знает он ее 
превосходно.

* * *

Очень много технологических экспе­
риментов выполнено уже в космосе. По­
лучены всевозможные сплавы, кристал­
лы, полупроводники. Условия для этого 
на орбите благоприятные: в невесомости 
происходит перемешивание веществ с 
разными плотностями и в различных 
состояниях. Правда, не столь равномер­
но, как хотелось бы.

Еще Б. Волынов и В. Жолобов в 1976 
году наблюдали, как дробятся в неве­
сомости пузырьки газа. Затем была со­
здана аппаратура «Пион». С ее помощью
В. Коваленок и В. Савиных оценивали 
поведение расплавов. Ученые выяснили, 
что в невесомости центром притяжения 
становятся границы разделения темпера­
турных зон. К тому же идеальную неве­
сомость на околоземной орбите полу-

О к о н ч а н и е .  Начало в № 6.

чить не так-то просто, ведь Земля не 
шар, а орбита не круговая.

У нас усовершенствованный «Пион». 
Он позвбляет количественно оценивать 
процессы, происходящие в многофазных 
средах, наблюдать их динамику. Кино­
камера, вмонтированная в прибор, за­
печатлевает на пленку все, что проис­
ходит в прозрачных кюветах. По просьбе 
специалистов ведем наблюдения и нево­
оруженным глазом.

Как-то пожаловались океанологи:
— Ребята, у вас долг по океану! Для 

других вы столько сделали, что на пяти­
летку хватит, а про нас забыли...

Не забыли —  отвлекли другие дела. 
Теперь беремся за исследование тече­
ний и вихрей Атлантики, Тихого океана...

Еще недавно считалось, что рассеяние 
света атмосферой создает непреодоли­
мую  завесу для наблюдения из космоса 
за процессами, происходящими на по­
верхности океана, а тем более в его тол­
ще. Однако с орбиты были получены 
прекрасные фотографии активных райо­
нов океана. Стало ясно, что его изуче­
ние в видимом диапазоне спектра впол­
не возможно. Но это не означало, что 
влиянием атмосферы можно прене­
бречь. Аэрозоли, водяной пар и газы, 
сложным образом меняющие свой со­
став с высотой, существенно сказывают­
ся на точности измерений. Даже при от­
сутствии облачности атмосферная дым­
ка часто препятствует визуальным на­
блюдениям и фотографированию.

А нельзя ли с помощью спектраль­
ной аппаратуры и специальной обработ­
ки изображений на ЭВМ преодолеть это 
препятствие? Чтобы проверить предпо­
ложение, и был подготовлен экспери­
мент «Интеркосмос» — Черное море».

Он предусматривал одновременные из 
мерения спектрального состава излуче 
ния в море, на различных высотах в ат 
мосфере и в космосе. Кроме станци 
«Салют-7» в нем участвовали два науч 
но-исследовательских судна, самолет 
лаборатория Ан-30 и океанографическа 
платформа, стоящая на 32-метрово 
глубине неподалеку от берега.

Когда «Салют-7» находился над 4eF 
ным морем, по трассе летал самолет-лв 
боратория, а с борта судна «Профес 
сор Колесников» и океанографическо 
платформы проводились комплексны 
исследования. В это же время судн 
«Комета» обеспечивало скоростную гк 
дроф изическую съемку района. Исполь 
зовались и данные спутников «Метеор) 
Так велось одновременно многоэтажно 
исследование моря и атмосферы на 
ним. Основной научной аппаратурой, ис 
пользованной в этом эксперименте н 
станции «Салют-7» и самолете-лаборатс 
рии Ан-30, были многозональная фоте 
камера М КФ -6М  и модиф ицированы 
спектрометр МКС-М.

Закончившийся эксперимент — оди 
из этапов на пути создания постоянн 
действующей системы наблюдения э 
океаном.

* *  *

От полета к полету работа космона! 
тов приобретает все более практическу! 
направленность. Многие отрасли наро/ 
ного хозяйства ждут ее результатов. Н 
случайно большая часть времени отве 
дится исследованию природных ресуг 
сов Земли.

При визуальных наблюдениях повер: 
ности океана с борта станции «Салют-< 
были обнаружены участки, цветовая о>
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раска которых заметно отличалась от 
окраски соседних. В ряде случаев ока­
залось, что такие различия связаны со 
скоплением планктона и, следовательно, 
представляют интерес для рыбного про­
мысла. Примененная экипажем методика 
наблюдений ранее не использовалась. 
Полученный результат оказался для спе­
циалистов неожиданным.

Для изучения детальной пространст­
венной и спектральной структуры поля 
излучения, приходящего от различных 
водных объектов, были разработаны ма­
логабаритные скоростные спектрометры. 
Мы использовали спектрополяриметр 
МСС-2П, созданный белорусскими уче­
ными. Вместе со специалистами Центра 
подготовки космонавтов имени Ю. А. Га­
гарина они разработали более совер­
шенный спектрометр СКИФ. Одновре­
менно со спектрометрированием он фо­
тографирует объект, записывает служеб­
ную информацию и речевое сопровож­
дение.

* * •

Два месяца в полете. Проводим много 
новых экспериментов. Часто идем нехо­
жеными тропами.

Временами начинают одолевать думы 
о доме, близких. И тогда видишь сны — 
обычные, земные. Просыпаешься бод­
рый, с хорошим настроением. Минувшей 
ночью приснилась рыбалка. Зорька была 
отличная — вытянул рыбину килограм­
мов на... десять.

Поймал себя на том, что появилось 
пристрастие к технологическим исследо­
ваниям. Чувствую себя космическим ме­
таллургом. Это приятно. Профессия ред­
кая.

Александр работает с телескопом 
«Елена». Оказывается, его давно зани­
мает астрономия. А ведь до мозга ко ­
стей инженер!

На установке «Пион» провели экспе­
римент по выращиванию кристалла ин­
дия методом вытягивания из расплава 
через формообразователь. Процесс 
контролировали визуально и фиксирова­
ли киносъемкой. Кристалл получился 
вполне приличный.

С помощью установки «Таврия» полу­
чили восемь ампул особо чистых пре­
паратов —  антигенов вируса гриппа. Ра­
бота выполнялась по заказу научно-ис­
следовательского института эпидемиоло­
гии, микробиологии и гигиены имени 
Пастера. Такими препаратами ученые на­
деются бороться с аллергией и другими 
побочными явлениями, связанными с 
применением недостаточно чистых и од­
нородных веществ.

* * *

С тех пор как стали долго летать, ухуд­
шение прозрачности стекол иллюмина­
торов не дает покоя. На них появляют­
ся «оспинки» от ударов микрометеори­
тов (один из них недавно постучался и 
к  нам в окно). Но главный враг —  налет. 
Из-за него качество кино- и фотосъемки 
резко ухудшается. Относительно приро­
ды налета мнения специалистов расхо­
дятся. Одни считают его следствием воз­
действия космических излучений, дру­
гие — побочным результатом работы 
двигателей. Было замечено, что в дли­

тельных полетах меняются и свойства 
терморегулирующ его покрытия станции.

Пробовали снять налет с иллюминато­
ра. Ничего не вышло — он словно при­
кипел к стеклу. Тогда подобрали образ­
цы материалов и поместили на поверх­
ности станции. После экспозиции их сни­
мали и возвращали на Землю для иссле­
дования. И все-таки информации не хва­
тало. Да и выходить в космос только 
для того, чтобы снять образцы, — заня­
тие не из легких.

И вот появился «Электротопограф». 
Его разработали ученые Украины, Они 
же подобрали образцы конструкцион­
ных материалов и составили программу 
их исследования. Выходить в открытый 
космос теперь не надо. Мы помещаем 
платформу с двадцатью образцами в 
шлюзовую камеру и выдерживаем в ней 
заданное время. Затем достаем и с по­
мощью «Электротопографа» снимаем 
электротопограмму —  И зо б р а ж е н и е  
электрических и геометрических неодно­
родностей и дефектов материала. После 
этого образцы снова выставляем в 
шлюз. И так по пяти раз.

* * *

...Осень все чаще видна в иллюминато­
рах станции. В золото одеваются леса 
Сибири, все больше полей освобождает­
ся от хлебов. Созрел урожай и на на­
шем космическом огороде. С удоволь­
ствием попробовали лук.

Смена времен года заметна с орби­
ты очень хорошо. Специалисты по изу­
чению природных ресурсов будут до­
вольны —  мы еще раз провели съемку 
районов, которые фотографировали ле­
том. Это позволит им лучше понять ха­
рактер сезонных изменений на земной 
поверхности.

Пришел «Прогресс», привез почту: га­
зеты, письма. Приятно управлять такой 
махиной: станция и два корабля — 
транспортный «Союз» и грузовой «Про­
гресс».

Не покидает ощущение постоянного 
ожидания чего-то —  то прибытия «гру­
зовика», то новых экспериментов, то ди­
намических операций. Что это, потреб­
ность в новых впечатлениях или резуль­
тат дефицита информации?

Такое же ощущение у бортинженера.

* •  *

«Салют-7», плывущий над планетой на 
высоте трехсот километров, — удобная 
площадка для наблюдений. Мы собрали 
большой статистический материал о при­
родных ресурсах, состоянии атмосферы, 
сезонных изменениях сельскохозяйст­
венных угодий, биологической продук­
тивности М ирового океана. Ф отограф и­
рование проводили одновременно в ше­
сти спектральных диапазонах. Последую­
щая обработка фотографий на ЭВМ по­
зволит судить, как использовать земель­
ные угодья, их минералогические осо­
бенности, ресурсы подземных «од...

По одним и тем же районам накопи­
лись десятки и даже сотни снимков. 
Каждый несет какую-нибудь новую ин­
формацию, поскольку отличается от пре­
дыдущих временем года, ракурсом 
съемки, освещенностью, погодными ус­
ловиями. Перед полетом нам показыва­

ли, как специальные ЭВМ синтезируют 
изображения, вычерчивают схемы и кар­
ты. Уже составляются тектонические 
карты междуречья Волги и Дона, Став­
рополья, Урала, Украины, других райо­
нов страны.

Еще недавно мы удивлялись каждо­
му разлому, куполу, обнаруженному на 
снимках. А  теперь фотографирование с 
орбиты заняло прочное место в ряду 
других методов геологической развед­
ки — аэрофотосъемки, сейсмического 
зондирования, бурения.

Взгляд с орбиты позволил обнаружить 
газоконденсатное месторождение в ни­
зовьях Волги, цепочку кольцевых струк­
тур между Каспием и Аралом, где так­
же возможно наличие нефти и газа. От­
личные результаты дало использование 
космических фотографий при изучении 
всей Западной Сибири — этого нефте­
газоносного района страны. Одну из 
структур на юге Сибири геологи назва­
ли «Космическая».

•  * *

Завершили монтажно-сборочные ра­
боты в открытом космосе по установке 
дополнительных солнечных батарей. Бы­
ло два выхода. За бортом провели 5 ча­
сов 45 минут.

После второго выхода, когда доложи­
ли о выполнении задания, Земля попро­
сила показать панораму солнечных ба­
тарей. Я навел телекамеру на две до­
полнительные солнечные панели. У их 
концов виднелись маленькие флажки. 
И хотя назначение их чисто техническое 
(они появляются, когда все монтажные 
операции выполнены правильно), было 
в них и что-то символическое. Радост­
но, что наш экипаж встречает праздник 
Октября под своеобразным знаком сво­
их творческих свершений. Прежде даже 
снятие панели с научной аппаратурой 
считалось успехом. То, что сделано в 
этот раз, не в пример сложнее.

•  *  *

Подходит к  концу наш полет. Снача­
ла счет вели на месяцы, потом дистан­
цию  до финиша отмеряли днями. А  сей­
час считаем часы. Еще несколько вит­
ков, и «Союз Т-9» мягко оттолкнется от 
«Салюта-7». Даже не верится, что все 
уже позади, скоро будем дома.

Стараясь облегчить нашим сменщикам 
первые дни пребывания на станции, со­
ставили опись, разложили инструменты, 
приборы, аппаратуру по своим местам. 
Всю последнюю неделю закрывали мно­
гочисленные отделы орбитальной лабо­
ратории. Привели в состояние консерва­
ции технологические и биологические 
установки, зачехлили астрофизические 
приборы, собрали и упаковали материа­
лы научных исследований. Не забыли и 
о напутствии следующему экипажу.

«Салют-7» подготовили к автономно­
му полету.

Облачаемся в дорожные скафандры. 
Бортинженер, как ему и положено, по­
кидает станцию последним. Еще раз оки­
дываем взглядом свой космический дом 
и выключаем освещение.

Спасибо, «Салют-7», и счастливого те­
бе полета!

Записал И. ЮДИН.
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М АГНИТНОЕ ПОЛЕ ЗЕМЛИ
В о время своего путешествия Христо­

фор Колумб сделал не менее важное 
открытие, чем то, о котором теперь знает 
каждый. Произошло это чисто случайно. 
В самом начале путешествия стрелка 
компаса вдруг резко отклонилась на де­
сять градусов. Команда заволновалась, 
посчитав это дурным предзнаменованием, 
и потребовала возвращения домой. Од­
нако не в характере Колумба было отка­
зываться от своей мечты, и он пустился 
на хитрость. Незаметно от рулевого от­
важный мореплаватель передвинул ка­
тушку компаса на целый румб. Все стало 
на место, команда успокоилась и путе­
шествие продолжалось. Но каково же 
было удивление предводителя экспеди­
ции, когда у берегов Америки он обнару­
жил, что передвигать катушку компаса 
назад не требуется. Так было обнаруже­
но, что магнитное склонение в различных 
частях света не одинаково.

Вскоре немецкий пастор Г. Гартман от­
крыл другое явление: магнитное накло­
нение — постоянное стремление северно­
го конца магнитной стрелки наклоняться 
вниз. Оказалось, что с увеличением ши­
роты и оно увеличивается, достигая мак­
симума у магнитных полюсов. Не мень­
ше удивляет и следующий факт. Первым, 
кто обобщил сведения и создал строгое 
учение о магнетизме Земли, был анг­
лийский врач У. Гильберт. Изучая и кри­
тически анализируя лечебные свойства 
магнита, он понял, что никакого волшеб­
ства они не несут..Критикуя шарлатанст­

НОВЫЕ КНИГИ

во, он пришел к выводам, далеко выходя­
щим за пределы его профессиональной 
деятельности. Одно за другим он откры­
вает физические свойства магнита. Ре­
зультаты своей работы У. Гильберт опуб­
ликовал в 1600 году в книге «О магните, 
магнитных телах и большом магните — 
Земле».

Наша планета действительно представ­
ляет собой большой магнит, внешнее по­
ле которого четко проявляется на поверх­
ности и в окружающем пространстве. По 
форме силовых линий оно близко к полю 
так называемого диполя — элементар­
ного бесконечно малого магнита, смещен­
ного относительно центра нашей плане­
ты и находящегося в Восточном полуша­
рии. Ось магнитного диполя смещена от­
носительно оси вращения Земли на угол 
11°26'. Следовательно, магнитные полю­
сы не совпадают с географическими. Ю ж­
ный магнитный полюс находится вблизи 
Северной Гренландии (74° с. ш. и
100° з. д .), а северный — на Земле Вик­
тории в Антарктиде (68° ю. ш. и
145° в. д.).

Дипольный характер магнитного поля 
Земли объясняет и замкнутый характер 
силовых линий. Они идут от одного по­
люса к другому, образуя системы маг­
нитных ловушек для космических частиц. 
Так объясняют возникновение вокруг 
нашей планеты радиационных поясов, 
заполненных ионами атмосферных газов 
и элементарными частицами. А открыты 
они были после запуска первых ИСЗ в

1958 году советскими учеными С. Верно- 
вым, А. Чудаковым и американцем Д. 
Ван-Алленом.

Заполненные заряженными частицами 
оба пояса (внутренний и внешний) — хо­
рошие проводники электромагнитных 
возмущений. Этим объясняются, напри­
мер, почти синхронные вспышки поляр­
ных сияний в Арктике и Антарктике, 
когда свечение от одной возбужденной 
области к другой передается менее чем 
за секунду.

Источником пополнения внутреннего 
пояса являются как естественные процес­
сы распада ядер атомов газов земной 
атмосферы под действием космических 
лучей, так и воздушные ядерные взрывы. 
В создании и поддержании внешнего 
радиационного пояса основную роль иг­
рает излучение Солнца. Радиационные 
пояса входят в число факторов, влияю­
щих на здоровье космонавтов, соверша­
ющих длительные полеты. Кроме того, 
радиация оказывает неблагоприятное 
воздействие и на различные материалы, из 
которых изготовлены иллюминаторы кос­
мических аппаратов, солнечные батареи. 
Вот почему к изучению этих поясов, как 
и магнитного поля Земли в целом, все 
чаще и чаще привлекаются космонавты, 
тем более что в невесомости человек спо­
собен регистрировать необычные вспыш­
ки — «искры» в глазах. Объясняют их 
эффектом Черенкова-Вавилова: пролет 
тяжелых частиц сквозь хрусталик реги­
стрируется глазом как излучение.

И  зазвучат  па

Р аб ота ю щ и е  в ор б и та л ьн ом  ко м п л е ксе  
ко с м о н а в ты  Л. Ки зи м , В. С оловьев и 
О. А т ь к о в  б ы ли  п р и я тн о  уд и в л е н ы , п о л у ­
чи в  не совсем  о б ы ч н ую  п о с ы л к у  — сб ор ­
н и к  песен, недавно в ы п у щ е н н ы й  и зд а ­
тел ьством  « М узы ка » . Он по свящ е н  поле­
там  ко см о н а в то в  СССР и с тр а н  с о ц и а л и ­
с т и ч е с ко го  со д р у ж е с тв а  по  пр о гр а м м е  
« И н те ркосм ос» .

За к а ж д ы м  т а ки м  полетом  — б ольш ой  
тр уд  п о ко р и те л е й  В селенной . Они рабо­
т а ю т  в ко см о се  ради  н о в ы х  н а у ч н ы х  о т ­
к р ы т и й , чтоб ы  «вн езем ны е б о га тства  
п р и б а в и ть  к  б о га тств а м  Зем ли», к а к  го ­
ворил К . Э. Ц и о л ко в с ки й . Н аход ясь  там , 
вдали от  ро дной  З ем ли, они  м ы слен н о  
с ней , со свои м и  ро д н ы м и  и б л и з ки м и . 
А  к а к  п о рой  в д л и те л ь н ы х  п о л етах  х о ­
че тся  р а звл е чься , о т д о х н у ть ! П есня, к а к  
д р у г , п р и х о д и т  на по м о щ ь . У  ка ж д о го  
она сво я . Но есть  общ ее, что  об ъ ед иняет 
р а зн ы е  п е сн и . Это лю б о вь  к  Родине, 
к  л ю б и м о й , м атери , детям . П ож а л уй , 
т о л ь к о  песня  спо соб на  перед ать  это  ч у в ­
ство . Не уд и в и те л ь н о , что  для к о с м о н а в ­
тов , н а хо д я щ и хся  на ор би те , го то вя тся  
целы е м у зы ка л ь н ы е  пр оп эам м ы . Для н и х  
пе вцы  и с п о л н я ю т  и х  л ю б и м ы е  песни .

К огд а  у ч а с т н и к и  полетов по  п р о гр а м ­
ме « И н те ркосм ос»  узн а л и  о п о д го то вке  
с б о р н и ка , они  вы ска за л и  м ы сль, что  х о ­
ро ш о  бы и м е ть  т а ко е  и зд ан и е  на борту  
к о с м и ч е с ко го  ко р а б л я . И х ж е л а ни е  в ы ­
полнено .

орбите песни...
В. КОРОЛЬ

В с б о р н и к  «О рбита д руж б ы »  * вош ли 
восем над цать  и зв е стн ы х  песен совет­
с к и х  ко м п о зи то р о в , в том  числе ц и кл  
«Созвездие Гагарина» , п о свящ е нн ы й  п е р ­
вом у ко см о н а в ту  пл анеты , а та кж е  пес­
ни  «Р одина сл ы ш ит» , «Посланец Земли», 
«Земля, Земля», «М не пр и сн и л ся  ш ум  
д ож дя» и д р у ги е . Творчество ко м п о зи то ­
ров с о ц и а л и с ти ч е с ки х  стран  представле­
но т а к ж е  восем над цатью  песням и (по 
две от ка ж д о й  с тр а н ы ) — «Вверх, к  звез­
дам», «В семье корабля  «Союз», «И нтер­
ко см о н а в ты » , «О рбита д руж б ы » ...

С б о р н и к  со д е р ж и т  к р а т к и й  очерк ж у р ­
н ал и ста  В. Губарева об и сто ри и  ра зви ­
ти я  со ве тско й  ко с м о н а в ти ки , х р о н и к у  
ка ж д о го  из д евяти  стартов  м еж д ународ ­
н ы х  э к и п а ж е й . В нем пом ещ ены  в ы с ка ­
зы ва н и я  и зв е стн ы х  спе ци али сто в  и к о с ­
м онавтов . И здание, ра ссчи танное  на ш и ­
р о ки й  к р у г  лю бителей и исполнителей  
пе сни , н есом ненно  станет хо р ош и м  посо­
бием для руково д ителе й  и у ч а с тн и ко в  
х у д о ж е ств е н н о й  сам одеятельности  ави а ­
ц и о н н ы х  частей  и подразделений.

* Орбита дружбы: Песни композиторов 
соц. стран о косм, полетах. Для голоса в 
сопровождении фортепиано (баяна, гита­
ры). — М.: Музыка, 1983. — 159 с., ил. — 
5 р. 50 к.
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Н а  о б л о ж к е :

Н а  1-й с т р .  — П е р вокл ассн ы й  сп е ц и а ­
лист ш тур м а н  вертолетной  эска д р и л ьи  
ка п и та н  С. П ол ян ский . Ф ото  В. С у х о ­
д о л ь с к о г о .

Н а  2-й с т р .  — Г о суд арствен н ы й  гим н  
Союза С оветски х  С о ц и а л и сти ч е ски х  
Р еспуб лик.

Н а 3-й с т р .  — К Д ню  В о е н н о -М орско го  
Ф лота СССР. Ф ото  С. П а ш к о в с к о -  
г о,  А.  Р о м а н о в а.

Н а 4-й с т р . — В осходящ ая б о ч ка . Ф ото  
А. Д ж  у с а.

А д р е с  р е д а к ц и и :  

125083, М осква , А-83. 

Т е л е ф о н :
155-13-28.

Издатель: ВВС. 

Воениздат, 103160, М о сква , К-160. 

3-я тип ограф и я В оениздата.

Советский народ и воины его славных 
Вооруженных Сил глубоко чтят бес­
смертные дела и подвиги защитников 
нашей любимой Родины, преклоняются 
перед их беспримерным мужеством, 
стойкостью и героизмом, учатся у них 
жить, бороться и побеждать. В граните, 
бронзе, мраморе обелисков и мемори­
альных досок, в названиях улиц, сел и 
городов увековечены имена отважных 
сынов Отчизны.

Памятник, запечатленный на снимке, 
воздвигнут в честь бойцов Первой Кон­
ной армии. Он стоит у шоссе Киев — 
Львов неподалеку от поселка Олеско. 
Здесь летом 1920 года легендарные бу- 
денновцы громили отряды врагов рево­
люции.

Вместе с авиаторами отличного под­
разделения, где секретарем коКсомоль- 
ской организации лейтенант А. Дубо-

дел, на братскую могилу боевых товари­
щей приехал и майор в отставке П. Ере­
менко.

Удивительна судьба этого человека. 
Лихой наездник, отчаянной храбрости 
боец, в гражданскую  войну он сражался 
под знаменем Первой Конной, потом на­
долго связал свою жизнь с авиацией. В 
грозные годы Великой Отечественной 
войны доблестно воевал с врагами штур­
ман Еременко, бывший буденновец. Три 
ордена Красного Знамени, многие бое­
вые медали украсили его грудь.

Сейчас майор в отставке П. Еременко 
на заслуженном отдыхе. Но связи с вои- 
нами-авиаторами не теряет. Петр Ильич 
ведет большую военно-патриотическую 
работу, учит молодежь любить Родину, 
приумножать героические традиции Со­
ветских Вооруженных Сил.

Ф ото Г. ТЕЛЬНОВА.
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К ДНЮ ВОЕННО МОРСКОГО ФЛОТА СССР
В этом  го д у  со ветский  на р од  и е го  д облестны е В о о руж енн ы е  Силы в с о р о к пятый раз 

о тм е ч а ю т  всенародны й п р а зд н и к  — Д е нь  В о е н н о -М о р с ко го  Ф л ота  СССР. Военные м о р я ­
ки сы грали в а ж н ую  роль  в и сто р и чески х  судьбах нашей вел икой  Родины.

В годы  гр а ж д а н с ко й  войны  р ев о л ю ц и о нн ы е  м атросы  ге ро и ч е ски  сраж ались против 
и н тервентов  и б е ло гва р д е й це в  на м о р я х , сухопутны х ф ронтах, в составе речны х и о зе р ­
ных ф лотилий. В ход е  В еликой  О течественн ой  войны  В о е н н о -М о р с ко й  Ф л от СССР вел 
активны е и реш ительны е  боевы е действия по ун и ч то ж е н и ю  сил флота и транспортов  вра­
га, н а д е ж н о  о хранял  наши водны е п е р е в о зки . М уж е ств е н н о  и отва ж н о  о б ороняли  м о р я ­
ки  Л ен и н гр ад , О дессу, С евастополь, Н ово р осси й ск, Ке р чь  и д р уги е  го ро д а  О тчизны . Роди­
на в ы соко  оценила  ге р о и ч е с ки й  п о д ви г военны х м о р я ко в . Более 350 тысяч из них в годы  
м и нувш е й  войны  н а гр аж д ен ы  о р д е на м и  и м е д ал ям и , 513 человек стали Героям и С овет­
с ко го  С ою за .

С егод ня  В о е н н о -М о р с ко й  Ф л о т  СССР качествен но  пре об р а зи лся . Он располагает п о д ­
в од н ы м и и над вод н ы м и ко р а б л я м и , м о р с ко й  р аке тон осн ой  авиацией. В ы сокой боевой 
м о щ ью  об лад аю т бе ре го вы е  р а ке тн о -а р ти л л е р и й ски е  части и м о рска я  пехота.

Г ордость  народа  —  со ветские  военны е м о р я ки  и воины  м о р с ко й  авиации — горячие 
патри оты , достой н ы е  наслед ники  и п р о д о л ж а тел и  славных боевы х традиций героев-ф рон- 
то ви ко в . Б еспред ельно  преданны е  К о м м у н и с ти ч е с ко й  партии и С оветском у  прави­
тельству, они  настойчиво  д оби ваю тся  новых успехов  в боевой  и п олитической  по д гото вке , 
б д ительно  несут сл у ж б у  на пр о сто р а х  М и р о в о го  океана , на д е ж н о  о храняю т воздуш ны е 
р у б е ж и  С траны  С оветов.

Н а  с н и м к а х :

Зам еститель ко м а н д и р а  эскадрильи  в о е н ­
ный летчик п е р во го  класса м айор  Ю . Т рапез­
ников . По итогам  соци а л и сти ческо го  с о р е в н о ­
вания его эки паж  объявлен отличны м .

На базу  из дальнего  полета возвращ ается  
эки п аж  в о зд у ш н о го  ко р а бл я .

* На просторах М и р о в о го  океана.

Ф о то  С. П А Ш К О В С К О Г О , ▲ . Р О М А Н О В А .
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