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К НОВЫМ СТАРТАМ
Л ичный состав Военно-Воздуш ных 

Сил новыми успехами в ратном 
труде готовится встретить XXVI съезд 
Ком мунистической партии. В авиацион
ных частях и подразделениях ширится 
размах предсъ ездовского  социалистиче
ского  соревнования, все настойчивее 
ведется борьба за дальнейшее повыш е
ние боевой готовности и боеспособно
сти воинских коллективов, отличное вы
полнение учебно-боевы х задач, эф ф ек
тивное применение и образцовое сбе
режение техники. Начав новый учебный 
год, воздуш ные бойцы  полны реш им о
сти еще выше поднять уровень проф ес
сионального мастерства, полностью  
выполнить взятые обязательства. Как 
всегда, ком м унисты  и ком сом ольцы  лич
ным прим ером  и страстным пропаган
дистским словом призы ваю т сослужив
цев достойно выполнять свой долг.

Н а  с н и м к а х :
*  Скоро полеты. Много забот у инже
нерно-технического состава-. Вместе с 
другими специалистами высококачест
венно готовит боевые машины к старту 
в небо и техник по радиоэлектронному 
оборудованию лейтенант-инженер А. Та
расов. Комсомольский активист уверен
но лидирует в предсъездовском социали
стическом соревновании.
*  Успешно выполняют повышенные со
циалистические обязательства специали
сты НАС старший лейтенант техниче
ской службы И. Федюкович и прапор
щ ик Т. носко. Подготовленная ими тех
ника всегда работает безотказно.
*  Добрая слав* идет в части о воздуш
ном бойце военном летчике второго 
класса старшем лейтенанте А. Ананье
ве. Молодой коммунист решил к XXVI 
съезду КПСС повысить свое индивиду
альное мастерство. И слово свое он дер
жит.
*  Заканчивается предполетная подго
товка.

Фото А. СЕМЕЛЯКА.

ПЕРЕДОВИКИ
ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО
СОРЕВНОВАНИЯ



«ЧТОБЫ УМЕЛО ИСПОЛЬЗОВАТЬ БОЕВУЮ ТЕХНИКУ И 
ОБУЧИТЬ ЭТОМУ ДРУГИХ, Н АД О  ХОРОШО ЗНАТЬ ТЕХНИЧЕ
СКИЕ ОСНОВЫ ЕЕ ДЕЙСТВИЯ, ИМЕТЬ ШИРОКИЕ ЗНАНИЯ В 
РАЗЛИЧНЫХ ОБЛАСТЯХ НАУКИ. И ЭТИ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕ
СКИЕ ЗНАНИЯ НЕОБХОДИМО ПОСТОЯННО ПОПОЛНЯТЬ».

Л. И. БРЕЖНЕВ

ТРАДИЦИИ ФРОНТОВИКОВ-  
НАШЕ БОГАТСТВО

Генерал-лейтенант авиации П. БАЗАНОВ, 
Герой Советского Союза, заслуженный 
военный летчик СССР

В частях и подразделениях Военно-Воз- 
душ ных Сил начался новый учебны й 

год. Воины-авиаторы настойчиво овладе
вают вверенной техникой и о р уж и ем , по
стигают науку побеждать. Ком андиры , 
политработники, оф ицеры  штабов, пар
тийные и ком сом ольские  организации 
направляют политическую  активность и 
творческий энтузиазм  личного  состава 
на дальнейшее соверш енствование пр о 
фессиональной вы учки, повы ш ение бд и 
тельности и боевой готовности.

В м инувш ем  учебном  год у  воины-авиа
торы  достигли вы соких результатов в 
боевой и политической подготовке , вы
полнили социалистические обязательст
ва, взятые в честь 110-й годовщ ины  со 
дня рож дения В. И. Ленина, 35-летия 
Победы советского  народа в Великой 
Отечественной войне. Значительно воз
росло ■ проф ессиональное мастерство 
летного и ин ж енерно-технического  со 
става ВВС. Как показала итоговая про 
верка, особенно значительных успехов 
добились в тех частях и подразделени
ях, где в боевой и политической по д го 
товке строго  вы держивался кур с  на 
эффективность и качество, использова
лась передовая методика организации и 
проведения занятий, тренировок, поле
тов, учений, работ на авиационной и обе
спечивающ ей технике в условиях, м акси 
мально приближенны х к  боевы м, где  со
циалистическое соревнование стало не
отъемлемой частью учебного  процесса.

Выступая на торж ественном  заседании 
в Алма-Ате, посвящ енном  60-летию Ка
захской ССР и Ком м унистической  партии 
Казахстана, Генеральный секретарь Ц К 
КПСС, Председатель П резидиум а Вер
ховного Совета СССР товарищ  Л. И.

Брежнев сказал: «Наши доблестные
В ооруж енны е Силы располагаю т всем 
необходим ы м  для того , чтобы  дать от
пор  л ю б о м у  агрессору» . Важнейш ее м е 
сто в учебно-боевой  работе крылатых 
бойцов занимает изучение тактики, осво
ение прием ов и способов б оевого  при
м енения авиационной техники и во о р у 
ж ения.

О пыт Великой О течественной войны 
показывает, что тактика —  второе о р у 
ж ие  воина. Не владевший прием ам и бое
вого  прим енения своего  самолета, не об 
ладавший развиты м  тактическим  м ы ш ле
нием, летчик не р е д ко  ставил себя и то
варищ ей в очень тяж елое полож ение  или 
просто  оказывался м иш енью  для врага.

Коснем ся лишь од н о го  из важных 
принципов тактики —  боевой активности. 
К а к известно, в воздуш ной схватке при 
прочих равных условиях побеж дает тот, 
кто  более реш ителен, изобретателен, на
стойчив, ка ж д о е  м гновение  борется за 
овладение инициативой, стремится с о р 
вать планы и замыслы противника, на
вязать ем у свою  волю. Ныне это поня
тие наполнилось новым  содерж анием . 
Сущ ественно изм енились прием ы  борь
бы с врагом . К ним м о ж н о  отнести воз
росш ую  м ощ ь ударов авиации, прим е
нение боевых вертолетов, введение про
тивника в заблуж дение л ож ны м и манев
рам и и м н ого е  д ругое .

То ж е  м о ж н о  сказать о принципе вза
имодействия. Темпы соврем енны х бое
вых действий по сравнению  с тем пам и 
врем ен второй м ировой  войны увеличи
лись во м н ого  раз. Это обстоятельство 
предъявляет более ж есткие  требования к  
воздуш ной вы учке  летчиков, к  их такти
че ском у мы ш лению , ум ению  правильно

организовать п о д д е р ж ку  наземных войск 
с воздуха.

П ередовы е ком андиры  делают все для 
то го , чтобы  летный состав глубоко  изу
чал боевую  технику, знал ее маневрен
ные и огневы е возм ож ности , виртуозно 
владел самолетом или вертолетом, мет
ко  бом бил, стрелял, пускал ракеты, умел 
четко  реализовать тактический замысел.

О сновы  тактики авиации, других видов 
В ооруж енны х Сил, родов войск, с кото
ры м и она взаимодействует, даются бу
дущ им  летчикам  ещ е в училище. В даль
нейш ем, по м ере  накопления летного 
опыта, они соверш енствую т и углубля
ю т свои знания, расш иряю т военный 
кр у го зо р . В каж дой  авиационной части 
есть специальные классы тактики. В 
больш инстве своем  они превратились в 
своего  рода научные центры . Здесь в 
соответствии с заданными условиями
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Свято хранят и умножают славные 
боевые традиции авиаторы отличной 
эскадрильи, где служит военный летчик 
первого класса гвардии майор В. Арзя- 
мов. Экипаж, который он возглавляет, 
лидирует в социалистическом соревно
вании за достойную встречу XXVI съезда 
КПСС.
Н а  с н и м к е :  гвардии майор В. Арзя- 
мов.

творчески осмысливаются элементы бое
вого применения и прием ы  ведения боя. 
Например, в полку, одной из эскадрилий 
которо го  ком андует м айор А. Почитал- 
кин, в оборудовании такой аудитории 
участвовали м ногие  летчики и оф ицеры  
боевого  управления. В классе есть стенд, 
позволяю щ ий в зависимости от обстанов
ки моделировать тот или иной прием  или 
маневр, приборы  для анализа результа
тов боевого применения, макет полиго 
на с изм еняем ой обстановкой для ата
ки наземных целей, а такж е  различные 
модели самолетов армий капиталисти
ческих государств, на которы х отмечены  
наиболее уязвимые места. Летный со
став охотно готовится к  полетам в этом 
классе. К ром е  того, в полку на вы соком  
м етодическом  уровне читаются лекции, 
проводятся классно-групповы е и такти
ко-специальные занятия, семинары , так
тические летучки, на которы х в дело
вой, творческой обстановке каж ды й ави
атор м ож ет высказать свое мнение, 
предложить реш ение. Не случайно воз
душ ные бойцы этой части из года в год  
дем онстрирую т вы сокую  пилотажную , 
огневую  и тактическую  выучку.

На недавно прош едш ем  летно-такти- 
ческом  учении с боевой стрельбой лет
чики возглавляемой оф ицером  Почитал- 
киным эскадрильи все полетные задания

выполнили с вы сокой оценкой . Резкие 
изм енения воздуш ной обстановки и а к
тивное противодействие «противника» не 
застали их врасплох. В очень сложны х ус
ловиях четко реализовал план боя и вы
шел победителем ком ан дир  звена м айор
В. Лесников. Его успеху в немалой сте
пени способствовали хорош о  отлажен
ное взаимодействие с расчетом  ком анд 
но го  пункта, проведенны е ранее сов
местные тренаж и и розы гры ш и , умелое, 
непреры вное управление группой  в бою .

О днако , к  сож алению , есть и такие 
классы, оборудование которы х не всег
да соответствует требованиям  тактиче
ской  подготовки . Н аглядные пособия в 
них скорее  свидетельствуют об изо б р е 
тательности и находчивости их создате
лей, чем о целенаправленности исполь
зования в специальной учебе. Тактика 
постоянно нуждается в соверш енствова
нии. Этого требую т непреры вно  обнов
ляю щ иеся средства вооруж ен ной  б о р ь 
бы. А  творческой  лабораторией ком ан
диров и летчиков являются учебная ба
за и воздуш ное  пространство над аэрод
ром ом .

Чтобы научиться побеждать сильного, 
технически оснащ енного  противника, 
н уж н о  планом ерно, целеустрем ленно 
изучать е го  сильные и слабые стороны , 
техни ку  и тактику. В частях и подразд е 
лениях по этим темам проводятся заня
тия, читаются лекции. О д нако  этого 
недостаточно. Каж ды й воздуш ны й боец  
обязан самостоятельно изо дня в день 
работать над соответствую щ ей литера
турой. П реж д е  всего  важ но знать авиа
цию  и вооруж ен ие  арм ий стран, входя
щих в наиболее агрессивный блок НАТО.

В повседневной учебе летный состав 
не встречает реального  о гнево го  проти
водействия. Это, бесспорно, накладывает 
определенны й отпечаток на м орально
психологическую  готовность воздуш ны х 
бойцов к  преодолению  трудностей. Но 
хорош о продум анная организация поле
тов на боевое прим енение, соответству
ю щ ий тактический фон приносят боль
ш ую  пользу. После ж а р ко й  схватки в не
бе победитель и побеж денны й, их ко 
мандиры  в деловой обстановке детально 
разбираю т пром ахи и упущ ения, попол
няют свой тактический багаж  удачным и 
прием ам и и маневрам и. С ущ ественную  
пом ощ ь оказы ваю т им средства о б ъ ек
тивного  контроля, обм ен опы том  на за
нятиях, летучках и конф еренциях.

Говорят, на ош ибках учатся. И с этим 
нельзя не согласиться. Летчик, допустив
ший однажды  серьезны й просчет и глу
б о ко  проанализировавш ий его  причину, 
вряд  ли ещ е раз на этом  споткнется. И 
тем не менее, очень плохо, если учатся 
только  на своих ош ибках. Н еобходим о 
учитывать и иметь в виду каж ды й не
удачный случай, с кем  бы и где бы он ни 
произош ел. Д ля этого авиаторы получа
ю т соответствую щ ую  инф орм ацию . А  
тот, кто  думает, что пром ах м ож ет д о 
пустить кто  угодно , только  не он, в сл ож 
ной обстановке обрекает себя на неу
дачу.

Постоянная бдительность, готовность 
к  немедленны м, реш ительны м действи
ям —  это, мне каж ется, норм альное со
стояние во зд уш н ого  бойца, а расслаб
ленность и пассивность —  источники по
ражения. Н икогда  не забуду 9 мая 1943 
года. В тот день мы восьм еркой  выле
тели на прикры тие  поля боя. Вел гр уп 
пу ком андир  эскадрильи старш ий лейте
нант М . М удров . Ш ли в левом пеленге 
звеньев на расстоянии полутора-двух

килом етров. Звенья ж е  были в правых 
пеленгах на интервалах и дистанциях ме
ж д у  самолетами восемьдесят метров.

К ак только группа  набрала высоту пять 
тысяч метров, ком ан дир  сообщ ил о под
ходе к  границе зоны  барражирования. И 
в это время по радио мы услышали ин
ф орм ацию  станции наведения: «Лавоч
кины», под вами «ф оккеры »!» Естествен
но, каж ды й летчик начал искать против
ника под  собой. Вскоре ведущ ий группы 
ском андовал: «Разворот вправо!»

Д е р ж а  в поле зрения звено команди
ра, я одноврем енно  пытался обнаружить 
врага. И вд руг какая-то внутренняя сила 
заставила меня оглянуться. П рям о на 
хвосте висел ФВ-190. Инстинктивно я 
р е зко  убрал газ и только  успел двинуть 
вперед  педаль, ка к раздался треск. Ост
рая боль пронзила левую  ногу. От борта 
и плоскости полетели щ епки. Самолет 
сначала сделал б очку, а затем свалился 
в ш топор. П рекратить вращ ение удалось 
только  на высоте около  двух тысяч мет
ров. А э р о д р о м  наш был неподалеку. 
К о е -ка к  дотянул до него  и пошел на по
садку. Но выпустить шасси не см о г из-за 
повреж дения системы уб о р ки  и выпу
ска. Приш лось садиться на ф ю зеляж.

В госпитале у  меня было м ного  вре
м ени поразмыш лять о причине своего 
пораж ения. Выводы напрашивались £а- 
мые неутеш ительные. Во-первых, забыл 
об осмотрительности. Надеясь на инф ор
м ацию  с земли и ведя поиск в нижней 
полусф ере, я упустил из виду то, что 
враг м о г эш елонировать свой боевой по
ряд о к. Так и случилось. Во-вторых, сла
бы ми оказались взаим оконтроль и под
д е р ж ка  в звене. О бы чно разворот на ве
дом ы х требует от летчиков больше вни
мания для вы держивания своего места 
в строю . Здесь ж е  все настолько увлек
лись поиском , что даж е  не заметили ис
чезновения ведущ его.

И еще. Боевой по р яд о к в тот раз (точ
нее, построение самолетов в нем) не со
ответствовал условиям  полета. О б  этом 
говорил и ком андир  эскадрильи на раз
боре  возд уш н ого  боя. Правый пеленг са
молетов в левом  пеленге звеньев не 
обеспечивал свободы  маневра и о гнево
го  взаимодействия м е ж д у  экипажами. В 
чем тут дело?

Н акануне наша восьм ерка в том 
ж е  составе сопровождала ш турм о
вики. Боевой по р яд о к истребите
лей прикры тия  был аналогичным, с 
той лишь разницей, что второе зве
но находилось позади группы  «илов» 
с превы ш ением  в тысячу метров. Постав
ленную  задачу тогда реш или успешно. 
Ш турм овики  нанесли мощ ны й удар по 
гитлеровским  войскам  на поле боя. И 
хотя «мессерш митты» пытались напасть 
на них, ни один не прорвался сквозь за
слон истребителей. Более того , после 
д е р зко й  атаки первой пары враг недо
считался двух самолетов. Вывод м о г быть 
только  одним : нет хорош их или плохих 
боевых порядков , есть соответствующ ие 
и не соответствую щ ие конкретной  об
становке.

О б этом, кстати, напоминали и д о ку 
менты, которы е  поступали в авиацион
ные части из штабов воздуш ных армий и 
ВВС, где боевой опыт непреры вно ана
лизировался и обобщ ался. В частности, 
в одной из реком ендаций говорилось, 
что боевые строи и порядки, чрезм ерно 
сом кнуты е и не эш елонированные по 
высоте, услож няю т наблюдение за воз
духом  и затрудняю т взаимную  подд ерж 
ку. Группы  уязвимы  и быстро рассыпа
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ются при внезапном нападении против
ника и не обеспечиваю т организованно
го отпора и взаимодействия в бою . Ата
ки в таких строях такж е  малоэф ф ектив
ны: зам ы каю щ ие летчики, по сущ еству, 
не прицеливаются.

Опыт мы накапливали в ж естоких воз
душных схватках. Рождались новая так
тика, более рациональные боевые прие
мы. Истребители стали применять р а зо м 
кнутые боевые порядки, эш елонирован
ные по высотам, —  так называемые эта
ж ерки . Это расш иряло границы  наблю 
дения за воздуш ны м  пространством , 
обеспечивало свободу маневра в гр уп 
пах, взаимную  п о д д е р ж ку  и вы ручку  в 
бою , давало м н ого  д руги х  преим у
ществ. Но вместе с тем р е зко  возраста
ла роль ком андиров групп , звеньев, пар 
по управлению  ими в бою , ответствен
ность летчиков за свои действия. На 
фронте всячески поощ рялись инициати
ва, творчество и сурово  наказывались 
те, кто нарушал летную  дисциплину. Слу
чалось, и нередко , в предвкуш ении лег
кой  победы летчики, особенно м оло
дые, бросали ведущ его  и устремлялись 
в погоню  за противником , подставляя 
под удар ком андира. Безусловно, такие 
действия расценивались ка к грубейш ее  
отступление от законов воздуш ного  боя.

Зато каждая новая находка, удачный 
прием или маневр после тщ ательного 
обсуждения и разбора становились д о 
стоянием всех воздуш ны х бойцов. П ом 
нится, ком андир наш его полка Герой 
С оветского С ою за гвардии подполков
ник Г. П рокопенко  даже в самые напря
женные дни, когда  приходилось делать 
по нескольку вылетов, после ка ж д о го  из 
них собирал летчиков прям о у самолетов 
и анализировал полет. П орой приходи
лось удивляться, ко гда  он успевал все 
замечать. Ком андир хвалил за инициа
тивные, грамотные действия и стро го  от

читывал за пассивность или неоправдан
ные поступки. Видеть все —  один из по
казателей зрелости во зд уш н ого  бойца.

Кстати, в своих указаниях ко м а н д ую 
щий ВВС Красной А рм и и  требовал от ко 
м андиров соединений «всемерно поощ 
рять тех ком андиров эскадрилий, звень
ев, которы е в ка ж д о м  боевом  вылете 
прим еняю т новые прием ы  борьбы  с 
противником , разнообразят ф ормы  и м е
тоды  своих действий, используя д ер 
зость, хитрость, внезапность, и, ка к след
ствие всего этого, не им ею т потерь. Бое
вые дела этих ком андиров ка к  об разец  
лучш его  делать достоянием  всех экипа
ж ей, подразделений и частей».

Больш ую роль в распространении пе
р едового  опыта играли политработники, 
партийные и ком сом ол ьские  активисты. 
О ни вели индивидуальную  воспитатель
ную  работу с личны м составом, опера 
тивно пропагандировали передовой опыт 
лучш их авиаторов, ведущ их групп . Кра 
сочно оф ормлялись стенгазеты , бю лле
тени, в которы х п одроб н о  описывались 
проведенны е воздуш ны е бои, обращ а
лось внимание на новые тактические  на
ходки. Н ередко  газеты выходили со схе
мами, разрабатывать которы е  пом огали 
сами участники боя.

В соврем енны х условиях роль ком ан
дира, управляю щ его  боем , сам остоя
тельность летчиков в принятии и реали
зации реш ений возросли, ибо нам ного  
больш е стали пространственные рам ки  
боя, динам ические характеристики тех
ники, возм ож н ости  прицельных ко м п л е к
сов и о р уж и я  по о б наруж ению  и унич
то ж ен и ю  противника. На пом ощ ь летчи
ку  приш ел оф ицер б оево го  управления. 
О н стал полноправны м  участником  боя. 
Следовательно, оф ицерам  ком андны х 
пунктов, ка к и летчикам , надо гл уб око  
изучать тактику  своих ВВС и противника, 
участвовать в разработке  плана боя, го 

товиться к  полетам на боевое примене
ние. Н уж но  систематически обращаться 
к  опы ту Великой Отечественной войны, 
выбирать из кладовой прош лого  подхо
дящ ие прим еры  и с учетом современ
ной техники и оруж и я, способов ведения 
боевых действий внедрять в практику 
учебы. Ветераны, прош едш ие горнило 
войны, держ ат в памяти такие интерес
ные факты, которы е невозм ож но  найти 
в литературе. Их опыт весомо пополня
ет багаж  знаний молоды х авиаторов о 
войне. Этой ж е  цели служат выступления 
перед  ними бывалых воздуш ных бойцов. 
П одробны е разборы  различных тактиче
ских прием ов, применявш ихся в учебных 
боях, их анализ, выводы и конкретные 
реком ендации  становятся больш им под
спорьем  в овладении мастерством.

Соверш енствование тактического ма
стерства прям о зависит от творческой, 
деловой атмосф еры в воинских коллек
тивах, ум елого  распространения передо
вого  опыта, бы строго  его  внедрения в 
ж изнь . Здесь открывается ш ирокое  поле 
деятельности для целенаправленной 
партийно-политической работы партий
ных и ком сом ольских организаций, их 
б оево го  актива. В новом  учебном году 
ка ж д ую  м инуту занятий, тренировок, по
летов нуж но  использовать с максималь
ной пользой для повыш ения боевой го 
товности. В частях и подразделениях для 
этого  созданы  все условия.

В борьбе  за выполнение социалисти
ческих обязательств, взятых в честь 
X X V I съезда Ком м унистической партии 
С оветского  Сою за, важная задача всех 
ком андиров , политорганов и штабов —  
выявлять новые возм ож ности дальней
ш его  повыш ения качества пилотажной и 
о гневой вы учки крылатых бойцов, на
стойчиво внедрять в учебно-боевой про
цесс соврем енную  м етодику соверш ен
ствования тактического  мастерства.

ВЗЛЕТАЛИ,
ЧТОБЫ
ПОБЕДИТЬ

*  Героя Советского Союза генерал-майора авиации С. Краморенно хорошо знают в 
авиационных частях и подразделениях. Он часто встречается с молодыми воздушны
ми бойцами, учит их умело и грамотно действовать в современном бою, делится 
воспоминаниями О пережитом.
Н а  с н и м к е :  Герой Советского Союза генерал-майор авиации С. Краморенно бесе
дует с молодыми летчиками.

Фото А. СЕМЕЛЯКА.
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Ф
игуры пилотажа следую т одна за 
другой . Петли, полупетли, о гром ной  

крутизны горки, вертикальные, го р и зо н 
тальные бочки —  одиночны е и двойные, 
повороты на восходящ их и нисходящ их 
траекториях. И все это в стремительном 
темпе, на одном  дыхании. Истребитель 
сделал еще одну серию  восходящ их б о 
чек и будто растаял в синеве зенита. 
Чувствовалось, сверхзвуковы м  ракето 
носцем управляет твердая, властная р у 
ка мастера.

Пилотировал самолет гвардии майор 
С. Безлюдный, заместитель ком андира 
эскадрильи мастеров б оево го  прим ене
ния. Подразделение, где он служит, ли
дирует в социалистическом  соревнова
нии за достойную  встречу XX VI съезда 
КПСС.

Оф ицер Безлюдный среднего  роста, с 
открытым добродуш ны м  лицом. В слег
ка прищ уренны х глазах светятся озорны е 
искорки, с лица не сходит улыбка. Тепло 
рассказывает он о боевых товарищ ах, 
вспоминает своих учителей. И первы м  
среди них —  ком андира эскадрильи 
офицера Е. А ведикова. Д алеко  от аэро
дрома, где стоит часть, служит теперь 
Евгений М ихайлович. Но всякий раз, ед
ва выпадает случай, он приезж ает к  о д 
нополчанам, интересуется делами под
разделения, дает толковы е советы.

В эскадрилью  Безлюдный пришел из 
училища, где работал л етчиком -инструк- 
тором. В короткий  ср о к он догнал более 
опытных товарищ ей, стал получать выс
шие оценки и за самые трудны е уп р а ж 
нения.

—  Как смотрите, если вклю чим  вас в 
состав пилотажной группы? —  спросил 
его  однажды А ведиков.

—  Сознаюсь, предлож ение  ком андира 
меня несколько озадачило, —  рассказы 
вает гвардии майор Безлюдный. —  В 
училищ е и после него  я как-то  не очень 
любил групповы е полеты. А  тут н уж но  
не только держать свое место в плот
ном строю , но ещ е и выполнять очень 
сложные фигуры. Впрочем, отступать не 
хотелось.

Да и не в характере С ергея отступать. 
Новый вид подготовки  он принялся осва
ивать с преж н им  усердием . Сначала не-

ПЕРЕДОВИКИ 

ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО 

СОРЕВНОВАНИЯ

скол ько  полетов с и н структором  на 
учебно -боевом  самолете, затем сам осто
ятельные тренировки  в составе гр уп п  из 
двух, четырех, шести истребителей. А  в 
переры вах м е ж д у  вылетами —  ещ е бо
лее гл уб о ко е  изучение практической  
аэродинам ики, пилотажных характери
стик кры латой машины, ра зб о р  до тон
костей ка ж д о го  вопроса, касаю щ егося  
сл о ж н ого  м аневрирования в сом кн уто м  
строю . И снова тренировки , тренировки .

Полеты давали н уж н ую  практику. С ы г
рали свою  роль и советы ком андира зве
на оф ицера А . Кудрявцева, опытных пи- 
лотаж ников оф ицеров Б. Грабовецкого ,
А. Бокача и П. Зубца, ком андира  эскад
рильи. После о д н о го  из вылетов А веди
ков заклю чил:

—  О тлично!
Похвала эта прибавила С е р ге ю  веры  в 

свои силы, побудила к  ещ е более на
стойчивой работе.

—  Пожалуй, —  вспоминает Безлю д
ный, —  наш ем у росту, а высший пило
таж  в то врем я осваивала группа  м оло
дых летчиков эскадрильи, способствова
ло не только  вы сокое  проф ессиональное 
мастерство ком андиров , личное усердие, 
но в больш ой м ере  и то, что ко м э ск 
ум ело  сочетал обучение с воспитанием.

«Конечно, отлично выполнять различ
ные ф игуры  раздельно и в ком пл ексе  
нуж но , —  рассуждали иногда мы, —  но 
в гр уп п ов о м  пилотаже слиш ком  у ж  за
метен элемент спортивный, показной. 
Надо ли это?» Вслух, правда, таких м ы с
лей не высказывали, если и заводили 
этот разговор , то в своем  кр у гу . Но Ев
гений М ихайлович, словно угадывая на
ше настроение, не р е д ко  повторял:

—  Вы —  истребители, значит, бойцы . 
Раньше победа в бою  оставалась на сто
роне тех летчиков, которы е, обладая м у 
ж еством , тактической и о гневой выуч
кой, хорош ей реакцией, м огли, ка к го во 
рится, взять от своей маш ины все, на что 
она способна. Сейчас роль личной вы-

«ВАМ
учки  ещ е больш е возросла —  бой в 
воздухе  стал скоротечнее, динамичнее. 
О б  этом  пр е ж д е  всего и думайте, нахо
дясь в кабине, вы держивая кажды й ки
лом етр  скорости, каж ды й метр высоты.

Н ескол ько  лет м инуло с той поры, 
С ергей Безлю дный стал заместителем 
ком андира эскадрильи, давно получил 
первый класс. М н о го  раз показывал он 
групповой  и одиночны й пилотаж товари
щам, приезж авш им  на аэродром  воен
нослуж ащ им  наземных войск, гостям  из- 
за рубеж а. Учит пилотажу других. А  те 
слова А ведикова  помнит крепко . Неод
н ократно  убеж дался в правоте команди
ра подразделения: м астерское  владение 
соврем енны м  истребителем выручало и 
в самой трудной  воздуш ной обстановке.

Л етно-тактическое  учение в разгаре. 
Пара гвардии м айора С. Безлю дного  на 
ф орсаже уносится в закры тое сплош ной 
ни зкой  облачностью  небо. Все помыслы 
летчиков сейчас сосредоточены  на од
ном : найти цель на м аксим альном  уда
лении от объекта, которы й охраняют 
истребители, тактически грам отно атако
вать и сбить «противника» первы ми раке
тами. Полет решит, ка к  выполнены со
циалистические обязательства в сорев
новании.

—  62-й, вам курс... высота... —  пере
дает на борт ш турман наведения.

П ервые данные о «противнике», пока 
самые общ ие. Но и их хватает гвардии 
м айору Б езлю дном у для предваритель
ной оценки  склады ваю щ ейся обстановки. 
Внимание летчика сосредоточено на при
борах, параметры  вы держиваю тся безу
коризн енно .

П робиты  облака. Рычаг управления 
двигателем снят с упора ф орсированно
го  реж им а: надо эконом ить горю чее, по
лет м о ж е т быть продолжительны м . Ве
дом ы й точно сохраняет свое место в бо
евом  порядке . Эф ир доносит новую  ин
ф орм ацию  с земли:

—  62-м у ф орсаж, набор высоты...

ПЕРЕДОВИКИ
ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО
СОРЕВНОВАНИЯ

★

*  Опытным специалистом зарекомендо
вал себя начальник комплексного трена
жера гвардии капитан Ю. Иевлев. Он по
могает летному составу в совершенстве 
осваивать сложную авиационную техни
ку.
Н а  с н и м к е :  гвардии капитан Ю. Иев
лев проводит очередные занятия на тре
нажере.

Фото А. СЕМЕЛЯКА.
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СВОБОДНАЯ ОХОТА» Полковник 
Ю. БЕЛЯЕВ

Качнулась и пошла вправо по циф ер
блату стрелка указателя скорости. Резко 
увеличивается скороподъем ность. Вы
полняя распоряж ения ко м а н дн ого  п ун к
та, первоклассный воздуш ный боец вни
мательно следит за о кр уж аю щ и м  про 
странством, ещ е больш е —  за экраном  
радиолокационного  прицела.

—  Д о  цели... —  сообщ ает ш турм ан на
ведения.

—  Понял.
Вот она, «птичка»— отраженны й от са

молета «противника» импульс энергии. 
По перем ещ ению  м етки Безлю дный точ
но угадывает маневр цели по кур су  и 
высоте. Опытный, хорош о постигш ий за
коны воздуш ного  боя летчик не только 
четко повторяет эволю ции «противника», 
но и упреждает их: тактический поеди
нок не терпит ком пром иссов .

Занято вы годное полож ение для от
крытия огня. Палец ложится на боевую  
кнопку. М гновение —  и она утоплена. 
Через секунды  инф орм ирует ведомы й:

—  П уск произвел.
На земле после посадки данные 

средств объективного  контроля подтвер
дят, что атака была снайперской.

О бстановка на учении близка к реаль
ной боевой. Поэтому летчики начеку. И 
не зря1 С ком ан дн ого  пункта передаю т:

—  62-й, вам снижение до... кур с  270.
—  Выполняю, —  отвечает Безлюдный...
...Успех обеспечат только бдитель

ность, мастерство, точнейш ий расчет. 
Всего этого первоклассном у летчику не 
занимать. Истребители опять вошли в 
плотную завесу облаков. М аневр, ещ е 
маневр.

—  Наблюдаю в обзоре, —  доклады ва
ет Безлюдный.

—  Цель ваша, атакуйте, —  подтверж 
дает земля.

П оединок так ж е  молниеносен, как 
первый. Стрельба, ка к говорят летчики, 
немая. Но она точна, победой заверш а
ется и второй перехват.

Теперь —  дом ой. И нж енерно-техниче
ский состав бы стро готовит истребители 
к повторном у вылету. Через некоторое  
время пара гвардии майора Безлю дного  
вновь уходит в воздух.

Перехватчики встречают очень опыт
ного «противника». Но численное пре
восходство и тактически вы годны е усло
вия не приносят ему успеха. П рименив 
заранее предусм отренны е маневры, во
енный летчик первого  класса Безлюдный 
и его  ведомый захватывают инициативу. 
Противоборствую щ ая сторона вы нуж де
на отступить.

—  С колько  топлива, 62-й?
Безлюдный сообщ ает об остатке го 

рю чего.
—  Идите в квадрат 24 —  6, вам сво

бодная охота.
—  Понял.
Безлюдный и неотступно следую щ ий 

за ним ведомый готовы  к таком у зада
нию. Перед летно-тактическим  учёнием 
по реш ению  ком андира эскадрильи май
ор проводил занятия, где подробно  рас
сказал о приемах свободной охоты. Не
сколько вариантов их ведущ ий о б го во 
рил с подчиненными накануне вылета.

—  Главное, —  подчеркнул  он, —  чет
кость взаимодействия в группе, осм от
рительность высш его предела в своих

секторах наблю дения и ум елое сочета
ние визуального поиска с о б зо р о м  пр о 
странства через радиолокационны й при
цел.

Д алеко  внизу осталась пелена облаков. 
Перехват и воздуш ны й бой без пом ощ и 
ком ан дн ого  пункта —  депо весьма от
ветственное, слож ное : реш ение навига
ционных, тактических задач требует от
личной вы учки. Вот и указанный квад
рат. Змейка, вторая, третья...

—  Справа впереди самолеты, —  пере
дает ком ен диру  ведомый.

Взгляд в указанном  направлении. Д е й 
ствительно, там с превы ш ением  идет па
ра истребителей-бом бардировщ иков . 
Первая мысль —  атаковать немедленно. 
О днако  Безлю дный тут ж е  отгоняет ее 
прочь: уж  слиш ком  прям олинейно, бес
хитростно действует «противник». М ель
кает догадка : «А не отвлекаю щ ая ли это 
группа?» Нажата кнопк.з передатчика:

—  63-й, усилить наблюдение.
С екунды  —  и все становится на свои

места: прикры ваясь облаками, внизу на 
н е котором  удалении следует звено ист
ребителей-бом бардировщ иков . И>'-то и 
надо «сбить» в первую  очередь. Без
лю дный бросает ракетоносец  в полупе- 
реворот, одноврем енно  предупреж дая  
напарника:

—  А такуем  нижних.
«Противник» заметил перехватчики, 

бы стро перестроил боевой по р яд о к для 
оборонительного  боя. Но поздно : закон 
чив ф игуру, истребители оказы ваю тся 
сзади сверху. К ор о ткое  преследование, 
точный огонь из пуш ек. Затем повтор
ная разящ ая атака с д р угой  стороны . 
Взгляд на прибор : топлива мало.

—  Выходим из боя, —  приказывает 
ком андир.

Таких полетных заданий гвардии майор 
Безлю дный выполнил немало. Случалось, 
небо устраивало летчику ж есткие  про 
верки. Он всегда выходил из них победи
телем. У него есть м оральное право ска
зать лю бом у подчиненном у: «Делай, как 
я». В повседневных полетах, на учениях, 
при высш ем групповом  пилотаже —  всю 
ду стремится заместитель ком андира 
эскадрильи подавать д р уги м  прим ер, д о 
стойный подражания.

Ком м унист Безлю дный инициативен, 
настойчив в достиж ении цели. А  главная 
цель авиаторов передовой эскадрильи —  
боевая готовность высш его порядка, 
подготовка  таких летчиков, ко то р ы м  по 
плечу реш ение лю бой задачи. Ради нее 
оф ицер не жалеет сил, времени.

Предстояли сложны е полеты на пере
хват воздуш ны х целей. Ком андир  эскад
рильи гвардии подпол ковн ик А. Бокач 
посоветовался со своим заместителем. 
Наметили разделы  теории, которы е на
до повторить. Приш ли к выводу, что луч
ше всего провести тактическую  летучку. 
П одготовка  к  ней не отняла м н ого  вре
мени: в рабочей тетради гвардии м айо
ра Б езлю дного  достаточно сведений по 
тактике действий различных родов авиа
ции армий капиталистических государств, 
входящ их в агрессивный блок НАТО. Не
достаю щ ие данные оф ицер почерпнул 
из специальной литературы.

Разговор на летучке получился дело
вым, конкретны м . Почти все летчики вы
сказали свое м нение по затронуты м  воп

росам. И за выполнение летно-тактиче- 
ских упражнений получили высокие 
оценки.

Боевая история наших Военно-Воздуш 
ных Сил хранит немало примеров успеш 
ной борьбы  истребительной авиации с 
наземными целями. И нынешнее поко 
ление нетчиков готовится к этому, на
стойчиво отрабатывая бомбометание, 
пуски  ракет, стрельбу из пуш ек. Только 
полеты такие выполняются несколько 
реж е  перехватов, воздуш ных боев, дру
гих упражнений. А это неизбежно ведет 
к утрате навыков.

К действиям по наземным целям гвар
дии майор С. Безлюдный готовится осо
бенно тщательно, подробно  разбирает 
необходим ы е вопросы  с летным соста
вом. И от ком андиров звеньев требует 
то го  ж е. Большое внимание уделяется в 
эскадрилье тренажам на специальной 
аппаратуре, в кабинах самолетов.

Важнейш ая обязанность офицера Без
лю дн ого  —  обеспечение роста профес
сионального мастерства летчиков, боего
товности звеньев, безопасности полетов. 
Он летал со всеми летчиками эскад
рильи, знает, кто на что способен, ком у 
и в чем н уж но  помочь.

П еред началом учебного  года офицер 
провел несколько  занятий о выполнении 
полетов в сложных метеоусловиях. И не 
только потому, что грядущ ая зима су
лит ненастную погоду, резкие  перемены 
синоптической обстановки. Гвардии май
ор Безлю дный внимательно просмотрел 
журнал предпосы лок к  летным происш е
ствиям, систематизировал ош ибки (их, 
кстати, в первой эскадрилье не очень 
м ного), вник в их суть. Пришел к выво
ду: надо ещ е раз поговорить о мораль
но-психологической  подготовке. Его 
поддержали ком андир  эскадрильи, по
литработник, начальник штаба подразде
ления. Занятия прош ли с большой 
пользой.

«Недостаткам —  решительный бой! 
П ередовое —  в практику!»  —  вот девиз 
заместителя ком андира подразделения. 
Когда  на летно-тактическрм  учении от
личилось звено военного летчика-снай- 
пера гвардии майора А. Кудрявцева, 
Безлю дный позаботился, чтобы об этом 
узнали все. В д ругой  раз летчики с ин
тересом  слушали первоклассного спе
циалиста гвардии майора В. Яшкина, вы
игравш его  бой у звена соседней истре
бительной части. Разговор в обоих слу
чаях получился конкретны м : летчики
подкрепляли свой рассказ данными 
средств объективного  контроля.

Звенья этих оф ицеров соревнуются 
м е ж д у  собой. Пока лидирует звено Куд 
рявцева. Но соперники  не успокаиваю т
ся, полны стремления потеснить побе
дителя.

—  Впрочем, если это Яшкину и не 
удастся, —  замечает Безлюдный, —  об
щ ее дело от такого  соревнования все 
равно выиграет.

Немалых успехов в боевой учебе до
бился ком м унист военный летчик перво
го  класса гвардии м айор С. Безлюдный. 
В их основе —  труд , систематический, 
прилежны й, целеустремленный. Этот 
труд  отмечен орден ом  «За службу Ро
дине в Вооруж енны х Силах СССР» III 
степени.
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ВОЗДУШНАЯ ВЫУЧКА. БОЕВАЯ ГОТОВНОСТЬ

ПО ОСОБОМУ 
ПЛАНУ

Гвардии подполковник Э. МАЙСТАТ, 
военный летчик первого класса

Л етный состав был готов к  полетам. С 
утра ничто не предвещ ало изм енения 

погоды. О днако  начальник метеослужбы  
доложил о надвигаю щ емся с м оря ф рон
те, способном  р е зко  ухудш ить видимость 
на основном и запасных аэродром ах. На 
разведку погоды  вылетел ком андир . 
Вскоре его взору  открылась картина, 
полностью подтверждаю щ ая м етеосвод
ку. М ногослойная облачность смещалась 
в направлении района полетов и, по 
предварительным расчетам, через пол- 
тора-два часа должна была полностью  
его закрыть. Вскоре поступило ш торм о
вое предупреждение. Вернувшись, ко 
мандир полка собрал начальников служб, 
командиров обеспечиваю щ их частей и 
объявил, что полеты переносятся на зав
тра. Личный состав приступил к заняти
ям по заранее утверж денны м  планам.

Группа руководства полетами и часть 
летного состава на тренаж ере  КТС от
рабатывали взаимодействие на различ
ных этапах полета и в случаях возникно
вения нештатных ситуаций. В таких тре 
нировках приним аю т участие и авиацион
ные медики. С пом ощ ью  аппаратуры 
«Ф изиолог» они следят за психоф изио
логическим  состоянием  летчика и р у ко 
водителя полетов в экстремальной об 
становке. Анализ наблю дений позволяет 
вносить сущ ественные коррективы  в о р 
ганизацию различных практических и 
теоретических занятий, а такж е  в планы 
воспитательной работы.

Практика со всей очевидностью  пока 
зала необходимость продум анного  пла
нирования тренировок на случай срыва 
полетов. Более того , они обязательно 
должны  иметь единую  тем атическую  и 
м етодическую  основу, направленную  на 
совершенствование проф ессионального 
мастерства личного  состава полка, и ни 
в коем  случае не быть случайными.

Добиться этого нелегко. Н еобходим о 
изучать личностные и деловые качества 
каж дого  оф ицера, знать уровень по д го 
товки летчиков по про грам м е  освоения 
техники пилотирования и б оево го  при
менения, постоянно анализировать со
стояние дел в подразделении. В против
ном случае не представляется во зм о ж 
ным реально спланировать на м есяц на
иболее целесообразные темы практиче
ских занятий. На первый взгляд, в их вы
боре не долж но  возникать никаких за
труднений. С каж ем , не состоялись поле
ты —  занимайся на тренаж ере, в кабине 
самолета, по расписанию ком ан дирской  
подготовки. Слов нет, все это важно. Но 
будет ли максимальная отдача от трени
ровок, если они заранее не спланиро
ваны, конкретны е упражнения не о пр е 
делены, руководители их не подготов
лены? Думается, что эф ф ективность б у
дет недостаточно высока. Заблаговре

м енное планирование позволяет ставить 
конкретны е  задачи ка ж д о м у  летчику за
ранее, а это в свою  очередь способст
вует бы стром у переклю чени ю  личного  
состава с од н о го  вида деятельности на 
другой .

Эскадрилья, кото р о й  ком андует воен
ный летчик первого  класса гвардии май
ор  В. Лавринов, разместилась в классе 
объ ективного  контроля. Здесь, ка к и в 
д ругих учебны х пом ещ ениях, созданы  
все условия для плановых занятий, отра
ботки  возникаю щ их в процессе учебы 
теоретических и практических вопросов. 
Созданы  учебны е пособия по деш иф ри
рованию  данных С О К и их практическо 
м у  использованию .

С егодня тема: «Анализ о ш и б ок при 
выполнении ф игур  пилотажа по данным 
контрол ьно-записы ваю щ ей аппаратуры
с использованием граф оаналитического  
метода». Выбрана она не случайно. К 
ком ан диру эскадрильи обратился ком ан
д ир  эвена военный летчик первого  клас
са гвардии капитан С. Елькин с просьбой 
пом очь в деш иф рировании данных КЗА . 
Из беседы  с оф ицером  выяснилось, что 
е м у не хватает знаний м етодики  работы 
с материалами СОК, да и навыки недо
статочно отточены. О казалось, и другие  
ком андиры  звеньев, стесняясь спросить 
старших, не всегда правильно анализи
ровали записи парам етров полета, что 
отрицательно сказывалось на качестве 
м еж полетны х разборов.

К занятиям тщ ательно готовились: вы
чертили соответствую щ ие граф ики, по
добрали пленки с наиболее характерны 
ми отклонениям и от норм ы , а такж е  
такие, на которы х определить ош и б ку  
летчика было сложно.

И вот авиаторы собрались в классе. 
Луч диапроектора  проецирует на экран 
одно изображ ение  за д р уги м : граф ики
изм енения высоты, скорости, п е р е гр узок , 
углов отклонения стабилизатора и д р у 
гие параметры , характеризую щ ие полет. 
Идет детальный разбор  ка ж д о го  непра
вильного действия. Ком андиры  звеньев, 
их подчиненны е учатся читать по зам ы 
словатым линиям  на пленке ош ибки, ана
лизировать их причины , определять дей
ствия на ко н кр етн о м  участке полета,

Поставленная цель была достигнута —  
летчики получили хор о ш ую  м етодиче
с ку ю  подготовку, отшлиф овали навыки.

В д р угой  эскадрилье, готовивш ейся к  
ЛТУ, разбиралась тема «Распределение 
внимания при выполнении перехвата на 
малой высоте». И хотя это упраж нение  
в общ ем -то  отработано, нет-нет да и 
встречались ш ероховатости. Ком андир  
эскадрильи гвардии м айор Н. Лапин, 
тщ ательно анализировавш ий действия 
летчиков и ком андиров звеньев в ка ж 
дом  полете, имел полное представление 
о состоянии воздуш ной вы учки подчи

ненных и отлично знал, на что следует 
обратить внимание ка ж до го . Но тем не 
менее руководителем  занятий назначил 
первоклассного  воздуш ного  бойца ко
м андира звена гвардии капитана В. Баса
ева, по м о г ем у тщ ательно подгото
виться.

П рименяя последовательно рассказ, 
постановку вводных и контрольны й оп
рос, оф ицер В. Басаев хорош о провел 
занятия, выяснил уровень усвоения лет
чикам и темы. О днако  гвардии майор Ла
пин на разборе  значительно дополнил 
рассказ ком андира звена, заострив вни
мание слушателей на использовании по
казаний радиовысотом ера и работе бло
ка увода с опасной высоты. Были разоб
раны и д ругие  вопросы.

Следует сказать, что занятия принесли 
отрадные результаты. На недавнем ЛТУ 
все летчики отлично провели перехваты 
на малых высотах.

С оверш енствованию  планирования и 
проведению  занятий в дни отмены по
летов командование, оф ицеры  штаба и 
политработники полка уделяю т постоян
ное внимание. Так, недавно на заседании 
м етод ическо го  совета был обобщ ен опыт 
совм естного  планирования занятий на 
случай срыва полетов. Конечно же, 
спрогнозировать  точно, ко гда  не состоят
ся полеты по какой -то  причине, доволь
но трудно. О днако  тщ ательное изуче
ние цикличности м етеообстановки за не
ско л ько  преды дущ их лет облегчает эту 
задачу.

С д р у гой  стороны , планирование дол
ж н о  вестись снизу, начиная со звеньев. 
Ведь ком ан дир  звена лучше, чем кто- 
либо д ругой , знает не только уровень и 
качество воздуш ной вы учки своих под
чиненных, но и перспективу освоения 
про грам м ы  летного  обучения. Д ругим и  
словами, м етод  индивидуального подхо
да и здесь имеет первостепенное значе
ние. П еред постановкой задач на месяц 
ком андиры  эскадрилий в соответствии 
со своим и планами объявляют каж дом у 
звену контрольны е темы, по которы м  
они будут заниматься в день, когда  по
леты почем у-либо не состоятся, опреде
ляю т их руководителей, назначают место 
проведения занятий. В полку это стало 
непрелож ны м  правилом.

В целях повыш ения м етодического  ма
стерства ком андиров звеньев методиче
ский совет реком ендовал регулярно 
проводить с ними обм ен опытом под ру
ководством  ком андира эскадрильи или 
е го  заместителя, а лучш им методистам 
полка —  показательные занятия по наи
более важ ны м  и ответственным темам.

П ри м ером  м огут  служить собеседова
ния по подготовке  самолета к повтор
ном у вылету, проведенны е гвардии под- 
полков н и ком -и н ж ен е ро м  А. Гультяевым 
с летчиками в дни несостоявш ихся по
летов. И когда  однажды  на ЛТУ одной из 
групп  приш лось приземлиться на запас
ном  аэродром е, гвардейцы первоклас
сные летчики заместитель командира 
эскадрильи по политической части майор
С. М овчан, капитаны А. Маматов и
А. М ахнутин отлично подготовили само
леты к  повторном у вылету. Прибывшие 
специалисты и посредники, проверив ра
боту летчиков, не нашли ни одной 
ош ибки.

М о ж н о  смело сказать, что продум ан
ные и умело использованные дни несо
стоявшихся полетов —  один из резер
вов, которы й необходим о эффективно 
использовать для углубления знаний тех
ники, аэродинам ики, тактики.
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Оыход в свет завершающего, восьмо-
^ г о ,  тома Советской Военной Энци

клопедии — большое событие в жизни 
Вооруженных Сил. Не будет преувели
чением сказать, что мы впервые получи
ли очень нужный для армейских и флот
ских кадров, всех, кто интересуется тео
рией, историей и практикой военного де
ла, труд, охватывающий сведения по са
мому широкому комплексу политических, 
общенаучных и военных знаний.

Материалы Энциклопедии, разработан
ные в строгом соответствии с положе
ниями марксизма-ленинизма, на основе 
его методологии, не только вооружают 
знаниями, но и несут в себе воспита
тельный заряд, активно способствуют 
росту политической сознательности вои
нов, их идейной убежденности. Они глу
боко и всесторонне раскрывают роль 
В. И. Ленина, Коммунистической пар
тии в военном строительстве и руковод
стве Вооруженными Силами, источники 
силы и непобедимости Советской Армии 
и Военно-Морского Флота. В Энцикло
педии широко освещена славная история 
Вооруженных Сил, их видов и родов 
войск, многих прославленных советских 
объединений, соединений и частей, а так
же вопросы стратегии, оперативного ис
кусства, тактики и другие проблемы во
енного дела. Знание истории не только 
помогает постичь прошедшее, осмыслить 
настоящее, но и предвидеть будущее. 
Пропаганда исторических знаний спо
собствует воспитанию личного состава 
ВВС на боевых традициях. Важность по
мещенных в Советской Военной Энци
клопедии материалов, касающихся авиа
ции, их актуальность определяются еще 
и тем, что у нас, к сожалению, пока нет 
полной истории ВВС.

Энциклопедия включила в себя много 
терминов, понятий, определений, среди 
которых немало новых, рожденных рево
люцией в военном деле, и дала им на
учное толкование.

Глубина и всесторонность отличают 
статьи «Авиация», «Военно-Воздушные 
Силы», рассказы о видах и родах авиа
ции, различных сторонах летной работы. 
Вопросы оперативного искусства и так
тики ВВС исследованы в статьях «Так
тика», «Оперативное искусство», в мате
риалах об авиационном наступлении, со
провождении, прикрытии и других.

Несомненно, большой интерес пред
ставляют статьи о жизни и деятельности 
русских и советских авиаконструкторов, 
ученых, чьи труды послужили теорети
ческим обоснованием развития отечест
венной и мировой авиации. Подчеркивая 
историческое значение их работ, авторы 
объективно оценивают и достижения за
рубежных теоретиков и практиков авиа
ционной науки. Акцентируя внимание на 
вопросах зарождения и развития авиа
ции в нашей стране, они всесторонне ис
следуют эти процессы и в других госу
дарствах.

Немало места уделено рассказам о 
русских воздухоплавателях, которые 
прокладывали человечеству путь к поко
рению воздушной стихии, летчиках, мно
гое сделавших для освоения просторов 
Пятого океана, для защиты Советской 
Родины.

В Энциклопедии на богатом фактиче
ском материале убедительно показана 
забота КПСС о строительстве Воздуш
ного Флота. Декрет о создании 1-го 
социалистического авиаотряда В. И. Ле
нин подписал на третий день после побе
ды Великого Октября. Под лозунгом «Со-
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хранить авиацию для трудового народа» 
принимались действенные меры, чтобы 
сберечь технику, имущество, кадры в 
период становления Советской власти. В 
сложнейших условиях гражданской вой
ны и интервенции было организовано 
производство самолетов, авиационных 
моторов, вооружения и боеприпасов, 
создан Центральный аэрогидродинамиче- 
ский институт (ЦАГИ). В публикуемых 
статьях раскрыта организационная струк
тура Советского Воздушного Флота в 
период гражданской войны.

В статье «Всесоюзный Ленинский Ком
мунистический Союз Молодежи» показа
на роль комсомола в строительстве и ук
реплении ВВС.

Много внимания в Энциклопедии уде
ляется созданию в межвоенный период со
ветскими учеными, конструкторами новой 
техники, освоению ее нашими летчика
ми, рекордным перелетам. Раскрываются 
истоки мужества воздушных бойцов в 
сражениях на КВЖД, в Испании, Ки
тае, в боях у озера Хасан и реки Хал- 
хин-Гол.

С первых дней Великой Отечествен
ной войны советские авиаторы в исклю
чительно трудных условиях мужественно 
и умело выполняли свой долг перед Р о
диной. В статьях, посвященных этому 
периоду, показаны количественный и ка
чественный рост авиации, совершенство
вание ее структуры, развитие способов 
боевого применения, вклад ВВС в побе
ду над врагом. С большим интересом 
читаются материалы о выдающихся авиа
ционных командирах периода Великой 
Отечественной войны, летчиках-героях, 
публикации о боевом пути всех воздуш
ных армий, наиболее отличившихся со
единений и отдельных частей.

Значительное место занимают в Эн
циклопедии статьи о развитии ВВС в по
слевоенный период. Широко показан и 
качественный скачок в развитии Военно- 
Воздушных Сил нашей страны и многих 
других государств, который произошел в 
шестидесятые годы. Дана характеристи
ка современного состояния советских 
ВВС.

Хочется остановиться на вопросах, ко

торые необходимо, видимо, учесть при 
подготовке Советской Военной Энцикло
педии ко второму изданию.

По нашему мнению, следует более пол
но показать роль военных округов, в 
первую очередь ордена Ленина Москов
ского и ордена Ленина Ленинградского, 
в развитии русской и советской воен
ной авиации.

В статье «Штурмовая авиация», поме
щенной в восьмом томе, говорится, что 
впервые штурмовые действия преднаме
ренно и планомерно стала применять 
авиагруппа, созданная по указанию
В. И. Ленина для борьбы против бело
гвардейской конницы Мамонтова. К со
жалению, в ней не указано, что В. И. Ле
нин не только дал распоряжение о фор
мировании авиагруппы, но и определил 
тактику ее действий.

В статье «Высшие военные авиацион
ные училища» правильно отмечено, что 
старейшим летным училищем страны яв
ляется Качинское высшее военное авиа
ционное ордена Ленина, Краснознамен
ное училище летчиков имени А. Ф. Мяс- 
никова. В ноябре этого года оно отме
тило свое 70-летие. Двумстам пятидесяти 
его воспитанникам было присвоено зва
ние Героя Советского Союза, одиннад
цать летчиков стали дважды Героями 
Советского Союза. Здесь учился маршал 
авиации А. Покрышкин, который этого 
высокого звания удостоен трижды. Ду
мается, что следует сказать и о Борисо
глебском высшем военном авиационном 
ордена Ленина, Краснознаменном учи
лище летчиков имени В. П. Чкалова, ко
торое основано в январе 1923 года. Сре
ди его выпускников двести шестьдесят 
два Героя Советского Союза и двена
дцать дважды Героев Советского Союза.

Большое сожаление вызывает отсут
ствие в Энциклопедии материалов о про
славленных советских летчиках И. Пав
лове, С. Шестакове, красном воздухо
плавателе П. Федосеенко, некоторых 
других выдающихся авиаторах. В пу
бликациях есть опечатки и противоре
чия. Но все эти замечания нисколько не 
умаляют высокой общей оценки Совет
ской Военной Энциклопедии.
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ВЕДУЩИЙ 
ПРИНИМАЕТ РЕШЕНИЕ
Майор Г. ДРУГОВЕЙКО, военный летчик первого  класса

Г  руппа истребителей вела поиск. Самолеты то пробивали 
облака, то вновь исчезали в их холодной гущ е. Экран 

бортового локатора тускло ф осф оресцировал. На нем ника
ких отметок. Ни один летчик группы  пока не обнаруж ил  
«противника».

«По всем расчетам он долж ен быть здесь, —  думал ком ан
дир звена старший лейтенант И. Ш акель. —  Но ведь и «про
тивник» тоже нас ищет. Внимание, только внимание». И вдруг 
в наушниках прозвучало:

—  Цель вижу, атакую !
Знакомые, привычные слова, произнесенны е, однако , не 

им, Ш акелем, а ком андиром  противоборствую щ ей группы , 
больно задели и в то ж е  время заставили м гн овенно  собрать
ся, мобилизовать волю и реш имость вступить в бой с неиз
вестным соперником . Ш акель увидел в перископ  м елькнув
шие силуэты самолетов. Ведущий «противника» реш ительно 
строил маневр...

М ож ет быть, д ругой  и смирился бы с неизбеж ностью  
поражения. Но не таков старший лейтенант Ш акель. П ерво
классный воздуш ный боец, он всегда использует все в о зм о ж 
ности, чтобы из лю бого  полож ения выйти с честью и 
победой.

П реимущ ество нападающ их казалось неоспорим ы м . Воз
м ож но, их ведущ ий мысленно отсчитывал последние м гн ове 
ния до залпа. Ш акель принял реш ение и сразу ж е  привел 
его в исполнение. По е го  ком анде звено м олниеносно пр о 
извело маневр, которы й сорвал прицельный о гонь атакую 
щих.

О днако бой на этом  не закончился. «Противник» переш ел 
к преследованию, надеясь на скоростны е и м аневренны е воз
можности своей техники. Ш акель быстро разгадал и этот 
замысел. «О сторожничаю т, —  подумал он. —  Тогда сделаем 
так...»

Короткая команда —  и все летчики его  группы  быстро 
уменьш или пе р егр узку . С екунды  —  и самолеты получили 
необходимый избы ток скорости. Затем Ш акель ввел звено 
в энергичный боевой разворот. Теперь соперники  в равных 
условиях. Но «противник» озадачен —  близкая победа явно 
ускользала из рук. Он ещ е пытался преследовать, но 3TvfM 
лишь усугубил свое полож ение: терял скорость и вы нужден 
был уменьшить крутизну  траектории... Инициатива переш ла 
к звену Ш акеля. Бой продолжался. Еще неизвестно, что пред 
примет другая сторона. Вся воля воздуш ных бойцов ско н 
центрирована на одном  —  добиться победы . Снова энергич 
ный маневр —  и соперник в прицеле. П ервым атакует ком ан
дир, за ним —  ведомые.

Как потом показали фотопленки, все самолеты «противни
ка» были поражены  м етким  огнем .

А вот д ругой  пример. Капитан Ю . С им оненко  и старший 
лейтенант Ю . Петухов прикры вали боевые порядки  наступав
ших мотострелков. «Противник» на участке боевых действий 
активно применял средства радиоэлектронной борьбы , за
трудняя летчикам выполнение задачи. Вдруг ведущ ий пары 
капитан С им оненко  обнаруж ил  на экране локатора группу  
истребителей, не прикры ты х помехами. По всему чувствова
лось, что «противник» е го  не видит. П олож ение для атаки 
было самое выгодное, и летчик, не раздумывая, повел пару 
в атаку. Сближение. Но... «А не ловуш ка ли это? —  внезапно

Г

пром елькнула у ведущ его  мысль. —  П рям о вызывающ е дей
ствует «противник».

С ом нений больш е нет. Это демонстрация. Значит, над полем 
боя появятся главные ударные силы. Но когда? «Самое веро
ятное, —  реш ил С им оненко , —  они пойдут на временном 
интервале, равном  врем ени маневра и атаки демонстратив
ной группы».

Так и есть. На малой высоте, маскируясь местностью , шла 
ударная группа  «противника»...

С им оненко  и Петухов связали ее боем  до подхода истре
бителей по д д е р ж ки . Замысел противоборствую щ ей стороны 
был сорван.

Эти прим еры  умелых действий экипажей взяты из жизни 
нашей эскадрильи. О ни наглядно показы ваю т, сколь ответ
ствен в воздуш ном  бою  м ом ент принятия реш ения.

Большой популярностью  у летчиков пользуется проводи
мый на тактических занятиях обм ен опы том  ведения воздуш 
ных боев. Авиаторы  детально разбираю т прим ененны е такти
ческие приемы , рассматриваю т их с психологической точки 
зрения, выясняю т ф акторы, способствую щ ие или меш ающ ие 
правильной оценке  обстановки и принятию  реш ения.

Помнится одно ЛТУ, в ко то р о м  в числе других летчиков 
участвовал и капитан Н. Дм итриев. О бнаруж ив «противника» 
на максим альной дальности и умело используя бортовое 
оборудование, он сумел скры тно  сблизиться с ним. Таким 
о бразом , ещ е до начала боя было завоевано тактическое 
преим ущ ество. Чтобы удар получился эф ф ективным, со кр у 
ш ительным, ведущ ий реш ил атаковать парой. О днако  вместо 
ком анды  «А такуем  слева» в эф ире прозвучало: «Атакуем
справа». Правда, ком андир  тут ж е  поправился, но драгоцен
ные секунды  были потеряны . Да и «противник» уж е  обнару
жил атакую щ их и начал оборонительны й маневр. Внезапного 
удара не получилось. Ведомый Д м итриева оказался в затруд
нительном полож ении. И только  вы сокое пилотажное мастер
ство, безупречное  владение боевой техникой позволили лет
чикам  уйти от пораж ения. А  ведь победа была близка.
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Этот бой детально разобрали на занятии, вынесли на 
обсуж дение летчиков. Тем более, что ош и б ку  допустил один 
из опытных воздуш ных бойцов, не раз выигрывавш ий возд уш 
ные поединки. А  объяснить ее м о ж н о  чисто психологически
ми причинами. О ф ицер позволил себе поддаться эм оциям, 
был недостаточно собран и внимателен, поэтом у и о говорил 
ся. Хотя это единственный случай в летной практике  капитана 
Дмитриева, тем  не менее он поучителен.

Активный обм ен опы том  призван дать исчерпываю щ ие 
ответы на возникаю щ ие вопросы , будить творческую  мысль 
в разработке  и использовании тактических прием ов в различ
ных комбинациях, исклю чить шаблон из боевой учебы .

На этом ж е  занятии возн ик вопрос: что важнее учитывать 
при принятии реш ения на маневр либо атаку —  деф ицит вре
мени или стремление получить более полную  инф орм ацию  
о противнике?

М нения были различные. Н апример, ком ан дир  звена стар
ший лейтенант А . Блинов считал, что учитывать необходим о 
дефицит времени. Он обосновал свою  то чку  зрения тем, что 
его  недостаток всегда имеет тенденцию  к  обострению , а 
неопределенность обстановки, в ко торой  предстоит реализо
вать принятое реш ение, далеко не всегда снижается пр о по р 
ционально времени ее развития. О ф ицер сослался на прим ер  
с ведущ им пары С им оненко . Вначале летчик поддался на 
хитрость «противника», но, воврем я разгадав е го  замысел, 
изменил первоначальное реш ение. А  ведь сведений о  со пе р 
нике у него  практически не было. Потрать С им он енко  хотя бы 
несколько секунд  на уточнение обстановки, и «противник» 
сумел бы реализовать свой замысел.

Конечно, каж ды й воздуш ны й бой неповторим , труд но  дать 
рецепт на все случаи, однако  для подобны х ситуаций вывод 
Блинова, мне думается, м о ж н о  считать наиболее близким  
к истине.

М айор В. С учков всегда в кур се  дел своих подчиненны х 
и поэтому буквально на ка ж д о е  занятие по тактике  выносит 
острые, интересую щ ие всех вопросы . О днаж ды  ком ан дир  
эскадрильи услышал спор, возникш ий м е ж д у  летчиками. О дни 
полагали, что незачем стремиться к  освоению  слиш ком  боль
ш ого числа тактических прием ов, м отивируя  тем, что, увлек
шись количественной стороной, м о ж н о  упустить качествен
ную  и распылить внимание при вы боре варианта ведения боя. 
Д р уги е  считали, что это не так: освоение больш ого  количе
ства тактических прием ов в сочетании с вы соким  пилотаж 
ным мастерством нам ного  увеличивает шансы на победу.

Этот интересный вопрос м айор С учков вынес на о б суж 
дение авиаторов. Военный летчик второго  класса старший

лейтенант Э. Д елперс поддерж ал  вторую  точку  зрения, отме
тив при этом  необходим ость умения бы стро реагировать на 
изм енение обстановки и м гновенно  включать в свой тактиче
ский арсенал наиболее эф ф ективный в сложивш ейся ситуа
ции прием . С ним  согласился капитан И. Хижняк, подчеркнув, 
что каж дой  боевой гр уппе  следует не только иметь в запасе 
как м о ж н о  больш е тактических прием ов, но и научиться в 
соверш енстве владеть ими, чтобы не испытывать излишней 
психологической  нагрузки .

—  И м енно это плюс тактическая смекалка и слетанность 
пар, —  добавил он, —  пом огли группе  старш его лейтенанта 
Ш акеля выиграть бой в довольно сложной обстановке.

Кстати, взаим опоним ание м е ж д у  ведущ им  и ведомым, 
м е ж д у  парами в группах —  один из важных показателей воз
душ ной вы учки летчиков. П оэтом у при разборах боев коман
дир  всегда отмечает роль ведомы х в исходном  результате. 
Вряд ли кто -либо  из ведущ их согласится иметь ведомым 
летчика, способ ного  лишь пассивно исполнять чуж ую  волю. 
Ведомый —  воздуш ны й боец, и ем у следует быть готовым 
к  самостоятельным действиям. Во всяком  случае каждый 
ведущ ий д олж ен готовить к  этом у своего напарника. П рак
тика боевой учебы  подтверждает такую  необходимость. Ко
нечно, обязанности вед ом ого  в паре ж е стко  конкретизиро
ваны. В первую  очередь, он —  щ ит ведущ его. Но обстановка 
в полете м о ж е т сложиться по -разном у. О б этом говорил 
старший лейтенант В. Н овогурский . О днажды  ем у пришлось 
поменяться ролям и с ведущ им . Цель была обнаруж ена в та
ко м  полож ении, что атаковать ее, не меняя пеленга, не 
представлялось возм ож н ы м . Тогда и получил Н овогурский 
п риказ ведущ его  атаковать. О н отлично справился с задачей, 
поразив цель с первой атаки, первы м  залпом.

И тог занятию  подвел м айор В. С учков. О н сделал два 
вывода.

Первый. Д а ж е  во время молниеносных воздуш ных схваток 
сверхзвуковы х истребителей бой м ож ет быть затяжным, с 
бы стры м и переходам и от од н о го  маневра к  д р угом у  в усло
виях длительного воздействия больш их пе р егр узок . Поэтому 
летчик не долж ен рассчитывать на бы струю  и л е гкую  победу, 
д аж е  находясь в наивы годнейш ем  полож ении, а обязан быть 
готовы м  к  м аксимальным и длительным ф изическим  и пси
хическим  перенапряж ениям .

Второй. Надо постоянно вырабатывать у  себя способность 
критически  оценивать принятое реш ение даже в процессе 
е го  реализации, систематически предусматривать развитие 
и изм енение ситуации. Упорство  не исключает, а, наоборот, 
предполагает гибкость такти ческого  мышления.

ш////////////////////////////////////////////////////////////////////м^

ПЕРЕДОВИКИ
ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО
СОРЕВНОВАНИЯ

★

*  В частях и подразделениях ВВС идет 
напряженная боевая учеба. Взяв повы
шенные социалистические обязательства 
в честь XXVI съезда партии, авиаторы 
совершенствуют свое профессиональное 
мастерство, повышают боевую готов
ность.
Н а  с н и м к а х :  заместитель секретаря 
партийной организации командир отлич
ного звена военный летчик первого клас
са гвардии старший лейтенант Ю. Ива
нов; перед очередным стартом в небо.

Фото А. СЕМЕЛЯКА.
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ИЗ ОПЫТА ПАРТИЙНО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ РАБОТЫ

С ПОЗИЦИЙ 
ВЗЫСКАТЕЛЬНОСТИ

ПЕРЕДОВИКИ
ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО
СОРЕВНОВАНИЯ

*  Предстоит сложный полет. Коммунист 
военный летчик первого нласса гвардии 
старший лейтенант А. Дугинец подгото
вился к нему всесторонне.
Н а  с н и м к е :  гвардии старший лейте
нант А. Дугинец.

Фото А. ПЕТРОВА.

О пределяю щ ей чертой работы полит- 
органов и парторганизаций является 

высокая ком м унистическая идейность. 
«Коммунистическая идейность, —  отм е
чалось на XXV съезде КПСС, —  это 
сплав знаний, убеж дения  и практиче
ско го  действия». С идейностью  органи
чески связаны требовательность и прин
ципиальность. Принципиальная полити
ка, учил В. И. Ленин, есть самая 
практичная политика. П о-ленински отно
ситься к  делу —  это значит превыш е 
всего ставить интересы государства, 
партии, народа, в больш ом  и малом 
руководствоваться принципиальны ми со
ображениями, решать все вопросы  с 
классовых позиций, отдавать все силы 
и знания делу, ко то р о м у  служиш ь.

Прош едш ие недавно отчеты и выбо
ры показали, что в партийных органи
зациях нашей части создана деловая 
обстановка, характерны ми стали забота 
о повышении авангардной роли и ак
тивности комм унистов, взаимная требо 
вательность, принципиальность в оценке  
личного вклада ка ж д о го  члена партии 
в общ ее дело.

Практика показывает, что требова
тельность приносит высокие результаты 
тогда, когда она своевременна и систе
матична, опирается на гл убокое  знание 
положения дел, конкретной  обстановки. 
Примеров том у м ного .

В коллективе, где служит оф ицер
А. Горган, задачи летной подготовки  
решались в целом успеш но. План по 
общ ем у налету и основным видам лет
ной подготовки  выполнялся с оценкой  
«хорош о». О днако более детальный 
анализ показал, что план по некоторы м  
видам боевой учебы м о ж н о  было вы
полнить лучш е и с меньш ими затратами

Полковник В. ГОЛОВАЧЕВ

сил. Выявилась и причина: нечеткое
планирование на неделю, день, летную  
см ену. Ком андование части строго  спро 
сило за это с ком андиров подразделе
ний.

Вопрос о планировании детально рас
см отрели на сл уж еб н ом  совещ ании и 
партийном  собрании, наметили ко н кр ет
ные м еры  по устранению  недостатков. 
Теперь плановые таблицы стали более 
четко  определять задачи летных смен.

П рим ер  этот показательный. О н дает 
представление о принципиальной и тре 
бовательной позиции ком м унистов и 
боевитости всей партийной организа 
ции.

Больш ой прилив творческих сил и 
энергии вызвало у ком м унистов поста
новление Ц К КПСС «О социалистичес
ко м  соревновании за достойную  встречу 
X X V I съезда КПСС». М но ги е  коллекти
вы, успеш но выполняя задачи боевой 
учебы, приняли повы ш енны е обязатель
ства на заверш аю щ ий этап учеб ного  
года.

Вот ка к  построила свою  работу пар
тийная организация эскадрильи, которой  
ком андует оф ицер А . Бойко. К ом м уни
сты обязались поднять безопасность 
полетов на более вы сокую  ступень. 
Ком андир  эскадрильи —  член партком а 
части —  и секретарь партийной органи
зации подразделения оф ицер В. Горбу
нов детально продум али план работы,
привлекли к  е го  вы полнению  активи
стов. Ком м унисты  обсудили вопрос
повыш ения безопасности полетов на 
заседании партийного  б ю р о  и на собра
ниях в партийных организациях. С д о 
кладами выступили ком андир  звена 
капитан Ю . Трубинин, начальник группы  
обслуживания авиавооруж ения старший 
лейтенант технической службы  И. Вель- 
м о ж ко , д руги е  ком м унисты . Был об об 
щ ен и распространен опыт работы
начальника ТЭЧ отличного  звена стар
ш его  лейтенанта технической службы
В. Савоськина. Вошли в пр а кти ку  раз
боры  недостатков и ош ибок, д опущ ен
ных во время подготовки  и проведения 
полетов. На них присутствует ка к лет
ный, так и технический состав. Четкая 
организаторская  и воспитательная рабо
та дала положительны е результаты. 
Безопасность полетов в эскадрилье 
значительно возросла, м олоды е летчи
ки успеш но осваивают соврем енный 
ком плекс, ка ж д о е  полетное задание 
вы полняю т с хорош им и и отличными 
оценкам и.

Постановление Ц К КПСС «О дальней
ш ем  улучш ении идеологической , поли
тико-воспитательной работы» требует 
от ком м унистов всем ерно развивать 
принципиальность, реш ительно осуж да 
ет тенденцию  сглаживания нереш енных 
проблем , замалчивания недостатков и

трудностей. В тех коллективах, где пар
тийные организации недостаточно тре
бовательны к  ком м унистам , где нет 
принципиальной оценки  положения дел, 
появляю тся упущ ения. В качестве при
мера м о ж н о  привести эскадрилью , ко 
торой  ком андует оф ицер В. Пошибай- 
лов. Здесь случаи наруш ения воинской 
дисциплины  не особенно встревожили 
ком андира и партийных активистов. Они 
без д олж ной  принципиальности подо
шли к  выявлению причины , пор ож д а ю 
щей их. П артком  части пом ог партийной 
организации эскадрильи проанализиро
вать свою  работу, принять строгие 
м еры  воздействия к  виновным.

На отчетно-вы борном  собрании отме
чалось, что теперь заметно улучшилась 
политико-воспитательная работа со все
ми категориям и военнослужащ их, ис
пользую тся более разнообразны е ее 
ф ормы  и методы , требовательность к 
членам КПСС значительно повысилась. 
После справедливой критики  на заседа
нии партийного б ю р о  сделал правиль
ные выводы заместитель ком андира 
эскадрильи по НАС м айор В. Харито
нов. О н стал больш е внимания уделять 
сплоченности коллектива, воспитанию 
подчиненны х.

Партийная требовательность предпо
лагает вы сокую  взыскательность к  со
знанию , проф ессиональной подготовке, 
ж изни  и деятельности членов КПСС, и 
пр е ж д е  всего ком м унистов-руководите- 
лей. И м енно с этих позиций и оценива
лась их работа. Как правило, это лю ди 
с вы соко  развитым чувством ответст
венности, они постоянно заботятся 
о проф ессиональной подготовке  своей 
и подчиненны х. Умелым и организатора
ми и воспитателями зарекомендовали 
себя подпол ковн ик В. Ровнягин, майоры 
Ю . А ндреев, В. Голубев и другие. Д ея
тельность этих ком андиров находит 
отраж ение в делах руководим ы х ими 
коллективов, которы е успеш но выпол
няю т социалистические обязательства, 
с хорош им и показателями в боевой 
учебе идут навстречу XX VI съезду 
КПСС.

Выступая на совещ ании в Централь
ном  Ком итете Ком м унистической пар
тии Казахстана, товарищ  Л. И. Брежнев 
отмечал, что «на всех участках нашей 
работы долж на быть высокая органи
зованность, подтянутость, дисциплина 
во всех отнош ениях». Это в полной 
м ере относится к  нашему коллективу. 
Партийная требовательность и принци
пиальность, постоянный контроль ис
полнения, критика  и сам окритика —  
эти составные черты ленинского  стиля 
работы пом огаю т ком м унистам  вовремя 
устранять недостатки, добросовестно 
выполнять свой партийный и служебный 
долг.
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Известно, что идеологическая рабо
та — мощное средство в борьбе за 

высокую боевую готовность частей и 
подразделений. Как повысить ее эффек
тивность и качество? Как сделать более 
действенными политико-воспитательные 
мероприятия? Эти вопросы постоянно на
ходятся в центре внимания командова
ния, политического отдела, всех комму
нистов нашей части. В постановлении ЦК 
КПСС «О дальнейшем улучшении идео
логической, политико-воспитательной ра
боты» подчеркивается, что главный путь 
повышения ее идейного уровня и эффек
тивности, указанный XXV съездом пар
тии, — комплексный подход к постанов
ке всего дела воспитания.

Это положение нашло отражение в ре
комендациях Всесоюзного совещания 
идеологических работников, а также со
вещания руководящего командно-полити
ческого состава армии и флота, на кото
ром подчеркивалось: «Суть установки
Центрального Комитета партии относи
тельно воспитания в армии и на флоте 
состоит в том, чтобы мощные формирую
щие факторы, которыми располагают В о
оруженные Силы, наилучшим образом 
использовались для полноценной идей
ной, нравственной и физической закалки 
строителей коммунизма, для привития 
молодым людям чувства высокой ответ
ственности за исторические судьбы со
циализма, за безопасность Отчизны».

На основе этих требований в нашем 
политотделе разработан комплексный 
перспективный план идейно-воспитатель- 
ной работы с учетом характера задач, 
решаемых подразделениями. Он включа
ет основные направления идейно-воспи
тательной работы, политической учебы, 
агитационно-массовой и культурно-про
светительной деятельности. Составными 
частями его являются программы марк
систско-ленинской подготовки офицеров, 
политической учебы прапорщиков, поли
тических занятий солдат и сержантов, 
планы повышения идейно-теоретической 
и методической подготовки руководите
лей групп политической учебы, работы с 
агитационно-пропагандистским активом, 
основные мероприятия культпросветуч- 
реждений и агитпропколлектива.

Политический отдел, партийные орга
низации постоянно заботятся о том, что
бы авиаторы глубоко овладевали основа
ми марксизма-ленинизма, умели приме
нять полученные знания на практике. Ре
гулярно проводятся дополнительные лек
ции и беседы, тематические вечера, тео
ретические и читательские конференции, 
устные журналы.

Вопросы идейной закалки личного со
става находятся в центре внимания пар
тийных и комсомольских организаций 
подразделений. Например, в воинских 
коллективах, где служат майоры В. Бе
ликов, А. Иволгин, капитан В. Таланкин, 
широко практикуются отчеты коммуни
стов и комсомольцев о том, как они изу
чают произведения В. И. Ленина, класси
ков марксизма-ленинизма, решения XXV 
съезда КПСС, постановления Централь
ного Комитета Коммунистической пар
тии, выступления Генерального секрета
ря ЦК КПСС товарища Л. И. Брежне
ва, других руководителей партии и пра
вительства. В помощь слушателям групп 
политической учебы проводятся ленин
ские чтения. Члены агитпропколлектива 
читают лекции по отдельным произведе
ниям великого вождя. С большим инте
ресом, скажем, была выслушана лекция 
«Значение работы В. И. Ленина «Марк

сизм и ревизионизм» в борьбе против 
современного оппортунизма», которую 
прочитал член агитпропколлектива май
ор Л- Лопатюк.

Следуя рекомендациям совещания ру
ководящего командно-политического со
става армии и флота, особое внимание 
мы уделяем повышению уровня идей
ной, военной и методической подготовки 
самих воспитателей. Например, в авиа
ционных эскадрильях, где руководителя
ми групп марксистско-ленинской подго
товки майор Н. Щетинин и капитан
А. Кухаренко, на семинарах слушатели 
выступают с рефератами по произведе
ниям Владимира Ильича. Это значитель
но повышает содержание политической 
учебы, эффективность идеологической 
работы в целом.

Офицеры и прапорщики проводят боль
шую агитационно-пропагандистскую ра
боту. Политический отдел, партийные 
организации постоянно заботятся о том, 
чтобы пропагандисты умели глубоко 
проникать в сущность общественных яв
лений, анализировать конкретные собы-

Подполковник Ю . ГИРИЧ, 
военный летчик-снайпер

тия, факты. Опытные методисты помога
ют цм в изучении теоретического мате
риала, приобретении методического ма
стерства. На семинарах и сборах регу
лярно рассматриваются вопросы практи
ки идейно-воспитательной и организа
торской работы в воинских коллективах. 
Большую помощь в теоретической закал
ке, умении применять полученные зна
ния на практике оказало изучение вы
ступлений товарища Л. И. Брежнева. 
Много ценного почерпнули офицеры на 
теоретических конференциях по темам: 
«Значение книги товарища Л. И. Бреж
нева «Малая земля» для деятельности 
командиров, политработников в идейно
политическом воспитании воинов» и «Ак
туальные задачи идеологической работы 
партии на современном этапе коммуни
стического строительства».

Значительно расширилось участие лет
чиков в идейном воспитании прапорщи
ков, солдат и сержантов срочной служ
бы. В подразделении, где служит офи
цер М. Гержановский, группами поли
тических занятий солдат и сержантов 
руководят офицеры-летчики. Агитатора
ми в звеньях назначены также молодые 
офицеры-коммунисты. Хорошая идейно
теоретическая подготовка, полученная в 
училище, высокое чувство ответственно
сти помогают им успешно справляться с 
этим важным партийным поручением. Ру
ководители групп политических занятий, 
излагая теоретические вопросы, тесно 
увязывают их с задачами, стоящими 
перед частью, подразделением, воспиты
вают авиаторов на славных традициях 
Воецно-Воздушных Сил. Большим авто
ритетом у слушателей пользуются летчи
ки старшие лейтенанты В. Буданцев,

В. Хорошилов. Их группы на итоговых 
проверках всегда получают высокие 
оценки.

Многое делают и активисты из числа 
инженерно-технического состава. На со
вещаниях в политотделе регулярно ана
лизируется их участие в идейно-воспи
тательной работе. Нужно отметить, что в 
подразделениях значительно повысилась 
активность инженеров и техников в про
паганде военно-технических знаний. В 
воинских коллективах, где служат офи
церы А. Федоров и П. Веселов, успешно 
работают технические кружки, опытные 
специалисты ИАС регулярно выступают 
перед личным составом с докладами об 
особенностях эксплуатации и обслужива
ния самолетов.

Опыт свидетельствует, что недостаточ
ное внимание идейно-воспитательной ра
боте сказывается на результатах боевой 
учебы, состоянии воинской дисциплины. 
Именно это обстоятельство было причи
ной того, что подчиненные офицеров
В. Клочко, В. Полещука порою работали 
ниже своих возможностей. Командова

ние и политический отдел строго спроси
ли с них за упущения в воспитании лю
дей, оказали им необходимую помощь.

В истекшем учебном году мы несколь
ко сократили количество членов агит
пропколлектива с целью улучшения ка
чественного состава и более предметной 
организации работы. Мера эта себя 
вполне оправдала, так как каждый про
пагандист стал с большей ответственно
стью относиться к порученному делу.

Таковы основные направления дея
тельности командования, политического 
отдела, партийных и комсомольских ор
ганизаций части по дальнейшему повы
шению эффективности и действенности 
идеологической работы. Результаты ее 
оказывают большое влияние на решение 
задач, стоящих перед коллективом. В 
истекшем году авиаторы успешно выпол
нили план боевой и политической подго
товки, значительно продвинулись вперед 
в изучении и освоении сложной техники, 
заслужили высокую награду — почет
ную Ленинскую грамоту.

Все сделанное до сих пор представляет 
собой лишь начальную стадию решения 
проблемы огромной политической важно
сти. С таких позиций мы и подходим к 
оценке нашей деятельности, постоянно 
помня завет В. И. Ленина: «...идти не
пременно дальше, добиваться непремен
но большего». Своей задачей командиры, 
политработники, партийная и комсомоль
ская организации части считают даль
нейшее совершенствование идеологиче
ской работы, повышение ее действенно
сти и эффективности, широкое исполь
зование воспитательной роли социалисти
ческого соревнования за достойную 
встречу XXVI съезда КПСС.

СТУПЕНИ ЗАКАЛКИ 
ВОЗДУШНЫХ БОЙЦОВ
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С ПОЛНОЙ ОТДАЧЕЙ

У чебный бой разгорался. М отострел
ки, прорвав о б орону  «противника», 

стремительно двинулись вперед. Но 
противоборствую щ ая сторона подтяну
ла резервы  и организовала сопротивле
ние. Наступающ им потребовалась под
держ ка  вертолетчиков. Э кипажи были 
наготове. Они бы стро уточнили задачу, 
поднялись в воздух и нанесли внезап
ный и эф фективный удар. Старш ий на
чальник вы соко оценил работу авиато
ров, отметил оперативность, четкость и 
слаженность их действий.

Успеш но прош ел сл ож н ую  пр о ве р ку  
личный состав наш его звена. Немалую  
роль в этом сыграло и то, что в ка ж 
дом  экипаже сложились здоровы й м и к 
роклимат, обстановка вы сокой требова
тельности, товарищества и взаим опони
мания.

Подразделению  была определена за
дача: подготовить летные экипаж и и 
освоить слож ную  авиационную  технику. 
Как построить свою  работу, с чего 
начать? Командование, партийные акти
висты посоветовали сф ормировать кр е п 
кий воинский коллектив, всесторонне 
изучить деловые и моральные качества 
авиаторов. О порой  в этом стали партий
ная и ком сом ольская организации. Боль
ш ую  помощ ь оказали ком андир  эскад
рильи м айор В. Хохлов, его  замести
тели.

П родум анно строилось и проф ессио
нальное обучение. В звене были лю ди 
с разны м уровнем  подготовки . Напри
мер, в экипажи опытных летчиков капи
танов В. Вяхирева и А. Колядина при-

Майор Л. БУНИН,
военный летчик первого класса

шли лейтенанты К. Кустовский и Е. Бод
ров. М ол од ы м  оф ицерам  не хватало 
усидчивости, упорства.

Известно, что воспитание и обучение 
личного  состава —  задача важная, от
ветственная и творческая. «С оврем ен
ный руководитель, —  отмечалось на
X X V  съезде КПСС, —  долж ен ор гани 
чески соединять в себе партийность с 
гл уб о ко й  ком петентностью , дисципли
нированность с инициативой и творче
ски м  подход ом  к  делу. Вместе с тем 
на л ю б о м  участке руководитель обя
зан учитывать и социально-политиче
ские, воспитательные аспекты , быть 
чутким  к  лю дям , к  их нуж д ам  и запро
сам, служить пр и м е р о м  в работе и 
в быту». Ком м унисты  В. Вяхирев и А . К о - 
лядин нашли правильный подход  к  
подчиненны м , проявили м акси м ум  за
боты и чуткости. Имея отличную  лет
ную  подготовку , прочны е теоретиче
ские  знания, они со всей серьезностью  
и партийной ответственностью  отнес
лись к  обучению  и воспитанию  м олоды х 
летчиков. Большой, кропотливы й труд, 
вы сокое качество тренаж ей способство
вали том у, что лейтенанты смогли 
добиться хорош их результатов.

Важную  роль в достиж ении успехов 
сы грало социалистическое соревнова
ние за достойную  встречу X X V I съезда 
КПСС. А виаторы  взяли повы ш енны е 
обязательства. П ри этом  учитывались 
индивидуальные особенности и в о зм о ж 
ности ка ж д о го , изыскивались неисполь
зованные резервы , намечались новые 
рубеж и . Здесь в полной м ере  прояви

лась авангардная роль комм унистов и 
ком сом ольцев, пр е ж д е  всего в их взы
скательном  подходе к  организации со
ревнования на основе ленинских прин
ципов соблю дения гласности, сравни
м ости результатов, возм ож ности  прак
тическо го  повторения передового  опы
та. Активисты  стремились ж иво  и до
ходчиво пропагандировать достижения. 
У нас вош ло в традицию  проводить 
см о тр ы -кон кур сы  боевых листков, лист
ков-м олний , ф отобюллетеней. Нагляд
ность и гласность пом огаю т добиваться 
лучш их результатов. Так, экипаж  капи
тана Вяхирева отлично выполнил учеб
ные пуски  ракет, чем у способствовали 
вы сококачественная, хорош о продум ан
ная подготовка , четкое  взаимодействие 
авиаторов. Этим вопросам  стали боль
ше уделять внимания и д ругие  ком ан
диры  экипажей.

Бывали порой  и промахи. Один слу
чай мне запомнился. При выполнении 
первы х вы возны х полетов лейтенант 
К. Кустовский действовал увереннее и 
грам отнее, чем  его соперник в социа
листическом  соревновании лейтенант 
Е. Бодров. При разборе  и подведении 
итогов я похвалил К устовского  и сосре
доточил внимание на ош ибках Бодрова. 
П отом  уж е  понял, что недостаточно 
хорош о  изучил характер Кустовского . 
Следовало и ем у дать некоторы е реко 
мендации, нацелить на дальнейшее за
крепление  навыков и соверш енствова
ние техники пилотирования. В следую 
щ ую  летную  см ену моя ош ибка дала 
о  себе знать. Лейтенант Бодров, сделав

Г Е Р ОЙ С Е М Ь И  
К О Н С Т А Н Т И Н О В Ы Х
Полковник И. ДЫНИН

Автор книги «Над горящей землей» * 
полковник запаса Николай Николаевич 
Штучкин — бывший командир авиацион
ного полка. В годы Великой Отечествен
ной войны он совершил около двухсот 
боевых вылетов, имеет на своем счету 
сбитые вражеские самолеты. Этих све
дений нет в предисловии к книге, но 
читатель с первых страниц почувствует, 
что написана она профессиональным лет
чиком. Любовью к летному делу прони
зана каждая ее строка. Автор не просто 
описывает радости и беды героев, а вме

* Ш т у ч к и н  Н. Н. Над горящей зем
лей. Документальная повесть. М.. 
Изд-во ДОСААФ, 1980. 352 с., ц. 1 р. 20 к.

сте с ними одерживает победы, рискует, 
находит и теряет друзей.

Повесть «Над горящей землей» — 
произведение документальное. Главные 
его герои — сестра’ и брат, Тамара и 
Владимир Константиновы. Они с юноше
ских лет связали свою жизнь с авиаци
ей, стали летчиками, участвовали в Ве
ликой Отечественной войне. За мужест
во и героизм Тамара Федоровна и Вла
димир Федорович Константиновы удо
стоены звания Героя Советского Союза.

Автор не ищет в их жизни захватываю
щих ситуаций. Он рисует образы Кон
стантиновых спокойно и деловито, шаг 
за шагом прослеживая их судьбы, не 
преувеличивая степени опасности и рис
ка, которым подвергались экипажи в воз
духе. Поэтому и подкупает книга своей 
правдивостью. Рассказывая о боевых вы
летах Владимира, он большое внимание 
уделяет действиям летчика и штурмана в 
сложных ситуациях, когда экипаж, вы
полняя поставленную задачу, проявлял 
мужество и высокое мастерство.

Немало места в повести отведено 
фронтовой дружбе. Так, например, опи
сывается один из боевых вылетов Тама
ры Константиновой: «Непрерывно манев
рируя, уклоняясь от огненных трасс, она 
отыскивала изрыгающие огонь орудия, 
направляла на них свой самолет, посы

лала смертоносный груз. Изредка напо
минала стрелку Мукосеевой: «Следи,
Шура, за воздухом...» Напоминала не 
потому, что стрелок может об этом за
быть, а чтобы среди непрерывного гула 
разрывов снарядов услышать звонкий 
девичий голос: «Слежу, командир!» Го
лос боевой подруги, живой человеческий 
голос успокаивал, вселял уверенность, 
придавал силы». Позже Тамара напишет 
брату: «Володя, если бы ты знал, как 
это хорошо, когда у тебя за спиной вер
ный, надежный товарищ. Говорю о сво
ем воздушном стрелке Шуре Мукосее
вой».

Фронтовые пути Константиновых не 
пересекались. Тамара летала на штурмо
виках, Владимир — на легких ночных 
бомбардировщиках. Порой сотни кило
метров разделяли их, месяцами они ни
чего не знали друг о друге. Но сюжет 
повести построен так, что постоянно и 
зримо прослеживается связь между ни
ми. Умело используя переписку между 
сестрой и братом, автор показал единст
во их помыслов и стремлений, схожесть 
характеров.

Н. Штучкин тепло нарисовал образы и 
боевых друзей Константиновых — лет
чиков, штурманов, техников и механи
ков. Каждый из них по-своему интере
сен. Подполковник Н. Домущей подку-
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определенные выводы из разбора, от
несся к  подготовке  с полной отдачей 
сил, учел недостатки и выполнил уп
ражнение на «отлично». Лейтенант ж е  
Кустовский переоценил свои во зм о ж 
ности, успокоился и отстал от товарищ а. 
Этот случай послужил м не ка к ком ан ди
ру  звена хорош им  ур о ко м .

Ком андиру экипажа отводится глав
ная роль в ф ормировании и сплочении 
своего коллектива. Наблюдая подчинен
ных ежедневно, он лучш е чем кто-либо 
знает их деловые и моральные качест
ва, м ож ет подсказать партийным, ко м 
сом ольским  активистам, на что следует 
обратить особое внимание при работе 
с ними, какое  реш ение принять в том 
или ином случае.

О днажды  при подготовке  к  полетам 
ком андир экипажа капитан И. М атвиен
ко  заметил, что его  подчиненны й лет
чик-оператор излиш не нервничает. По
беседовав с м олоды м  оф ицером , он 
выяснил, что у него тяж ело заболел 
ребенок. Капитан М атвиенко долож ил  
об этом ком андиру, предложил  дать 
летчику возм ожность побыть некоторое  
время с семьей. Приш лось изменить 
плановую таблицу. Это в какой -то  м ере 
замедлило продвиж ение  экипажа по 
плану учебы. Но зато когда  у м ол одого  
офицера дома все наладилось, он вклю 
чился в работу с удвоенной энергией, 
и все последую щ ие полетные задания 
экипаж  выполнял с вы сокой оценкой .

Постановление ЦК КПСС «О дальней
ш ем улучш ении идеологической , поли
тико-воспитательной работы», р е ко м е н 
дации совещания руко во д ящ е го  ком анд 
но-политического состава армии и 
флота требую т настойчиво изыскивать 
пути соверш енствования воспитатель
ных ф ункций коллективов. Следуя этим 
указаниям, мы добились создания 
д р уж н ого , сплоченного коллектива, спо
собного  ум ело решать поставленные 
задачи. Личный состав звена в новом  
учебном  год у  полон реш им ости под
твердить звание отличного.

^ /////////////////////////////////////////////////////////^ ^ ^ ^

ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

Авиаторы полны решимости встретить XXVI съезд КПСС высокими показателями 
в боевой и политической подготовке. В числе правофланговых соревнования коман
дир назвал звено мастеров боевого применения, которое возглавляет военный летчик 
первого класса гвардии майор И. Евдокимов. Этот коллектив завоевал звание отлич
ного.
Н а  с н и м к а х :  гвардейцы (слева направо) капитаны А. Емельянов и В. Миронов, 
майор И. Евдокимов, капитан В. Попов после очередного вылета; техник самолета 
гвардии старший лейтенант технической службы В. Швилкин, взявший обязатель
ство к  открытию съезда вывести свой самолет в число отличных, готовит боевую 
машину к  старту.

Фото А. СЕМЕЛЯКА.

пает командирской мудростью, капитан
А. Мачнев покоряет отвагой и смело
стью, лейтенант Д. Бушуев симпатичен 
своей горячностью и прямотой. Они не 
только летают, ведут воздушные бои, 
бомбят и сбивают противника, но и 
влюбляются, шутят, ссорятся. Они при
шли на страницы книги и живут в ней 
так, как жили на войне: честно и смело, 
открыто.

Отгремел салют Победы. Владимир Фе
дорович продолжал служить. Лишь не
сколько лет назад полковник Константи
нов ушел в запас. Эстафету от него при
нял сын. Военный летчик первого клас
са капитан Владимир Владимирович Кон
стантинов служит в военно-транспорт
ной авиации.

Интересно сложилась судьба Тамары 
Федоровны. После войны она вернулась 
в родной Воронеж, водила легкий пасса
жирский самолет. Но случилась авария, 
и пришлось проститься с авиацией. Ра
ботала бригадиром на заводе, закончила 
высшую областную партийную школу, 
стала заместителем заведующего Воро
нежским отделом социального обеспече
ния. У Тамары Федоровны два сына, 
две дочери, шестеро внуков. Младший 
сын, Александр, стал офицером Совет
ской Армии. Военная биография семьи 
Константиновых продолжается.



И ШИРОКАЯ ГЛАСНОСТЬ
Генерал-майор-инженер Б. КУЛИКОВ

D e e  более ш ирокий размах в армии 
и на флоте приобретает предсъез

довское социалистическое соревнова
ние. В деятельности частей и подразде
лений важное место отводится ком ите
там, группам  и постам народного  конт
роля.

Закон о народном  контроле, приня
тый Верховным Советом СССР, и поста
новление Ц К КПСС о  м ерах по даль
нейш ему улучш ению  работы органов 
народного контроля и усилению  пар
тийного руководства ими знам еную т 
новый этап в их развитии, повыш аю т 
значение, авторитет этих органов и 
одноврем енно предъявляю т к  ним вы
со кую  требовательность. Народный конт
роль является важным звеном  советской 
политической системы, больш ой госу
дарственной и общ ественной силой, ко 
торая способствует развитию  социали
стической дем ократии, ком м унистиче
ском у воспитанию масс.

Как известно, деятельность органов 
народного контроля в Вооруж енны х 
Силах осуществляется на основе Закона 
о народном контроле в СССР в поряд 
ке, установленном С оветом М инистров 
СССР. Они работают под  руководством  
военных советов, ком андиров и полит- 
органов, призваны активно помогать им 
в регулярной п роверке  выполнения ди
ректив партии, советских законов, реш е
ний правительства, способствовать стро
гом у соблю дению  государственной дис
циплины, повыш ению  боевой готовности 
воинских частей и кораблей. Они обяза
ны с учетом специф ики армии и флота 
контролировать все стороны  ж изни  и 
деятельности войск, за исклю чением  
вопросов оперативно-м обилизационно
го характера, организации боевой под 
готовки и т. п.

П рактика показывает, что наибольш е
го успеха добиваются те группы  и пос
ты народного  контроля, которы е пра
вильно выбираю т направления своей 
работы, сосредоточиваю т усилия на у з 
ловых проблемах, ищ ут и находят 
неиспользованные резервы . Так, в од 
ной из авиационных частей, где гр уппу  
народного контроля возглавляет лейте
нант А. Исаев, воины выступили иници
аторами движения за право называться 
подразделением бережливых. Здесь ра
бота контролеров направлена на эконо 
м ию  топлива, электроэнергии, запасных 
частей, б ереж ную  эксплуатацию  техни
ки. И это дает отрадные результаты. В

прош лом  го д у  личный состав части Пол
ностью  выполнил взятые социалистиче
ские  обязательства. В народную  ко пи л ку  
были внесены значительные средства. 
В этом году, готовя достойную  встречу 
XX VI съезду КПСС, авиаторы намерены  
добиться ещ е больш их успехов. Х арак
терно, что группа  не ограничивается 
проверкам и. Ее выводы всегда обстоя
тельны, анализ причин тех или Иных 
упущ ений гл уб о к и способствует не 
только  устранению  обнаруж енны х недо
статков, но и их пре д упр е ж д е н и ю .

Хочется обратить внимание на такую  
деталь. Крупны е недостатки, ка к  прави
ло, выявить легче: их видят м ногие . Но 
д о зо рн ы е  н еред ко  вскры ваю т немало 
м елких упущ ений, которы е  порой  При
водят к  непроизводительны м  расходам, 
сни ж ени ю  эф ф ективности использова
ния различной техники, потерям  тоИли- 
ва, энергии. В ТЭЧ уче б н о го  авиаполка 
Там бовского  вы сш его военного  авиаци
о н н о го  училищ а летчиков имени М . М . 
Расковой, наприм ер, использовали сПец- 
автотранспорт для перевозки  на аэро
д р о м  специалистов при проведении 
реглам ентны х работ. Контролеры  не 
прош ли м им о  этого  факта, и ком ан до 
вание части приняло м еры , исклю чаю 
щ ие использование специального  транс
порта не по назначению . Или д р угой  
прим ер. В одной из частей, где  предсе
дателем группы  народ ного  контроля 
м айор Н. Л ихторович, реш или улучш ить 
сб о р  серебра при об работке  киноф ото
материалов. Разработанные м етоды  сбо
ра этого  металла были внедрены  и в 
д р уги х  частях.

Нет нуж ды  доказывать, что такие, на 
первый взгляд незаметные, резервы  
эконом ии в конечн ом  счете даю т значи
тельные результаты. К ро м е  того , борьба 
за сбереж ение  грам м ов, ко п е е к приуча
ет лю дей чувствовать личную  причаст
ность к  реш ению  важны х государствен
ных задач. Это способствует нравствен
ном у воспитанию  воинов.

Н еобходим о помнить, что основная 
задача органов народ ного  контроля все 
ж е  состоит не столько  в том, чтобы  вы
явить недостатки, а в том , чтобы их 
предотвратить. Группам, постам народ
но го  контроля следует ориентироваться 
на достиж ение конечны х результатов, 
добиваться повыш ения качества и эф
ф ективности деятельности воинских 
коллективов. Народные контролеры

долж ны  обладать такими качествами, 
ка к  принципиальность, объективность, 
компетентность, владеть м етодикой 
проверок, хорош о знать свои права и 
обязанности. Важно, чтобы они служи
ли п рим ером  в боевой учебе, дисципли
не, выполнении производственных зада
ний.

Недавно Ком итет народного  контро
ля СССР проверил деятельность д о зо р 
ных некоторы х авиационных частей и 
авиаремонтных предприятий. Были от
м ечены  положительны е стороны , но и 
выявлены недостатки. В некоторы х кол
лективах проверки  по р ою  носят фор
мальный характер, поверхностны , при
чины тех или иных упущ ений не анали
зирую тся. Не все д озорны е твердо зна
ю т полож ения Закона о народном  конт
роле в СССР, д ругих  основополагаю щ их 
докум ентов . Не всегда планы работы 
гр уп п  отвечаю т требованиям  дня. По
рой в них м н ого  общ их призывов, а 
они д олж ны  быть предельно конкрет
ными.

В частности, подверглась критике  
группа  народного  контроля авиаремонт-

ПОПРОБУЙТЕ РЕШИТЬ
При нормальной взлетной массе 

ш, =  10 000 кг скорость отрыва 
самолета равна 300 км/ч. Чему 
будет равна скорость отрыва на 
взлете при массе, увеличенной на 
2000 кг?

У двух летчиков, готовившихся 
к полетам в перегрузочном вари
анте, при решении этой задачи по
лучились разные результаты. Пер
вый, опираясь на пример одного 
из пособий по практической аэро

динамике, нашел ДУцТр =  VgTp̂

Дт 2000
• —  • 0,01 =  300! • — —  • 0,01 =  

mt 10 000
=  180, 
откуда

' otpj

300 + 13,4

Ду отр=УЛ 180=13,4 км/чиУ0Тр , =  

=  V 0Tpj + Д^отр
=  313,4 км/ч.

Второй летчик воспользовался

другой формулой: AVOTp = —V ^ .

Дт 1 2000 ,
•— = —  -300 • -----  =  30 км/ч,

m 2 10 000
откуда V  0тр2 =  v oTpi +  д v otp —

=  300 + 30 =  330 км/ч.
Чей результат вернее? Как ре

шили бы эту задачу вы?
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ного предприятия, ко то р ую  возглавля
ет м айор Л. Голомбиевский. За полгода 
она не провела ни одной проверки . За
то, словно реш ив наверстать упущ енное, 
за один месяц сделала их шесть. П о
добный стиль работы сказывается на 
качестве контроля. А кты  носят поверх
ностный характер, не содерж ат ни глу
б о ко го  анализа упущ ений, ни толковы х 
реком ендаций по их устранению . А  м е ж 
ду тем в работе цехов и отделов нема
ло недостатков.

В слабой активности некоторы х групп  
повинны не только контролеры . М ногое  
зависит от того, ка к ими руководят 
комитеты народного  контроля, какое  
внимание им уделяю т партийные о р га 
низации. И менно в партийном р уко в о д 
стве —  основной источник силы народ
ного  контроля. О но д олж но  быть посто
янным и действенным. ЦК КПСС о бязы 
вает партийные организации рассматри
вать органы  народного  контроля как 
своих прям ых пом ощ ников в реш ении 
стоящих задач. Давно уж е  оправдала 
себя и получила одоб рение  такая прак
тика, когда  председатели групп  народ
ного контроля входят в состав вы борны х 
партийных органов, являются замести
телями секретарей партком ов и парт
бю ро . Там, где  в состав групп  и постов 
избираются опытные, хорош о под готов
ленные ком м унисты , работа органов 
народного  контроля, ка к  правило, нала

жена на вы соком  уровне . О тчеты пред
седателей групп  и руководителей пос
тов на заседаниях партийных б ю р о  и 
партийных собраниях, пропаганда опыта 
передовы х контролеров в о кр уж н ы х  
газетах, стенной печати, инф орм ирова
ние общ ественности части, предприятия 
о выявленных недостатках и м ерах по 
их устранению  повы ш аю т ее эф ф ектив
ность.

На о д ном  из авиаремонтны х пр е дпр и 
ятий ордена Ленина М о ско в ско го  воен
но го  о кр уга  группа народ ного  контроля 
постоянно находится в поле зрения пар
тийной организации, ее работа всегда 
на виду коллектива. Д о зо р н ы е  овладе
вают м етод икой  проведения проверок, 
получаю т консультации у  и н ж енерно - 
технических специалистов. Здесь дейст
вую т посты народ ного  контроля в це
хах. О дним  из таких постов р уковод ит 
ком м унист Н. М алыхин. Его пом ощ ни
ки —  ударники  ко м м унистического  тр у 
да электром еханик В. Карпов и радио
м еханик Н. Латыпова. В центре внима
ния контролеров вопросы  соверш енст
вования производства, повыш ения каче
ства работ, эконом ия  материальных 
средств. В течение года пост провел 
рейды  по  проверке  эф ф ективности при
м енения специального  и технологическо 
го  оборудования, списания и разделки 
рем ф онда и использования годны х у з 
лов и агрегатов на запчасти, вы полне

ния д испетчерского  граф ика выпуска 
продукц ии , расхода электроэнергии. У 
ка ж д о го  члена поста —  свои обязанно
сти. Это повышает их ответственность и 
качество контроля. О беспечена и пол
ная гласность. В цехе есть специальный 
стенд, на ко то р о м  помещ аются матери
алы рейдов, результаты проверок, а 
та кж е  сообщ ения о принятых мерах. 
Руководитель поста выступал на партий
ном  собрании с отчетом. А  на проф со
ю зны х собраниях и политинф ормациях 
контролеры  регулярно  сообщ аю т кол
лективу о ходе проверок.

Говоря о партийном руководстве дея
тельностью  народны х контролеров, 
следует подчеркнуть важность полити
ческой  учебы  дозорны х. Необходимо, 
чтобы  каж ды й  из них знал решения 
партии по вопросам  эконом ического  
развития страны, полож ения и указания, 
содерж ащ иеся в трудах Генерального 
секретаря Ц К КПСС, Председателя Пре
зидиум а В ерховного Совета СССР то
варищ а Л. И. Брежнева.

Воины-авиаторы, отвечая конкрет
ными делами на реш ения ию ньского  
(1980 г.) Пленума ЦК КПСС, взыскатель
но анализирую т достигнуты е результа
ты, добиваю тся новых успехов в бое
вой и политической подготовке . Народ
ные контролеры  Военно-Воздуш ных Сил 
вносят достойны й вклад в эти дости
жения.

Ш  книжш |
Ш п о р и л !

НАДЕЖНОСТЬ АВИАДВИГАТЕЛЯ

Устранение неисправностей авиацион
ной техники непосредственно на борту 
летательного аппарата м ож ет сократить 
число неоправданно демонтированны х 
изделий с 50 до 5 процентов и на 
20 процентов снизить расходы на тех
ническое обслуживание.

Такие данные приводит в своей кни
ге * К. Алексеев, оценивая эф ф ектив
ность эксплуатации авиационных двига
телей по состоянию . В этом  случае 
текущ ий их ремонт и съем с самолета 
для капитального ремонта производятся 
по ф актическом у состоянию , опреде
ляем ом у с пом ощ ью  объективных м ето
дов контроля. П ом им о обеспечения 
вы сокой безопасности полетов за счет 
прогнозирования состояния и, следова
тельно, обнаруж ения деф ектов на ран
ней стадии их развития, эта система 
дает большой эконом ический  эф фект, 
сокращ ая объем капитального ремонта 
и технического обслуживания. С точки  
зрения эконом ики  система особенно  
эффективна на многодвигательны х са-

* Алексеев К. П. Надежность и техни
ко-экономические характеристики авиа
ционных двигателей. М., Транспорт, 1980. 
103 с., ц. 35 к.

молетах. П оэтом у в последние годы  
в связи с появлением  ш и ро ко ф ю эе л яж - 
ных самолетов с доро гостоящ им и  ТРД 
больш ой степени двухконтурности  за
руб е ж ны е  авиаком пании переходят на 
эксплуатацию  двигателей по  состоянию . 
Затраты на оборудование  таких самоле
тов р е гистрирую щ ей  аппаратурой отно
сительно малы.

В кн и ге  излож ены  вопросы  оценки  
надежности авиадвигателей, ее влияния 
на безопасность и регулярность поле
тов самолетов гр а ж д а нской  авиации, 
эконом ичности  эксплуатации. П оказана 
возм ож ность  гр аф ическо го  определе
ния совм естного  влияния надежности, 
эксплуатационны х ф акторов и ресурса 
на те хни ко -эконом ически е  характери
стики двигателя.

НОВЫЙ СПРАВОЧНИК

Внимание инж енеров и техников ВВС, 
эксплуатирую щ их электро-, радио- и ра
д иоэлектронное  оборудование, несом 
ненно, привлечет появивш ийся на кн и ж 
ных полках справочник *. Авиаторы  най
дут в нем  различны е сведения по осно
вам м етрологии, ф изики, аэродинам ики. 
В разделе «Технические средства экс-

* Краткий справочник по эксплуатации 
авиационного радиоэлектронного обору
дования. Под ред. Н. И. Сухочева. М., 
Воениздат, 1980. 464 с. с ил., ц. 1 р. 
20 к.

плуатации», наприм ер, они познаком ят
ся с классиф икацией радиоизмеритель- 
ных и электронны х приборов. Здесь 
такж е  представлены основные характе
ристики вольтметров, генераторов, при
ем ников и источников электроэнергии, 
предназначенны х для питания бортовых 
систем и аппаратуры. Приводится б ук
венное и циф ровое обозначение видов 
и по д гр упп  оборудования в соответ
ствии с ГОСТ. Эти сведения пом огут 
специалистам при организации ремонт
но-восстановительных и проф илактичес
ких работ на авиационной технике.

В справочнике  больш ое место отве
д ено  вопросам  научной организации 
труда. Р уководителям производства не
безы нтересно будет познакомиться с 
требованиям и, предъявляемыми к  тех
нике безопасности при эксплуатации 
авиационного РЭО, обслуживании элек
троустановок и обращ ении с различным 
инструм ентом . Раздел «Научная органи
зация труда» содерж ит такж е  м етодику 
сетевого  планирования и управления 
организацией работ.

В д руги х  главах читатели найдут прак
тические  реком ендации по ремонту 
авиационного радиоэлектронного  обо
рудования, вы бору путей и способов 
повыш ения его  надежности и эф ф ек
тивности использования. В дополнение 
к инф орм ационном у материалу авторы 
справочника приводят список литера
туры , призванной пом очь специалистам 
гл уб ж е  изучить интересую щ ие их во
просы.
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р  бою  нужна только победа. Э тому 
подчинена вся учеба воинов-авиа- 

торов. «Надо добиться тако го  п олож е
ния, —  указывает член П олитбю ро ЦК 
КПСС, М инистр обороны  СССР М арш ал 
С оветского С ою за Д . Ф . Устинов, —  
чтобы, организуя обучение и воспита
ние личного состава, кажды й ком андир 
и политработник отчетливо понимал, 
с какими новыми моральным и, ф изиче
скими и психологическим и испытаниями 
столкнется наш воин в действительном 
бою... с каким  запасом прочности —  
боевой, идейной, нравственной —  необ
ходимо еще в м ирное  время готовить 
защ итников Родины».

В сложных условиях, приближ енны х 
к  боевым, прош ел испытание в летнем 
периоде обучения личный состав на
шей части. Во врем я подготовки  к  уче
ниям и в период  их проведения ком ан
дование и политический отдел продела
ли больш ую  работу, направленную  на 
воспитание у авиаторов высоких м о 
рально-боевых и психологических ка
честв, соверш енствование летного и 
технического мастерства. В подразделе
ниях провели партийные собрания, 
совещания активистов, в части —  науч
но-практическую  конф еренцию  по книге  
товарища Л. И. Брежнева «Малая зем 
ля», на которой выработали р е ко м е н 
дации по ведению  партийно-политиче
ской работы. Каж ды й воинский кол лек
тив взял конкретны е социалистические 
обязательства.

И вот учения начались. Первыми под
нялись в воздух ком м унисты  замести
тель командира вертолетной эскадрильи 
по политической части м айор В. К оп 
чиков, ком андиры  звеньев капитаны
А. Устименко, Л. Туктарев. Эти оф ице
ры —  мастера своего  дела, им по плечу 
лю бое задание.

Первые вылеты тщ ательно проанали
зировали. Летчики поделились с това
рищ ами опытом ведения воздуш ной 
разведки, посоветовали, ка к точнее 
определять наземные цели, обратили 
их внимание на оперативность передачи 
разведданных на ком андны й пункт. Усо
вершенствованные прием ы  разведки 
стали применяться не только  в этой 
эскадрилье, но и в других.

Когда экипажи приступили к  отработ
ке боевого применения, взаимодейст
вия в бою , обмен опы том  такж е  позво 
лил выработать методы  более эф
ф ективного использования б ортово го  
оружия, тактические новшества. Так, 
особое внимание было уделено взаим о
действию экипажей в случае отработки 
вводной на вы нуж денную  посадку в 
непосредственной близости от располо
жения «противника». Смело, расчетливо 
и решительно действовали авиаторы в 
подобной обстановке. Тактические прие
мы, примененные летчиками в этих

ЭТОМУ УЧИТ опыт

ДЛЯ БОЯ, 
ДЛЯ ПОБЕДЫ
Подполковник В. БАЦУРА, 
военный штурман первого класса; 
майор В. ТИХОНОВ

сложны х условиях, всесторонне изучил 
весь личный состав части.

Большая заслуга в распространении 
передового  опыта принадлежала ком ан
дирам, политработникам , партийны м и 
ком со м о л ьски м  активистам. Ежедневно 
они анализировали ход  выполнения 
учебно-боевы х задач, социалистических 
обязательств, свою  деятельность. С уче
том  предстоящ их вылетов планировали 
партийно-политическую  работу. Каж ды й 
политработник, нештатный пропаган
дист, агитатор, редактор  б оево го  листка 
получал индивидуальное задание. При 
этом  особое  внимание уделялось том у, 
чтобы ни одно звено, ни один экипаж , 
ни один авиатор не оставались без 
постоянного  партийного  влияний.

П олитический отдел части изучал и 
распространял опыт лучш их бойцов 
и д еологическо го  фронта, активисты ре 
гул ярн о  отчитывались о своей работе. 
В озникаю щ ие по ходу дела ценные 
предлож ения обсуж дались и бы стро 
внедрялись в практику . Главными объ 
ектами внимания стали эскадрилья, 
ТЭЧ, звено, экипаж , то есть те единицы , 
которы е  непосредственно решали во
просы  подготовки  и выполнения учеб- 
но-боевы х заданий, вели единоборство  
с «противником ». О пираясь на опыт 
ведения партийно-политической работы 
в годы  Великой О течественной войны, 
ка ж д о е  м ероприятие  активисты готовили 
тщ ательно и проводили е го  оперативно.

Заслуживает внимания деятельность 
секретаря партийной организации капи
тана Ю . Лебедева и ко м со м о л ьско го  
вож ака  старш его лейтенанта Н. Попова. 
О ни постоянно были среди личного  
состава, изучали настроения лю дей, 
проводили индивидуальные беседы, о р 
ганизовывали обм ен передовы м  опы 
том . По инициативе активистов в эскад
рилье стал выходить листок политин
ф орматора с кратки м  о б зо р о м  послед
них событий в нашей стране и за 
р уб е ж о м . Ш и р о ко  использовались на 
полетах коллективны е читки газет и 
прослуш ивание радиопередач.

Партийная организация подразделе
ния сумела обеспечить вы сокую  при 
мерность ком м унистов. О ни задавали 
тон во время выполнения полетных 
заданий, при подготовке  техники. Взяв 
вы сокие  социалистические обязательст
ва, ком м унисты  свое слово подкрепляли 
конкретны м и  делами. П ри м ер  вы полне
ния сл уж е б н о го  и партийного  долга 
показали п р е ж д е  всего ком м унисты - 
руководители, передовы е летчики под 
разделений.

П о -уд арном у трудились и ком сом ол ь
цы. Л учш ие из них в период  учения 
подали заявления с просьбой принять 
их кандидатами в члены КПСС.

Личный состав этой эскадрильи за 
образцовое  вы полнение полетных зада

ний, успехи в боевой и политической 
подготовке  награж ден почетной Ленин
ской грам отой.

В период  учений политический отдел 
больш ое значение придавал наглядной 
агитации. Активисты  старались довести 
до  ка ж д о го  авиатора ход  социалистиче
с ко го  соревнования, пропагандировали 
достиж ения передовиков. В помещ ени
ях, где собирался личный состав, выве
шивались боевы е листки, листки-молнии, 
фотобюллетени, рассказы ваю щ ие о ли
дерах социалистического соревнова
ния —  летчиках, инженерах, техниках, 
младш их авиационных специалистах. 
Так, наприм ер, не только  в подразделе
нии, но и во всей части стали ш ироко 
известны успехи заместителя ком анди
ра эскадрильи по ИАС м айора-инженера
А. С ви рковско го , начальника группы 
вооруж ен ия  старш его лейтенанта тех
нической службы  Р. Сибгатуллина, бор
тового  техника старш его лейтенанта 
технической службы  П. Ткача, значи
тельно сокративш их время подготовки 
вертолетов к  повторном у вылету. Об 
этом  рассказал боевой листок. А ктиви
сты призвали всех равняться на этих 
ком м унистов, учиться у  них самоотвер
ж енности, инициативе и творческом у 
отнош ению  к делу.

Получила распространение и такая 
форма воспитания, ка к  м оральное сти
мулирование. В гарнизоне вывешива
лись стенные и ф отогазеты, где пом е
щались портреты  наиболее отличивших
ся авиаторов и сообщ алось об их успе
хах. А  ж енсовет в свою  очередь 
направлял в часть, находивш ую ся вне 
гарнизона, письма-напутствия, обращ е
ния к  оф ицерам, прапорщ икам , сер
ж антам  и солдатам. Их зачитывали на 
построениях, на собраниях личного 
состава. О ни мобилизовывали авиаторов 
на отличное реш ение поставленной за
дачи.

Выполняя требования постановления 
ЦК КПСС «О дальнейш ем улучшении 
идеологической , политико-воспитатель
ной работы», мы стремились вести ее 
непреры вно, конкретно , целеустремлен
но, с учетом  возросш их требований к 
качеству боевой и политической подго 
товки. Ком андование, политический от
дел, партийные организации всячески 
развивали у ком м унистов чувство высо
кой  личной ответственности за поручен
ное дело, воспитывали непримиримость 
к  послаблениям и упрощ енчеству.

Учения заверш ились успеш но. Накоп
ленный опыт показывает, что, чем 
слож нее  и напряженнее обстановка в 
ходе учений, тем  глубж е  и активнее 
долж на вестись партийно-политическая 
работа, тем сильнее д олж но  быть ее 
влияние на успеш ное реш ение постав
ленных задач, выполнение предсъездов
ских  социалистических обязательств.
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D день предварительной подготовки  воины подразделения 
* *  свето- и радиотехнического  обеспечения полетов п р о и з
водили проф илактику на технике, тренировались *  обна р уж е 
нии и устранении неполадок. Только деж урная  смена во главе 
со старш им лейтенантом В. С ол огубом  находилась на своих 
местах и была готова в лю бую  м инуту вклю читься в работу. 
Через определенны е интервалы врем ени специалисты прове
ряли ф ункционирование приборов.

Н еожиданно с КП поступила ком анда: обеспечить вывод на 
аэродром  и посадку самолета Аэроф лота. И вот вклю чены  
источник энергии, приборы  и сигнальные устройства, аппара
тура начала выдавать инф орм ацию  о  воздуш ной обстановке. 
Ее немедленно передали на борт самолета. Расчет радиотех
нической  системы посадки точно вывел экипаж  на аэродром . 
Авиаторы тепло поблагодарили специалистов, возглавляемых 
оф ицерами А . Ф е д о р е н ко , А . Болтневым и А . Куликом .

Воины этих расчетов и смен за обеспечение полетов полу
чают только хорош ие и отличные оценки . Более половины  
личного состава —  специалисты вы соко го  класса. М ногие  
овладели см еж ны м и специальностями. Авиаторы  успеш но 
выполняют социалистические обязательства, взятые в честь 
X X VI съезда КПСС.

Объекты, на которы х несут служ б у наши воины, располо
жены  не только  вблизи аэродром а, но и на значительном 
удалении от него. Это услож няет работу ком андиров по вос
питанию и обучению  подчиненны х. Не всегда имеется воз
м ож ность собрать личный состав для занятий, труднее  осу
ществлять контроль за е го  работой.

Учитывая эти особенности, партийная организация части 
оказывает эф ф ективную  пом ощ ь ком а н ди р у  в четкой органи
зации учебного  процесса, стремится, чтобы каж ды й ко м м у 
нист показывал личный прим ер  в ратном  труде, сполна ис
пользовал все возм ож ности  для соверш енствования своего  
проф ессионального мастерства и славными делами встретил 
XXVI съезд КПСС. Активисты  я р ко  показы ваю т опы т п е ред о 
виков предсъ ездовского  соревнования. В подразделении о б о 
рудован экран социалистического  соревнования. На нем  отра
жены  личные обязательства воинов.

Ком мунисты  проявляю т больш ую  заботу о вы учке  специа
листов. Капитан А . Кулик, старш ие лейтенанты А. Болтнев,
В. Сологуб и другие  наши лучш ие оф ицеры -м етодисты  стара
ются, чтобы ни одна минута учеб ного  врем ени не пропадала 
даром . Н аряду с теоретическим и занятиями они проводят 
тренировки на штатной и специальной аппаратуре. В повы ш е
нии технического  мастерства личного  состава больш ую  роль 
играю т ком плексны е тренаж и. Воины отрабатываю т навыки 
выполнения наиболее сложны х проф илактических работ на 
радиотехнической аппаратуре. Ш и р о ко  используется состя
зательность м е ж д у  расчетами и сменами. Д ля победителей 
учреж дены  вымпелы. П рим еняю тся и д руги е  ф ормы  м ораль
ного  поощ рения.

В наших краях в переходны е периоды  года, наприм ер в 
осенне-зим ний, нередки  ре зки е  колебания тем пературы , 
пыльные и снеж ны е бури, порывистые ветры, которы е  усл о ж 
няют эксплуатацию  техники. П оэтом у оф ицеры  ре гулярно  
проверяю т состояние антенных устройств, автомобильной и 
д р у го й  техники, ком плектацию  и п о р яд о к  использования 
инструмента.

Опытные специалисты во врем я инструктажа перед  заступ
лением подчиненны х на д еж урство  рассказы ваю т, ка к  пр е д у
предить вывод из строя техники, напоминаю т о мерах предо -

ОНИ ОБЕСПЕЧИВАЮТ ПОЛЕТЫ

КОГДА ИЗМЕНИЛАСЬ 
ОБСТАНОВКА
Майор В. СОРОКОЛЕТОВ

сторож кости , проводят тренаж  с использованием имитацион
ной аппаратуры .

В период  дежурства, и особенно в ходе летно-тактических 
учений, специалисты испытывают больш ие ф изические и эмо
циональные на грузки , н еред ко  действую т в условиях жест
ко го  лимита времени. Что предпринять, чтобы личный состав 
сохранял вы сокую  работоспособность? Этот вопрос также 
находится в центре внимания наших ком м унистов. Капитан
А. Кулик, возглавляю щ ий работу технического  круж ка , и 
м айор А . Ф е д о р е н ко  (руководитель технического  лектория 
для оф ицеров и прапорщ иков) умело пользую тся реком ен
дациями педаго гики  и психологии. Н ередко  они организую т 
обм ены  опытом . Н априм ер, вы сококлассны й специалист рас
сказал операторам , как правильно распределять внимание во 
врем я сопровож д ения  самолетов. Разработаны и внедрены 
в пр а кти ку  ком плексы  специальных ф изических упражнений. 
С портивные снаряды  и инвентарь имеются на дальней и 
ближ ней приводны х радиостанциях, других объектах. Офице
ры ре гулярно  контролирую т, ка к прапорщ ики  и сержанты 
проводят занятия по ф изической подготовке .

...Едва первы е солнечные лучи позолотили вершины горных 
отрогов, обступивш их аэродром , летное поле огласилось 
гулом  реактивных турбин. Но задолго до  того, когда в небе 
вспыхнули две зеленые ракеты , оповестивш ие о начале поле
тов, заняли свои рабочие места специалисты нашего подраз
деления. О ни хорош о подготовились к  обеспечению  очеред
ной летной смены .

САМОЛЕТНЫЕ РАДИОЛОКАЦИОННЫЕ 
УСТРОЙСТВА 

В книге А. Тихонова* описаны 
функциональные и принципиальные 
схемы перспективных самолетных ра
диолокационных устройств: допле-
ровского измерителя скорости и сно
са ДИСС-013, самолетного ответчика 
системы управления воздушным дви
жением УВД СОМ-54 и панорамного 
радиолокатора «Гроза-154». Раскрыт 
физический смысл навигационных по
нятий и определений.

Книга представляет интерес для 
летного и инженерно-технического 
состава ВВС.

♦ Т и х о н о в  А. П. Радиолокацион
ное оборудование самолетов и его 
эксплуатация. М., Транспорт, 1980. 
248 с., ц. 70 к.

АВТОМАТЫ РЕГУЛИРУЮ Т ПРОЦЕССЫ
Среди разнообразных систем уп

равления, применяемых на авиацион
ных двигателях, гидромеханические 
системы занимают особое положение. 
По сравнению с электрическими, 
пневматическими и другими они об
ладают рядом преимуществ, исполь
зуя которые, специалисты ИАС могут 
добиваться наивыгоднейших парамет
ров работы силовых установон. Эти 
эксплуатационные особенности рас
крывает книга «Автоматика авиацион
ных газотурбинных силовых устано
вок»*.

Летный и инженерно-технический 
состав ВВС, слушатели академий и 
курсанты военных авиационных учи
лищ найдут в ней описание современ
ных автоматических устройств и си
стем, газодинамических и тепловых

* Г а е в с к и й  С. А., М о р  о з о в 
Ф. Н., Т и х о м и р о в  Ю. П. иод ред. 
Штоды А. В. Автоматика авиационных 
газотурбинных силовых установок. 
М.. Воениэдат, 1980. 247 с. с ил.,
ц. 1 р. 10 к.

процессов, протекающих в управляе
мом объекте. В книге даны принципы 
работы авиационных газотурбинных 
силовых установок (АГТСУ), рекомен
дации по выбору эксплуатационных 
характеристик и эффективных спосо
бов управления рабочими процессами 
АГТСУ в зависимости от удельного 
веса, удельной массы и удельного 
расхода топлива, от высотно-скорост
ных и дроссельных характеристик.

Авторы излагают пути реализации 
технических требований к автомати
ческим системам двигателей. В книге 
показаны принципы автоматизации 
подачи топлива в камеры сгорания, 
запуска ГТД, управления сверхзвуко
вым воздухозаборником и соплом, 
компрессором и турбиной, воздушны
ми винтами турбовинтовых двигате
лей на самолетах и вертолетах. Главы 
снабжены многочисленными принци
пиальными и функциональными схе
мами, чертежами, математическими 
расчетами, которые позволят читате
лям выборочно изучать материал, са
мостоятельно разобраться в сложных 
автоматических процессах.
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НА РЕШЕНИЕ ТОЛЬКО 
МГНОВЕНИЕ Гвцрдии капитан А. СИТНИК

Шли обычные плановые полеты, Через 
определенные временные интервалы 

раздавался форсажный гром: боевые
машины уходили на выполнение учебно
боевых заданий. Вырулив на ВПП, гвар
дии старший лейтенант С. Рыбников 
проверил показания приборов и запро
сил разрешение на взлет.

— Взлет разрешаю, — ответил руково
дитель полетов.

Летчик отпустил тормоза, и ракетоно
сец начал разбег. Скорость быстро на
растала. Поднято носовое колесо, через 
несколько секунд машина оторвется от 
полосы. Вдруг Рыбников почувствовал 
неладное. Бросил взгляд на приборную 
доску. Стрелка указателя температуры 
выходящих газов одного из двигателей 
пересекла черту максимально допусти
мого значения. «Перегрев», — пронеслась 
догадка.

Прекращать взлет поздно. Самолет 
уже оторвался от полосы. И летчик 
принял решение: пока неизвестна причи
на повышения температуры, прекратить 
подачу топлива в двигатель, включить 
его систему пожаротушения.

— Растет температура выходящих га
зов. Выключил второй двигатель, про
должаю взлет, — доложил он на землю.

— Вас понял. Набирайте две тысячи 
метров. Проверьте включение противо
пожарной системы. Вырабатывайте топ
ливо, — ответил ему руководитель по
летов, а в эфир передал: — Всем рабо
тать только на прием!

Набрав высоту, Рыбников ввел маши
ну в разворот. Она непривычно вяло реа
гировала на отклонение рулей.

-Выработано до необходимого остатка 
топливо, получено разрешение на посад
ку. Аэродром готовился к встрече са
молета. Машина шла точно по глиссаде. 
Руководитель полетов в действия летчи
ка не вмешивался. Лишь перед самым 
приземлением подсказал:

— Подбери!
Ракетоносец побежал по полосе, мяг

ко коснувшись ее колесами, будто Рыб
ников каждый день выполнял посадку 
на одном двигателе.

А через некоторое время специалисты 
обнаружили причину неполадки. Темпе
ратура повысилась из-за неточной регу
лировки топливной автоматики во время 
подготовки самолета на земле. Как отме
тил на разборе полетов командир, в 
сложившейся ситуации летчик действо
вал хладнокровно, четко и грамотно.

Дорога в авиацию началась для Сер

гея Рыбникова с авиамодельного круж
ка. Он зачитывался книгами о покори
телях Пятого океана, строил модели са
молетов. С каждым годом крепла его 
мечта о небе. После окончания десяти
летки Сергей поступил в высшее военное 
авиационное училище летчиков. Курсант
ские годы пролетели быстро. И  вот он 
офицер.

С волнением знакомился молодой лет
чик с историей части, в которой ему 
предстояло служить. Девять Героев С о
ветского Союза воспитал этот полк. 
Сформированный в первые месяцы Вели
кой Отечественной войны, он с честью 
пронес Боевое Знамя через огненные го
ды, стал гвардейским, дважды ордено
носным.

Рыбникова назначили в звено, кото
рым командовал военный летчик перво
го класса гвардии майор Л. Продан. Об
ладая большим опытом летной работы, 
сочетая высокую требовательность с 
принципиальностью и отеческой заботой, 
он учил молодого офицера вникать в тон
кости полетных заданий, помог летчику 
в кратчайший срок освоить программу, в 
числе первых вылететь самостоятельно 
на новом для него самолете. Летал Рыб
ников увлеченно. Тщательно готовился к 
каждому полету, изучал документы, ре
гламентирующие летную работу.

Общительный, энергичный, Сергей бы
стро подружился с товарищами. Вскоре 
его избрали секретарем комсомольской 
организации эскадрильи. Забот приба
вилось. Но Сергей старался успевать вез
де. С помощью опытных офицеров-мето- 
дистов А. Старовойтова, В. Утюганова, 
Л. Продана он успешно продвигался по 
программе подготовки.

Вскоре на его тужурке появился знак 
«Военный летчик второго класса». Гвар-, 
дии старший лейтенант С. Рыбников пэд-

должал совершенствовать воздушную 
выучку, тактическое мастерство. К 110-й 
годовщине со дня рождения В. И. Лени
на он стал военным летчиком первого 
класса.

Любознательность и упорство сочета
ются в его характере с умением объек
тивно оценивать свои возможности и ус
пехи. Он внимательно прислушивается 
к советам старших товарищей, старатель
но перенимает их опыт. На тренажере и в 
кабине самолета, на занятиях и летуч
ках приобретает глубокие знания, проч
ные профессиональные навыки.

Секретарь комсомольской организации
С. Рыбников много внимания уделяет 
воинам эскадрильи. Узнав что-либо но
вое, интересное, спешит к ним поделить
ся впечатлениями, рассказать о прочи
танном. Не забывает поинтересоваться 
службой и жизнью солдат, всегда готов 
прийти на помощь тому, кто в ней нуж
дается.

Прибыл в подразделение младший 
авиаспециалист рядовой А. Казанцев. С 
первых дней он начал нарушать воинскую 
дисциплину. Принципиальная критика то
варищей, беседы секретаря комсомоль
ской организации помогли ему глубоко 
понять свою ошибку. Он стал исправлять
ся. Сегодня комсомолец Казанцев — 
гвардии младший сержант, командир 
отделения, специалист высокой квалифи
кации.

Начав новый учебный год, авиаторы 
подразделения настойчиво добиваются 
намеченных рубежей в социалистическом 
соревновании в честь XXVI съезда 
КПСС. Продолжать совершенствовать 
уровень воздушной выучки, тактическое 
мастерство, освоить наиболее эффектив
ные способы ведения боя — такие обя
зательства взял военный летчик первого 
класса гвардии старший лейтенант
С. Рыбников.

★

*  Скоро полеты. Специалисты ИАС 
умело готовят боевую машину к 
старту.

Фото А. ПЕТРОВА.

★
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С первых ж е  дней после победы  Вели
ко го  О ктября Ком м унистическая  пар

тия и Советское правительство пред
приняли м еры  для создания в нашей 
стране отечественной авиации, самоле- 
то- и м оторостроения. В частности, уж е  
в 1918 год у  начал работу Центральный 
аэрогидродинам ический институт (ЦАГИ). 
В числе других его  отделов был преду
смотрен и винтом оторны й. А  в декабре 
1930 года организован Центральный ин
ститут авиационного м оторостроения
(Ц И АМ ). С отрудникам и Ц И А М  в разное 
время были ученые и конструкторы  
Б. Стечкин, Ф . Цандер, М . М асленников,
В. Дм итриевский, К. М инкер , С. Трескин, 
Н. Ворогуш ин, А. М икулин, А . Ч аром - 
ский, В. Климов, В. Д обры нин, В. Я ков
лев, ставшие потом  ш и ро ко  известны ми. 
В те годы  институт представлял собой 
единый центр по исследованию, п р о е к
тированию , постройке , испытаниям и 
внедрению  в серийное производство  
отечественных авиационных двигателей. 
О сновная задача, поставленная перед  
ним: создание отечественного двигате
ля больш ой мощ ности, высотности, на
дежности.

Таким авиационным двигателем стал 
М -34 м ощ ностью  850 л. с., созданны й 
коллективом  под руководством  А . М и- 
кулина. Этот двигатель и е го  дальнейш ие 
м одиф икации успеш но использовались 
на самолетах различного  назначения. 
Например, экипажи В. Чкалова и М. Гро
мова на самолетах АНТ-25 с двигателем 
М -34 в 1937 году впервые в м ире  совер
шили исторические перелеты из М осквы  
в С Ш А  через Северный полю с. М но ги е  
сотрудники Ц И А М , приним авш ие уча
стие в подготовке  этих перелетов, были 
награждены  орденам и и медалями.

Дальнейш ие м одиф икации М -34 успеш 
но применялись на самолетах в годы  Ве
ликой Отечественной войны. Эти двига
тели, ф орсированные до 1760 л. с., уста
навливали, в частности, на ш турм овики  
конструкции С. Ильюшина.

Под руководством  А . Ч аром ско го  был 
создан авиационный дизель АЧ-30 м о щ 
ностью 1500 л. с. Им  оснащались дальние 
бом бардировщ ики Ер-2, Пе-8 и другие . 
Так, Ер-2 с двумя АЧ-ЗОБ имел дальность 
полета 5000 км  и был способен развивать 
tKopocTb до 420 км /ч . По своим  летно
техническим  характеристикам  он сущ е
ственно превосходил наиболее распрост
раненный в то время ночной б ом барди
ровщ ик «Хенкель-111». А  дальность по
лета Пе-8 достигла 7820 км  при б о м б о 
вой нагрузке  2000 кг. У ж е  в первы е дни 
Великой Отечественной войны эти сам о
леты бомбили Берлин.

Коллектив института принимал участие 
в реш ении важных проблем  м о торостро 
ения. О дной из них была проблем а ф ор
сирования порш невых двигателей и по
вышения их высотности и связанная с 
ней разработка устройств для увеличе
ния давления воздуха в системе всасы
вания двигателей. Это требовало созда
ния эф фективных вы соконапорны х цент

р об еж н ы х нагнетателей, а впоследствии 
тур б о ко м пр е ссо р о в , использую щ их энер
ги ю  выхлопных газов. В. Д м итриевский  
предлож ил  систем у ком б инирован ного  
наддува. В качестве первой ступени в 
ней использовался центробеж ны й нагне
татель с м еханическим  привод ом  от дви
гателя, а в качестве второй —  ко м п р е с 
сор  с приводом  от газовой  турбины . В 
1935 го д у  был построен самолет ТБ-7 с 
четы рьм я двигателями М -34. О н имел 
дополнительны й двигатель в ф ю зеляже, 
предназначенны й для наддува основных 
двигателей, располож енны х на кры ле. 
Благодаря этом у потолок самолета ТБ-7 
достигал 11 200 м, что было больш им  
достиж ением  то го  времени.

■ Но повы ш ение тем пературы  сгорания, 
в особенности у двигателей с наддувом, 
в свою  очередь поставило перед  учены 
м и ряд  новых задач. Н еобходим о было 
разработать эф ф ективные системы ох
лаждения гол овок цилиндров двигателей, 
клапанного  механизма. Эту проблем у 
пом огли  разреш ить клапаны полой ко н 
струкции, заполненны е натрием. С пеци
альные присадки к  авиационны м топли
вам, увеличиваю щ ие их октановое число 
и в то ж е  врем я позволяю щ ие использо
вать более ш и ро кую  сы рьевую  базу, по
м огли в борьбе  с детонацией.

В ко н ц е  30-х годов, ко гд а  скорости  по
лета самолетов достигли 450 км /ч , 
Н. Литвинов доказал, что дальнейш ее 
увеличение тяги  порш невы х двигателей 
в о зм о ж н о  путем использования прям ой 
реакции выхлопных газов.

И нтенсивное соверш енствование ист
ребительной авиации привело к  значи
тельном у увеличению  скорости полета. В 
конц е  Великой О течественной войны  она 
достигла 700 км /ч , что было б л и зко  к 
пределу использования порш невы х дви
гателей с воздуш ны м  винтом. Д альней
ш ее увеличение скорости  и высоты по
лета потребовало создания принципи
ально новых авиационных двигателей.

Еще в предвоенны е годы  учены е и 
ко нструкто р ы  искали иные пути разви
тия авиационного двигателестроения. В 
1929 го д у  Б. С течкин разработал основы  
теории  реактивных двигателей. В конц е  
30-х годов группа  специалистов под  р у 
ководством  В. Уварова работала над 
турбореактивны м и двигателями. Она соз
дала газотурбин ную  установку с переда
чей м ощ ности на воздуш ны й винт. Эти 
изы скания в 1940 го д у  продолж или
С. Ш ляхтенко , В. Абианц, В. М ихальцев, 
М . Востриков.

Важным собы тием  при переходе от 
порш невой техники к  реактивной была 
постройка  в Ц И А М  под  р уковод ством  
К. Холщ евникова ком б инированной  м о 
токо м пр е ссо р но й  силовой установки. В 
ней на основны х реж им ах работы вся 
м ощ ность порш невого  двигателя переда
валась на привод  во зд уш н ого  винта. При 
необходим ости увеличить скорость  по
лета использовались ф орсированные ре 
ж им ы  работы силовой установки. При 
этом  часть мощ ности порш невого  дви

гателя передавалась на осевой ком прес
сор , струя за которы м , подогретая сж и
ганием  дополнительного топлива, созда
вала реактивную  тягу. Эта силовая ус
тановка, по сути дела, была сочетанием 
порш невого  и реактивного  двигателей. В 
первы е месяцы  1945 года самолеты 
И-250 и Су-5 конструкции  А. М икояна и 
П. С ухого  с ком бинированной м отоком 
прессорной  силовой установкой достиг
ли скорости  полета соответственно 
825 км /ч  и 814 км /ч .

У ж е  в первые послевоенные годы раз
вернулась работа по созданию  реактив
ных двигателей. П роводились глубокие 
исследования по всем узлам  двигателя: 
ком пр е ссо р у , турбине, кам ере сгорания. 
Разрабатывались такж е  методы расчета 
и норм ы  п р о чн о сти  реактивных двигате
лей, входные и выходные устройства си
ловых установок с реактивными двига
телями. Все эти исследования возглавил 
Ц И А М .

В сжатые ср оки  ученые, конструкторы , 
технологи и рабочие создали первое по
коление отечественных реактивных дви
гателей. Среди них двигатели конструк
ции А . М икулина (А М -3), С. Туманского 
(Р11-300), А. Лю лька (АЛ-7), Н. Кузнецова 
(НК-12), П. Соловьева (Д-20П), В. Д обры 
нина (ВД-7), В. Климова (ВК-1), А. Ивчен
ко  (АИ-20). В последую щ ие годы разра
ботаны новые, более совершенные по 
своим  характеристикам  газотурбинные 
двигатели самолетов и вертолетов. Пе
редовы е научные идеи и технические 
реш ения, заложенные в конструкции оте
чественных двигателей, послужили осно
вой м ногочисленны х рекордов советских 
реактивных самолетов и вертолетов с 
ГТД.

В наши дни Ц И А М  м н ого  работает над 
развитием  систем ного прогнозирования 
прим енительно к  двигателестроению. 
Результаты изысканий используются для 
вы бора направлений опережаю щ их на
учных исследований, выбора параметров 
двигателей следую щ их поколений и дол
госрочны х про грам м  развития авиации.

Н еобходим ость систем ного подхода к 
проектированию  соврем енного  двигате
ля, сложность алгоритмов, используемых 
для расчета е го  элементов, важность 
ком плексной  оптимизации конструктив
ных реш ений сделали актуальной зада
чу разработки системы автоматизиро
ванного проектирования реактивных дви
гателей.

К ак известно, в реш ениях XXV съезда 
КПСС обращ ается серьезное внимание 
на проблем ы  защиты окруж аю щ ей сре
ды. В связи с этим в институте создает
ся экспериментальная база и разверты
ваются исследования методов снижения 
ш ума ГТД и эмиссии вредных веществ.

Ныне отечественная авиационная про
мыш ленность выпускает авиадвигатели, 
которы е по своим параметрам, эксплуа
тационным характеристикам , надежности 
и ресурсу находятся на уровне лучших 
м ировы х образцов.
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БРАТСТВО 
ПО ОРУЖИЮ

Наступающие вводят в бой новые си
лы. Развернувшись в предбоевые, а за
тем и боевые порядни, танковые подраз-
Йеления с ходу устремляются в атаку, 

оздух раскалывает мощный гул турбин 
истребителей-бомбардировщиков, над 
землей проносятся боевые вертолеты. 
Гремят орудийные залпы...

Это один из эпизодов состоявшегося в 
первой половине сентября 1980 года на 
территории Германской Демократической 
Республики и прилегающей к ней аква
тории Балтийского моря учения штабов, 
войск и боевых сил флотов Объеди
ненных вооруженных сил государств — 
участников Варшавского Договора под 
условным наименованием «Братство по 
оружию-80». В ходе учения отрабатыва
лись вопросы боевой слаженности и вза
имодействия при ведении совместных 
боевых действий соединений и частей 
видов вооруженных сил и родов войск 
союзных армий.

В ходе учения воплотились в жизнь  
единство и сплоченность оборонительно
го союза стран социализма, готовность 
братских армий бдительно охранять мир.

Немалый вклад в решение задач, по
ставленных на учении, внесла авиация. 
Советские летчики вместе с авиаторами 
других социалистических стран вели 
воздушные бои, наносили удары по 
«противнику», прикрывали с воздуха 
высадку десантов, выполняли другие 
учебно-боевые задания.

Н а  с н и м к а х :
1е Танковая атака, поддерживаемая бое

выми вертолетами.
•к Воздушные десантники на параде.
*  Командир звена, отличившегося на 

учении, коммунист военный летчик 
первого класса гвардии капитан Г. Ка
банов.

•к В перерыве между «боями».
*  Прикрывая морской десант.

Фото Е. УДОВИЧЕНКО.



О с о б о е  место в тактике занимали уда
ры по аэродром ам  ночью . О ни рас- 

сматривались как продолж ение  дневных 
и проводились с целью  сохранения не
прерывности воздействия на противника 
или подготовки к  предстоящ им  дневным 
налетам. О днако  в тех случаях, ко гда  
противодействие противника днем  не 
м огло быть успеш но преодолено авиа
цией, ночные налеты приобретали боль
ший размах, а иногда становились един
ственно возм ож ны м и.

Действия по аэродром ам  ночью  име
ли ряд характерны х особенностей.

П реж де всего темнота снижала эф
фективность о гня  зенитных средств, на
водившихся на цели визуальным спосо
бом, и особенно противодействие вра
ж еских истребителей. Это создавало 
благоприятные условия для применения 
наряду с соврем енны м и и самолетов ус
таревших типов, действия которы х днем  
были почти невозм ож ны м и.

Н очью требовалась ком бинация спо
собов визуального и приб орного  сам о
летовождения и бомбом етания. Н уж но  
было учитывать такие факторы, ка к 
лунное освещ ение, характер видимости 
объекта в различное врем я ночи, нали
чие линейных ориентиров (реки, ш оссей
ные и ж елезны е д о ро ги  с движ ущ им ся 
по ним транспортом  или им ею щ ие ес
тественный отсвет и т. д.). И наконец, 
ночью  м о г успеш но летать и применять 
оруж и е  опытный, хорош о натрениро
ванный летный состав.

Эти особенности определяли выбор 
приемов и способов ведения боевых 
действий. О сновным прием ом  по опы 
ту войны утвердился налет в составе 
отдельных пар или одиночны х самоле
тов, выходивших на цель на разны х вы
сотах с небольш ими интервалами. Э ки
пажи выполняли по три —  пять заходов 
с разных направлений и находились над 
целью 10— 15 минут. Расчет велся на 
одноврем енное пребывание в различ
ных точках простреливаем ой с земли зо 
ны трех-четы рех самолетов, что рас
средоточивало о гонь зенитных средств. 
О днако сильная ПВО вынуждала под
нимать высоту полета.

О собо важное значение приобретала 
доразведка цели, проводим ая в сум ер 
ки или с наступлением темноты. Она да-

О кончание. Начало см. в №  11.

вала подтверж дение  о нахож дении на 
аэрод ром е  самолетов противника  и 
уточняла места их стоянок. К ро м е  того , 
сообщ ались характерны е детали, м о гу 
щ ие пом очь оты сканию  цели и б о м б о 
м етанию  ударной группы . И ногда  до 
разведка  проводилась непосредственно 
перед  нанесением удара и совмещ алась 
с обозначением  цели. Для обмана пр о 
тивника и достиж ения внезапности за
ход  на а эрод ром  осущ ествлялся с тыла 
с приглуш енны м и м оторам и. Э кипаж и 
освещ али местность САБами, определя
ли м естонахож дение  объектов б о м б о 
метания и характерны х ориентиров, об
л егчаю щ их его  выполнение. Затем, ис
пользуя противозенитны й м аневр, про 
изводили бом бом етание. По местам  раз
рыва бом б  ориентировались экипаж и 
ударной группы .

В условиях сильного  противодействия 
ЗА , освещ ения п р о ж е кто р а м и  пр а кти ко 
вался полет пары бом бардировщ и ков , 
из которы х один следовал впереди на 
интервале одной-двух м инут и имел за
дачу подсветить цель, подавить средст
ва З А  и пр о ж е кто р ы . Второй экипаж  
бом бардировал  цель.

С ущ ественную  роль во врем я войны 
играли ночны е налеты с целью  бл оки 
рования аэродром ов и изматывания 
л ичного  состава. Н априм ер, для срыва 
действий авиации противника в ночь на 
6 февраля 1944 года один из бом бард и
ровочны х полков блокировал  а эрод ро 
м ы  С арабуз и Багерово.

Д о р а зв е д ку  аэродром а С арабуз вы
полнил специальный самолет, экипаж  
ко то р о го  осветил летное поле и обна
руж ил  на его  ю го -восточной  окраине  до  
тридцати двухм оторны х б ом бард иров
щ иков. Сделав нескол ько  заходов, раз
ведчик сбросил бом бы  и, вызвав о гонь 
ПВО, установил наличие восьм и точек 
М З А , взаимодействовавш их с сем ью  
пр о ж е кто р а м и . По данны м  доразведки  
ком ан дир  полка принял реш ение и со 
ставил план блокирования аэродром а 
парами самолетов с взаим ны м  подсве
чиванием д р у г д р у гу . Заходы  на цель 
выполнялись с разны х направлений. В 
результате бом бом етания на аэрод ром е  
возн икло  девять очагов пожара и один 
больш ой взрыв.

О д новрем енн о  был блокирован и 
а эрод ром  Багерово. Авиация противни
ка в эту ночь действовать не смогла. По

опы ту налетов было признано целесо
образны м  первы м экипаж ам  из групп 
д оразведки  добиваться создания пожа
ров в районе цели (выбирать за объек
ты ударов ем кости  с горю чим ). Это зна- 
чительно облегчало последую щ им  груп
пам выход к  объ екту удара и прицель
ное бом бом етание.

П римечателен прием  использования 
осветителей в качестве группы  отвлече
ния. О дин-два экипажа бом бардировщ и
ков с САБами подходили к  аэродром у 
на больш ой высоте и соверш али полет 
по е го  кр о м ке , вызывая на себя огонь 
зениток. Ударная группа, пользуясь ко 
р идорам и в стене зенитного огня, бес
препятственно атаковала намеченные 
цели. При этом стро го  соблюдался при
нцип рассредоточения по высоте и на
правлению  заходов.

Н очь предъявляла повыш енные тре
бования к  мастерству летного состава 
и организации налетов, однако  такти
ческий вы игры ш  был очевиден: ум ень
шался наряд сил для выполнения бое
вой задачи, отпадала необходимость а 
истребительном прикры тии бом барди
ровщ иков.

Н адежная защита от атак вражеских 
истребителей достигалась таким  постро
ением  б оевого  порядка  бом бардиров
щ иков, при ко то р о м  зоны  огня перекры 
вались и был организован заслон на наи
более опасном  направлении. Так за
щ ищ ались бом бардировщ ики . А  как это 
делали ш турм овики? Вот один прим ер 
из книги  Героя С оветского  С ою за ге
нерал-м айора авиации Н. Платонова «Эс
кадрилья героев».

«Задание выполнено, м о ж н о  возвра
щаться на свой аэродром . Следует пере
строить боевой по р яд о к группы , но де
лать это рискованно —  враж еские  ист
ребители висят над эскадрильей. Лет
чики , используя опыт подобны х боев, 
отходят от цели, не изм еняя преж него  
б оево го  порядка  «круг» , а лишь растя
нув его  в «эллипс». Чтобы быстрее ото
рваться от истребителей, ведущ ий по
дал ком ан ду по радио: «Перейти на
м алую  высоту!..» Теперь фашистские 
зенитчики уж е  не опасны —  ш турм ови
ки вышли из зоны  их огня и стали актив
нее обороняться от истребителей. Д р у ж 
ным о гнем  воздуш ны е стрелки и лет
чики один «мессерш митт» подбили. 
О ставш иеся стали атаковать с опаской.
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ИЗ БОЕВОГО ОПЫТА Полковник 
Е. ТОМИЛИН

Последовала команда перестроиться в 
колонну. Все летчики бы стро и точно 
выполнили маневр. В скоре «илы» уж е  
шли в колонне двух ш естерок и на бре 
ю щ ем  полете, используя для м аски ров
ки леса и лощ ины, л е гко  оторвались от 
истребителей».

Справедливо известное вы ражение: 
нет хорош их или плохих боевы х п о р яд 
ков, а есть соответствую щ ие и не соот

в е т с т в у ю щ и е  условиям выполнения бое
вой задачи. Чтобы постоянно следовать 
принципам гибкости, неуязвим ости и 
взаимной подд е р ж ки , боевой по р яд о к 
перестраивался по этапам полета.

В директиве  ко м ан дую щ его  ВВС К А  
от 29 июня 1943 года отмечалось: «Ни
ка ко го  шаблона в организации налетов 
на аэродром ы  не д олж но  быть. Всякий 
налет долж ен быть тщ ательно пр о д у
ман, организован и обеспечен во всех 
отношениях. О сновой успеха является 
реш ение двух задач: подавление проти
вовоздуш ной обороны  и р а згр о м  ист
ребителей противника».

В 50— 70-х годах ни один локальный 
конф ликт с участием соврем енны х (для 
того  периода) боевы х самолетов и 
средств ПВО не обходился без ударов 
авиации по аэродром ам  противника. Та
кие удары оказали, наприм ер, реш аю 
щее влияние на исход «ш естидневной» 
войны 1967 года на Ближнем Востоке. 
Опыт локальных войн ещ е раз под
твердил, что черты прош лого  упорно  
повторяются на новой основе, при р е з 
ко возросш их возм ож н остях  средств 
вооруж енной  борьбы . Новыми ф актора
ми, которы е н уж но  бы ло учитывать при 
разработке  тактики, являлись: увеличив
шаяся огневая м ощ ь самолетов, осна
щение их прицельно-навигационны м и 
системами и средствами ведения ра
диоэлектронной борьбы ; прикры тие  
аэродром ов зенитно-ракетны м и ко м п 
лексами (во взаимодействии с зенитной 
артиллерией); постройка  на аэродром ах 
ж елезобетонны х укры тий для самоле
тов; наличие зоны  тактической ПВО, 
оснащ енной войсковы м и зенитными 
средствами, ко то р ую  надо было пре
одолевать самолетам на м арш руте  к 
вбъекту удара (аэродром у).

Доказали свое право на прим енение 
в изменивш ихся условиях и м н оги е  ста
рые элементы тактики. Реш аю щ ую  роль 
в налетах на аэродром ы  продолжала

играть внезапность. Она достигалась из
вестными ранее прием ам и: вы бором  
благоприятного  врем ени удара, скры т
ностью  полета самолетов, вы ходом  в 
атаку с направлений, которы е против
ни к считал наименее опасными. Не бы 
ло причин отходить и от проверен ного  
принципа при разработке  замысла уда
ра. Если планировалось нанести е го  вне
запно и с од н о го  захода, группы  подав
ления ПВО не выделялись. Если предпо 
лагались повторны е атаки (врем я пре
бывания над объ ектом  увеличивалось), 
то перед  появлением  основной группы  
средства ПВО аэродром а подвергались 
о гн е во м у  воздействию  со стороны  са
молетов, имевш их специальный ко м п 
лект вооруж ен ия .

Получили дальнейш ее развитие при 
емы выманивания, на которы е  расхо
довались значительные силы и средства. 
Цель их оставалась пр е ж н ей : застать
самолеты противника на а эрод ром е  вне 
укры тий, атаковать их после посадки 
или во врем я руления.

О соб ое  внимание уделялось выводу 
из строя рабочей площ ади аэродром а—  
бетонированной взлетно-посадочной по
лосы (на определенны й срок). Д ля бло
кирования аэродром а применялись 
бетонобойны е бом бы , вор о нки  от кото 
рых препятствовали взлету и посадке  
самолетов. Этот способ  нашел наиболь
ш ее распространение в конц е  возд уш 
ной войны во Вьетнаме и в о ктяб рьской  
войне 1973 года  на Ближнем  Востоке.

С пособ  уничтож ения самолетов на 
аэрод ром е  практиковался все реж е , так 
как все ниж е  оценивался по  критерию  
«стоимость —  эф ф ективность». Вероят
ность застать самолеты противника  от
кры ты м и для атаки стала небольш ой, в 
то  врем я ка к  на пути к  аэр о д р ом у  при
ходилось преодолевать м ощ ны е засло
ны ПВО, нести потери. С оотнош ение по
терь 1 : 1 свидетельствовало у ж е  о час
тичной неприем лем ости варианта, пр о 
служ и вш его  д о л гую  сл уж б у  в тактике 
авиации. Оставалась лишь возм ож ность  
уничтож ения самолетов (чащ е легких 
ш турм овиков) на полевых н е о б о р уд о 
ванных аэродром ах.

Еще одна характерная особенность 
локальны х войн: при нанесении ударов 
по аэродром ам  почти не применялись 
новые средства пораж ения  повы ш енной 
точности. И склю чение составляли не

скол ько  атак по  входны м воротам само
летных укры тий с использованием уп
равляемых ракет. О сколочны е бомбы  (и 
особенно  ш ариковы е) сбрасывались уж е 
не для повреж дения самолетов на от
кры ты х стоянках, а для поражения лич
но го  состава. В остальном это были 
обы чны е ф угасные бомбы  среднего ка
либра. Таким образом , сохранили преж 
нее содерж ание  м ноги е  виды атак.

Нельзя не отметить, что, несмотря на 
прикры тие  аэродром ов зенитными ра
кетны м и ком плексам и, большинство по
терь нападавшая сторона несла от огня 
обы чной зенитной артиллерии. Объяс
нялось это тем, что, опасаясь быть за
м еченны м и радиолокаторам и обнару
ж ения и наведения зенитных ракет, лет
чики  ударны х групп  использовали ма
лые высоты полета. И збежав опасности 
со стороны  соврем енных средств защи
ты, они попадали под  интенсивный 
обстрел «устаревш его» оруж и я, быстрее 
приводивш егося  в готовность к  прим е
нению . Таким  образом , значение проти
возенитны х маневров не утратилось, а 
возросло.

К  новы м  элементам, не проходивш им 
п р о в е р ку  о гнем  ранее, специалисты от
несли способы  и прием ы  ведения радио
электронной борьбы . В частности, утвер
дился и нашел отражение в официаль
ных докум ентах, реглам ентирую щ их 
б оевую  деятельность тактической авиа
ции С Ш А , м етод  «ослепление —  подав
ление». О н предполагает сначала ней
трализацию  системы ПВО путем поста
новки активных или пассивных помех, 
а затем огневое воздействие по средст
вам ПВО, не утративш им боеспособно
сти. Появились новые боевые порядки, 
в которы х максимально учитывались 
возм ож н ости  средств индивидуальной 
защ иты —  бортовы х передатчиков ра
диопротиводействия, установленных на 
боевы х самолетах. Системы ПВО отвеча
ли на это приемами контррадиопро
тиводействия, что означало вступление 
в свои права радиоэлектронной войны.

К ак видим, боевой опыт не всегда 
м о ж е т  служить руководством  при раз
работке  соврем енной тактики, так как 
условия ведения боевых действий ни
ко гда  полностью  не повторяются. По
этом у из накоплений истории отбирает
ся лишь то, что сохраняет свою  ценность 
и м о ж е т  найти прим енение в будущ ем.
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БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ — 
ПОСТОЯННОЕ ВНИМАНИЕ

Майор А. БЕРЕЗИН, 
военный летчик первого класса

ВПЕРЕДИ  
ПОСАДКА

Память человека ц епко  хранит и наиболее радостные 
события, и неприятные мом енты , ко гд а  приходилось 

переживать, краснеть за свои проступки  и упущ ения. У лет
чиков она, по -м оем у, даж е  обострена: каж ды й  через всю 
жизнь проносит воспоминания об успехах и, конечн о  же, не 
забывает грубы х ош ибок. Вот и я, хотя с тех пор  минули 
годы, до сих пор пом ню  у ко р  на лице ком андира, слыш у его  
полные горечи слова:

—  Что ж е  вы, товарищ  Березин?..
—  Ошибся, —  только и м о г сказать в оправдание.
—  Ошибся, ошибся, вы ж е  не в первый раз выполняете 

такого  вида полет, —  с досадой сказал ком ан дир  и спр о 
сил: —  А  в чем им енно ош иблись, ка к  думаете?

Назвал одну причину, д ругую .

—  Нет, все не то. Просто вы посчитали, что с вы ходом  на 
дальний привод полет закончен. А  ведь впереди —  посадка...

П озж е  я не раз мы сленно возвращ ался к  наш ем у р а зговору  
и всегда приходил к  вы воду об абсолю тной правоте ком ан
дира. Действительно, выйдя на дальню ю  приводную  радио
станцию под облаками после вы полнения довольно тр уд н о го  
задания в сложных м етеорологических условиях, я почем у-то  
решил, что самое главное позади, и расслабился. В резуль
тате допустил целую  серию  о ш и б ок и гр уб о  приземлил 
истребитель.

Тот полет стал для меня хорош им  ур о ко м . Впоследствии, 
летая за инструктора, я то ж е  ре гулярно  напоминал обучае
мым, что в нашем деле задача считается полностью  реш ен
ной лишь после заруливания на стоянку  и вы клю чения двига
телей. Если воздуш ны й б оец  по  какой -л ибо  причине об этом  
забывает, он заранее обрекает себя на неудачу, особенно  
при полетах в сложны х метеоусловиях, на снижении по  глис
саде после дальней приводной радиостанции.

М олодые летчики отрабатывали техни ку  пилотирования 
в облаках с заходом  и расчетом  на посадку  по приборам . 
Синоптическая обстановка была неустойчивой, но все дейст
вовали грамотно, уверенно. Казалось, успех обеспечен и лей
тенанту А . Хохлову: оф ицер четко работал с арм атурой в 
кабине, умело вел радиообм ен, точно вы держивал установ
ленные руководящ им и докум ентам и р е ж и м ы  на этапах 
полета.

Н еожиданно на посадочном  курсе  появилась густая дым ка, 
заметно ухудшившая видимость. И тут Хохлов допустил пр о 
мах. С земли почти сразу  передали:

—  Идете правее полосы.

Летчик немедленно глянул на прибор , увидел значительное 
отклонение. Но на исправление е го  врем ени у  лейтенанта 
уж е  не оставалось —  послышалась трель звонка дальнего 
ради ом аркерного  пункта. Хохлов вы нуж ден был увеличить 
обороты  двигателей и начать повторны й заход для посадки.

Анализ этого полета дал ком андирам  возм ож ность  устано
вить, почем у ж е  возникла предпосы лка  к  происш ествию . М о 
лодой летчик рано отвлек внимание от приборов, переш ел 
к визуальному пилотированию  истребителя, начал искать 
взлетно-посадочную  полосу. М е ж д у  тем  делать этого  ни в 
коем  случае не следовало: в распоряж ении  лейтенанта им е
лись очень надежные пом ощ ники  —  курсовая и кур со -гл и с - 
садная системы, автоматический радиоком пас. Хохлов обязан 
был при ухудш ении видимости ещ е внимательнее следить за 
их показаниями, а на землю , полосу смотреть доли секунды , 
лишь твердо убедивш ись в том , что самолет полностью  вышел 
под  облака.

Осень и зима —  пора наиболее интенсивных полетов в 
сложных м етеорологических условиях, и ком андиры  стре
мятся сполна использовать ее для соверш енствования бое
вого мастерства, роста боеготовности экипажей, подразделе
ний. Радиотехническое и пилотажно-навигационное о б о р уд о 
вание соврем енных самолетов полностью  обеспечивает 
реш ение поставленной задачи практически  в л ю б ую  п о году  
(а она в наших краях осенью , зим ой чересчур  переменчива,

я бы сказал, своенравна). В подтверж дение приведу такой 
прим ер.

Ш л о  летно-тактическое учение. Пара во главе с военным 
л етчиком  первого  класса капитаном В. А ксеновы м  получила 
очень тр уд ную  задачу. Решение ее потребовало от воздуш 
ных бойцов умения собрать волю  в кулак, предельно точного 
пилотирования и расчета, см екалки. Все это и проявили в 
полной м ере  оф ицер А ксенов  и его ведомый.

Обстоятельства сложились так, что в небе пара находилась 
довольно продолж ительное время. Горю чего  в баках истре
бителей оставалось мало, садиться требовалось с ходу. А 
погода  к  том у времени изм енилась: понизилась облачность, 
ухудш илась видим ость. Но и тогда летчики не оплошали, 
безош и бочно  вышли на дальний привод, мастерски призем 
лили истребители.

Успех был обусловлен м ноги м и ф акторами. В первую  оче
редь отличной всесторонней подготовкой  к выполнению 
задания, тверды м и знаниями и проф ессиональным и навыками. 
В ажную  роль сыграла способность оф ицеров мобилизовать 
себя, не расслабляться ни на секунд у  от взлета до посадки. 
Нельзя не упом януть и о непоколебим ой вере летчиков в 
вы со кую  надежность п р и б о р н о го  оборудования на борту 
самолета.

Все это не приходит само по себе. Истина от повторения 
не стареет, а она гласит: подлинное летное мастерство, креп
кая м орально-психологическая  закалка кую тся общ им и уси
лиями обучаю щ его  и обучаем ого . П ервое слово тут, по мо
ем у тверд ом у уб еж дению , принадлежит ком андиру. Успех 
гарантирую т е го  ум ение так вооруж ить подчиненного  теоре
тически и практически, воспитать характер, чтобы никакие 
слож ности не стали для него  преградой  на пути к  цели —  
отличном у исполнению  сл уж е б н о го  долга.

О пы тны м  наставником  м ол одеж и  слывет у  нас командир 
звена старш ий лейтенант А. Абрам ян. Его отличают настой 
чивость, деловитость, ум ение м етодически  грам отно готовить 
летный состав подразделения к  вы полнению  заданий в слож
ных м етеорологических  условиях. О н неукоснительно соблю 
дает принцип обучения: от просто го  —  к  слож ном у. Сначала 
провозит подчиненны х на спарке  в закры той кабине, затем 
в облаках. С ам ое пристальное внимание ком андир звена 
обращ ает на точное  вы держ ивание реж им а на каж дом  отрез
ке  полета, соблю дение установленных м ер безопасности, 
всегда зо р ко  следит за тем, чтобы м олодеж ь ком плексно  
использовала им ею щ иеся на самолете пилотажно-навигацион
ные приборы , системы.

П редм ет особой  заботы старш его  лейтенанта Абрам яна — 
вы работка у летчиков безош ибочны х действий на посадочном 
курсе . Это не случайно: ка к  свидетельствует практика, имен
но здесь —  до дальнего привода и после его  прохода —  
летчики допускаю т определенное  число промахов, снижаю 
щ их безопасность полетов. Если оф ицер замечает, что кто-то 
чувствует себя неуверенно на глиссаде снижения, он немед
ленно обращ ается к  ком ан диру эскадрильи с просьбой об 
увеличении количества полетов на спарке.

Во время предварительной подготовки , разборов Абрамян 
стремится до  мелочей осветить каж ды й вопрос, усвоение, 
ко то р о го  по м о ж е т п родвиж ен ию  вперед. В качестве иллю
страции верны х или ош ибочны х действий старший лейтенант 
приводит убедительные прим еры  из личного  опыта, жизни 
части, подразделения. Анализируя их, летчики высказывают 
свои мнения, а ком ан дир  дополняет, одобряет или поправ
ляет их.

Я уж е  говорил, что немало пром ахов летчики допускаю т 
после прохода дальней приводной радиостанции. Старший 
лейтенант А . А брам ян  всегда подчеркивает, отчего  так полу
чается. В некоторы х случаях, по его  справедливому мнению, 
причина кроется  в слабых знаниях аэродинамических особен
ностей эксплуатируем ого  самолета.

Иной раз наши летчики после дальнего привода планиро-
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вали на повыш енной скорости. Затем им приходилось р е зко  
убирать обороты  двигателей. П орой это частично пом огало, 
но истребитель «дергался» на глиссаде. А  иногда и поста
новка рычагов управления двигателями на малый газ оказы 
валась запоздалой. В результате, не желая допустить пере
лета, летчики приземляли истребитель с малым посадочны м  
углом, а то и с опереж ением  на п е р ед ню ю  стойку  шасси.

Д р уго й  недостаток —  планирование вблизи земли на малой 
скорости и больших углах атаки. Это м о ж е т  привести к  тому, 
что самолет выйдет на второй р е ж и м  полета, станет плохо 
управляемым, что соверш енно небезопасно.

Умело и грам отно обучаю т летчиков уверенны м  действиям 
на посадочном  курсе  в сложны х м етеоусловиях вплоть до 
приземления самолета и другие  наши инструкторы . В их чис
ле первоклассные специалисты м айор В. Алабуш ев, капитан
В. Тойменцев. Но в этом очень важ ном  деле есть ещ е и нега
тивные явления. Сош люсь на личный опыт.

Помнится, в качестве проверяю щ его  я выполнял контроль
ный полет с одним  из летчиков. Д о  предпосадочн ого  плани
рования он действовал без ош ибок. А  вот на глиссаде они 
появились, правда, в пределах установленных нормативов. И 
хотя летчик стремился их исправить, на дальний привод  мы 
вышли с несколько  больш ей скоростью .

После полета я объяснил, в чем  суть оплош ностей, п о р е ко 
мендовал, как их избежать. Признаться, испытывал сомнение, 
разреш ить летчику самостоятельную  тр е н и р о вку  или нет. 
Надеясь, что он учтет советы и справится с заданием, дал 
д обро  на вылет. Но я просчитался. О ф ицер повторил ош иб ки  
и совершил предпосы лку.

Такая м ягкотелость, слабая требовательность инструкто 
ра —  не единственная причина о ш и б ок воздуш ны х бойцов 
при выполнении заверш аю щ их элементов полета в сложны х 
погодных условиях. Иные ком андиры  вследствие м алого  
опыта, пробелов в м етодической под готов ке  обучаю т летчи
ков использовать при заходе и расчете на посадку какой -л ибо  
один прибор. Д о  поры  до времени это удается, но когда  
метеоусловия ухудш аются, лю ди не справляю тся с задачей, 
теряются, создавая нервозную  обстановку в гр уппе  р у ко в о д 
ства полетами, у гр о зу  безопасности летной работе.

Иногда в довольно незавидном  свете выглядят не только  
молодые, но и достаточно подготовленны е воздуш ны е бойцы . 
Это происходит чаще всего после значительных переры вов 
в тренировках. Естественно и понятно стрем ление ком анди
ров поскорее ввести летчиков в строй, но оправдать спеш ку, 
одинаковый подход  ко  всем подчиненны м  ни как нельзя. 
Иначе ж ди неприятностей.

Как-то  первоклассный летчик прибыл из отпуска. Его пр о 
верили, казалось, полностью  убедились, что навыки восста
новлены. О днако  вскоре в самостоятельном полете он д о пу 
стил серьезное отклонение на глиссаде снижения, из-за чего  
сел до взлетно-посадочной полосы. Вот к  чем у привел не- 
учет индивидуальной вы учки летчика в сложны х м етеоусло
виях, его  психоф изиологических особенностей при составле
нии и утверждении граф ика ввода в строй.

Д алеко  не последней в ряду причин о ш и б ок стоит недо
статочная м орально-психологическая подготовленность н е ко 
торых летчиков к  отличному вы полнению  всех б е з исклю че
ния элементов задания от взлета до посадки. И м енно поэтом у 
я допустил оплош ность, о  которой  рассказал в начале статьи. 
Слов нет, трудно сделать перехват в облаках, провести раке
тоносец по длительном у марш руту, ко гда  кабину окр уж ае т 
сплошная белая пелена. Устаешь при этом кр е п ко , но рас
слабляться нельзя. Для повыш ения волевой закалки нуж но  
сполна использовать время занятий на тренаж ной аппаратуре, 
полеты под ш торкой, в облаках на учебно-боевы х самолетах. 
По личному опыту знаю, насколько  полезны  в этом  отнош е
нии индивидуальные и групповы е беседы  опытных воздуш ны х 
бойцов, подкрепленны е ярким и фактами из ж изни . Есть и 
другие  оправдавш ие себя на практике  ф ормы  и методы  
такой работы.

Н едообученность, отступления от требований руковод ящ их 
докум ентов отрицательно сказы ваю тся на безопасности лет
ной работы, порож д аю т ош ибки, предпосы лки  к  происш ест
виям.

Нельзя забывать, что мы готовим  себя для боя. А  в боевой 
обстановке истребителям нередко  придется длительное время 
пилотировать самолет в облаках, при о граниченной видим о
сти, после чего с ходу садиться на свой или запасные аэро
дром ы . Это потребует от летчиков вы со ко го  мастерства, 
вы держ ки , крепкой  воли. П риобретать такие качества н уж н о  
теперь, стремясь отлично строить маневр для выхода на 
посадочный курс, грам отно действовать на глиссаде сни ж е
ния как до дальней приводной радиостанции, так и после ее 
пролета до посадки.

^ *  Полеты а разгаре. Растет профессиональное мастерство
й воздушных бойцов.
^ Н а  с н и м к е :  стартуют ракетоносцы

Фото А. СЕМ ЕЛЯ КА.

ПО СЛЕДАМ 
НАШ ИХ 
ВЫСТУПЛЕНИИ

АКТУАЛЬНОСТЬ 
ТЕМЫ

Методический сонет нашей части обсудил 

статыо подполковника В. Шуленнна «Когда мол

чит помощник руководителя полстоп», (.публико

ванную в шестом номере журнала за этот год. 

Выступившие авиаторы нашли ее актуальной и 

злободневной. В частности, о;:и отметили боль

шое значение ПРП в обеспечении безопасности 

полета на одном из важнейших этапов — поса

дочной прямой и посадке..

Думается, у многих читателей есть свои сообра

жения по этому вопросу, которые они могут вы 

сказать на страницах журнала.

Генерал-м айор-инж енер В. КРЕМЛЕВ.
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ДРУЗЬЯ мои, ТЕХНИКИ
Лейтенант технической службы 
Г. ПОПОВ

В нашем вертолетном Краснознамен
ном полку имени В. И. Ленина нема

ло бортовых специалистов, которые с 
большой любовью относятся к своему 
делу и обеспечивают высокую надеж
ность авиатехники. На разборах летных 
смен и при подведении итогов социали
стического соревнования в числе передо
виков нередко называют фамилии стар
ших лейтенантов технической службы 
А. Кулинича и Ю. Свищева. Высок их 
авторитет в полку. Заслужили его перво
классные специалисты добросовестным 
трудом, постоянным стремлением к со
вершенствованию профессионального ма
стерства.

Мои бывшие однокурсники по учили
щу лейтенанты технической службы Вик
тор Скоробогатов, Николай Шолохов и 
другие сравнительно быстро вошли в 
строй. Им во многом помогли старшие 
товарищи. Ведь теплое слово, услышан
ное в трудную минуту от технического 
руководителя, подстраховка от ошибок 
в процессе эксплуатации сложной техни
ки придают молодому специалисту уве
ренность, порождают желание проявить 
разумную инициативу.

В училище каждый из нас получил тео
ретические знания и определенные навы
ки. Их достаточно для работы на пер
вых порах. Все же в боевом полку по
началу чувствуешь себя не очень уверен
но. Глядя на работу опытных специали
стов, начинаешь понимать, как еще мно
го надо учиться и тренироваться, чтобы 
так же, как и высококлассные техники, 
разбираться в физических процессах, про
текающих в сложных приборах и систе
мах современной винтокрылой машины. 
Ветеранам части понятно наше состоя

ние, они всегда готовы поделиться своим 
опытом.

Так, в одну из летных смен после за
пуска двигателей на закрепленной за на
шим экипажем машине непроизвольно... 
было убрано шасси. Случилось это из-за 
моей оплошности — поторопился, пере
путал порядок действий с арматурой. 
Хорошо, что все обошлось благополучно. 
Но я этот просчет запомнил надолго, 
сделал для себя серьезные выводы. Ведь 
нам, бортовым техникам, ошибаться нель
зя. Даже незначительное отклонение от 
установленных правил эксплуатации со
временных винтокрылых машин может 
дорого обойтись всему экипажу. Это под
черкивается и в документах, регламен
тирующих эксплуатацию авиационной 
техники. Они требуют от каждого авиа
тора пунктуальности, точного соблюде
ния всех правил при подготовке машины 
к полету.

Мы, молодые офицеры, убеждаемся, 
что эти требования стали нормой в по
вседневной работе наших сослуживцев, 
таких, как бортовые техники С. Дегтя
рев, Н. Уваров. У  них многому можно 
поучиться. Это настоящие мастера свое
го дела, офицеры-новаторы. Вот уже 
много лет они лидируют в социалистиче
ском соревновании, и за эксплуатацию 
техники получают только хорошие и от
личные оценки. Этих офицеров отличают 
высокая организованность, постоянное 
стремление к совершенствованию про
фессионального мастерства, взыскатель
ное отношение к своему труду и труду 
авиационных механиков. Активное уча
стие в соревновании за образцовое об
служивание и содержание авиатехники 
помогает передовым специалистам умело 
прогнозировать дефекты, бороться за

повышение надежности вертолетов. Фю
зеляжи обслуживаемых ими винтокры
лых машин украсил знак «Отличный вер
толет части». Стараются не отстать от 
передовиков и молодые бортовые техни
ки. Многие из них повысили свою класс
ную квалификацию, стали отличниками 
боевой и политической подготовки.

Достижения передовиков предсъездов
ского соревнования отмечаются на разбо
рах полетов, широко освещаются в стен
ной печати, пропагандируются в переда
чах местного радиоузла. Активисты обо
рудовали стенд «Экран социалистическо
го соревнования», на полетах выпускают 
листки-молнии, фото- и радиогазеты, в 
которых рассказывается об успехах мо
лодых бортовых техников. В честь побе
дителей соревнования поднимают авиаци
онный флаг, а лучшее подразделение на
граждают учрежденным у нас переходя
щим Красным знаменем. Победителям 
вручают вымпелы «Лучшему штурману», 
«Лучшему бортовому технику».

Всегда интересно проходят встречи мо
лодых офицеров с первоклассными спе
циалистами полка, мастерами своего де
ла. Многое нам дают и летно-технические 
конференции, на которых идет деловой 
разговор о более рациональном исполь
зовании передового опыта.

По итогам минувшего учебного года 
наш полк в одиннадцатый раз удостоен 
звания отличного. За успехи в боевой и 
политической подготовке, соревновании 
личный состав нашего полка отмечен по
четной Ленинской грамотой. Мы стремим
ся приумножить эти успехи. Авиаторы 
полны решимости встретить XXVI съезд 
партии новыми достижениями в боевой 
и политической подготовке.

*  Увеличены обороты, отпущены тор
моза. Впереди — сложный маршрут 
над необъятными просторами Роди-

Фото А. ПЕТРОВА.
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КНИЖНАЯ
n O > \ U A

В ТРУДНОМ ПОИСКЕ

ИНТЕРЕСНОЕ ПОСОБИЕ
I

На книж ны х полках появилось из- g
ф дание* по связи и радиотехническо- ф 
|  м у  обеспечению  полетов. В нем  со - ф

Ig бран и систематизирован разнооб -
^  разный справочный материал, в рав- ф 
|  ной степени нуж ны й и специалистам ^  
^  связи, РТО и тыла ВВС, и оф ицерам  ф

Ig штабов.
В первой части книги  даны общ ие ф 

р положения по связи и РТО полетов. ^  
^  В частности, излож ены  способы  осу - ^  
^  ществления различных видов связи, ф 
|  радиолокационного  и радиосветотех- ^  
^  нического  обеспечения полетов, м е- ^  
|  тодика выбора позиций для развер- |  
ф тывания и размещ ения технических |  
|  средств.
р Во второй части читатель найдет р 
$ характеристику средств связи и РТО, ^  
|  узнает, ка к влияют атмосф ера и кли- ^  

матичеокие условия на их работо- g

Заметное место в справочнике от- ф 
ведено вопросам  эксплуатации ф 
средств связи. При этом особы й ин- ^

I- •й
g
$ терес для специалистов представля- ig 
|  ют методы  предупреж дения , оты ска- ^  
ф ния неисправностей в аппаратуре, ф 
ф требования к  ее хранению , м еры  ^

безопасности в процессе  работы  на ф 
технике. Эти и другие  вопросы  отра- ф 
жены в третьей части книги . Здесь ^
ж е  даны электрические изм ерения, g 
которы е применяю тся в технике свя- ^  

У зи и РТО, количественные характери- ф 
|  стики надежности и резервирования. ^  
ф Авторы  приводят таблицы по  техни- ф 
|  ческим  норм ам  основных парам етров ф 
ф средств связи и РТО, по допустим ы м  ф 
|  отклонениям  частоты радиопередат- ф 
ф чиков всех категорий на ш ирину за-

I
2
^  нимаемой полосы частот и величину ^  
^  мощ ности побочны х излучений. 
ф Заключительная часть справочника ф 
|  посвящена работе средств связи и |  
^  РТО в условиях радиопом ех. Д оста- ф 
^  точно подробн о  излож ены  методы  ^  
ф защиты их от радиопом ех, раскрыта ф 
^  м етодика оценки  влияния пом ех на ^  
ф устойчивую  работу радиоаппаратуры, ф 
^  Кром е того, в справочнике  даны опи- 6 
ф сания условных знаков, прим еняем ы х ф 
ф в системе связи и РТО, материалы по ф 
^  наиболее часто употребляем ы м  в ^  
ф процессе эксплуатации постоянны м ф 
|  универсальным величинам, а такж е  ^

г
На наш взгляд, было бы полезны м  6

g подготовить второе издание справоч- g/У
й ника, включив в него  вопросы  м од е - 6
g лирования, алгоритмизации
ф рам м ного  обеспечения системы свя- ф 
|  зи и РТО, расш ирив м етодологиче- ^

ский материал (м етоди ку  расчета ^  
,  —  -------------------------  |

зи и РТО для выполнения задач у п 
равления).

ъ ---------------------  f
g * Д у х о н  Ю. Н., И л ь и н с к и й  g 
g Н. Н„ Л а у ш е в  Г. И. Справочник по g 
g связи и радиотехническому обеспече- g 
g нию полетов (под ред. генерал-лейте- g 
у. нанта-инженера Терского Р. С.). М., g 
g Воениздат, 1979. 286 с, с ил., ц. 1 p. g

Д А В Л Е Н И Е  
В ЫШЕ  Н О Р МЫ

/////////////////////////////////////^ ^ ^

Подполковник-инженер П. КАРПЕНКО, 
капитан-инженер Ю . КУЗЬМИН

Н ад а эр о д р ом о м  безоблачное небо. 
Ритмично идут полеты. Замечаний 

по работе авиационной техники нет. И 
это не м о ж е т  не радовать специалистов 
ИАС, Вот на старт выруливает очеред 
ная крылатая машина. Э кипаж  убедился 
в норм альной работе техники и запро
сил разреш ение на взлет. Двигатели 
выведены  на максимальный реж и м , 
самолет начал разбег.

—  Давление топлива выше норм ы ! —  
внезапно раздался голос б ортового  
техника.

К ом андир  экипажа тотчас принял 
реш ение прекратить взлет. О н включил 
реверсивны е устройства, и самолет как 
бы нехотя замедлил свой бег. После 
заруливания техник долож ил  о том , что 
при уменьш ении реж им а работы двига
теля до м алого  газа давление топлива 
нескол ько  снизилось.

Специалисты тщ ательно проверили 
систем у изм ерения давления топлива. 
Все бы ло нормально. Не вызывало ни
каки х  сом нений и состояние больш ин
ства агрегатов топливной автоматики 
двигателя. Н икаких внеш них признаков 
отказа, которы е  м огли бы натолкнуть 
на реш ение проблем ы .

—  Давайте проверим  работу топлив
ной автоматики на работаю щ ем  двига
теле, —  предлож ил  борттехник стар
ш ий лейтенант технической службы  
Д . Бугров.

Но старш ий инж енер  полетов м айор- 
и н ж е не р  Г. Николаев после некоторы х 
раздум ий отклонил предлож ение  под 
чиненного :

—  Нет, рискованное  это дело —  
опробование двигателя в данной ситуа
ции. —  И пояснил: —  Если неисправ
ность в системе автоматики, мы м о ж е м  
вывести из строя двигатель. П опробу
ем -ка  заменить некоторы е агрегаты...

После замены  топливного  насоса- 
регулятора неисправность удалось уст
ранить. Самолет был введен в строй.

Но поиск причины  деф екта продол 
жался. О тказавш ий насос-регулятор 
передали опытным специалистам по 
топливной автоматике капитанам -инже- 
нерам  Г. Щ е го л у  и Ю . С орокину . О ни 
реш или провести испытание агрегата на 
специальном стенде. П еред этим оф и
церы  снова тщ ательно осм отрели насос. 
О собое  внимание обратили на резино 
вое уплотнительное кольцо, ко торое  
одним  б о ко м  больш е обы чного  выхо
дило и з-по д  пр о б ки  распределитель
но го  клапана. При пр о ве р ке  герм етич
ности насоса-регулятора на стенде спе
циалисты обнаруж или течь топлива (от 
50 до  200 см 3/м и н ) из-под  проб ки  авто
мата распределения топлива (APT). 
Таким  образом , подтвердилась правиль
ность реш ения м айора-инж енера  Г. Ни
колаева о  запрещ ении запуска двига

теля, так ка к  это м огло  привести к 
п о ж а р у  на самолете.

При п роверке  начала открытия II кон
тура ф орсунок и проливке распредели
тельного  клапана (РК) было установле
но, что II контур  ф орсунок открывался 
при повы ш енном  давлении топлива —  
20 к г /с м 2 вместо 15+1 к г /с м 2 по техни
ческим  условиям, а величина проливки 
РК была ниже допустим ы х технических 
норм . Так, при давлении топлива 
60 к г /с м 2 она составляла 2400 л/ч при 
норм е  7000 л/ч.

О ткуда такая большая разница вели
чин? Ведь утечка топлива через негер
м етичное уплотнение пробки  несоизме
рима с расходом  через РК. При анализе 
путей поступления топлива в APT со
гласно выполненной конструктивной 
схеме специалисты установили, что 
топливо в полость РК поступает через 
дроссельны й пакет производительно
стью  110— 130 см3/м ин. Именно эта ве
личина в исследуем ом  случае, соизме
римая с величиной утечки топлива 
через п р о б ку  APT, оказывает реш аю
щ ее влияние на распределение сил, 
управляю щ их полож ением  золотника 
РК.

И з-за негерметичности уменьшилась 
сила, действую щ ая на открытие золот
ника РК, и он оказался прикры тым на 
всех реж и м ах работы. Это в свою оче
редь привело к  увеличению  давления 
топлива за насосом, а такж е перерас
пределению  расхода топлива через 
контуры  ф орсунок и повыш ению давле
ния топлива в I контуре  выше нормы. 
После замены резинового  уплотнения 
все параметры  насоса соответствовали 
установленным нормам.

Оставалось ответить ещ е на один 
вопрос —  каки м  образом  могла воз
никнуть эта неисправность? Для этого 
специалистам приш лось проверить и 
проанализировать все работы, выпол
ненные на насосе-регуляторе с начала 
эксплуатации.

Выяснилось, что больше года назад, 
м онтируя  п р о б ку  APT, механик ТЭЧ 
п рапорщ ик С. Тихонов неправильно 
установил уплотнительное резиновое 
кольцо. Начальник группы  по самолету 
и двигателю  ф ормально отнесся к  по
операционном у контролю . Кольцо ока
залось зажатым  м еж ду торцевыми по
верхностями пробки  и корпуса. Это не 
позволило завернуть проб ку  до нор
м ального  положения. О днако контакт
ное давление на границе резина —  ме
талл пока  что было достаточным для 
обеспечения надежной герметичности 
этого  соединения. Но с течением вре
мени в результате воздействия воздуш 
ной среды  выдавленное резиновое коль
цо стало хрупким . Появились озонные 
трещ ины, которы е постепенно развива
лись внутрь кольца.
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ПЕРЕДОВОЙ 
ОПЫТ — 
В ПРАКТИКУ 
НАС

ПРОДЛЕВАЯ
ЖИЗНЬ
САМОЛЕТАМ
Генерал-майор А. АНТОНОВ

Самыми современными средствами инструментального контро
ля оснащены лаборатории и цехи авиаремонтных предприя-

*  hi а с н и м к е :  в одном из цехов авиаремонтного предприя-

Фото В. ПЛИСОВА.

С овременный этап развития военной 
авиации характеризуется поступле

нием на вооруж ение  сложной техники, 
оснащ енной надежным и средствами 
обнаружения противника и прицелива
ния, навигационной аппаратурой и м ощ 
ным ракетным вооруж ением . Смена 
техники и вооруж ения, изм енение усло
вий их применения не только значи
тельно усложнили эксплуатацию, но и 
привели к  изм енениям  в организации 
контрольно-восстановительного ре м о н
та. Рабочие, инженерно-технические 
работники м н огое  делают для того, 
чтобы обеспечить надежность техники 
и продлить ей ж изнь . Авиаремонтны е 
предприятия по ур о вн ю  своей оснащ ен
ности специальным технологическим  
оборудованием, возм ож н остям  реш ения 
сложных задач почти не отличаются от 
промыш ленных предприятий, изготов
ляющ их авиационную технику. Их ра
бота характеризуется м ноги м и особен
ностями. Опыт ремонта авиационной 
техники третьего поколения показы ва
ет, что по сравнению  с продлением  
сроков эксплуатации самолетов первого  
и второго поколений только  объем 
сборочно-разборочны х работ увеличил
ся в полтора-два раза. Увеличение 
трудоем кости ремонта вызвано усл ож 
нением регулировки, настройки и отлад
ки изделий. Так, только при д оводке  и 
контрольно-сдаточных испытаниях при 
ремонте одного  из изделий тр уд о ем 
кость возросла в 32 раза.

В конструкциях соврем енных лета
тельных аппаратов и авиационных дви
гателей все больш ее применение нахо
дят сплавы на титановой, никелевой, 
кобальтовой, ваннадиевой, ниобиевой, 
бериллиевой и других основах, а такж е  
порош ковы е, ком позиц ионны е и пено
образные материалы. В связи с этим 
наряду с традиционными методами 
механической и терм ической обработки 
деталей и узлов все чаще стали прим е
няться методы хим ической, электриче
ской и ф изической обработки деталей,

новые виды сварки —  электронно-луче- 
вая и лазерная.

С ложность задач, реш аем ы х авиаре
м онтны м и предприятиям и, предъявляет 
к  рабочим, техникам  и ин ж енерам  вы
сокие  требования. Их под готовке  и по
вы ш ению  квалиф икации уделяется боль
ш ое внимание. На предприятиях ор га 
низована техническая учеба всех кате
горий  работников, созданы  ш колы  
м астеров по изучению  перед ового  
опыта. При освоении рем онта новой 
авиационной техники специалисты пр о 
ходят обучение на заводах, изготовля
ю щ их ее. На ряде предприятий рабо
тают курсы  подготовки  специалистов 
авиационных проф ессий. Слушатели в 
соверш енстве изучаю т конструкцию , 
оборудование  и специальные приспо
собления, овладевают технологией ре 
монта.

Ш и р о ко е  распространение в этих 
коллективах получила рационализатор
ская и изобретательская работа, на
правленная на повы ш ение эф ф ективно
сти производства и качества ремонта 
авиатехники, соверш енствование техно
логии, м од ернизацию  специального тех
н о л о гическо го  оборудования и оснаст
ки. Так, на предприятии, где  работает 
оф ицер Н. П окровский , изготовлена 
установка и внедрен технологический 
процесс восстановления деталей м ето 
д о м  импульса наплавки твердосплавно
го  материала. Только восстановление 
л опаток турбин авиадвигателей этим 
м етодом  позволило получить годовой 
эконом ический  эф ф ект в сум м е  о кол о  
150 тысяч рублей. Этот м етод  при ре 
м онте д ругих  деталей авиатехники по
зволит, по м нению  специалистов, сэко 
номить о кол о  ста тысяч рублей.

П одобны х прим еров немало. За годы  
десятой пятилетки уд арн ик ко м м ун и 
стического  труда рабочий В. Н ежданов 
подал 18 рационализаторских предло
ж ений, от внедрения которы х получен 
эконом ический  эф ф ект в сум м е 7,5 ты

сячи рублей. На этом  ж е  предприятии 
уд арник ком м унистического  труда тех
нолог В. А парин подал 23 рационализа
торских  предлож ения с эконом ическим  
эф ф ектом  на сум м у 11,5 тысячи руб 
лей.

Больш ое внимание командование, 
партийные, ком сом ол ьские  и проф сою з
ные организации предприятий уделяют 
повы ш ению  качества ремонта и эксплуа
тационной надежности авиационной тех
ники, обеспечению  безаварийной лет
ной работы. За последние годы  была 
разработана единая для всех предприя
тий ком плексная система управления 
качеством  труда и продукции , которая 
позволяет оценивать работу отдельных 
исполнителей и трудовы х коллективов. 
Внедрение ее дало возм ож ность авиа
рем онтны м  предприятиям  ВВС сущ ест
венно повысить надежность и безотказ
ность техники, обеспечить эконом ию  
материальных и финансовых средств, 
уменьш ить трудовы е затраты.

Так, на предприятии, где работает 
оф ицер Н. П ерец, проведено свыше 
ста м ероприятий  по повы ш ению  каче
ства и эф ф ективности производства. В 
результате сэконом лено 553,1 тысячи 
рублей. Только соверш енствование тех
нологии ремонта и системы послере- 
монтной приработки отдельных агрега
тов повысило качество ремонта и дало 
год овой  эконом ический  эф ф ект более 
10 тысяч рублей, а прим енение клеев- 
расплавов при рем онте  радиоаппарату
ры —  на сум м у  13,9 тысячи рублей.

На основе опыта ремонта и анализа 
технического  состояния авиационной 
техники, подлеж ащ ей восстановлению, 
на предприятиях разрабатываются пла
ны внедрения новых технологических 
пооцессов, повы ш аю щ их качество ра
бот. Н априм ер, м етод алмазного «вы
глаживания» поверхностей цилиндров 
ш токов агрегатов гидравлических си
стем  самолетов и вертолетов позволил 
увеличить надежность их работы в 2 —
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4 раза, повысить производительность 
труда в 1,5 раза. Сущ ественное повыш е
ние надежности радиоэлектронного  
оборудования и элементов автоматики 
достигается контрольно-сдаточны м и ис
пытаниями в терм обарокам ерах, ими
тирую щ их реальные условия полета.

Внедрение новых технологических 
процессов полож ительно сказывается 
не только на качестве ремонта авиатех
ники, но и на повыш ении безопасности 
условий труда рабочих. Так, при п р о 
мывке деталей и узлов авиатехники 
токсичные и опасные в п ож арном  отно
шении бензин Б-70 и д руги е  органиче
ские ж идкости  в тех случаях, когда  
позволяет технология, заменены  водны 
ми растворами сульфанола, «Лабоми- 
да-203», МС-8, М Л-51, Синвала и других. 
При рем онте ф ильтроэлементов и 
ф ильтропакетов, см ы вке  лакокрасочны х 
покрытий ш и ро ко  применяется ультра
звуковая очистка. На участках гальвани
ческих покры тий введены бесцианистое 
серебрение, кадмирование, меднение 
и т. д. М етод  б езвоздуш ного  распыле
ния привел к  улучш ению  качества 
покраски и ум еньш ению  в 10 раз зага
зованности воздуш ной среды  по срав
нению с пульверизационной окраской .

К числу технологических процессов, 
оказы ваю щ их положительное влияние 
на качество ремонта, относятся различ
ные методы  поверхностно-пластическо
го деф орм ирования (упрочнения) дета
лей, соверш енные методы  контроля 
узлов и деталей авиатехники, а такж е  
применение электронно-вычислитель
ных машин.

Ком плекс м ероприятий по повы ш е
нию качества вы пускаем ой продукц ии  
сократил количество претензий в два 
с половиной раза и уменьш ил расходы 
по восстановлению авиатехники в строе
вых частях в два раза. Заводским  Зна
ко м  качества аттестовано более 800 
наименований агрегатов, приборов и 
технологических процессов.

На авиаремонтных предприятиях ши
р о ко  развернулось социалистическое 
соревнование за достойную  встречу 
XXVI съезда КПСС. О но способствует 
эф ф ективному вы полнению  задач, по
ставленных М инистром  обороны  СССР 
и главноком андую щ им  ВВС. П очетного 
звания ударника ком м унистического  
труда добились больш инство работни
ков, среди которы х свыше 70 процен
тов ком м унистов. Более чем половина 
бригад, участков, цехов, отделов и 
служ б удостоена права называться кол 
лективами ком м унистического  труда.

О пыт передовиков гл уб око  изучается, 
обобщ ается и распространяется на всех 
авиаремонтных предприятиях. С этой 
целью издаю тся бюллетени, инф орм а
ционные листки, использую тся д ругие  
средства.

Новый прилив политической и труд о 
вой активности вызвали у трудящ ихся 
реш ения ию н ьско го  (1980 г.) Пленума 
Ц К КПСС и постановление Ц К КПСС 
«О социалистическом  соревновании за 
достойную  встречу XX VI съезда КПСС». 
Коллектив ком м унистического  труда, 
где работает Р. Кудрявцев, выступил 
инициатором социалистического сорев
нования среди авиаремонтных пред 
приятий ВВС под девизом : «Пятилет
ке —  ударный финиш. X X V I съезду 
КПСС —  достойную  встречу!»  Этот по
чин нашел ш и рокое  распространение 
во всех коллективах.

С Р А В Н И Т Е  СВОИ Р Е Ш Е Н И Я
Оба летчика решили задачу, не 

учитывая вертикальной составляю
щей силы тяги, что для самолетов 
обычного взлета вполне допустимо, 
то есть можно полагать, что при от
рыве сила тяжести самолета me 
уравновешивается только подъемной 

силой Суотр Sp VqTP /2, откуда

V 0Tp =  >^2m g/(Cy отр Sp ).

Применив эту формулу один раз для 
взлета с массой т,, а другой раз — 
с массой получим после деления

^отра / ^отр^ —  " ] / " m3/m„ 

то есть

V 0ip^ =  V o tp i ~\/~Иа/n i] .

В нашем случае, когда mi =  
=  10 000 кг, =  12 000 кг и У 0тр1 ==

=  300 км/ч,

V0Tpa =  ЗОО-/ 12 000/10 000=329км/ч.

Как видим, результат, полученный 
вторым летчиком, практически прави
лен. Нетрудно показать, что приме
ненная им формула пригодна в тех 
случаях, когда приращения массы, а 
следовательно, и скорости отрыва от
носительно невелики, то есть мало 
отличаются от дифференциалов. В 
самом деле, если прологарифмировать 
первое равенство

In V0Tp =  - y in  m +  \ ln [2g/(Cy0Tp X 

X  SP )],
а затем продифференцировать, учи
тывая, что второе слагаемое в пра
вой части величина постоянная:

V 0Тр 2 m
то после замены дифференциалов 
йУотр и dm приращениями ДУохр и 
Ат получим формулу, которую ис
пользовал второй летчик.

Что же касается формулы, приме
ненной первым летчиком, то ее обос
новать нельзя, она просто неправиль
на. Вторая формула говорит о том, 
что при сравнительно малых измене
ниях массы относительное (или про
центное) изменение скорости отрыва 
вдвое меньше относительного (про
центного) изменения массы самолета. 
В нашем примере взлетная масса 
возросла на 20 процентов, что и при
вело к повышению скорости отрыва 
на 10 процентов. Это правило спра
ведливо также применительно к дру
гим характерным скоростям, пропор
циональным квадратному корню из 
массы (полетного веса) самолета: 
посадочной скорости, скоростям гори
зонтального полета на наивыгодней
шем, критическом, максимально допу
стимом углах атаки, а также полета 
на этих углах атаки с заданной пе
регрузкой.

К Н И Ж Ш  I
ПОЛкЛ|

ЭКСПЛУАТАЦИОННАЯ
НАДЕЖНОСТЬ
РТС

Информационно-измерительные ра
диотехнические системы и комплексы 
(РТС и РТК) — неотъемлемая часть 
автоматизированных систем управле
ния. Они служат для переработки, из
влечения и хранения информации. 
Вопросы содержания этих техниче
ских средств в исправном состоянии, 
их использования освещаются в вы
шедшей из печати книге «Эксплуата
ция радиотехнических систем»*.

Многие рекомендации в ней даны 
с учетом положений и требований 
эргономики. В частности, наряду с 
рассмотрением показателей надежно
сти РТС и РТК детально исследуется 
и система «человек — машина». Ав
торы подчеркивают, что важным ус
ловием успешного выполнения боевой

задачи наряду с безотказной работой 
техники являются безошибочные и 
своевременные действия операторов. 
В книге изложены проблемы их про
фессионального отбора и подготовки, 
пути поддержания и повышения готов
ности систем и комплексов, сбора и 
использования информации о надеж
ности РТС. Много внимания уделено 
техническому обслуживанию, ремонту 
и хранению систем, защите личного 
состава, эксплуатирующего радиотех
нические системы и комплексы, от 
электромагнитных колебаний сверх
высоких частот. Материал проиллю
стрирован математическими расчета
ми, графиками и диаграммами, под
креплен примерами эксплуатации 
РТС, используемых при испытании 
летательных аппаратов и управлении 
ими.

Книга окажет помощь командирам, 
военным инженерам и техникам, слу
шателям вузов в изучении условий и 
факторов повышения надежности РТС 
и РТК, а такж е при их эксплуатации.

• А л е к с е е н к о  А. Я.. Адери- 
х и н И. В. Эксплуатация радиотехни
ческих систем. М., Воениздат, 1980. 
223 с. с ил., ц. 75 к. .
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НА ТЕМЫ МОРАЛИ

АККУМУЛЯТОР 
ВЫПАЛ НА ПОСАДКЕ

В сякий раз, ко гд а  заходит разговор  о 
таких важнейш их моральных качест

вах, как честность, правдивость, способ
ность в лю бой  ситуации немедленно и 
полно доложить о своей ош ибке, ламять 
воскреш ает давнее, в о  врем я учебы  в 
академии один из преподавателей гово 
рил нам:

—  Что самое неприятное в работе ру
ководителей инженерно-авиационной 
службы? Деф екты , неполадки техники? 
Нет, для того вы и учитесь, чтобы отыс
кивать неисправности и устранять их. 
Гораздо хуже, ко гд а  люди, участвую щ ие 
в обслуживании авиационной техники, 
работают б е з души. А  ещ е опаснее, если 
они преднам еренно идут на сделку с со 
вестью. Тогда обязательно ж ди  боль
ших неприятностей. От тако го  отнош е
ния к делу недалеко и до  беды.

Прош ли годы. Я не раз убеждался в 
справедливости вы водов опы тного  педа
гога. Понял и то, откуда происходят эти 
самые «проколы» в совести. Все зависят 
от состояния идейно-политической и вос
питательной работы с лю дьм и в боевом  
коллективе. Там, гд е  она ослаблена, не
конкретна, и создаю тся благодатные ус
ловия для нерадивости и нечестности. А  
это и порож д ает у гр о з у  безопасности 
полетов. В авиации общ ий успех или 
неудачи в определяю щ ей степени зави
сят не только от выучки, но и д об росо 
вестности ка ж д о го  воина, ка кую  бы он 
должность ни  занимал.

Намечались полеты. И м  предш ество
вала тщательная подготовка  самолетов. 
Старший лейтенант технической службы
А. Хом енко  осмотрел свою  сларку, ещ е 
раз проконтролировал  заправку систем. 
Все было в по р яд ке . О ф ицер, ка к  и по
ложено, оф ормил докум ентацию .

И стребитель-бом бардировщ ик прак
тически был готов к  полету днем. Я го 
ворю  днем потом у, что после прош ед
ших недавно ночных полетов летчики 
сделали замечание: перегорела лампа-
фара.

Спарка старш его лейтенанта техни
ческой службы  Х ом ен ко  вылетала при
м ерно  через час после начала летной 
смены. Техник группы  обслуживания 
авиационного оборудования оф ицер 
Н. Булатов реш ил воспользоваться сво
бодны м врем енем  и заменить лампу-ф а
ру. Заместитель ко м ав дира  эскадрильи 
по ИАС разреш ил это сделать: такая ра
бота, ка к  известно, проста , выполняется 
за довольно ко р о тки й  ср о к.

Подполковник-инженер В. КОРОТКИЙ

Чтобы обесточить систему электропи
тания, старший лейтенант технической 
службы  Булатов вы двинул аккум улятор . 
Быстро закончив дело, он поставил ис
точник питания на м есто. О днако  не за
крепил  его , зам ки  лю ка, ка к  требуется, 
не закры л и не законтрил.

Понадеявш ись на опыт Булатова, 
оф ицер Х ом ен ко  не проконтролировал  
заверш ение операций и выпустил уче б 
но -боевой истребитель-бом бардировщ ик 
в полет. Так, по халатности и неради
вости двух д овольно  подготовленны х 
техников ещ е до  начала выполнения за
дания возн икла  предпосы лка  к  летном у 
происш ествию . Но экипаж , к  счастью, 
норм ально произвел взлет, закончил уп
раж нение  в воздухе, благополучно со
верш ил посадку.

Когда  ж е  ракетоносец  зарулил на от
веденное ем у м есто , встречавш ие его 
авиаспециалисты буквально ахнули от 
неож иданности. И бы ло  о т  че го : а кку 
мулятора на месте не оказалось.

К а к и п о л о ж е н о , Х ом ен ко  долож ил  о 
случивш емся начальнику ТЭЧ звена 
старш ем у лейтенанту технической сл уж 
бы  Ю . П ечерице. Поставили об этом  ■ 
известность и начальника группы  обслу
живания авиационного  оборудования 
старш его  лейтенанта технической  служ 
бы Н. М азунина.

Что долж ны  были сделать эти оф и
церы? Конечно ж е , без м алейш его пр о 
медления сообщ ить по  ко м а н д е  о до 
садной оплош ности, чтобы старш ие см о г
ли оперативно принять соответствую 
щ ие меры . Для этого  требовалось не
м н ого е  —  честность. У  П ечериц ы  и М а
зунина ее не оказалось. Отчасти из-за 
чувства л о ж н о го  стыда, а скорее  всего , 
боясь неприятны х последствий, оф ицеры  
реш или скры ть пр е дпо сы лку  к  летном у 
происш ествию . П осовещ авш ись, они

сняли аккум улятор  с д р у го го  самолета 
и поставили е го  взамен утерянного. 
Старш им лейтенантам технической служ 
бы Х ом ен ко  и Булатову начальники по
советовали: «О происш едш ем  —  мол
чать». Те и молчали. Спарка отработала 
всю  см ену, а в рабочей тетради техни
ка после  ка ж д о го  вылета появлялась од 
на и та ж е  запись: «Замечаний нет».

Н ем ного  поволновавш ись вначале, Пе
черица и М азунин реш или, что все, как 
говорится, сош ло им с  р ук . «Значит, 
м о ж н о  молчать и дальше», —  единодуш 
но заклю чили они. Н о надеждам  офице
ров не суж ден о  бы ло сбыться: акку
м улятор учебно -боево го  самолета выпал 
на посадке  и скатился к  кр а ю  бетонки. 
Когда  руководитель полетов второй сме
ны осматривал полосу, он сразу его  
увидел. По б ортовом у ном еру самолета, 
написанному на аккум уляторе, л егко  и 
бы стро установили, чья пропаж а .

8  п о л ку  провели детальное расследо
вание этого  случая. Виновники пр е д п о 
сылки стр о го  наказаны в дисциплинар
ном  п о р яд ке , привлечены  к партийной 
ответственности. С них удерж ана  стои
мость аккум улятора.

Досадны е упущ ения оф ицеров Пече
рицы , М азунина, Булатова и Хом енко 
стали хорош им  у р о ко м  на будущ ее для 
всех •наших авиаспециалистов. Но сей
час ум естно ещ е раз сказать и о дру
гом . П осторонний  предм ет весом  в не
скол ько  десятков килограм м ов на поло 
се, попади он  п о д  пневм атик колеса 
самолета на посадке, м о г бы  причинить 
немало бед . К а к  ж е  получилось, что 
знаю щ ие специалисты пошли на заведо
м ую  л ож ь, создали у гр о з у  безопасно
сти полетов м ноги х экипажей?

Д ело  тут не только  в притуплении 
чувства ответственности за исполнение 
сл уж ебн ого  долга. Есть в случивш емся 
и вина руководителей И АС  части. М ы 
подчас довольно м н ого  заботимся о ро 
сте проф ессионального мастерства под
чиненных, о качестве подготовки  ими 
техники. А  вот воспитательную работу, 
особенно  с такой категорией, ка к  за
местители ком андиров подразделений 
по  инженерно-авиационной службе, на
чальники гр у п п  и начальники ТЭЧ зве
ньев, упускаем . Л о то м у-то  у отдельных 
из них и возникаю т «проколы » в сове
сти.

К он ечно , абсолю тное большинство 
специалистов инженерно-авиационной 
службы  показы ваю т образцы  самоотвер
ж е н н о го  труда. И хотя случай с акку
м ул ятором  —  досадное исклю чение, иг
норировать подобны е факты н и ка к не
льзя.

'Воспитание у  авиаторов честности и 
правдивости, повы ш ение их личной от
ветственности за полное  и вы сококаче
ственное вы полнение планов боевой 
учебы , обеспечение безопасности поле
тов —  важнейш ая задача.



Недавно мы беседовали с военным лет
чиком первого класса майором Г. Ко

валевым. Речь шла о пунктуальности, 
исполнительности, влиянии их на ход и 
конечный результат полета. Вспоминали 
различные ситуации из личной практики. 
Неожиданно Ковалев признался:

— Иногда я бывал не очень-то внима
телен, если командир предупреждал, что 
и в самой простой обстановке полета на
до предусматривать события и предпри
нимать нужные меры заранее, иначе 
можно попасть в довольно сложную си
туацию.

— Не совсем понимаю ход ваших 
мыслей.

— Думаю, что лучше всего пояснить 
сказанное примером, — чуть помедлив, 
ответил Ковалев. — Вот какая история 
приключилась однажды со мной.

Я хорошо запомнил рассказ команди
ра звена и хочу передать его читателям 
журнала.

Жаркий летний день приближался к 
концу. Заходящее солнце медленно скры
валось за горизонтом, как бы нехотя 
уступая место предстоящим сумеркам. 
Над аэродромом небо было чистым, но 
южнее, километрах в пятидесяти от точ
ки, хорошо просматривался толстый слой 
десятибалльной облачности. Верхний 
край ее, как доложил разведчик погоды, 
достигал шести тысяч метров.

Заканчивая предполетные указания, 
командир полка сказал летчикам, кото
рые в ту смену выполняли полет по 
маршруту с посадкой на другом аэро
дроме:

— Учтите, товарищи офицеры, такую 
деталь. Первую половину маршрута вы 
будете лететь в сравнительно простых 
условиях в сумерках, возможно, и в об
лака не попадете. А вот всю вторую по
ловину полет будет проходить в сплош
ной облачности, со снижением на привод
ную радиостанцию наших соседей и уже 
полностью в ночных условиях. Поэтому 
заранее приготовьтесь к переходу на пи
лотирование по приборам.

Ковалев, тогда капитан, расценил это 
замечание командира полка просто как 
меру предосторожности и особого вни
мания на него не обратил. «Тем более, — 
решил он, — я вылетаю по маршруту в 
числе первых, в начале сумерек, а на вы
соте семи тысяч метров в эту пору со
всем еще светло. К тому же и опыт у 
меня достаточный».

Место в кабине ракетоносца Ковалев 
занял своевременно. А запуск двигателя 
на всякий случай запросил минутой рань
ше. Но руководитель полетов лаконич
но передал по радио: «Ждать!» После 
этого он вел переговоры с другими эки
пажами и, казалось, забыл, что Ковалев 
на приеме. Но вот наконец раздалась 
долгожданная команда. Летчик немед
ленно запустил двигатель. Опробовал его 
и порулил к взлетно-посадочной полосе.

Механик технического поста начал де
ловито осматривать самолет. Он будто 
совсем не замечал, что летчик уже в ко
торый раз показывает ему на наручные 
часы, что означало: опаздываю.

Стремление Ковалева как мс!жно бы
стрее взлететь объяснялось не только же
ланием точно выдержать отведенное ему 
в плановой таблице полетов время. Он 
спешил, чтобы большую часть маршрута 
пролететь в первой половине сумерек.

Едва механик закончил контроль, лет
чик энергично увеличил обороты двига
теля. Здесь он допустил первую ошиб
ку — уже в процессе разворота на осе

вую линию ВПП запросил взлет. Руко
водитель полетов потребовал, чтобы он 
действовал как положено, и лишь затем 
разрешил ему взлетать.

После того как самолет лег на задан
ный курс и стрелка высотомера отсчи
тала уже пятую тысячу метров, Ковалев 
подумал: «Как я и предполагал, даже на 
этой высоте совсем светло, а выше бу
дет еще лучше. Да и облачности до пер
вого поворотного пункта, наверное, не 
встреч/...» В этот момент мысли летчика 
прервал голос штурмана наведения:

— 210-й, уклоняетесь, довернуть впра
во десять!

Ковалев сразу выполнил команду. Вы
сота полета подходила к заданной, а 
верхний край облаков простирался еще, 
хотя, по расчетам летчика, слой их дол
жен был находиться примерно на кило
метр ниже. Офицер, не придав значения 
этому факту, невольно залюбовался 
вдруг открывшейся перед ним картиной. 
Слева по курсу, насколько хватало глаз, 
раскинулось темно-голубое предвечернее

небо, а справа почти на одном уровне с 
самолетом начиналась огромная шапка 
облаков, вершина которой была слегка 
окрашена багрянцем от лучей заходив
шего солнца.

Любуясь красотой воздушного прост
ранства, Ковалев чуть было ни прозевал 
момент выполнения разворота на второй 
отрезок маршрута. А как только он на
чал брать новый курс, самолет вошел в 
облака.

Заранее перейти к пилотированию по 
приборам капитану все еще мешала сто
явшая перед его глазами картина. Не
сколько секунд в процессе разворота он 
смотрел на приборы, но не видел, что 
они показывают. Спохватился лишь тог
да, когда заметил, что компас показыва
ет курс больше расчетного на двадцать 
градусов.

Эта грубая ошибка вызвала соответ
ствующую реакцию. Ковалев резко до
вернул ракетоносец влево, стараясь точ
но выдержать заданный курс. Летчик как 
бы совсем забыл о том, что в облаках, 
тем более в сумерках или ночью, все 
движения ручкой управления и педаля
ми должны быть плавными, двойными.

Исправив ошибку в курсе, Ковалев 
было успокоился. Но ненадолго. Ему 
вдруг показалось, что он лежит на левом 
борту кабины, словно летит с креном 
девяносто градусов. Авиагоризонт меж 
ду тем показывал нулевой крен. Но по
ложение стрелки вариометра свидетель
ствовало об энергичном спуске.

Капитан потянул ручку управления на

себя и невольно вспомнил предупрежде
ние командира полка. Его слова отчет
ливо пронеслись в сознании. Тем вре
менем ракетоносец, послушно реагируя 
на беспорядочные, несоразмерные дви
жения рулями, резко пошел вверх и ока
зался несколько выше заданного эше
лона.

Заметив это, летчик отдал ручку уп
равления от себя, и тут ему показалось, 
что он летит вниз головой и в обратную 
сторону от соседнего аэродрома. Ощу
щение было сильным, Ковалев явственно 
почувствовал, что повис на плечевых 
привязных ремнях. «Я во власти иллю
зии, — обожгла сознание мысль. — Д о
веряться ей нельзя». В этот критический 
момент Ковалев приказал себе: «Успо
койся, возьми себя в руки, сконцентри
руй внимание на основных приборах и 
действуй точно по инструкции!» Мускулы 
его напряглись, взгляд буквально впился 
в приборную доску.

Облегчение пришло быстро: через де- 
сяток-второй секунд появилось такое

ощущение, будто он находится в кабине 
тренажера, а не летит ночью в облаках 
на высоте семи тысяч метров. Сознание 
вновь целиком захватила стройная систе
ма действий при пилотировании самоле
та по приборам. В дальнейшем полет 
проходил нормально.

— 210-й, до точки семьдесят. Разре
шаю снижение на привод, — прозвучало 
в наушниках шлемофона.

Ковалев, не отрывая взгляда от при
боров, вышел на ^льний привод, вы
полнил круг над радиостанцией и уста
новленным порядком зашел на посадоч
ный курс. И  несмотря на то что в про
цессе снижения, построения маневра для 
захода на посадку было много разворо
тов, доворотов, менялись высота, ско
рость, режим работы двигателя, причем 
все это происходило в сплошных облаках, 
иллюзия больше не появлялась.

При подходе к аэродрому посадки ра
кетоносец на высоте четырехсот метров 
вышел из облаков. Но капитан Ковалев 
не спешил переносить взгляд за борт 
самолета. И  лишь когда хорошо увидел 
четкую линию огней ВПП, слегка выпря
мился в кабине, посмотрел вокруг. При
ятно было сознавать, что в поединке с 
иллюзией он вышел победителем.

— Этот случай тогда многому меня на
учил, — закончил рассказ майор Г. Ко
валев, — я понял, что любое указание 
старших надо слушать внимательно, не
укоснительно его выполнять. А став 
командиром звена, тому же учил и под
чиненных летчиков.

ЭТОГО М ОГЛО НЕ СЛУЧИТЬСЯ

КОМАНДИР 
ПРЕДУПРЕЖДАЛ...
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ИЗБЕГАЯ 
ПЕРЕОХЛАЖДЕНИЯ

кандидат медицинских наук U U

В о время второй м ировой войны 42 
процента фашистских летчиков, сби

тых над арктическим  бассейном, поги
бали через 25— 30 минут после привод 
нения. Основная причина смерти в 
холодной воде —  переохлаждение: вы
рабатываемого организм ом  тепла недо
статочно, чтобы возместить теплопо- 
тери.

С корость процесса охлаждения пом и
мо температуры воды зависит от ряда 
других причин: ф изического  состояния
человека, одеж ды , толщ ины п о д ко ж н о 
ж ирового  слоя, первоначальной темпе
ратуры тела. Но иногда человек, оказав
шийся в холодной воде, погибает го 
раздо раньше, чем наступает переох
лаждение. Причиной том у бывает свое
образный «холодовый шок», развиваю 
щийся порою  в первые 5— 15 минут пос
ле по груж ени я  в воду, или наруш ение 
функции дыхания, вызванное сильным 
раздраж ением  холодовых рецепторов 
кож и.

И в то ж е  время м о ж н о  привести не
мало прим еров поразительной устойчи
вости человеческого ор га ни зм а  к  холод
ной воде. В ноябре  1962 г. летчик
В. Куницин, катапультировавш ийся над 
м орем , в течение 12— 14 часов греб  р у 
ками, добираясь до ближ айш его  остров
ка на -спасательной надувной лодке . Не 
обнаружив на нем никаких средств для 
поддержания ж изни , он снова отправил
ся в путь, продолжавш ийся около 40 ча
сов. Несмотря на м о кр у ю  од еж д у, низ
кую  тем пературу воздуха и воды, у не
го на третьи сутки после спасения было 
установлено лишь ум еренное общ ее ох
лаждение организм а и отм орож ение  
первой степени верхних и нижних ко 
нечностей.

Как себя вести, оказавш ись в холод
ной воде? Стараться сохранить непод
вижность или согреваться активными 
плавательными движениями?

Основываясь на эксперим ентальных 
данных, некоторы е специалисты р е ко 
м ендую т активную ф изическую  деятель
ность, считая, что этим м о ж н о  в тече
ние определенного времени ко м пе нси 
ровать теплопотери за счет увеличения 
теплопродукции. Д р уги е  полагают, что 
сохранение теплового баланса таким  м е 
тодом возм ож н о  лишь при использова
нии специального защ итного  сн а р яж е 
ния —  скаф андров, гид р о ко стю м о в  и то
м у подобного. При этом уровень ф изи
ческой активности долж ен создавать 
прирост теплопродукции прим ерно  на 
190 к к а л /ч  за счет м ы ш ечного  напря
жения. В ином случае происходит быст
рое охлаждение периф ерических отде
лов организм а, в первую  очередь ко 
нечностей.

Теоретически ф изическая нагрузка  в 
воде м ож ет предотвратить падение тем 
пературы тела за счет увеличения тепло
продукции. О днако исследования пока

зали, что при активных плавательных 
движ ениях наряду с увеличением тепло
пр одукц ии  нарастают и теплопотери, в 
результате энергетические  резервы  о р 
ганизма окаж утся  израсходованны м и бы 
стрее. О собенно интенсивно этот про 
цесс протекает у лю дей худощ авых, со 
слабо развитой п о д ко ж н о -ж и р о в о й  кл ет
чаткой.

О дна из причин  б ы стро го  пониж ения 
тем пературы  —  перем ещ ение п рил е 
ж а щ е го  к  телу п о д о гр е то го  слоя воды 
и зам ена е го  новым, холодны м . К р о м е  
то го , при  движ ениях наруш ается допол 
нительная изоляция, создаваемая водой, 
пропитавш ей од еж д у . Вот почем у актив
ные плавательные движ ения р е ко м е н д у 
ю тся лишь в случаях, ко гд а  расстояние 
до б ерега  или спасательного плота (лод
ки) м о ж н о  преодолеть за 20— 40 минут 
без по л н о го  истощ ения тепловых ре 
зервов.

Время б езопасного  пребы вания в хо
лодной воде м о ж н о  увеличить с п о м о 
щ ью  специальной теплозащ итной, водо
непроницаем ой од еж д ы . В С оветском  
С ою зе  разработаны  образцы  спасатель
ных гид рокостю м ов  и скаф андров, обес
печиваю щ их безопасное пребы вание лет
чика в ледяной воде в течение м ногих 
часов. О собенно эф ф ективно использо
вание теплозащ итного  снаряж ения  в со
четании с плавсредствами —  спасатель
ными лодкам и, плотами. Летчик, одетый 
в специальное снаряжение, м о ж е т  на
ходиться на спасательных плавсредствах 
несколько  суток без серьезны х нару
ш ений здоровья.

За р уб е ж о м  для защиты летного  со 
става от охлаж даю щ его  действия воды 
ни зкой  тем пературы  в случае вы н уж 
д енного  приводнения использую т ска
ф андры и ги д р о ко стю м ы  различны х ти
пов. О бщ ий их недостаток —  гр о м о зд 
кость, что ограничивает возм ож ность  
эксплуатации, особенно на маломестных 
самолетах. Интерес представляет за
щитный ги д р о ко стю м , изготовленны й из 
хлопчатобум аж ной ткани со специаль
ной пропиткой. П ри попадании в воду 
волокна  ткани набухают и она становит
ся водонепроницаем ой. Ткань костю м а 
тонка, эластична, обеспечивает свободу 
движ ений летчика.

Если в распоряж ении  экипажа и м е 
ется надувной плот, то, взобравш ись на 
него, н уж н о  тщ ательно за герм етизи ро 
вать дверной полог, чтобы избежать 
воздействия хол од ного  ветра и водяных 
бр ы зг. М о кр у ю  о д еж д у  следует снять и 
выжать. Надо помнить, что не пройдет 
и часа, ка к температура в кабине плота 
поднимется до полож ительны х циф р. 
П ока одеж да  не подсохнет, р а зо гр е 
ваться н уж н о  ф изическим и движ е 
ниями.

О казание пом ощ и лю дям , извлечен
ным из холодной воды , заклю чается в 
восстановлении норм альной тем перату

ры тела, активном согревании их лю бы
ми средствами. Членов экипажа с при
знакам и сильного охлаждения (затем
нение или потеря  сознания, судороги , 
наруш ение сердечной  деятельности, ды
хания) надо укутать в имею щ ееся за
пасное обм ундирование, параш ю тную  
ткань и том у подобное. Если есть воз
м ож ность, согреть нем ного  воды  в ко 
ро б ке  из-под  аптечки с пом ощ ью  таб
леток сухого  го р ю ч е го  и дать постра
давш ему горячей  ж идкости. При оказа
нии м едицинской  пом ощ и нуж но  ис
пользовать грелки с горячей  водой или 
хим ические грелки, полож ив их в пе р 
вую  очередь на грудь и  живот. Хоро
ший эф ф ект дает растирание спиртом 
до покраснения ко ж и . Затем пострадав
ш его  следует поместить в спальный м е 
ш ок и напоить горячим  коф е или чаем.

Если в распоряж ении спасателей есть 
резиновы е ванночки (в качестве их 
м о ж н о  использовать надувные спаса
тельные л одки ) и запас горячей  воды, 
самый эф ф ективный способ  —  общ ее 
отогревание охлаж денного  в горячей 
ванне. По наблю дениям  А . В. Орлова, 
таким  м ето д о м  было спасено больш ин
ство пострадавш их. О тогрев надо начи
нать в воде с тем пературы  34— 35°, что
бы избежать сильной болевой реакции. 
Затем температура воды повышается до 
42°. О тогревание прекращ ается сразу ж е  
после то го , ка к температура тела под
нимется до  34°.

в о  время автоном ного  плавания на 
спасательной лодке  или плоту у людей 
в результате д ол го го  пребывания в вы
нуж денной  п о зе , постоян ного  охлажде
ния н е р е д ко  появляются судороги  
м ы ш ц живота, нижних конечностей . Они 
болезненны , но безопасны  и л егко  уст
раняю тся бы стры м  растиранием сведен
ных м ы ш ц активными движениями.

При вы нуж д енном  приводнении в зо
не с ни зки м и  температурам и воды  м о ж 
но реком ендовать летному экипажу не
скол ько  правил, выполнение которы х 
м ож ет способствовать увеличению  сро
ков безопасного  пребывания и повысить 
вероятность спасения. Надо стараться 
держ ать голову над  водой: более 50 
процентов теплопотерь идут с поверх
ности головы . Если до берега или плав
средства расстояние относительно неве
лико  и е го  м о ж н о  преодолеть за 20—  
40 минут, следует попытаться добраться 
д о  намеченной цели. Находясь в лодке 
(на плоту), н уж н о  тщательно выжать 
о д еж д у  и вновь надеть. Для утепления 
использую т отж атую  от воды ткань ку 
пола параш ю та. Изоляция от охлажда
ю щ его  действия воды будет надежнее, 
если подстелить укладки или сложен
ную  в несколько  слоев параш ю тную  
ткань. Следует периодически  разогре 
ваться, выполняя ф изические упраж не
ния или п оперем енн о  напрягая мыш цы 
ног, живота, рук.
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Майор С. САРНОВСКИЙ

КАЖДОМУ Э К И П А Ж У -  
ОТЛНЧНЫЙ САМОЛЕТ

В этот день летчикам предстояли поле
ты на бомбом етание по м алоразм ер

ным целям в сложны х м етеорологиче
ских условиях. Да и «противник», судя 
по данным разведки, усилил ПВО объ ек
тов.

Ком андир , звена гвардии м айор
B. Кондраш ов, дав подчиненны м  указа 
ния, поспеш ил на позицию , где  у само
летов работали авиаспециалисты. О ты 
скав взглядом  гвардии старш его лейте
нанта технической службы  Н. Кучера, по
дошел к нему.

—  У нас все в порядке , товарищ  май
ор. Маш ины в готовности, —  долож ил  
ему начальник ТЭЧ звена.

В течение летной смены техникам  и 
механикам приш лось решать сложны е 
задачи. О ф ицер Н. Кучер, е го  подчи
ненные гвардии старший лейтенант тех
нической службы  А. Тур, гвардии лейте
нанты технической службы  С. С кобцов ,
C. Д убинин и А. Реш етько своеврем енно 
встречали маш ины в зонах осмотра, вы
являли деф екты, бы стро и четко готови
ли самолеты к  повторном у вылету. За
благовременно подготовленное и рацио
нально разм ещ енное оборудование по
могало авиаторам оперативно устранять 
неполадки. В звене царила атмосф ера 
взаимопонимания и взаим овы ручки.

Две красные ракеты  прочертили не
босвод —  конец  полетов. Активисты  вы
пустили боевой листок, посвящ енный от
личивш имся летчикам. В их числе были 
снайперски поразивш ие цели подчинен
ные гвардии майора В. Кондраш ова.

—  А  чему удивляться, —  говорил с 
удовлетворением ком андир  звена. —  
Летчики и техники —  отличники, самоле
ты тож е  отличные, отсю да и успехи.

Ф ю зел яж и  всех машин звена украш а
ют алые пятиугольники —  символ высо
ко го  качества и безотказности техни ки .В  
ходе соревнования в честь XX VI съезда 
КПСС специалисты овладели новыми вы
сотами мастерства. О ни лидирую т в со
циалистическом соревновании, развер
нувшемся в эскадрилье под девизом : 
«Каж дом у экипаж у —  отличный само
лет».

Начальник ТЭЧ звена гвардии стар
ший лейтенант технической службы  
Н. Кучер  пользуется вы соким  авторите
том у однополчан. О н был авиационным 
механиком , затем техником  самолета.

За годы  службы  в авиации до  тонкостей 
изучил технологию  обслуживания истре
бителя-бом бардировщ ика , м етод ику  уст
ранения и предупреж д ения  отказов. 
Став одним  из руководителей ИАС под 
разделения, он ум ело обучает техников 
и м ехаников звена, воспитывает у  авиа
торов чувство вы сокой ответственности 
за порученное  дело, за успех всего кол 
лектива. На партийных и ком сом ол ьских  
собраниях звена часто обсуж даю тся во
просы  укрепления войсково го  товарищ е
ства, создания атмосф еры доверия и вза
им ной требовательности.

В этом  воинском  коллективе ум ело 
пропагандируется  опыт передовиков со
циалистического соревнования. Напри
мер, гвардии лейтенант технической 
служ бы  Н. Силкин об разцово  содерж ит 
самолетную  стоянку, четко  организует 
работу м ехаников во врем я предвари
тельной подготовки . П реж д е  чем  д о пу 
стить их к  работе на своем  самолете, он 
требует доклада о том , какие  они соби
раю тся выполнять операции, осматрива
ет инструм ент и расходные материалы. 
После окончания работ техник внима
тельно осматривает отсеки, проверяет 
наличие инструмента. Такая пунктуаль
ность способствует вы соком у качеству 
подготовки  самолетов к  полету. О пыт ра
боты  техника самолета Н. С илкина пере
нимаю т специалисты ИАС части.

В звене часто проводятся короткие  
летучки, которы е служат хорош им до
полнением к  плановой учебе. Одна из 
них проходила у самолета, закрепленно
го  за оф ицером  А . Туром, вскоре после 
то го , ка к он выявил деф ект: по косвен
ны м признакам  обнаруж ил  разрегули
р о вку  узла. Начальник ТЭЧ звена пред
ложил  технику рассказать о м етодике 
п роверки  отдельных агрегатов, устране
нии неисправностей. Такие летучки поз
воляю т повышать знания специалистов, 
их проф ессиональное мастерство.

Н епосредственно у авиационной тех
ники начальник ТЭЧ звена офицер 
Н. К учер  проводит беседы с личным со
ставом, показывает, как лучш е следует 
выполнять наиболее ответственные опе
рации в гидравлической, топливной си
стемах. Н ередко  в ходе таких бесед вы
ясняется, что по той или иной теме есть 
необходим ость провести дополнитель
ные занятия. Н ередко, когда  самолет 
находится в ТЭЧ, специалисты звена кон
сультирую тся по различны м вопросам с 
техниками гр уп п  регламентных работ, 
которы е охотно делятся опытом.

Такой подход  к работе позволяет 
техническом у составу отли'чного авиаци
онно го  звена вместе с летчиками доби
ваться вы соких результатов в боевой 
учебе.

*  Готовить авиационную технику к  полетам с высоким каче
ством — дело нелегкое. Но оно по плечу специалистам капи
тану технической службы В. Дудину, прапорщикам М. Гапоно- 
вичу и Н. Стрежу.

Н а  с н и м к а х :  капитан технической службы В. Дудин; пра
порщики М. Гапонович и Н. Стреж.

Фото А. ПЕТРОВА.



МОРАЛЬНО-ПСИХОЛОГИЧЕСКАЯ ЗА КА Л КА  
СПЕЦИАЛИСТОВ ИАС

А ЕСЛИ ПРОТИВНИК 
БЕЗ КАВЫЧЕК

Подполковник Г. СПИРИДОНОВ

П  етно-тактическое учение было на
пряженны м  и динамичным. Э кипа

жи истребителей-бомбардировщ иков, 
взаимодействуя с наземными войсками, 
выполняли полеты по длительным 
маршрутам. А  когда «противник» нанес 
ответный удар, эскадрилья переб азиро
валась на соседний аэродром  и оттуда 
продолжала боевые действия.

Большая нагрузка  легла и на специа
листов ИАС. Им пришлось в сжатые 
сроки готовить маш ины к  повторны м  
вылетам, устранять выявленные деф ек
ты. Техники и механики работали мастер
ски, оперативно, не допустили ни одной 
предпосылки к  летному происш ествию  
или задерж ки с вылетом. Правда, не все 
проходило гладко и ровно. Но в целом 
подразделения успеш но реш или постав
ленные задачи.

О днако при подведении итогов 
работе -специалистов И АС  была 
дана невысокая оценка. О тмеча
лась недостаточная их подготовленность, 
шаблонность в реш ении тактических за
дач. Авиаторы детально проанализиро
вали выводы посредников. И м н огое  из 
того, что на первый взгляд казалось м е
лочью, представилось им в ином  свете.

О предстоящ ем учении в коллективе 
знали, заранее готовились к  нему. П од 
руководством  инженеров и заместите
лей командиров экскадрилий по ИАС 
специалисты тщательно осмотрели са
молеты и наземное оборудование, пр о 
верили документацию . Личный состав 
отработал действия по тревоге, смену 
вариантов подвески вооруж ения и за
правок ГСМ. Активисты подготовили не
обходимые материалы для наглядной 
агитации. В подразделениях провели бе
седы о героических традициях наших 
Вооруженных Сил, о методах психоло
гической обработки солдат в армиях 
империалистических держав и другие.

Сигнал «Сбор!» прозвучал значитель
но раньше предполагаем ого  срока . Кое-' 
кто из начальников групп  не сразу см ог 
сориентироваться, когда  проверяю щ ие 
ставили неожиданные вводные. Напри
мер, определить, откуда наиболее ве
роятно нападение на аэродром  назем 
ного десанта, как организовать охрану 
и оборону стоянок, позиций, осущ ест

вить взаимодействие с д руги м и  экипа
ж ам и, обеспечить м аски ров ку .

Н екоторы е авиаторы испытывали за
труднения при реш ении не только  так
тических, но и технических вводных. 
С каж ем , после посадки на самолете вы
явлены перебиты е узлы шасси, пробои 
ны в топливном  баке  и герм окабине . 
Н еобходим о бы стро и точно опред е 
лить, ско л ько  потребуется младш их спе
циалистов и какие  технические средства 
для восстановления техники в м ини
мальные сроки . Когда  «выбывал из 
строя» начальник ТЭЧ звена, отдельные 
техники самолетов психологически не 
были готовы  принять на себя всю  полно
ту ответственности за руковод ство  м е
ханиками, не вы держивали заданного 
ритма работ. О ж идая указаний, они 
упускали драгоценны е минуты . Д алеко  
не каж ды й м о г оказать товарищ у пер 
вичную  м ед ицин скую  пом ощ ь. Все это 
свидетельствовало о том, что психоло
гической  подготовке  специалистов ИАС 
уделяли недостаточно внимания.

О  чем говорит этот пример? О  том , 
что в отдельны х коллективах в практи
ке повседневной работы, на летно
тактических учениях не в полной м ере 
учитываются реком ендации  авиацион
ной психологии. М атериалы наглядной 
агитации, посвящ енной м орально-психо
логической  закалке авиаторов, не всег
да содерж ат конкретны е советы для вы
сококачественного  проведения трениро 
вок инж енеров и техников с учетом  спе
циф ики их труда. А  необходим ость это
го  диктует сама ж изнь.

Как-то  м не довелось присутствовать 
на тренировке  м ехаников по РЭО в 
ТЭЧ, где служит капитан-инж енер И. Ха- 
липенуо. Занятия носили показательный 
характер, поэтом у специалистов подо 
брали опытных. Их предупредили , что 
в ходе технологических операций бу
дет имитироваться боевая обстановка. 
Работа началась в обы чном  темпе, но 
ко гда  завыла сирена, оглуш ительно за
стучали автоматные очереди, записан
ные на м агнитную  ленту, в глаза меха
никам  ударил свет прож е кто р о в , м ногие  
растерялись: сбили темп, наруш или по
следовательность операций. О днако

после двух-трех таких тренировок спе
циалисты научились управлять своими 
чувствами, усилием воли подавлять вол
нение, растерянность.

Знаком ясь с протоколам и заседаний 
м етодических советов, партийных и ко м 
сом ольских собраний, убеждаеш ься, что 
вопросы  ком пл ексно го  обучения и вос
питания авиаторов, привития им устой
чивых навыков эксплуатации авиацион
ной техники обсуж даю тся часто, но не 
всегда слове подкрепляю тся  конкретны 
ми делами. Не в ка ж д о м  подразделении, 
наприм ер, уделяется внимание ночным 
тренировкам  по обслуживанию  самоле
тов. Не везде ещ е специалисты учатся 
выполнять ремонт, восстановительные 
работы  в сложных погодны х условиях.

Известно, что на фронте труж еники  
аэродром ов работали, не считаясь с 
усталостью  и ненастной погодой, порой 
на пределе человеческих возм ожностей. 
Тепло и проникновенно  отзываются 
прославленные ac*i А . П окры ш кин, 
К. Евстигнеев, А . В орож ейкин, А . Ефи
мов и м н оги е  другие  о  своих наземных 
пом ощ никах.

Конечно, сейчас и боевая техника, 
ко торой  оснащ ены ВВС, и характер тру
да авиаторов коренны м  образом  отли
чаются от прежних. Теперь специалисту 
нет необходим ости сам ом у выполнять 
слесарно-м еханические работы —  к его  
услугам  ПАРМ, Д А Р М , ТЭЧ. Но это во
все не означает, что завтрашний день, 
усложнивш аяся обстановка не потребу
ю т от него  этого. Если техник прене
брегает научной организацией труда, 
неисправности устраняет на глазок, без 
прим енения контрольно-изм ерительной 
аппаратуры , это м о ж н о  расценить как 
проф ессиональную  некомпетентность.

Еще в недалеком  прош лом  упомина
ние о предполетном  реж и м е  техника 
вызывало у некоторы х ком андиров улыб
ку. Теперь он внедряется все прочнее, 
ибо от того , насколько хорош о отдох
нул техник, зависят его  выносливость, 
ум ение сосредоточиться на решении 
поставленных задач, безош ибочность в 
работе.

В военных училищ ах техники овладе
вают основам и педагогики  и психологии. 
П олученные знания прим еняю т в вос
питательной работе с подчиненными. 
О ни —  активные пом ощ ники  ком анди
ров в создании зд о р ов о го  м икроклим а
та в коллективах, обстановки товарищ е
ства, взаим овы ручки и взаимной требо
вательности д р у г к  другу .

Готовя технику к  полету, авиаспециа
лист несет за его  успеш ный исход такую  
ж е  ответственность, ка к и летчик. При 
этом технику и инж енеру приходится 
работать на аэродром е при дефиците 
времени, в условиях повыш енных шумов
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и вибраций от работаю щ их силовых 
установок. Значительно возросла сте
пень ответственности ка ж д о го  авиатора 
за свой труд, за успех всего коллектива. 
Требования к  эмоциональной устойчиво
сти специалистов, ка к и к  их проф ессио
нальному мастерству, постоянно растут.

Все эти особенности учитывают при 
организации учебы  и в практике  вос
питательной работы передовы е ком ан
диры, политработники, оф ицеры  шта
бов, руководители инж енерно-авиацион ' 
ных служб.

Известно, что в период  опробования 
силовой установки технику самолета 
приходится считывать показания десят
ков приборов, табло и д ругих  сигналь
ных устройств, манипулировать м н ож е
ством ручек и тумблеров. Рационализа
торы  вертолетного полка, где  служит 
капитан Ю . М акаров, разработали и 
внедрили в практику тренаж ер, которы й 
дает возм ожность специалистам приоб 
рести навыки работы в экстремальной 
обстановке, а руководителям  трениров
ки —  определить, ка к они обнаруж ива
ю т деф екты, насколько правильно дей
ствуют при их устранении. Регулярные 
занятия на тренаж ере пом огаю т авиато
рам обрести уверенность в своих си
лах, повысить проф ессиональное мас
терство.

На летно-тактических учениях прим е
няется и такая форма тре ни р о во к авиа
специалистов. Самолеты уш ли на зада
ние. А  вскор е  аэродром  подвергся  
«атомному нападению» «противника». 
Образовались зараженны е зоны , зем ля
ные укры тия оказались заваленными. 
Кром е того, диверсионные группы  взор 
вали участок миниатю рной взлетно-по
садочной полосы , «м онтированной ‘непо
далеку от реальной. Техники « механи
ки вместе с  воинами обато принялись 
восстанавливать ее. В этот м ом ент « пр о 
тивник» атаковал аэродром ... Конечно, в 
таких условиях личном у составу при
ходится работать с больш ой нагрузкой . 
Но успеш ное преодоление трудностей 
приносит больш ое м оральное удовлет
ворение.

Х орош о зареком ендовали себя дей
ствую щ ие в передовы х частях кабинеты 
психологии. Здесь на красочно  и инте
ресно оф ормленны х стендах и планше
тах помещ аются вы д ерж ки  из д о кум е н 
тов Ком м унистической партии и Совет
с ко го  правительства, М инистра обороны  
СССР и главноком андую щ его  ВВС, каса
ющ ихся повышения боеготовности авиа
ционных частей и безаварийной летной 
работы, а такж е материалы, обобщ аю 
щие опыт психологической закалки, на
копленны й в коллективах, описания хо
рош о зарекомендовавш их себя прием ов 
и упражнений психорегулирую щ ей тре
нировки. В таких кабинетах ком андиры

читают лекции, проводят беседы  и тех
нические конф еренции, иллю стрируя 
теоретический материал схемами, пока 
зом  действий на макетах. О пытные авиа
торы  рассказы ваю т м олодеж и, ка к м о 
билизовать свои психологические ре 
зервы  для вы сококачественного  реш е
ния учебно-боевы х задач.

В полку, где  ко м а н ди р о м  звена м айор 
Н. С опов, успеш но проводятся трени
р овки  авиаспециалистов в составе пере
довых ком анд : сокращ енны м  расчетом  
техники и м еханики отрабатывают обслу
живание винтокры лы х маш ин в непо
средственной близости от «линии ф рон
та» и условного  противника. Не сразу 
удавалось сохранять устойчивые навы
ки, уверенность и боевой настрой, ко г 
да возникал деф ицит врем ени. Были 
случаи, ко гд а  в спеш ке специалисты за
бывали технические и м едицинские  ап
течки, технологическую  и д р у гу ю  д о ку 
ментацию , терялись при неож иданной 
зам ене членов оперативной передовой  
ком анды .

П остепенно услож няя тренировку , 
удалось добиться ритм-ичности непреры в
но го  цикла подготовки  авиационной тех
ники к  полетам в условиях отрыва от 
основного  аэродром а базирования. По 
м етоду ф ронтовиков работали таким  об 
разом : пока  одни специалисты осм атри
вали технику, заправляли системы, д р у 
гие в зависимости от обстановки д е р ж а 
ли о б о р о н у  стоянок, устраняли послед
ствия во зд уш н ого  налета или отдыха
ли. П отом  менялись. Заместители 
ком андиров эскадрилий по  ИАС пре 
доставляю т авиатехникам м аксим ально 
в о зм о ж н ую  самостоятельность в приня
тии и реализации реш ений в услож нив
шейся обстановке. Это вырабатывает у 
специалистов уверенность и р азум ную  
инициативу.

Х орош о  налаженная партийно-полити
ческая работа, ум елое прим енение ее 
м н огооб разн ы х ф орм  и методов спо
собствую т воспитанию  у  авиаторов вы
соких м орально-боевы х качеств, ко м м у 
нистической уб еж денности  —  основы

вы соко го  м орального  духа советских 
воинов. В частях и подразделениях, где 
служат оф ицеры  В. М орозихин, Ю . Хар
ченко, В. Татарников и другие, регуляр
но, в том  числе и накануне летно-такти
ческих учений, проводятся встречи с 
участниками Великой Отечественной 
войны. На ЛТУ каж ды й день выпускается 
боевой листок. О н кратко  рассказывает 
о событиях, которы е произош ли в пол
ку  в такой ж е  день в военное время. А  
рядом  помещ аю тся портреты  тех, кто 
достойно несет эстафету, принятую из 
р у к  ф ронтовиков, инф ормация об их 
достиж ениях в боевой учебе. Хорош ий 
резонанс вызывают сообщ ения о ре
зультатах выполнения полетных заданий, 
о качестве подготовки  авиатехники. Все 
это поднимает настроение авиаторов, 
вызывает у  них желание трудиться еще 
лучше.

Встречаются прим еры  и иного поряд
ка, ко гда  непродум анность в выборе 
ф орм  и методов морально-психологиче
с кой  закалки оборачивается нежела
тельными последствиями. Как-то началь
ни к группы  проводил тренировку в ка
бине самолета в условиях ограниченной 
видимости. Цель ее —  выработать у 
специалистов тверды е навыки работы во 
время ночных смен. Упустив из виду, 
что в группе  есть м олодеж ь, начальник 
задал всем подчиненны м  одинаково вы
сокий  темп. В результате молодой тех
ни к перепутал кн опки  и... сбросил под
весной бак. Он был настолько удручен 
неудачей, что стал ошибаться и в обы
денной обстановке.

Вот во что выливается недостаточное 
изучение индивидуальных особенностей 
авиаторов, пренебреж ение реком енда
циями психологической науки. Практика 
показывает, что подобны е просчеты ис
клю чены  там, где гл уб око  анализирует
ся передовой опыт, постоянное внима
ние уделяется морально-психологиче
ской  закалке техников и инженеров —  
важ ном у средству повышения эффектив
ности учебного  процесса.



Ц астро е н и е  у всех членов экипажа 
было приподнятое —  задание выпол

нялось успеш но. Наш ком андир, под
полковник В. Белик, один из опытных 
вертолетчиков части, все пункты  по 
марш руту проходил в точно заданное 
время. Системы и агрегаты винтокры 
лой машины работали надежно, и каза
лось, уж е  ничто не помеш ает выполне
нию полетного задания с вы соким  ка
чеством. И вдруг вертолет сильно за
трясло. Причем приборы  никаких от
клонений в работе двигателей не пока 
зали. Поэтому командир, я это хорош о 
видел со своего рабочего  места, спо
койно, словно ничего не произош ло, из
менил реж им  силовой установки и тягу 
несущ его винта. Тряска машины несколь
ко  уменьшилась. Но сквозь ш ум  двига
телей все ж е  прослуш ивался свист.

Майор технической службы В. ФАДЕЕВ, 
заместитель командира эскадрильи по ИАС

О бычно он появляется при повреж д е 
нии лопастей несущ его винта. П одпол- ' 
ковник Белик принял реш ение прервать 
полет.

На земле при осм отре вертолета ус
тановили, что законцовка  одной из ло
пастей разбита. Причина —  столкнове
ние с птицей.

П реж де всего я как бортовой специа
лист внимательно осмотрел маш ину и 
убедился, что никаких д ругих  по вр е ж 
дений на вертолете нет. Тут ж е, опре
делив объем восстановительных работ, 
наметил, ка кую  пом ощ ь м не м о гут  ока 
зать другие  члены экипажа, какие  по
требуются для ремонта приспособления 
и инструмент. В сжатые ср оки  мы заме
нили законцовку, и вскоре  экипаж  сно
ва продолжил полет.

Практика свидетельствует о том , как 
важно, чтобы авиаторы, в том  числе и 
бортовые специалисты, не только были 
мастерами своего дела, но и умели со 
хранять спокойствие и в ы д е рж ку  в 
сложных условиях. Ком андир, р уко во д и 
тели службы ИАС больш ое внимание 
уделяют выработке у  технического  со
става психологической устойчивости и 
навыков, необходимы х для успеш ной 
работы в экстремальной обстановке. Эти 
вопросы обсуждаю тся на технических 
конф еренциях и м етодическом  совете ‘ 
части, на партийных и ком сом ольских 
собраниях, на разборах полетов. В пар
ковые дни и дни предварительной под 
готовки, на технических тренажах лич
ный состав ИАС под руководством  опыт
ных специалистов старших лейтенантов 
технической службы А. Горлова, П. Гу-

лимова, А . А н д р ю щ е н ко  отрабатывает 
м е тод ику  подготовки  техники к  поле
там, учится самостоятельно выполнять 
элементы войсково го  ремонта.

М ногие  наши специалисты не раз в 
слож ной  обстановке, связанной с дли
тельной ф изической и эмоциональной 
на грузкой , действовали уверенно  и 
хладнокровно. Так бы ло при спасении 
лю дей из районов наводнения, туш ении 
лесных пож аров . М ай о р -и н ж е н е р  Л. Ку
ликов, капитан Б. Насыров и д руги е  пе
редовы е оф ицеры  за м уж ество  и храб
рость отм ечены  правительственными 
наградами. На прим ере  лучш их авиато
ров в эскадрилье воспитываются м о л о 
дые специалисты ИАС.

...На стоянке вертолетов полны м  хо 
д о м  идет работа. Э кипаж ам  предстояло 
в этот день выполнить несколько  слож 

ных технических операций, в числе ко 
торы х замена лопастей несущ его  винта, 
выработавш их установленный ресурс, 
дем онтаж  агрегатов для п роверки  в 
ТЭЧ полка, осм отр  масляны х фильтров. 
В самый разгар  подготовки  техники 
погода ухудш илась, полил д ож д ь . Зам е
ститель ком андира полка по И АС  рас
порядился продолж ить  работу. С пециа
листы приняли м еры , чтобы  исклю чить 
попадание влаги в системы вертолета. 
Непогода не отразилась на организации 
и качестве работ, которы е  были выпол
нены в полном  объеме. И менно в по
добны х условиях представляется ш иро
кая возм ож н ость  вырабатывать у  авиа
специалистов настойчивость и целеуст
ремленность, уверенность и сам остоя
тельность, прочны е навыки эксплуата
ции техники. Для этой цели ш и ро ко  ис
пользуется и кабина-тренаж ер, которая 
позволяет ком пл ексно  отрабатывать дей
ствия Б о р то во го  техника в особы х слу
чаях полета.

—  Вам вводная: «П ож ар!»
Руководитель тренировки  нажимает 

кн о п ку  секундом ера , пом ещ енного  на 
пульте тренаж ера. Бортовой техник в 
строгой  последовательности выполняет 
необходим ы е операции. П ри этом  он 
обязан уложиться в установленный нор
матив. Стоит ем у выйти за пределы  за
данного  времени или наруш ить после
довательность, аппаратура нем едленно 
это ф иксирует. На электронном  табло 
появляется оценка  подготовленности 
специалиста.

В ходе тренаж ей в кабинах вертоле
тов бортовы е техники учатся находить

неисправности, предупреж дать  их при 
обнаруж ении  косвенны х признаков. Так, 
наприм ер, перед  отработкой одного  
из упраж нений  инструктор  ослабляет 
крепление ш тепсельного разъема датчи
ка прибора. Естественно, показания его 
будут неустойчивыми. Бортовой техник 
по д уб л ирую щ им  приборам  должен 
установить причину неполадки, предло
ж ить инструктору  пути ее устранения, 
определить, в о зм о ж н о  ли продолжать 
полет.

Как известно, бортовой техник во вре
мя полета пом огает летчикам  вести ви
зуальную  ориентировку, уточняет место 
зависания вертолета для участия в ра
ботах, связанных с букси ровкой  грузов  
на внеш ней подвеске. П рактика показа
ла, что м н оги е  м олоды е техники испыты
вают трудности, выполняя обязанности 
оператора. Это не удивительно, ведь им 
приходится работать в непривы чной об
становке, у откры той двери грузовой  
кабины. О ни долж ны  обладать хорош им  
глазом ером , уметь определять точное 
расстояние до земли или до  водной по
верхности, четко  согласовывать свои 
ком анды  с действиями ком андира эки
пажа. Э том у мы  учим  специалистов на 
тренажерах, при призем лениях «а не- 
обозначенны е площ адки. При подготовке  
к  полетам борттехники старшие лейте
нанты технической службы  Л. Сливец, 
Ю . Коваленко, Э. Базилюк, С. Россий
ское и д руги е  охотно делятся опы том  с 
м о л одеж ью , учат их надежно страхо
ваться, лаконично  и уверенно подавать 
ком анды .

Руководящ ий состав И АС  эскадрильи, 
в частности старш ие лейтенанты техни
ческой службы  И. Ш арапов, В. Зорин и 
другие , гл уб о ко  изучаю т деловые каче
ства бортовы х техников, их индивиду
альные особенности. Ведь от психологи
ческой  совместимости членов экипажа 
во м н о го м  зависит е го  работоспособ
ность. Начальники ТЭ(Ч звеньев и на
чальники групп , обладаю щ ие богатым 
ж изнен ны м  опытом , ещ е будучи борто 
выми специалистами, на практике  не раз 
убеждались, что повышенная раздраж и
тельность или замкнутость, зазнайство 
или излиш няя застенчивость даже од
но го  авиатора м о гут  отрицательно ска
заться на работе всего экипажа. Боль
шая воспитательная работа, проводим ая 
в коллективе , способствует созданию  в 
воинских коллективах атмосф еры вза
им опоним ания и товарищества.

Специалисты эскадрильи на протяж е
нии длительного периода не допустили 
ни одной предпосы лки к  летному про
исш ествию  по своей вине. Большинству 
маш ин присвоен знак «Отличный верто
лет части». Это достойный л о д а р о к авиа
торов предстоящ ем у XXVI съезду КПСС.

В СЖАТЫЕ СРОКИ
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ОСАДОК НА ФИЛЬТРЕ
М айор-инженер Н. БУРТЫШЕВ

Солыпой транспортный самолет плавно приземлился. Ког

да он зарулил на стоянку, специалисты приступили к 

послеполетной подготовке. Они быстро осмотрели самолет, 

наиболее ответственные системы. Дошла очередь до проверки 

фильтров тонкой очистки. Бортовые специалисты неспроста 

уделили им особое внимание, хотя в перечень запланирован

ных операций осмотр их не входил. Дело в том, что в полете 

показания приборов, показывающих наличие топлива в баках, 

были завышены.

При осмотре оказалось, что фильтры тонкой очистки, неко

торые датчики топливомеров, а также баки изнутри покрыты 

светло-желтым липким веществом. Для анализа взяли образ

цы осадков. Проверили и топливо.

В процессе более глубокого исследования выявили, что оса

док, снятый с фильтра, представляет собой сиропообразную 

жидкость, а с датчиков — мазеобразный продукт, внешне 

похожий на солидол. Явление, что и говорить, неприятное. 

Ведь подобные осадки, попади они в трубопроводы и автома

тику, могут нарушить четкую работоспособность системы.

По распоряжению инженера техники слили часть топлива 

из баков, топливозаправщика и резервуара, в котором хранит

ся горючее на складе. Нужно было выяснить, не является ли 

причиной появления посторонних компонентов в топливе от

клонение от установленных норм его хранения. Нет, здесь все 

было в порядке.

Сделали лабораторный анализ сиропообразной жидкости. 

И установили, что она не растворяется в органических соста 

вах, таких, как бензин, бензол и других, но хорошо раство 

ряется в воде, водно-спиртовых и водно-ацетоновых смесях 

Водный раствор этой жидкости на вкус оказался сладким, 

Специалисты высказали предположение, что это вещество либо 

сахарный сироп, либо глицерин. А устранение этих примесей 

требует различной технологии. Чтобы удалить воду, нагрели 

сироп до температуры 110° С. Исследователи надеялись, что 

на дне емкости останется только сухой сахар, что облегчило 

бы работу авиаспециалистов. Но их надежды не подтверди

лись: осадок по-прежнему не изменил своего состояния.

Пришлось применить наиболее надежный метод исследова

ния — с помощью инфракрасных спектров. На сей раз спе

циалисты установили, что исследуемое вещество частично 

представляет собой осмоленный глицерин. Для подтверждения 

сняли ИКС чистого глицерина, и при сопоставлении обе гра

фические кривые оказались идентичными. Кроме того, обнару

жилось, что вещество, изъятое с датчиков, также представляет 

собой глицерин с примесью мылонафта. Это подтвердила 

щелочная очистка. Теперь авиаторы знали, что делать...

Но как мог попасть глицерин в топливо? Проверка устано

вила: из-за упущений в организации контроля на складе ГСМ, 

где из-за халатности отдельных военнослужащих создались 

предпосылки для засорения топлива. К виновным были при

менены соответствующие дисциплинарные меры воздействия.

Специалисты инженерно-авиационной службы части разра

ботали дополнительные меры, направленные на улучшение 

контроля топлива перед заправкой самолетов. Инженеры про
вели с эксплуатационниками целевые занятия по методике 

заправок и контроля элементов топливной системы. Пробирки 

с некондиционным топливом были помещены на специальных 

стендах, дана подробная рекомендация обнаружения посто- 

роних примесей на фильтрах.

ПЕРЕДОВИКИ ПРЕДСЪЕЗДОВСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ

*  Новыми успехами в боевой учебе, образцовым выполнением 
принятых социалистических обязательств готовятся встретить
XXVI съезд КПСС авиаторы.
Н а  с н и м к а х ;  вверху — отличный экипаж вертолета (слева 
направо) капитан В. Фараонов, лейтенанты Р. Шарафутдинов,
В. Заплавский, прапорщик А. Щербинин, лейтенант техниче
ской службы М. Парусов и прапорщик В. Косарев; внизу — 
группа радиолокационного оборудования отличной ТЭЧ (слева 
направо) гвардии капитан технической службы П. Воронюк, 
гвардии старшие лейтенанты технической службы А. Маточ- 
кии, В. Алешнов и гвардии капитан технической службы Н. Ко
четков.

Фото А. СЕМ ЕЛЯ КА.



ОТВЕЧАЕМ НА ВОПРОСЫ 
ЧИТАТЕЛЕЙ

«Расскажите о системе единого 
времени командно-измерительно
го комплекса, управляющего по
летом космических аппаратов и 
поддерживающего с ними связь. 
Каково назначение этой системы! 
Как она работает!»

На вопросы читателя Н. Нови
кова отвечает один из ветеранов 
КИКа.

Б‘ ПОКРОВСКИЙ» науцный сотрудник 
m  Ш ж  Ж. Щ  ^  шяшвш командно-измерительного комплекса,

■  Я  ж  Шаш почетный радист

М ОСКОВСКОЕ ВРЕМЯ
О и нхронн о  и точно отсчитывается вре

мя на наземных и м орских  изм ери
тельных пунктах КИКа, спутниках Земли 
и межпланетных автоматических станци
ях. Безупречно идут часы и на о р б и 
тальном научно-исследовательском ко м 
плексе «Салют-6» —  «Союз». И все-таки 
каждый сеанс связи Земли с его  эки 
пажем начинается словами: «Сверим
часы!»

И спокон веков лю ди стремились к 
возм ож но точном у счету времени. О  вре
мени они судили по восходу и закату 
Солнца, по наблю дениям за планетами и 
звездами. После долгих поисков в осно 
ву его  изм ерения они положили движ е
ние Земли и Луны  (период  обращ ения 
Земли вокруг Солнца —  год , полный о б о 
рот Земли вокруг своей оси —  сутки , 
цикл смены фаз Луны  —  месяц). Для из
мерения меньш их отрезков  времени при
думали часы —  солнечные, водяные, пе
сочные. Потом изобрели маятниковые, 
анкерные. В X V II веке к  единственной 
часовой стрелке добавили м инутную . 
Секундная появилась только в середине 
X V III века.

Но с конца X IX  века и такая точность ' 
измерения уж е  не удовлетворяла пот
ребности быстро развивающ ейся науки 
и техники. Да и сама секунда, о п ред е 
лявшаяся ка к 1/86400 доля периода о д 

но го  оборота  Земли в о кр у г оси, из-за  не
равном ерности вращ ения планеты не 
могла больш е служить эталоном врем е
ни. Н уж ны  были более точны й счетчик и 
более надежная единица времени.

Если ученые почувствовали недостаточ
ную  точность отсчета времени уж е  дав
но, то  в повседневной ж изни  лю ди лишь 
сравнительно недавно столкнулись с 
этим вплотную.

На заре косм и ческой  эры миллионы  
лю дей, среди которы х было немало ра
диолю бителей, с интересом  следили за 
полетом  первых искусственны х спутни
ков Земли. Время их появления над 
крупны м и  городам и всех континентов, 
определявш ееся накануне наш им  ко о р 
динационно-вычислительны м центром , 
ре гулярно  публиковалось в газетах. Для 
удобства наблюдателей и м ногочислен
ных станций слежения, обсерваторий и 
клубов Д О С А А Ф  сверка врем ени стала 
проводиться ш ироковещ ательны м и стан
циями ежечасно. Точность сигналов со
ставляла одну сотую  долю  секунды . Мы 
и сейчас слыш им по радио те самые 
шесть сигналов.

О д нако  если такая точность достаточ
на для оптических наблю дений за спут
никами, то обеспечить изм ерения с ко р о 
течных процессов при косм и чески х  ис
следованиях она оказалась не в состоя

нии. Наблю дения и исследования, прово
дим ы е на борту косм ических аппаратов, 
часто нуж даю тся в очень точной врем ен
ной привязке. Иначе полученные ре
зультаты не им ею т нуж ной  научной цен
ности.

Еще больше в вы сокоточном  изм ере
нии врем ени нуж даю тся те, кто  управля
ет запуском  и полетом  косм ических ап
паратов. Взять, к  прим еру, работу двига
телей м ногоступенчатой ракеты-носителя 
на активном  участке полета. Время их ра
боты влияет на скорость выведения ап
парата на орбиту. О тклонение от запла
нированной величины лишь на тысячные 
доли «уводит» спутник за сутки полета 
на десятки килом етров от расчетной о р 
биты. П оэтом у м ом ент старта носителя 
и продолжительность работы  ка ж д о го  
двигателя следует определять с точно
стью  до тысячных долей секунды .

Такая точность была не по силам аст
р о н ом ической  единице и тогдаш ним 
счетчикам  времени. На пом ощ ь пришла 
электроника , которая позволила полу
чить принципиально новую  систему сче
та времени, независим ую  от астрономи
ческих наблюдений. Она основывалась на 
вы сокой  стабильности частоты кварцево
го  генератора. И спользуя это чудесное 
свойство кварцевой пластинки, ученые и 
конструкторы  разработали новые прибо
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ры времени. Один из них был создан 
под руководством  главного конструктора  
Н. А. Бегуна, ставш его впоследствии лау
реатом Л енинской премии, д о кто р о м  тех
нических наук. Аппаратура генерирова
ния и ф ормирования сигналов единого  
времени «Бамбук», основанная на этом 
принципе, в течение м ноги х лет сл уж и
ла надежно, она отсчитывала время с 
точностью , вполне удовлетворявш ей 
испытателей ракет-носителей. Введен
ная в действие на нескольких изм ери
тельных пунктах, располож енны х под 
трассой активного участка полета ра
кеты, аппаратура «Бамбук» оправдала 
надежды своих создателей и эксплуата
ционников. 21 августа 1957 года, когда  
был произведен успеш ны й запуск м н о 
гоступенчатой ракеты, его  вместе с д р у 
гими техническими средствами обеспе
чивали и новые кварцевые часы.

Если при испытаниях ракеты -носителя 
измерительные средства косм одром а , 
расположенны е на сравнительно неболь
ш ом участке земной поверхности, рабо
тают считанные минуты, с одним  о б ъ ек
том, то пунктам  слежения, находящ имся 
на внушительных расстояниях д р у г от 
друга, приходится взаимодействовать о д 
новрем енно со м ноги м и косм и ческим и 
аппаратами. А  это весьма не просто.

Когда Центр управления полетом  бесе
дует с экипаж ем  орбитального  ко м п л е к
са «Салют-6» —  «Союз», пролетаю щ е
го  над кам чатским  назем ны м  изм ери
тельным пунктом  или над научно-иссле
довательским судном , несущ им  вахту у 
берегов Кубы, радиосигналы  преодоле
вают в оба конца свыше 150 тысяч кило
метров (при использовании спутника -ре 
транслятора «Молния»). При организации 
взаимодействия лю дей и техники на З ем 
ле и в косм осе учитывают такж е  с ко р о 
сти и направления движения как самих 
спутников, так и наземных пунктов, ко то 
рые из-за вращ ения Земли со сверх
звуковой скоростью  пересекаю т орбиты , 
по которы м  с незем ны м и скоростям и 
(около 24 звуковы х) проносятся ко см и 
ческие аппараты. Их орбиты  в зависим о
сти от косм одром а и целей запуска им е
ют различное наклонение: от 0 до 80
градусов к  плоскости экватора. П рихо
дится учитывать и то, что средства сле
жения находятся в разных часовых поя
сах. Если бы они ф иксировали результа
ты орбитальных и телеизм ерений ка ж 
дый по своем у м естном у времени, то об 
работка таких данных была бы практи
чески бесполезной: по инф орм ации, не

привязанной к  единой шкале времени, 
невозм ож н о  составить истинное пред 
ставление о полож ении дел на борту, об 
орбите  и ее эволю ции, а следовательно, 
и управлять полетом ко см и ческо го  аппа
рата. Вот почем у, начиная с запуска пер
вого  спутника, на всю  р е гистрируем ую  
инф орм ацию  из косм оса  «накладывают
ся» так называемые «метки СЕВ». С игна
лы точного  времени с заранее обуслов
ленной периодичностью  передаю тся в 
регистрирую щ ее  устройство соответству
ю щ его  средства, где записываются од 
новрем енно с основной инф орм ацией, 
поступаю щ ей из косм оса, на кин оф ото 
пленку, м агнитную  или б ум а ж н ую  ленту. 
Только после этого  инф орм ация обра
батывается и становится достоянием  спе
циалистов, предм етом  их анализа и 
оценки .

В едином  времени с назем ны м и сред 
ствами «увязывают» и «борт». Заклады 
ваемые в его  автоматику про грам м ы  
долж ны  реализоваться стр о го  синхрон
но с действиями наземных служб. Возь
м ем , к  прим еру, сближ ение и сты ковку 
КА , сход  с орбиты , сниж ение  и посадку 
спускаемы х аппаратов. Выполнение ка ж 
дой из этих сложны х и напряженны х 
операций неотступно контрол ирую т из
мерительны е пункты . Если бортовы е и 
наземные часы будут показывать раз
ное время, то на пунктах м о гут  запоздать 
с наведением на спутник зеркала м н о 
готонн ого  антенного устройства, утра
тить контроль за вы полнением  ответст
веннейш ей про грам м ы  и даже на ка
кое -то  время потерять К А  из виду. 
Чтобы избежать всяких случайностей, 
ещ е в преддверии косм и ческой  эры бы 
ло реш ено установить для всех назем 
ных, м о р ски х  и бортовы х часов одно  и 
то ж е  врем я —  м осковское .

Габариты контура  управления и связи 
КИКа с началом исследований планет 
Солнечной системы увеличились до  де
сятков и сотен м иллионов килом етров. 
Бесперебойная работа с косм и ческим и 
аппаратами сейчас продолжается м еся
цы и годы . Растут, естественно, и тре 
бования к  системе единого  времени. Со
ветские учены е и конструкторы  успеш 
но реш аю т эту задачу. О дну из систем 
единого  врем ени вы сокой  точности —  
«СЕВ-вТ» создал коллектив под  р уко в о д 
ством  Главного конструктора  Л. Д . Васи
на. Система отсчитывает время на не
ско л ько  порядков точнее «Бамбука». 
Н адежность аппаратуры гарантирую т со
верш енство ее конструкции , дублирова
ние, ремонтно-восстановительны е м е р о 

приятия на пунктах, а такж е  стабильность 
автоном ного  электроснабжения с двой
ным и тройны м  резервированием. И, 
конечно  же, вы сокое чувство ответст
венности, любовь к  технике, глубокие 
знания и мастерство обслуживаю щ его 
персонала —  инженеров и операторов.

В создании службы  времени, в обуче
нии, воспитании коллективов, работаю
щих н еред ко  в отдаленных и труднодо
ступных местах, большая заслуга при
надлежит ветеранам ком андно-изм ери
тельного ком плекса. Среди них Г. И. Чи- 
го гидзе , кандидаты технических наук 
И. И. Спица и  А. Ф . Герастовокий, лау
реат Государственной премии СССР 
Б. А . Воронов, Н. И. Бугаев, П. В. Ефи
мов, Ю . Г. Блистанов и другие.

Н еутом им о и точно ходят часы, по 
которы м  вершатся наши космические 
дела. Но и они нуждаю тся в периоди
ческой сверке. О бразцом  для них слу
ж ит время, безукоризненно  надежно и 
бдительно храним ое уникальным ком п
лексом  аппаратуры во Всесою зном на
учно-исследовательском  институте физи
ко-технических и радио-технических из
м ерений (ВНИИФТРИ) Госстандарта 
СССР.

В качестве своеобразного  анкера в 
этих «сверхчасах» используется атом 
цезия-133. Это сердце всего сложней
ш его  комплекса. О но бьется с  частотой 
более девяти миллиардов ударов в се
кунду, а точнее, делает 9 192 631 770 ко
лебаний. Длительность секунды  опреде
ляется в сто тысяч раз вернее, чем аст
роном ическим и методами. Точность хо
да цезиевых часов очень и очень высо
кая.

Что такое система единого  времени 
сейчас?

О на представляет собой совокупность 
пунктов косм од ром а  и КИКа, оснащ ен
ных специальными часами (атомными и 
м олекулярны м и), с  пом ощ ью  которых 
распространяю тся сигналы точного  вре
м ени и образцовы е частоты для на
стройки генераторов аппаратуры едино
го  времени. Это позволяет синхронизи
ровать работу различных систем и 
служ б стартового и ком андно-изм ери
тельного ком плексов, фиксировать точ
ное время начала и конца работы м но
гочисленны х приборов, устройств и м е
ханизмов в период  предстартовой под
готовки, пуска и полета ракеты-носите
ля и ко см и ческого  аппарата.

В косм осе, ка к  и в столице нашей Ро
дины, все часы идут точно по-м осков- 
с ко м у  времени.
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н а у ч н ы й  к о м м е н т а р и и

рем онтн о-восстан овител ьны е  работы  
на борту орбитальных станций —  не 

только эф ф ективное средство повы ш е
ния работоспособности ее систем, но и 
необходим ое условие длительных, э ко 
ном ически оправданны х полетов. Ре
монт и восстановление орбитальных 
станций во время полета относятся к 
области косм ической  технологии —  но- 
вому направлению научных знаний.

На орбитальном ком пл ексе  «Са
лют-6» —  «Союз» вы полнено более 
двухсот технологических эксперим ентов. 
Среди них —  нанесение металлических 
покры тий на различные поверхности 
Роль всевозм ож ны х покры тий  в обес
печении тепловых реж и м ов, защите ко с 
м ических аппаратов от ионизирую щ их 
излучений весьма велика. Восстановле
ние их в условиях продолжительны х по- 
летов становится все более настоятель
ной задачей.

Как известно, важной системой стан
ции «Салют-6» является система те р м о 
регулирования. Специальные покрытия, 
нанесенные снаруж и аппарата, совм ест
но с активными средствами этой систе
мы. несмотря на о гром ны й  перепад 
тем ператур за бортом  (на солнечной 
стороне + 1 50 , а на теневой — 150° С), 
сохраняю т внутри заданную  темпера- 
туру.

При длительном воздействии на тон
к и е  герм орегули рую щ ие  покры тия глу
б о ко го  вакуума, больш ого  перепада
температур, солнечной радиации, ко с 
м и че ского  излучения, м икром етеоритон  
они стареют, теряю т первоначальные 
оптические свойства. В результате сис
тема терм орегулирования уж е  не излу
чает и не приним ает от Солнца расчет
ного  количества тепловой энергии, тем 
пературный р е ж и м  в станции постепен
но нарушается. П родолж ение  полета 
становится возм ож н ы м  только  при ус
ловии восстановления оптических харак
теристик терм орегули рую щ их п о кр ы 
тии.

С отрудники Института электросварки 
имени Е. О. Патона А Н  У краинской  ССР 
для работы на борту станции «Салют-6» 
создали установку в целях отработки

Инженер А. КАЛИНИН

ИСПАРИТЕЛЬ»

нанесения тонких металлических по кр ы 
тий (напыления) в условиях м икрограви
тации и вакуума. Работает она следую 
щ им  образом . Э лектроны, испускаемые 
электронной пуш кой, пом ещ енной в 
вакуум , б ом бардирую т расплавленный 
металл, находящ ийся в тугоплавком  тиг
ле. Металл интенсивно испаряется и 
осаждается на пластинку. О кно, через 
ко торое  пары металла попадают на 
пластинку, по ком анде оператора откры 
вается и закрывается ш торкой. Таким 
образом  регулируется толщина напылен
ного  м еталлического слоя. Она пропор 
циональна времени м е ж д у  откры тием  и 
закры тием  окна.

На первый взгляд все довольно про
сто. На деле это весьма сложная тех
ническая задача, которая в косм осе ре
шалась впервые. Начало этому направ
лению  эксперим ентальных работ на 
борту орбитальной станции «Салют-6» 
положили В. Ляхов и В. Рюмин, а затем 
успеш но продолж или Л. Попов и В. Рю
мин.

Выполнению  эксперим ента на станции 
«Салют-6» предш ествовали теоретиче
ская подготовка  экипажа, практические 
занятия и тренировки  на специализиро
ванных тренаж ерах с использованием 
учебно -тренировочного  макета уста
новки «Испаритель», которы й представ
ляет собой аналог настоящей установки. 
Разумеется, на нем  нельзя показать 
процесс напыления, так ка к для этого 
необходим  глубокий  вакуум , создание 
ко то р о го  в условиях учебного  тренаж е
ра станции «Салют-6» в Ц ентре подго 
товки  затруднительно.

П одготовка  экипажей определялась 
про грам м ой , вклю чавш ей курс  лекций 
по отдельны м направлениям косм иче
ской  технологии и материаловедению, 
лекции и практические занятия по кон 
струкции «Испарителя», м онтаж у и де
м онтаж у установки на станции, а такж е 
отработку м етодики проведения экспе
римента, детальное изучение особенно
стей работы при создании вакуума в 
ш лю зовой камере.

В програм м ах исследований последних 
экипажей станции «Салют-6» были ши
р о ко  представлены эксперим енты  по 
выращ иванию  кристаллов полупроводни
ковы х материалов и сплавов, оптических 
стекол, ком позиц ионны х и других мате
риалов на технологических установках 
«Кристалл» и «Сплав». Результаты этих 
эксперим ентов долж ны  были составить 
основу технологии буд ущ его  пром ы ш 
ленного  производства в косм осе.

Рабочие процессы  на установках 
«Сплав» и «Кристалл» автоматизирова
ны. О бязанности космонавтов-исследо- 
вателей сводились лишь к  м онтаж у кап
сул с исходны ми материалами, набору 
про грам м  эксперим ентов, вклю чению



установок и периодическом у контролю  
за их работой. Э ксперим енты  с «Испа
рителем» требовали больш его труда. 
На нем не предусматривалось автома
тическое выполнение програм м ы .

«Испаритель» состоит из рабочего  
блока с двумя электронны м и пуш кам и и 
м анипулятором  для смены  напыленных 
пластинок, электрически соединенны х с 
пультом дистанционного управления. 
Для проведения эксперим ента требует
ся глубокий вакуум , поэтом у косм онав
ты м онтирую т рабочий бл ок «Испари
теля» в ш лю зовой кам ере станции «Са
лют-6», сбрасывают из нее давление и 
откры ваю т внешний л ю к кам еры . Таким 
образом , рабочий блок оказывается в 
забортном  пространстве. Н еобходим ы е 
команды  подаю тся с пульта управления.

В эксперим енте участвовали два 
человека. Один следил за индикацией 
и сигнализацией и выдавал необходим ы е 
команды  с пульта управления, д р угой  
вел точный отсчет времени напыления 
по секундом еру. Для каж дой пластин
ки —  свое время экспонирования. На
пылялись они с двух сторон.

При подготовке  к  этим эксперим ен
там особое внимание уделялось работе 
с ш лю зовой камерой. И не удивитель
но: наруш ение уплотнений кам еры , по
вреждение ее узлов во время экспери 
мента, при м онтаж е  и дем онтаж е рабо
чего блока «Испарителя» м огл о  приве
сти к  серьезны м  последствиям.

М омента вклю чения установки во 
время полета В. Ляхова и В. Рюмина с 
волнением ож идали ее создатели, по
становщ ики эксперим ента и специали
сты, принимавш ие участие в подготовке  
экипажа.

П ервое вклю чение и тестовая п р о ве р 
ка «Испарителя» в косм осе  неож иданно 
показали, что настроенная в лаборатор
ных условиях установка требует допол 
нительных, весьма тонких регули ровок. 
С такой работой экипаж  на предполет
ных наземных тренировках не сталки
вался. Это вызвало некоторы е сл ож н о 
сти. Но после выдачи реком ендаций  из 
Центра управления полетом  косм онав
ты справились с трудностям и, и вскоре  
Валерий Рюмин сообщ ил, что «Испари
тель» заработал. В дальнейш ем работа 
проходила по  отработанной м етодике.

Еще до  возвращ ения экипажа на 
З ем лю  учены е получили двадцать че
тыре образца напыленных пластинок. 
П роверка  их качества в лабораториях 
дала отличные результаты. А нализ по
кры тия нескольких образцов показал, 
что пленка не теряет зеркальности при 
толщ ине больш е расчетной. А  это озна
чает, что в невесом ости м о ж н о  получать 
более прочное  зеркальное покры тие, 
чем в зем ны х условиях. О д нако  такое 
предпол ож ение  ещ е нуждалось в про 
верке. П оэтом у следую щ ий основной 
экипаж  в составе Л еонида Попова и 
Валерия Рюмина с энтузиазм ом  взялся 
за работу с целью  провести более глу
бо ки е  и всесторонние исследования.

П рограм м а подготовки  экипажа вклю 
чала те ж е  разделы , что и преды ду
щ ей экспедиции. При этом  был исполь
зован видеоф ильм по  действиям опера
торов при выполнении эксперим ента 
«Испаритель», вклю чая проведение 
подготовительны х и заклю чительны х 
операций. К ро м е  то го , были предусм от
рены  практические  занятия по  замене 
тиглей с металлами ■ рабочем  блоке

«Испарителя», проф илактические ра
боты  и ю стировка электронных пушек. 
На заводах и в институтах такие работы 
поручаю т высококвалиф ицированным 
специалистам. Естественно, у ученых 
были сом нения: справятся ли космонав
ты со  столь тонкой  работой? В. Рюмин 
и Л. Попов дважды  разбирали электрон
ные пуш ки, заменяли детали в них, ве
ли ре гули р ов ку  и настройку. Результа
ты превзош ли все ожидания!

Косм онавты  провели два цикла иссле
дований и после заклю чительной серии 
эксперим ентов демонтировали из шлю
зовой кам еры  «Испаритель», а на его  
место установили электронагреватель
ную  печь установки «Сплав».

Косм онавты  отлично потрудились на 
орбите, теперь слово за учеными. От 
результатов проведенны х исследований 
б удут зависеть разработка  и изготовле
ние более соверш енных приборов. В 
будущ ем , ко гда  на орбите развернутся 
монтажны е, ремонтно-восстановитель
ные работы в откры том  космосе, уста
новки типа «Испаритель», как автомати
ческие, так и ручные, найдут ш ирокое 
применение.

Первые ш аги косм ической  техноло
гии уж е  сделаны. И зучение специф ики 
протекания технологических процессов 
в условиях орбитального косм ического  
полета продолжается. Копилка знаний 
пополняется с каж ды м  новым экспери
м ентом , выполненным космонавтами. 
П ридет время, когда  на околоземны х 
орбитах заработают промыш ленные
ком плексы , лю ди воздвигнут там не
обычные, неземные конструкции, чтобы 
полнее использовать уникальные усло
вия ко см и ческого  пространства в инте
ресах науки и народного хозяйства.

в  И Н О С Т Р А Н Н А Я  А В И А Ц И О Н Н А Я  И К О С М И Ч Е С К А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  ф

Топливо для авиационных га
зотурбинных двигателей полу
чено в США из нефтеносных 
сланцев. Для этого создана ги
дрореакционная установка со 
стационарным слоем катализа
тора из никеля и молибдена, 
через который нагнетаются сы
рая нефть и свободный водо
род при температуре 440°С и 
давлении около 200 кг/см2. При 
таких условиях уровень содер
жания азота в топливе умень
шается до 5 частиц на милли
он. По мнению специалистов, 
сланцевое топливо по своим 
характеристикам аналогично 
авиационному керосину JP-4. 
Оно не образует осадков при 
нагревании до температуры , 
260sС и превосходит по корро
зийной стойкости обычный ке
росин.

» * *
Авиационный управляемый 

снаряд «Уосп» разрабатывает 
одна из американских фирм.
Он предназначен для поиска и 
поражения танков и других 
бронемашин. Масса снаряда

около 50 кг, он может быть 
снабжен инфракрасными или 
радиолокационного миллимет
рового диапазона головками 
самонаведения. После пуска с 
самолета снаряд «Уосп» снача
ла летит по запрограммирован
ной траектории в район, где 
обнаружена цель. Затем у него 
включается система самонаве
дения. Применение такого сна
ряда, по оценке американских 
экспертов, должно значительно 
повысить живучесть самолета, 
поскольку он не подвергается 
опасности поражения огнем 
средств противовоздушной обо
роны.

* * *

Модифицированный образец 
истребителя F-16 будет спосо
бен развивать нрейсерскую ско
рость 2,2М, считают специали
сты фирмы Дженерал дайн- 
эмикс (США). Это достигается 
за счет установки нового кры
ла и других усовершенствова
ний. Радиус действия самолета 
в воздушном бою увеличится

на 125 процентов, а сверхзву
ковой крейсерский радиус дей
ствия — в два раза. Конструк
торы предполагают, что при 
штурмовке наземных целей ра
диус действия увеличится на 
120 процентов, а полезная на
грузка — в два раза. Улучше
ние маневренности позволит в 
два-три раза увеличить возмож
ности стрельбы из пушек в 
воздушном бою. Предусматри
вается серийное производство 
усовершенствованных F-10 в 
вариантах одноместного ночно
го истребителя и двухместного 
всепогодного штурмовика. Ос
новные летно-технические ха
рактеристики самолета: дли
на — 16 м, размах крыла — 
около 10 м, площадь крыла 
60 м*. ' максимальная взлетная 
масса — 17 т, дистанция раз
бега и пробега — 500—600 м.

* *  *

Затраты на разработку МТКК 
«Спейс Шаттл» составят 
в 813 млн. долларов. Первона
чально (в 1971 г.) они опреде

лялись суммой в 5 220 млн. 
долларов. Увеличение ее на 73 
процента обусловлено инфля
ционным ростом цен и на 27 
процентов — дополнительными 
затратами.

* * *

ВВС США с 1976 г. ведут на
учно-исследовательские работы 
по перспективным одноступен
чатым многоразовым космиче
ским кораблям, рассчитанным 
на эксплуатацию начиная с 
1990—2000 гг. Каждый такой 
корабль сможет вывести на ор
биту 3,6—4,5 т полезного груза 
и совершить 500 —1000 полетов.

ВВС привлекли к таким ра
ботам фирму Боинг. Ее специа
листы разработали проект ко
рабля, по размерам близкого к 
самолету ДС-9. Корабль запус
кается с ракетных салазок, на 
нем предусмотрена металличе
ская теплозащита. Вывод его 
на орбиту обеспечивают два 
ЖРД, созданные для МТКК 
«Спейс Шаттл».

•  *  *
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УКАЗАТЕЛЬ СТАТЕЙ, 
ОПУБЛИКОВАННЫХ В ЖУРНАЛЕ  

ЗА 1980 ГОД
ПЕРЕДОВЫЕ СТАТЬИ 

И ОФИЦИАЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ
Указ Президиума Верховного Совета 

СССР о присвоении почетных зва
ний «Заслуженный военный летчик 
СССР» и «Заслуженный военный 
штурман СССР» 10

Андреев В. Решение командира и ус
пех полетов 7

Базанов П. Традиции фронтовиков — 
наше богатство 12

Батехин Л. Ленинским курсом 11
Голубев С, Ритм боевой учебы в
Ефимов А. Охраняя великое созида

ние 2
Кутахов П. Победа не померкнет в 

веках 5
Кутахов П. Навстречу съезду 9
Медведев А. Крепче дисциплина, вы

ше боеготовность 3
Мишу к М. Прогресс Воздушного 

Флота СССР 8
Мороз И. Выше идейную закалку 

авиаторов 1
Скориков Г. Штаб. Боеготовность.

Уставной порядок 10
Шишов Л. Свет великой жизни 4

ПОЛИТИЧЕСКОЕ 
И ВОИНСКОЕ ВОСПИТАНИЕ

Багрузов Ф. Где забота — там ре
зультат 11

Бацура В., Тихонов В. Для боя, для 
победы 12

Беляев Ю. Условия одинаковы... 10
Богатыренко Г. «А впредь не усту

пим» 7
Бунин Л. С полной отдачей 12
Воинков А. Юматовы: отец и сын 8
Волченков В. С первых же дней 
Во славу спорта, во имя чести 7
Гермашов Ю. Не застигнет врасплох 3 
Гирич Ю. Ступени закалки воздуш

ных бойцов 12
Годиленко В. От сердца к сердцу 3
Головачев В. С позиций взыскатель

ности 12
Дао Динь Луен. На страже неба 

Вьетнама 4
Дмитриев А. За лучший экипаж 

года 2
Драговоз П. Подтверждая делами 4
Драговоз П. Сила партийного влия

ния 10
Дружинин Г. «Сколько знают о нем|» 4 
Дружинин Г. Только вперед... 10
Ежков В. Сплав юности и мастер

ства 7
Ена А. Улыбка на посадке 7
Ефимов П. Летчик увлекся интар

сией... 8
Иванов И. На сознание и настрое

ние 1
Иванов И. В четком ритме 10
Иньков Н. На переднем крае 11
Кочнев П. Сквозь пургу и туман 3
«Круглый стол» «Авиации и космо

навтики». Традиции — молодым 2
Кузовов В. Единый политдень 6
Куликов Б. И широкая гласность 12
Курило Н. Доверили молодежи 8
Лебедев В. По завету вождя 4
Лезии А. Политбойцы восьмидесятых 8 
Манько А. Учитывая интересы слу

шателей 8
Меловатский. А. Свидетели авиаци

онной славы 5
Меньков Н. О чести и достоинстве 2
Милахин А. По примеру фронтови

ков _ 9
Пересветов В. Когда приходят лей

тенанты 5
Пинчук В. Заботы вождя револю- 

ции 1
Плешаков В. Интересный диспут 10
Побережский Р. Покоя не ищет 5
Покровский С. По призыву летчиков- 

пропагандистов 3
Попов О. Каков оценочный балл? в
Пыльнев Ю. К единой цели 10
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Пырьев В. Эскадрилья награждена 
грамотой 8

Садовенко Э. Критика помогает
делу 9

Сафронов В. Навстречу инициати
ве 1

Светличный И. Душевная слетан
ность 1

Светличный И. «Лучшего не надо» 4
Сидоренко В. Заботы активистов 9
Сингаевский А. Когда слово и дело 

едины... 11
Скляренко Е. Подвиги отцов — в 

сердцах сыновей 11
Смирнов А. Летчик готовит рефе

рат 5
Соколов С. Конкретно, убедительно 5
Соловьев А. Анализируя итоги дня 10
Стародубцев Ю. Чтобы каждый на 

виду 1
Ткачев Г. И в конкретные сроки... 2
Тутов В. Ответственность пропаган

диста 11
Цымбал Н. Если подходить ком

плексно 2
Цымбал Н. Школа жизни, школа вос

питания 9
Ш ашков Н. Лениниана издательства 

«Плакат» 4
Шишов Л. Факты великой жизни 3
Янимчук Н. Успехи гвардейцев 9

ВОЕННО-ИСТОРИЧЕСКИЕ 
И ВОЕННО-ПОЛИТИЧЕСКИЕ СТАТЬИ

Асташенков П. «МиГ» реактивной 
эры 8

Кожевников М. Авиационное наступ
ление 5

Коньков И. Пятнадцать тысяч «ла» 
для фронта 9

Мухин 0. Призвание 7
Пономарев А. Этапы моторострое

ния 12
Рева В. Труд — это и есть творче

ство 9
Сбытое Н. От модели к операции 4
Томилин Е. Что взять из боевого 

опыта 11, 12

ВОЗДУШНАЯ ВЫУЧКА.
БОЕВАЯ ГОТОВНОСТЬ

Андреев А. Автоматически, но осоз
нанно 4

Андронов Ю. Карта не для показа 1
Андронов Ю. Вам вводная... 4
Андронов Ю. Откуда перелет 7
Андронов Ю. На сложном тактиче

ском фоне 8
Анохин А., Качанов В. Экипаж и па

рашют 5
Арутюнов С. Флагман
Беляев Ю. «Вам свободная охота» 12
Блеклое В. По компасу и АРК 7
Будников Б. Маневр и удар 4
Буднинов Б. Горы не прощают оши

бок 9
Воробьев Л., Меркулов В., Иванов В., 

Лукин В. Какой стояночный курс? 1
Воронин В. А ведь знали оба... 11
Голубев С. Командирский показ в 

полете 2
Дроздов А. Тактический полигон.

Как он используется? 2
Дроздов А. Происшествие на РД 4
Дроздов А. Подумай прежде... 0
Друговейно Г. Ведущий принимает 

решение 12
Есиповский Э. Трудный экзамен 5
Иванов В. Вез коварных случайностей 3 
Ильин Г. К высшему баллу 1
Косов А. Небо — тренажер — небо 2
Крюнов Н., Потехин Н., Грузнов Ю. 

Тренаж и пространственная ори
ентировка 11

Личагин П., Дроздов В. Стандартные 
тренажи 1

Личагин П., Петров А. Внезапно, 
стремительно 9

Мазуров Г., Нестерук В. Облачный 
след за вертолетом 3

Майстат Э. По особому плану 12
Макаров Р. В едином неразрывном 

процессе 9
Масалитин П. По единому плану 11
Найчук В. Над горами дуют ветры 5
Настенко Ю., Сковородников В. Силь

ный, умелый — в бою смелый 7
Нитай А. Критерии соревнования 8
Онищенко А. Это только начало 7
Онищенко И. Трудные баллы 10
Осипенко А. Школа молодого мето

диста 4
Петров А. Скрытно, стремительно 4
Подолян А. В вихре атаки 3
Подолян А. Словно мысли угадыва

ет... 4
Подолян А. До пуска сорок секунд 9
Полежаев Ю. С заданного рубежа 5
Пышкин В. Наглядность катапульти

рования 10
Румянцев В. Экипаж машины бое

вой 10
Сеньков К. «Так держать, штурман!» 2
Сиников А. Надежный захват 3
Ситник А. На решение только мгно

вение 12
Соколов В. В классе и над полем 

боя 1
Соловьев Э. Погода внесла коррек

тивы 6
Толстой С. Экипаж задание выпол

нит 6
Хоробрых А. В небе над Гиндуку- 

шем 8
Хоробрых А. Обычный рейс 9
Хоробрых А. За перевалом перевал 10
Черненко Н. По ракете — сброс! 8
Чернокнижный П. Атакуют гвардей

цы ’ 6
Шуленин В. Когда молчит помощник 

руководителя полетов 6

ЛЕТЧИКУ
О ПРАКТИЧЕСКОЙ АЭРОДИНАМИКЕ

Бытко С. Графоаналитический ме
тод 3, 4, б

Кузнецов Г. На режиме авторота
ции 1, 2

Лошкарев Н. Чтоб избежать откло
нений 7, 8

Новицкий П., Володко А. Сближение 
лопастей с хвостовой балкой 9, 10 

Попробуйте решить. Сравните свои 
решения 1—3, 5—8, 10—12

Тарасенков А. Восходящие боевые 
маневры 11

ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОЕ 
ОБЕСПЕЧЕНИЕ БОЕВОЙ 

ПОДГОТОВКИ ЧАСТЕЙ 
И ВОПРОСЫ ТЫЛА ВВС

Антонов А. Продлевая жизнь само
летам 12

Асадчий В. Семь раз проверь... 7
Безбородов Н. Воспитание бортовых 

техников 10
Буртышев Н. Осадок на фильтре 12
Волошановский В. В поиске наилуч

шей методики 
Воробьев Л. Надежный результат 
Давтян Ш. Уроки метрологии 
Докторов В. Вопрос с изюминкой 
Ефимов П. Ремонтники-новаторы 9
Завьялов В. Флюгирование на взлете 2
Исмагилов Ф. Тренировки молодых 

авиаспециалистов 10
Камышников М. После песчаной бури 9
Карпенно П., Кузьмин Ю. Давление 

выше нормы 12
Конопля А. На промежуточном аэро

дроме 11
Криворученко Е., Лобанов Е. По го

рячим следам 5
Кульшин А. Класс — не выставка 

новинок 3
Кульшин А. Инженер вступает в 

должность 9
Кузьмин Ю. Помогли осциллограм

мы 1
Лавринов А. И опять в тени в



Лебедев В. Радости от забот 7
Лебедев В. Командирские зори 11
Логинов В. Полетам — отличное 

обеспечение 10
Лысенко В. Что подсказывает время 8
Никонов С. Инженер в парковый 

день 6
Они трудятся по-коммунистически 10
Парамонов В. Летят в эфир сигналы 5
Петров А. К единому ритму 5
Попав Г. Друзья мои, техники 12
Пучков В. Знать всех, учить каж

дого 9
Рослин Н. Входной контроль 1
Сарновский С. Каждому экипажу — 

отличный самолет 12
Сехин В. Оптимальный вариант 6
Скубилин В. Экономить в небе и на 

земле 5, 6
Сороколетов В. Когда изменилась об

становка 12
Спиридонов Г. Масла в огонь... 2
Столяров В. Инициатива авиацион

ного инженера 11
Ткаченко А. Резервы под лучом 8
Трушинский А. Знак на фюзеляже 

обязывает... 2
Усольцев В. Выбор на всю жизнь 5
Фадеев В. В сжатые сроки 12
Черкай В. Слово сказали рациона

лизаторы 5
Шелех А. Каждой группе — тренаж- 

ный комплекс 4

БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ

Андронов Ю. Опасное сближение 3
Байнетов Д. Лишь с третьего захо

да 10
Безусов В. Птицы готовятся к пе

релету 8
Березин А. Впереди посадка 12
Бобров Д. Знать глубоко, соблюдать 

неукоснительно 8
Борсук А. По налету план выполнен.

Каковы итоги7 11
Бурылин Ю. И перелом наступил 11
Вишневский Г. «Зачем нам три ча

са?..» 1
Григорьев М. Упало давление воз

духа 6
Давыдов Е. Осторожно: грозы! 6
Ена А. Если видишь ошибку... 3
Ена А. Командир предупреждал... 12
Ковальчук Б. Была ли включена сис

тема СПС? 8
Коротков В. Резервы паркового дня 5 
Мазуров Г., Филимонов В. Аналого

вый вычислитель поправок 8
Мешков Е., Жаров Ю. С фотоплен

ки — в ЭВМ 2
Новиков М. Простых полетов не бы

вает 11
Орловский В. «Лишь бы совпали 

риски» 3
Пстыго И. Современные требования 

к безопасности полетов 5
Усольцев В. Отвертку нашли в чехле 9 
Юденко А. Выводов не сделали 1

ИЗ ЖИЗНИ ВУЗОВ

Басманов О. Опорные конспекты и 
тактические летучки 8

Бозаеиков Ф. Что приобрел стажер? 3
Горелов С. Командирское становле

ние 9
Лапшин А. Отмечен премией Ю. А.

Гагарина 2
Мазырин Л. Перед стартом 1
Мазырин Л. Невидимый рубеж 11
Поступающим в вузы ВВС 2
Трошин П. С чувствами своими 

совладай 2
Филиппов В. Флагман инженерных 

кадров 11
Чаплыгин Г. Исчез поворотный 

пункт 6
Чаплыгин Г. Не упускать мелочей 8
Юрченко А. В экстремальной обста

новке 7

КОСМОНАВТИКА И РАЗВИТИЕ 
НАРОДНОГО ХОЗЯЙСТВА

Береговой Г. Подготовка к длитель
ным полетам ‘ 8

Буданов В., Поэдняк В. Космонав
ты — полеводам 6

Впервые в открытом космосе 3
Гальпер А. Гамма-телескоп в косми

ческой лаборатории 11
Дар музею 8
Дьяконов Р. Воля побеждает невесо

мость , 3, 4
Егупов С. Здесь начинаются орбиты 4 
Иванов А. Почему не ржавеет лунное 

железо 6
Калинин А. Работает «Испаритель» 12 
Карин В., Иванов Г., Лесков В.

На летающих лабораториях 1
Киенко Ю. Космическое природове

дение сегодня и завтра 8
Коваленок В. Инициатива экипажа 

в космическом полете 5
Коваленок В., Лазарев А. «Салют-6» 7 
Коваль А., Десинов Л. Сфотографи

ровано с «Салюта-6» 3
Краснов В. «Прогресс» доставил ра

диотелескоп 1
Крючков Б„ Фефелов Н. Космиче

ский инструмент 2
Ксанфомалити Л. В зеркале утрен

ней звезды 7
Ляхов В. Полгода на «Салюте-6» 1, 2 
Малышев Ю. Долгая жизнь «Союза» 10 
Милов М., Русакова Г. Космические 

оранжереи 3
Михайлов К. Величие новых свер

шений 7
Мишин В. Путь на орбиту 11
Мухин О. Крылья для будущего 1
Мухин О. Книги из Калуги 2
Орлов В., Уваров А. Космический 

спектрограф 10
Первый длительный пилотируемый 6 
Петров Б. В интересах мира и про

гресса 9
Покровский Б. Спутники связи в 

1980-м 4
Покровский Б. С космической начин

кой на борту 11
Покровский Б. В космосе — москов

ское время 12
Попов Л. Гравитационая стабили

зация 9
«Салют-6»: четвертая космическая

вахта 6
«Салют-6»: пятый международный 8
Седьмой международный на «Салю

те-6» 11
«Союз Т-2»: испытание в полете 8
Таблица запусков космических аппа

ратов в СССР 4
Трошин А. Крылья народные 2
Шаталов В. Звездный курс 4
Шестой международный на «Салю

те-6» 9

ГОДЫ. ЛЮДИ. ПОДВИГИ

Агеев А. Короткий день не помеха 10
Андреев Г. Отвагой и выдержкой 11
Банифатов И. Бреющим над транше

ями 2
Беляков В. Мы гордимся тобой, ком- 

эск! 3
Беляков В. И хотя трое суток не 

спали... 5
Бескоровайный А. Принял неравный 

бой 2
Бирюков Н. Неожиданно и дерзко 7
Бирюков Н. В клещах прожекто

ров 8
Василец А. Внимание: небо! 3
Головин П. Чем опаснее обстанов

ка... 4
Давтян С. Оружием неожиданности 3 
Дьяченко Г. Девушка на «черной 

смерти» 3
Дьяченко Г. Мужество инженера 8
Евстигнеев К. Фронтовое рукопожа

тие 1
Ефимов П. В прицеле — «мертвая го

лова» 1
Журавлев А. «Возьмем его в клещи!» 4 
Журавлев А. Судьба боевой девятки 9 
Загайный П. Каждая секунда — веч

ность 3
Запорощенко С. «Огонь по «мессе

ру»!» 6
Захаров Г., Семенников А. Команди

ры «Нормандии — Неман» 6
Золотарев С. Их подвиг бессмер

тен 8
Ильин Н. «Ажурная работа, «Соко

лы»!» 12
Киньдюшев И. Сыну-летчику от от

ца Петрова Ермолая Логиновича 8
Кисляков Ю. С семи тысяч... без па

рашюта 1
Козлов П. Этот день мы приближали... 12
Копейкин А. Благодарность Реввоен

совета фронта 2
Копейкин А. Над логовом врага 5
Копейкин А. Патриот Родины 11
Краснов А. Первый бой мы выиг

рали 7
Кривов Н. Спасибо чехословацким 

друзьям 11
Луганский И. Звезды на фюзеляже 6
Макаренко Я. Небо Берлина. Май 

1945 года 5
Макаров А. Похоронен был дважды 9
Маликов В. Звание коммуниста оп

равдаю... 10
Манько А. В фонд обороны 6
Москаль Е. Родом из Сокольников 8
Монастырский Б. Герои сорок пер

вого 2
Назаров О. Партизанский орден 10

Перемот Д. Удар пылающего само
лета 3

Петросянц X. Победное мгновение 7
Полукаров Н. Командир наш фронто

вой 8
Пономарев С. В строю оставались 

традиции 9
Сальников Н. Спасены от безвест

ности 7
Самолеты Великой Отечественной 

войны 1—5
Светличный И. Бойцы вспоминают 

минувшие дни 6
Сеин А. Сквозь огненный заслон 12
Сивков Г. Грани риска 5
Синицкий А. Через многие годы 11
Соловьев А. «Запомнил навсегда...» 3
Спиридонов Г. От рекорда к рекорду 7 
Сырцов Д. Именем героя 6
Ткаченко А. Съемки под огнем 4
Трифонов В. Две награды ветерана 10
Федоров А. Прикрывали столицу 12
Черных И. И взметнулся огненный 

вихрь 7
Шемендюк П. Под крылом — Роди

на 10
Щепанков Н. Там, за Полярным кру

гом 5
Щепанков Н. Помогли летчикам 6
Яковлев Г. Рейсы Энделя Пусэпа 1
Яцковский С. Оставалось одно: пики
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В ЧАСЫ Д О С УГА

ПОСЛЕ ТРУДОВОГО д н я
Большого эмоционального напряжения 

требует от экипажа каждый полет на 
современном учебно-боевом ракетонос
це. Не менее трудна и ответственна под
готовка к  нему. Поэтому предмет особой 
заботы командиров, политработников и 
партийных активистов — организация 
отдыха авиаторов.

Наш фотокорреспондент побывал в од
ном из авиационных гарнизонов.

...Позади напряженные, ответственные 
полеты. Окончен очередной трудовой 
день, принесший авиаторам новые успе
хи в боевой и политической подготовке, 
росте профессионального мастерства. Те
перь можно и отдохнуть, получить в ча
сы досуга заряд бодрости на будущее. 
Ярко светятся окна гарнизонной библи- 
отеии, звучит музыка в клубе.

Н а  с н и м к а х :  (верху — в читаль
ном зале библиотеки; внизу — воен
ный летчик первого класса напитан
А. Гончаров выступает на концерте 
художественной самодеятельности.

Фото А. СЕМЕЛЯКА.
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ВЗЛЕТАЛИ, ЧТОБЫ ПОБЕДИТЬ

В ОГНЕННОМ НЕБЕ
В начале д екабря  1941 года, измотав 

и обескровив врага в оборонитель
ных боях под  М осквой , советские вой
ска переш ли в реш ительное контрна
ступление. В этой битве фашистская 
Германия потерпела первое серьезное 
пораж ение  во второй м ировой  войне.

Большой вклад в победу внесла наша 
доблестная авиация. Советские летчики 
в ож есточенны х воздуш ны х сражениях 
нанесли значительный урон  люфтваффе.

В те грозны е  дни под  М осквой  в чис
лу военных ж урналистов находился и 
ф ронтовой ф отокорреспондент м айор 
М. Рунов. За годы  войны он 37 раз под
нимался в воздух для съем ок. Первый 
вылет Рунов соверш ил в декабре  1941 
года в районе В олоколам ского  шоссе. 
П убликуем ы е сним ки были сделаны им 
в разное  время.

Н а  с н и м к а х :
*  Советский летчик одержал еще одну 
победу.
*  В боях за столицу начал свой фрон
товой путь летчик-штурмовик В. Алек
сенко. За годы войны он совершил не 
одну сотню боевых вылетов, громя ж и
вую силу и технику врага. Отважный 
летчик был дважды удостоен звания Ге
роя Советского Союза.
*  Грозные Ил-2 идут к  линии фронта.
*  Немало успешных боевых вылетов на 
счету летчиков 125-го гвардейского ор
денов Кутузова, Суворова Борисовского 
бомбардировочного авиационного полка 
имени М. Расковой. Они участвовали в 
битве под Москвой, в Сталинградской и 
Курской битвах, в сражениях на Север
ном Кавказе и в Восточной Пруссии. 
Многие из них отмечены правительст
венными наградами. На фотографии за
печатлен момент подготовки к очеред
ному боевому вылету самолета Пе-2. На 
переднем плане командир экипажа  
М. Долина (справа) и штурман Г. Джун
ковская-Маркова. В августе 1945 года 
Указом Президиума Верховного Совета 
СССР им было присвоено высокое зва
ние Героя Советского Союза.

Фото М. РУНОВА.
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