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(1 $ аша Родина вступила в новый, 
* *  1978 год, достойно отметив знамена­
тельный ю билей —  60-летие Великой О к ­
тябрьской  социалистической револю ции. 
8 новой Конституции СССР, которая дей­
ствует, живет, работает, подчеркнута  
важная задача обеспечения безопасно­
сти страны. Эту задачу успеш но вы пол­
няю т славные В ооруж енны е Силы, отм е­
чаю щ ие в этом  году  свое 60-летие. 
3 годы  граж данской  и Великой О тече­
ственной войн вооруж ен ны е  защ итники 
завоеваний Великого О ктября покры ли 
свои боевые знамена неувядаемой сла­
вой. В соврем енны х условиях советские 
воины своим ратным тр уд ом  м нож ат ге­
роические  традиции армии, авиации и 
флота. Д е ви зо м  им служат слова статьи 
31 Конституции СССР: «Д олг В ооруж ен­
ных Сил СССР перед  народом  —  на­
д е ж н о  защищать социалистическое О те­
чество, быть в постоянной боевой готов­
ности, гарантирую щ ей немедленны й от­
пор  лю бом у агрессору».

С оветские Военно-Воздуш ны е Силы —  
м огучий вид В ооруж енны х Сил СССР. 
О ни обладаю т вы сокой мобильностью , 
способностью  осущ ествлять ш и рокий  ма­
невр, быстро сосредоточивать усилия 
для решения внезапно возникаю щ их за­
дач. Это эф ф ективное средство борьбы  
с авиацией, сухопутны м и войскам и и си­
лами флота непосредственно на участ­
ках  боевых действий и в гл уб о ко м  тылу 
противника. Как показы вает опыт Вели­
ко й  О течественной войны, ни одна опе­
рация на континентальны х и м орских  те­
атрах военных действий не могла успеш ­
но проводиться без участия авиации. 
С амо собой разумеется, роль ее в сов­
ременны х условиях возросла м н о го ­
кратно.

Благодаря заботе Ком м унистической
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партии, С оветского  правительства Воен­
но-Воздуш ны е Силы ныне оснащ ены 
первоклассной соврем енной техникой, 
им ею щ ей исклю чительно вы сокие так­
тико-технические и огневые в о зм о ж н о ­
сти. Соверш енны е прицельно-навигаци­
онные системы воплотили в себе послед­
ние достижения отечественной науки и 
техники, инженерной мысли и способст­
вую т вы полнению  заданий в любых так­
тических и погодны х условиях.

Развитие авиационной техники сущ ест­
венно повлияло и на тактику действий 
одиночных экипажей, пар, звеньев и 
больш их групп  самолетов. С оверш енст­
вование огневых средств потребовало 
поиска новых способов их боевого ис­
пользования, усоверш енствования прие­
мов уклонения и защиты, м аневрирова­
ния и атаки.

Так, некоторы е военные специалисты 
считали, что боевое прим енение совре­
менных сверхзвуковы х истребителей 
сводится лишь к одной скоростной  ата­
ке. Дескать, в случае ее срыва повтор­
ная атака невозм ож на  из-за больших 
скоростей  и соответственно больших 
радиусов разворота. О днако  опыт пока ­
зал несостоятельность этих взглядов. 
Бой, начавшийся на больш их скоростях 
сближения в равнозначны х для его  уча­
стников условиях, приобретает манев­
ренны й характер и переходит в диапа­
зон дозвуковы х скоростей, где победу 
м ож ет одержать летчик, лучше знающ ий 
возм ож ности  своего соперника, более 
искусны й в тактике и пилотировании.

Тактическое мастерство воздуш ного  
бойца, его  умение своеврем енно разга­
дать замысел противника, предвидеть 
его  действия и своим м аневром  упре ­
дить его маневр, в нуж ны й м ом ент на­
нести реш аю щ ий удар —  важное, если

не сказать главное, оруж и е  воздуш ного  
бойца. Это подтверждает и опыт Вели­
кой Отечественной войны, и опыт авиа­
ционны х учений. Без хорош ей теорети­
ческой подготовки , развитого тактиче­
ско го  мыш ления, ви ртуозного  владения 
самолетом и его вооруж ением , без вы­
сокой  м орально-психологической закал­
ки трудно рассчитывать на победу. Что­
бы успеш но вести бой и побеждать, 
нуж но  изучать противника, знать средст­
ва и прием ы  борьбы , тенденции в раз­
витии тактики.

С оврем енны й воздуш ны й бой или 
удар по наземной цели отличается ис­
клю чительны м динам изм ом , быстрой 
сменой обстановки, деф ицитом  времени 
на принятие реш ения и немедленны е 
действия. Сейчас, ка к показывает прак­
тика, уж е  нельзя подниматься в воздух 
без продум анного  плана боя. И навер­
няка противник внесет в этот план ко р ­
рективы, будет действовать в свойствен­
ной ем у манере, в соответствии с воз­
м ож ностям и своей техники и вы учки.

За нашу Советскую РодинуI

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ЖУРНАЛ ВОЕННО-ВОЗДУШНЫХ СНЛ 

Я Н В А Р Ь  4
ИЗДАЕТСЯ « о т о
С 1918 ГОДА 1 9  7 8  ■
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ф О дним и з  п е р в ы х  освоил  н овы й  сам олет оф ицер  Л. М а р че н ко . На е го  м ун д и р е  
св е р ка ю т , два ордена : К р а сно й  Звезды  и «За с л у ж б у  Р одине в В о о р у ж е н н ы х  
Силах СССР» I I I  с тепе ни . Все, что  зна ет, все, что  ум еет , военны й  л е тч и к  п е р в о ­
го  кл а сса  п о д п о л ко в н и к  Л. М а р ч е н ко  щ едро передает м олоды м  л е тчи ка м .

Фото В. КУНЯЕВА

ранее разработанной схеме или модели. 
Плохо, если зта модель навязана про ­
тивником . В том -то  и заклю чаете* ис­
кусство возд уш ного  бойца, чтобы быст­
ро и точно оценить обстановку, выбрать 
из м ногих разы гранны х вариантов опти­
мальный и навязать со перн ику  свою  так­
тику, свою  волю.

М астерство возд уш ного  бойца не при­
ходит само собой. О но результат уп о р ­
ной учебы на земле и в воздухе. Посте­
пенно, от первоначальных типовых атак 
воздуш ны х и наземных целей, от пунк­
туального выполнения м етодических 
разработок упраж нений  к  творческом у 
поиску, самостоятельном у реш ению  — 
таков испытанный путь к  верш инам так­
тики. Этот на первы й взгляд простой 
путь требует напряж енной умственной 
деятельности, вы работки твердых навы­
ков и умений. И это законом ерно , ибо 
не во зм о ж но  найти и применить новый 
тактический ход, не зная простых типо­
вых, наигранных прием ов. Ведь именно 
они, хорош о освоенны е стандартные 
прием ы  и способы  действий в воздухе, 
составляют основу творчества в тактике, 
соверш енствования оперативного  мы ш ­
ления.

На летно-тактическом  учении летчикам 
была поставлена задача уничтожить ра­
д иолокационны е станции ПВО «против­
ника» в районе предполагаем ого  пр о ­
рыва «линии фронта». На полигоне была 
создана соответствую щ ая миш енная об ­
становка с имитацией реально работаю ­
щих РЛС. П еред полетом  авиаторы пр о ­
вели всесторонню ю  подготовку  на зе м ­
ле, разработали детальные Додели на­
несения удара. Кажды й экипаж  тщатель­
но изучил свою  задачу, поряд ок 
действий на этапах полета, противовоз­
душ ную  о б орону  «противника» в задан­
ном  районе. Затем организовали занятия 
на тренаж ерах и в кабинах самолетов, 
разы грали варианты м етодом  «пеший 
по-летному».

Надо сказать, что тщательность под­
готовки экипажей к  полету определялась 
и слож ностью  назем ной обстановки. 
П олигон, где предстояло действовать 
авиаторам, располагался на сильно пе­
ресеченной, гористой местности, пред ­
ставлявшей определенную  сложность 
для самолетовож дения на малых вы со­
тах и для ради олокационной м аскировки 
полета. О днако , действуя по разработан­
ном у плану, экипажи подполковников 
П. Ветрового и м айора Р, М ухам етэино- 
ва неож иданно и точно вышли в задан­
ный район и, не заходя в зону п ораж е­
ния наземных средств ПВО, меткими 
залпами е первой атаки уничтожили 
РЛС-мишени,

Этот прим ер, думается, убедительно 
говорит о том, что напряженная работа 
летного состава по соверш енствованию  
тактических прием ов дает хорош ие ре ­
зультаты, Но вряд ли летчики успеш но 
реш или бы эту задачу, если бы не име­
ли прочного  ф ундамента знаний эксплу­
атируем ой техники и ее возм ожностей, 
не обладали навыками виртуозного  пи­
лотирования и боевого  применения.

Н еиссякаемы й источник опыта, вели­
кая ш кола м ужества и мастерства для 
авиаторов ны неш него поколения —  
славные подвиги и боевы е дела участни­
ков Великой Отечественной войны. В о г­
не ж естоких сражений рождались и со­
верш енствовались прием ы  и способы 
борьбы  е воздуш ны м  и наземны м про ­
тивником . Этот опыт н уж н о  внимательно

изучать, учитывать при организации по­
вседневной учебы, творчески преломляя 
применительно к эксплуатируемой тех­
нике.

Как и в годы войны, в настоящее вре­
мя наряду с доскональны м  знаниям бое­
вой техники, аэродинамики самолета 
для становления воздуш ного  бойца ре ­
ш аю щ ее значение имеет высокая такти­
ческая выучка. В практике  летно-такти­
ческих и авиационных учений были слу­
чаи, когда  при завязке боя в сравни­
тельно равных условиях одни экипажи 
или подразделения успеш но решали по­
ставленную задачу, другие  ж е  терпели 
неудачу только из-за особенностей их 
тактических действий.

Подразделению , возглавляемом у под­
полковником  А. Головченко, предстояло 
нанести удар по ракетно-ядерны м  сред­
ствам нападения «противника», пр и кр ы ­
тым сильной ПВО. Цели располагались 
на незнаком ом  полигоне. Командир 
эскадрильи организовал тщ ательную 
подготовку к полету. Летчики отработа­
ли детальные модели с необходимы ми 
теоретическими вы кладками. Кажды й из 
них хорош о изучил свою  задачу, поря­
д ок действий на марш руте и в районе 
цели. Большую помощ ь им оказали фо- 
топланшяты, представленные разведчи­
ками. Отработали и действия в особых 
случаях, Подготовленный всесторонне 
на земле летный состав в воздухе дей­
ствовал грамотно, смело и уверенно. 
При подходе к  заданным объектам

звенья и пары энергично маневрировали 
и очень недолго находились в зоне  эф­
ф ективного огня ЗУР и М ЗА , а отличная 
групповая слетанность и умело органи­
зованное взаимодействие в воздухе обе ­
спечили нанесение м ощ ного  о д н овре ­
м енного  удара. Задача была реш ена е 
вы соким  качеством и минимальны ми 
«потерями» своих самолетов от средств 
ПВО «противника».

Н есколько  иначе действовали на сво­
ем ЛТУ летчики д руго го  подразделения. 
Им такж е была поставлена сложная за­
дача. О днако  при подготовке  к полетам 
ком андир полностью не раскры л свой 
замысел подчиненным. Естественно, лет­
чики не представляли отчетливо, что от 
них требуется. Полет выполнялся в ра­
стянутых боевых порядках, атаки с ходу 
не получилось, да и в процессе ее ве­
дом ы е не вы держали своего места в 
строю . В результате летчики зад ерж а­
лись в зоне  эф ф ективного огня ПВО, 
противоракетны й и противозенитный ма­
невры выполняли вяло. И конечно, эф­
ф ективность их удара была ниже.

О ш ибки в тактике действий этой эскад­
рильи были тщательно проанализирова­
ны на разборе полетов, разобраны  с 
летным составом при помощ и средств 
объективного контроля, Надо сказать, 
что ком андир эскадрильи и летчики сде­
лали правильный в^1вод из этого урока. 
П оследую щ ий вылет подразделения, но 
уж е  по другой  цели, был организован 
четче. Летный состав действовал инициа-
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в  Много заним ался п а р т гр у п о р г  звена с та р ш и й  л е йтен ан т  А . Ч ерноволод  с лей­
тенантом А. К р и во зуб о м . Эти за н яти й  по м огл и  К р н в о зу б у  п о в ы с и ть  л е тн ую  
квалиф икацию . С оверш енствовал  свое боевое м астерство  и Ч ерноволод.

Ф о то  И. КУ Р А Ш О В А .

тиано, проявил см екалку и развитое так­
тическое мышление. Удар был точным, 
в заданное время, цели уничтожены .

Известно, что вылеты с незнаком ого  
аэродром а на незнаком ы й полигон, по ­
леты в условия* м алоориентирной мест­
ности, с резким  изм енением  тактической 
обстановки и погодны х условий требую т 
от ком андиров и всего летного состава 
хорош ей организации, четких действий 
и умения быстро принять правильные 
реш ения на земле и в воздухе. Безуслов­
но, это достигается только  тогда, когда 
в процесса летно-тактической подготов­
ки не допускается шаблона, упрощ енче ­
ства и ф ормализма. Кажды й вылет на 
вы полнение учебно-боевы х заданий дол­
ж ен  содержать в себе элементы, при­
ближ аю щ ие экипаж  к боевы м условиям.

Как этого добиться? Ведь учеба лет­
н ого  состава ведется строго  в соответ­
ствии с уставами, наставлениями, р у ко ­
водящ им и документам и, которы е регла­
м ен тирую т летную  работу и безопас­
ность полетов. Тут, дескать, особо и не 
разгониш ься. Безусловно, в первую  оче­
редь всяквя програм м а обучения летно­
го  состава предполагает вы сокую  без­
опасность полетов, меры  исклю чения 
летных происш ествий и предпосы лок к 
ним. О тсю да следует, что вы сокое лет­
ное и тактическое  мастерство воздуш ны х 
бойцов зависит п реж д е  всего от хор о ­
шей, тщательно продум анной организа­
ции боевой учебы, ум ело поставленной 
партийно-политической работы, от глу­

б о ко го  сознания и понимания каж ды м  
военнослуж ащ им  своего предназначе­
ния, от вы сокого  чувства ответственно­
сти за порученное дело.

Разумеется, бессмысленно усложнять 
задания летчикам, осваиваю щ им про ­
грам м у летного совершенствования. 
Д р у го е  дело, если воздуш ны е бойцы 
уж е подготовлены  в определенном  объ­
еме. Здесь, по-видимом у, ком андиры  
долж ны  четко знать и представлять, ко ­
му м ож но  доверить выполнение слож ­
ного задания, а ком у оно пока не по 
плечу. Для этого ком андирам  нуж но  все­
сторонне изучать своих подчиненных, их 
индивидуальные личностные особенно­
сти, бойцовские  и психологические ка­
чества. При этом надо доверять людям, 
ибо доверие —  великая сила, способст­
вующ ая развитию творческого  мы ш ле­
ния, поиска и самостоятельности, О дна­
ко  это вовсе не исклю чает тщательного 
контроля ком андиров. Д оверяя, ком ан­
дир долж ен быть твердо убеж ден в том, 
что задание разработано и изучено до ­
сконально, летчик или другой член эки ­
пажа готов к  полету в полном  объеме 
и соблю дены  все меры безопасности.

Из сказанного  следует, что в рамках 
програм м ы  боевой подготовки , прояв­
ляя в разумны х пределах инициативу и 
творчество, м ож но  добиться высочай­
ших результатов в вы учке воздуш ны х 
бойцов.

Очень важно, чтобы одноврем енно с 
тактической вы учкой авиатора повыш а­

лось его  умение владеть новой техни­
кой. Только летчик, отлично пилотирую ­
щий самолет (вертолет), м ож ет прим е­
нить весь арсенал тактических приемов, 
которы м  он теоретически обучен. Высо­
кое  качество техники пилотирования в 
сочетании с глубоким и знаниями аэро­
динамики, авиационной техники и так­
тики обеспечивает безопасность поле­
тов и эф ф ективность при реш ении учеб­
но-боевых задач. Овладение сложны м  
пилотажем  и боевы м м аневрирова­
нием с использованием  всех в о зм о ж ­
ностей самолета дает летчику уверен­
ность а силе своего оруж и я . О диночная 
пилотажная подготовка  —  основа гр у п ­
повой слетанности в боевых порядках 
пар и звеньев, один из важных элем,ен- 
тов в летной выучке, определяю щ ий 
успеш ное реш ение задач при нанесении 
мощ ны х ударов по воздуш ном у и на­
зем ном у противнику.

Заботясь о повыш ении тактической 
вы учки воздуш ны х бойцов, нельзя забы­
вать и о реш аю щ ем  влиянии на ход и 
исход боя м орального  ф актора. М ораль­
но-психологическая подготовка  воинов 
приобретает в настоящее время особен­
но важное значение. В условиях боевых 
действий от ка ж д о го  воздуш ного  бойца 
потребуется наивысшая готовность к су­
ровы м  испытаниям, предельное напря­
ж ение всех духовных и ф изических сил. 
Командиры , политработники, партийные 
и ком сом ольские  организации перед о ­
вых частей проводят больш ую  работу 
по воспитанию у летного состава вы со­
ких м орально-боевы х качеств.

Показательны в этом отнош ении успе ­
хи части, достигш ей новых рубеж ей  в 
соревновании в честь 60-летия В оору­
ж енны х Сил. В ней м ного  внимания уде­
ляется м орально-психологической п о д ­
готовке  летного состава к ведению  воз­
душ ных боев. Закалка летного состава 
осуществляется в ходе всей боевой и 
политической подготовки  и вклю чает 
ф орм ирование необходимы х качеств 
для действий в напряженны х и опасных 
условиях. Этому способствует весь ход 
боевой учебы, проводим ой в обстанов­
ке, максимально приближ енной к  бое­
вой. И менно в такой обстановке летчики 
осваивают сложны й пилотаж, познаю т 
все возм ож ности -своего самолета, его 
аэродинамику, м аневренны е качества, 
вооруж ение, тактику боевого  пр и м е ­
нения. Они ум яло пилотирую т оди­
ночно и в группе  во всем диапазоне вы­
сот и скоростей. Больших успехов д об и ­
лись в огневой и тактической подготов­
ке капитаны Е. И льницкий, В. Литун, 
В. Борисенко.

Командиры  настойчиво и последова­
тельно вырабатывают у экипажей им м у­
нитет к  опасности, способность прояв­
лять стойкость, смелость, инициативу и 
эф ф ективно использовать свое оруж и е  
в реш аю щ ие м оменты  боя. Вы сокие во­
левые качества летчика даю т в о зм о ж ­
ность противостоять страху и панике, а 
в особо критических ситуациях смело 
идти на риск вплоть до сам опож ертво ­
вания.

Ш и р о ко е  распространение опыта пе­
редовы х частей, добивш ихся наивысших 
показателей а дни подготовки к ю билею  
Вооруженны.* Сил, будет содействовать 
соверш енствованию  тактической вы учки 
всех воздуш ны х бойцов, повы ш ению  б о ­
евой готовности наших славных Военно- 
Воздуш ных Сил —  надеж ного  стража 
советского  неба.
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ТВЕРДОСТЬ ДУХА
П р и ти хл и  в у к р ы т и я х  кр ы л а ты е  р а ­

ке т о н о с ц ы . Зам ер стр о й  а ви аторо в .
— За м у ж е с т в о  и са м о о тв е р ж е н ­

н ость , пр о я вл е н н ы е ... — зве н и т  голос 
н а ч а л ь н и ка  ш таба, — н а гр а д и ть  гв а р ­
дии  п о д п о л ко в н и к а  Г р и го р у к а  Н и ко ­
лая Н и ко л а е ви ча  орденом  К р а сн о го  
З нам ени ...

От п р а в о го  ф ланга  п о л ко в о го  к а ­
ре отд еляется  вы со ка я  -стройная ф и ­
гу р а . П о д п о л ко в н и к  Г р и го р у к  о ста ­
н авл и вае тся  перед ге н е р а л -п о л ко в н и ­
ком  а в и а ц и и  А. Бабаевы м . К о м а н д ую ­
щ ий  ВВС ГСВГ сердечно по зд равляет 
его с н а град ой  и п р и кр е п л я е т  орден 
к  м у н д и р у .

— С л уж у  С оветском у  С ою зу! — че т ­
к о  отвеча ет  в зво л н о ва н н ы й  оф ицер .

...Это сл уч и л о сь  в 6.42 на вы соте 
600 м. В к а б и н а х  у ч е б н о -тр е н и р о в о ч ­
ного  и стр еб и тел я , в ы п о л н я в ш е го  по ­
лет на р а зв е д ку  по год ы , н аход и л и сь  
двое: гв а р д и и  п о д п о л ко в н и к  Н. Г р и го ­
р у к  и гв а р д и и  ка п и т а н  Г. Торбов. Вне­
за п н о  перед  сам олетом  м е л ькн ул а  
те н ь , и к о м а н д и р  э к и п а ж а  п о л учи л  
с и л ь н е й ш и й  уд ар  в лицо. Когда он 
п р и ш е л  в себя, перед ним  зи я л а -д ы р а  
в о с те кл е н и и  ф онаря, глаза  застилала 
кр о в ь ...

— От уд ара  п т и ц ы  в лобовое с т е к ­
ло, — м гн о в е н н о  оценил  о б ста н о в ку  
Г р и го р у к , — р а зр уш е н  ф онарь . Ос­
к о л к и  по па л и  в ли цо . П лохо в и ж у ...

На этом  р а д и о свя зь  оборвалась. 
Не сл ы ш а л  Г р и го р у к а  и Торбов: 
ш н у р  ш лем оф она о ка за л ся  переб и­
ты м . Н ачалась борьба за спа сен ие  
м а ш и н ы . К а к  потом  вы я сн и л о сь , вто ­
рой  л е тч и к  не см о г бы п р о и зве сти  
н о р м а л ь н у ю  п о с а д ку : ф онарь  его к а ­
бин ы  был за б р ы зга н  кр о в ь ю .

Д венад цать  м и н у т  длилось и с п ы т а ­
ние тверд ости  д уха , сам ообладания 
ко м а н д и р а  о тл и ч н о го  а в и а ц и о н н о го  
п о л ка  п о д п о л ко в н и ка  Г р и го р у ка . И он

вы д ер ж ал  его с че стью . В 6.54 кр ы л а ­
тая м аш и н а  ко сн ул а сь  коле сам и  ш ас­
си взл етно -посад очной  по лосы . М у ж е ­
ство  гвард ей ца  победило.

П уть  в небо вое нн ого  л е тч и ка  Н и­
кола я  Г р и го р у ка  начался после учебы  
в М и н ско м  а в то м е ха н и че ско м  т е х н и ­
кум е . О кон чи л  Ч е р н и го в ско е  вы сш ее 
военное а ви ац и он н ое  уч и л и щ е  л е тч и ­
ко в  им ени  Л е н и н с ко го  ком сом ол а . 
С луж ба в в о й с ка х  ш ла по  восхо д я­
щ ей. Л ей тена нт , с та р ш и й  л ейтенант, 
к а п и т а н . Член КПСС, военны й  л е тч и к  
п е рвого  кл а сса . Зрелы м  авиатором  
п р иш ел  он в В о е н н о -во зд уш н ую  а к а ­
д ем ию  им ени  Ю. А . Г агарина .

Всегда в учебе у него бы ли вы сш и е 
баллы . Т е х н и ку м  о ко н ч и л  с отличием . 
В уч и л и щ е  был л е н и н с ки м  сти п е н д и а ­
том . К ур с  акад е м и и  заверш ил  с золо ­
той  м едалью . П рим ерно  нес с л уж б у  
Г р и го р у к  и в строевой  ча сти . За усп е хи  
в боевой и п о л и ти ч е ско й  по д го то вке  
ем у д осро чн о  п р и сво е н о  во и н ско е  зва ­
ние п о д п о л ко в н и ка . Н агра ж де н  орде­
ном «За с л у ж б у  Родине в В о о р уж е н ­
н ы х  С илах СССР» I I I  степени .

...Р аненого  л е тч и ка  нем едленно до­
стави ли  в го сп и та л ь . Н ачалось еще 
одно и сп ы та н и е . «Н адежды  со хр а ­
н и ть  зрен и е  мало», — ска за л и  сп е ц и а ­
л и сты . «Глаз, глаз сп а сите ! — твердил 
л е тч и к . — С огласен на все». И он по ­
бедил, все вы терпел . После н е ско л ь ­
к и х  о п е р а ц и й  радостно  в о с кл и кн у л : 
« В и ж у !»

|  Н а  с н и м к е :  з а с л у ж е н н ы й  воен­
н ы й  л е тч и к  СССР, ге н е р а л -п о л ко в ­
н и к  ави ац и и  А. Бабаев вручает 
орден К р а сн о го  Знам ени  гвард ии  
п о д п о л ко в н и ку  Н. Г р и го р у ку .

Ф ото  А. Ю ДИНА.
(Осень 1977 г.)

ВОЗДУШНАЯ ВЫУЧКА 
БОЕВАЯ ГОТОВНОСТЬ

р  верхзвуковой истребитель подру-
М  лил к взлетной полосе. В его  кабине 

совсем юны й летчик. Через минуту он 
уведет свою  кры латую  маш ину в зону. 
Первый самостоятельный полет на пи­
лотаж. Никто тогда не м ог предполо­
жить, что он станет суровы м  испытанием 
для м олод ого  авиатора. А  случилось вот 
что.

...Задание выполнено. Курсант Леонов 
осмотрелся. Самолет находился в цент­
ре зоны. Вдали виднелась узкая лента 
бетонной полосы. Настроение хоро­
шее —  все сделано так, ка к учил ин­
структор. М о ж н о  возвращ аться на аэро­
дром.

Леонов долож ил руководителю  поле­
тов о выполнении задания и р е зко  убрал 
РУД на упор  малого газа. О бороты, 
естественно, начали бы стро уменьш ать­
ся. Но что это?! Исчез вдруг привыч­
ный звук работаю щ его двигателя.

Земля рванулась навстречу. Стрелка 
вы сотомера побежала влево. Причин 
для волнения хоть отбавляй. «Без пани­
ки, —  успокоил  себя Леонов. —  Высота 
еще есть. М о ж н о  попытаться запу­
стить».

Он долож ил руководителю  полетов 
об остановке двигателя, установил необ­
ходимы й угол  планирования, проверил 
скорость.

—  Пора! —  ком андует себе курсант, 
выполняя необходимы е переклю чения.

С екунды  кажутся минутами. Но вот 
стрелка указателя оборотов двигателя 
дрогнула, пошла вправо. Нарастающий 
свист, словно задушевная песня, ото­
звался в сердце м олод ого  авиатора. М а­
шина снова стала послушна его  воле. 
О днако  Леонов подавил в себе чувство 
ликования —  полет продолжается.

Руководитель полетов, получив до­
клад о запуске  двигателя, разреш ил 
курсанту посадку. С колько  ж е  прош ло 
времени? Беспристрастный секундом ер  
отсчитал всего несколько  десятков се­
кунд, а казалось, прош ла вечность. Са­
молет плавно коснулся бетонки в по­
лосе точного приземления.

На разборе полетов курсанты  внима­
тельно слушали м агнитоф онную  запись 
переговоров Леонова с руководителем  
полетов. С покойны й и уверенны й голос 
курсанта, его  м ужественное поведение и 
грамотны е действия произвели на всех 
сильное впечатление. Чувствовалось, 
кажды й мы сленно ставил себя на место 
С ергея Леонова: а как бы я поступил в 
такой обстановке, хватило бы у меня 
м ужества и самообладания?

В самом  деле, откуда берутся у м о ­
лодых лю дей стойкость и сила воли,
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Генерал-лейтенант авиации Г. ПАВЛОВ, 
Герой С оветского  Союза, 

заслуженный военный летчик СССР;
подполковн ик А. БЕЛОВ

хладнокровие и спокойствие, которы е 
помогаю т им выходить из сложны х по ­
ложений? Где истоки этих качеств, 
столь необходимы х воздуш ном у бойцу? 
Как воспитывать, развивать, укреплять 
их? Ведь без них —  это м ож н о  утверж ­
дать однозначно —  невозм ож но  станов­
ление военного летчика.

Весь 60-летний путь, пройденны й С о­
ветскими В ооруж енны м и Силами, опыт 
Великой О течественной войны свиде­
тельствуют о том, что для победы в бою  
наряду с м астерским  владением техни­
кой и оруж ием  нужны  вы сокие м ораль­
но-волевые качества. Источниками см е­
лости, самоотверженности, реш итель­
ности всегда были, есть и будут беспре­
дельная любовь к  Родине, верность 
идеалам партии, ненависть к врагам.

1943 год. Небо Кубани. В один из ве­
черов на перехват фашистских самоле­
тов поднялась ш естерка истребителей, 
ведомая гвардии м айором  М. Ш евчен­
ко. В воздухе наши летчики встретили 
армаду тяжелых бом бардировщ иков . 
Более сотни «ю нкерсов» и «хейнкелей» 
шли стройной колонной групп. Ф лагм ан­
скую  девятку прикры вала восьмерка
«мессершмиттов».

Ш естерка советских летчиков дерзко  
вступила в бой.

«Будем бить не числом, а ум ением »,—  
передал в эф ир майор Ш евченко  и при ­
казал старш ему лейтенанту Горбунову 
четверкой атаковать бом барди ровщ и­
ков. Вместе со своим ведомы м  он б р о ­
сился на истребителей прикры тия. И 
враг дрогнул. Его строй рассыпался под 
неудерж им ы м  натиском  «яков». С тре­
мясь уйти от огня, бом бардировщ ики
сбрасывали см ертоносны й груз  куда по­
пало и в панике поворачивали назад. Ш е ­
стерка без потерь вернулась на аэро­
дром .

О пределяю щ им  направлением м о ­
рально-политической подготовки  лет­
чиков было и есть ф орм ирование у них 
ком м ун истическо го  м ировоззрения,
идейной убеж денности, которы е в к о ­
нечном  счете становятся ф акторами,
движ ущ им и помыслами и поступками 
лю дей, норм ой их поведения. Высокая 
политическая сознательность, возвы ­
ш енные идейные мотивы обеспечиваю т 
активность и целеустремленность дея­
тельности воина, пом огаю т в любой, 
самой слож ной  обстановке найти в се­
бе м уж ество  до конца выполнить свой 
долг.

Генеральный секретарь ЦК КПСС, 
П редседатель П резидиум а Верховно­
го Совета СССР Л. И. Брежнев говорил, 
что быть идейны м  —  это значит осо­
знать свой труд  как частицу великого

общ его дела —  строительства ко м м у ­
низма. Это значит быть неприм ирим ы м  
к эгоизм у и косности, к расхлябанности 
и разгильдяйству, к  обывательскому 
равнодуш ию  и рвачеству. Это значит 
требовать от себя и от других строж ай­
ш его соблю дения дисциплины труда, ра­
ботать с огоньком , инициативно, с пол­
ной отдачей сил. Это значит горячо 
любить свою  великую  социалистическую  
Родину и отдавать себе отчет в том, что 
наши успехи —  это вклад в общ ее дело 
борьбы  всех народов за прочны й мир, 
за свободу, за социализм.

В руках ны неш него поколения воз­
душ ных бойцов сложная авиационная 
техника. Она требует от людей, эксплуа­
тирую щ их и обслуживаю щ их ее, глубо­
ких и прочны х знаний и навыков, ум е­
ния четко действовать в ж естком  лими­
те времени, в непредвиденных ситуаци­
ях принимать грамотны е решения. Ес­
тественно, в связи с этим возросла 
роль морально-психологической по д го ­
товки авиаторов в системе их проф ес­
сионального становления. Командиры, 
политработники, партийные и ко м со ­
мольские организации воспитывают у 
воздуш ны х бойцов вы сокую  идейность, 
ком м унистическую  убежденность, лю ­
бовь к  Родине, преданность партии и 
народу, ф орм ирую т правильное пред­
ставление о характере современной 
войны, ее возм ож ны х последствиях. За­
щ итники советского  неба ум ом  и серд­
цем сознаю т свою задачу —  стоять на 
страже м ирного  труда советского наро­
да, всеобщ его мира.

Главная задача психологической под­
готовки состоит в том, чтобы на базе 
вы сокой идейной убежденности и бое­
вого мастерства развивать и укреплять 
у летчика готовность к сам оотверж ен­
ным действиям в лю бой обстановке, 
вплоть до самопожертвования во имя 
победы над врагом. Психологическая 
закалка повышает надежность и эф ф ек­
тивность человека в системе управле­
ния боевой техникой, 'пом о гае т преду­
предить возникновение неблагоприят­
ных психологических состояний, цем ен­
тирует духовные силы воздуш ного  бой­
ца, способствует развитию у него стрем ­
ления как м ож но  лучше овладеть лет­
ной профессией.

Сущ ность ж е  ее заключается в том, 
чтобы подготовить летчика к быстрым, 
грам отны м  и уверенны м действиям в по­
лете, особенно в сложных ситуациях, 
при деф иците времени и инф ормации, 
научить его владеть собой, умело пре­
одолевать опасность и успеш но завер­
шать полет.

В процессе психологической подго ­

товки ф орм ирую тся  морально-боевы е 
качества: смелость, решительность, м у ­
жество, стойкость, сам оотверж ен­
ность, инициатива, самостоятельность, 
а также проф ессионально-психологиче­
ские: эмоциональная устойчивость, уве­
ренность в своих действиях, полож и­
тельный настрой на полет. В результате 
вы сокой м обилизации психики летчика, 
постоянной его  готовности к действиям 
в лю бой обстановке обеспечивается бе­
зопасность полета.

Надо сказать, что летная работа уж е  
сама по себе создает благоприятные 
условия для всестороннего развития и 
соверш енствования психических ка­
честв человека. Л ю бой полет, даже 
учебный, вызывает напряжение м ораль­
ных и ф изических сил летчика, предъяв­
ляет к нему очень высокие требования. 
Разумеется, в боевой обстановке они во 
м ного  крат выше, ибо чрезвы чайно воз­
растает цена ош ибки.

Правильно организованная психологи­
ческая подготовка предполагает ко м п ­
лексное использование ф орм  и м ето­
дов обучения в интересах не только 
проф ессионального становления лет­
чика, но и ф ормирования психологиче­
ской готовности к летной деятельности 
вообщ е и к ко нкр е тн ом у  полету в част­
ности. Как показывает практика воспи­
тательной работы с курсантами авиаци­
онных училищ  летчиков, психологиче­
скую  подготовку молодых авиаторов 
целесообразно подразделять на рбщ ую , 
специальную и целевую.

Общая психологическая подготовка 
предусматривает ф орм ирование готов­
ности к избранной летной деятельности. 
Она является частью воспитания стойко ­
го, беззаветно преданного  делу К о м м у ­
нистической партии воздуш ного  бойца 
и начинается сразу же после принятия 
абитуриента в училищ е и продолж ается 
весь период  обучения курсанта. •

В процессе общ ей психологической 
подготовки ф орм ируется проф ессио­
нальная направленность (воспитание 
любви к летной проф ессии), развива­
ются морально-боевы е качества, 
эмоционально-волевая устойчивость.

Специальная же психологическая под­
готовка больше касается ко н кретн ого  
вида боевой выучки. Она проводится с 
учетом индивидуальных и типологиче­
ских черт личности и психоф изиологиче­
ских особенностей полета для развития 
стремления летчика к  б езупречном у 
владению авиационной техникой, вос­
питания нужных для данного вида поле­
тов психологических и других качеств, а 
такж е психологической готовности к 
действиям в сложны х ситуациях полета
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НЕ ВЕРНУЛАСЬ

МИШЕНЬ
НА ЗЕМЛЮ

М айор А . Ф ИН АЕВ

А эродром живет своей обычной 
жизнью. Авиаспециалисты готовят к 

вылету боевые машины, снаряжают их 
ракетами. Летчикам-истребителям пред­
стоят стрельбы. Личный состав подразде­
ления, которым командует майор Е. Са­
мохвалов, занят подготовкой радио­
управляемых мишеней. Когда идут бое­
вые стрельбы, воины трудятся днем и 
ночью. Ведь «противник» у истребителей 
должен быть сильным, маневренным, ско­
ростным, не уступающим им по своим 
тактико-техническим возможностям.

На стартовой позиции несколько пуско­
вых установок. Некоторые укрыты чех­
лами. А на двух, распластав крылья, при­
готовились к  пры ж ку мишени. Одна сто­
ит для подстраховки, а другая скоро 
взлетит — первый и последний раз. У  ми­
шени реактивные двигатели, а вот шасси 
не предусмотрено. Несколько летчиков 
стрелять будут учебными ракетами, и 
только последний из группы уничтожит 
ее боевой.

Многие офицеры этого подразделения 
учились в одном военном авиационно­
техническом училище. Например, Анато­
лий Калегин и Илья Ивахов. Оба любят 
свое дело, решают одну задачу, но обя­
занности выполняют разные. Специалист 
первого класса капитан Калегин и его

подчиненные «оживляют» мишени: осу­
ществляют сборку и регулировки. Рабо­
тают они с высоким качеством.

После проверки радиооборудования и 
автопилота работа над мишенью продол­
жается на стартовой позиции. Здесь ру­
ководит расчетом капитан Ивахов, тоже 
специалист первого класса. Отец его был 
кузнецом, в гражданскую воевал на 
Дальнем Востоке. А сам Илья и двое 
его братьев стали авиаторами: Иван в
Великую Отечественную войну был тех­
ником самолета, Федор — механиком по 
авиационному вооружению. Илья тоже 
выбрал авиационную специальность.

Быстро работает весь личный состав 
подразделения. Вот с помощью имитато­
ра проверен «полет» в диапазоне от ма­
лой высоты до потолка. Последняя опе­
рация — зарядка пороховых ускорите­
лей, и мишень к  взлету готова.

...В небольшом домике тишина. Все 
ж дут сигнала с КП . Время идет медлен­
но. Зашел разговор о социалистическом 
соревновании.

—  В подразделении установилась доб­
рая традиция, — говорит командир. — 
Прибывают в наш коллектив молодые 
воины — и обязательно становятся клас­
сными специалистами. Сейчас стремимся 
к 60-летию Вооруженных Сил СССР под­

твердить звание отличного подразделе­
ния. Три четверти личного состава обя­
зались стать отличниками боевой и по­
литической подготовки, всем предстоит 
выдержать экзамены на классного спе­
циалиста или повысить свою квалифика­
цию. Воины в подразделении дорожат 
честью коллектива. Например, Владимир 
Ефимов настолько полюбил свою специ­
альность, что расстаться с ней после 
срочной службы не смог. Ныне прапор­
щик Ефимов продолжает служить в род­
ном подразделении. Он отличник, специ­
алист высокого класса, комсомольский 
активист.

Майор Самохвалов посмотрел на часы, 
и в этот момент с К П  поступил сигнал. 
Теперь все действия рассчитаны по секун­
дам. На стартовой позиции лишь расчет. 
У  контрольно-проверочного пульта капи­
тан Ивахов. В руке у него микрофон. Ни 
одного лишнего слова по переговорному 
устройству. Лицо офицера спокойно.

В комнате остались руководитель пу­
ска, пиротехник старший лейтенант 
В. Илюхин, авиационный механик пра­
порщик Н. Якунин.

Поступила команда. С аэродрома ста­
ли взмывать в небо истребители. По ус­
ловиям стрельбы мишень стартует позже. 
На лицах воинов застыло ожидание. Не­
много остается времени и до главной для 
них команды. Капитан Ивахов проверя­
ет работу двигателя на всех режимах, за­
тем переводит его в режим «малый газ». 
В воздух поднялся самолет-сопроводи­
тель. Теперь мишень будет под контро­
лем и снизу, и сверху. Но пока она на 
земле, ее проверка продолжается. Скру­
пулезно офицер проверяет прохождение 
команд «Отбой», «Вниз», «Влево». Затем 
докладывает:

— К  пуску готов!
И вот пусковую установку лизнуло 

пламя. Оставляя за собой шлейф дыма и 
огня, мишень сошла с направляющей. 
Вскоре отделились пороховые ускорите­
ли. Теперь полет мишени зависел от 
штурмана наведения. Мишень стала тем 
«противником», с которым должны были 
вступить в схватку летчики.

Позже стало известно, что все они от­
лично выполнили боевые стрельбы. М и­
шень на землю не вернулась.

и, наконец, уверенности в надежности 
авиационной техники и в своих в о зм о ж ­
ностях.

Целевая психологическая подготовка 
предусм атривает подъем  ф ункциональ­
ной активности летчика, создание у не­
го  полож ительного  настроя и м обилиза­
цию  психических качеств на конкретны й 
полет. В ходе ее у летчика повышается 
чувство ответственности за порученное 
дело, ф орм ируется  четкая установка на 
полет, он проигры вает и отрабатывает 
на земле отдельные его  элементы. Це­
левая психологическая подготовка, как 
правило, проводится в ходе предвари­
тельной и предполетной подготовки , где 
летчику определяю тся цель и задачи по­
лета, по р яд о к его  выполнения. В это 
время он изучает условия, воздуш ную , 
наземную , тактическую  и м етеорологи­
ческую  обстановку, делает расчеты, со ­
ставляет образную  картину предстоящ е­
го полета в целом  и по этапам, готовит­
ся к  действиям в особы х случаях.

П рактика летной работы подтверж да­

ет, что аварийная ситуация в воздухе не 
влечет за собой фатальной неизбеж но­
сти неблагоприятного исхода. В, каза­
лось бы, безвы ходной обстановке летчи­
ки находят правильные решения, дейст­
вуют расчетливо, хладнокровно и выхо­
дят победителями. Этому способствую т 
целенаправленные занятия на тренаж е­
рах, тщательно продуманная и система­
тически проводимая психологическая 
подготовка.

П оложительное воздействие на пси­
хологическую  готовность летчика к  1̂0- 
лету оказы ваю т идеомоторная и ауто­
генная тренировки, барокам ерны е ис­
пытания, оптокинетическая тренировка, 
тренировки в преодолении иллюзий, 
на катапультном тренажере, в кабине 
самолета в летном снаряжении и т. п.

Особая роль в психологической под ­
готовке  летчика принадлежит трениров­
кам  по вы нуж денном у покиданию  само­
лета и отработке действий на тренаж е­
рах типа НКТЛ и катапультируемых элек- 
тропневматических креслах. В ходе та­

ких тренаж ей ф орм ируется уверенность 
в надежной работе средств спасения, в 
своих силах и в способности своевре­
м енно покинуть самолет, ко гда  все воз­
м ож ности к  его спасению исчерпаны.

Естественно, настрой летчика на полет 
будет гораздо  выше, если он твердо 
уверен в благополучном  его  исходе. Но 
даже в сложной ситуации он не должен 
растеряться. Л етчику необходим о уметь 
пользоваться аварийным запасом, ин­
дивидуальными средствами спасения на 
воде.

Как показывает практика, тренировки 
на выживание пом огаю т вы работке 
навыков прим енения средств спасения, 
укрепл яю т характер. Ум елое прим ене ­
ние в практике  летного обучения раз­
личных ф орм  и м етодов психологиче­
ской закалки позволяет успеш но решать 
сложны е задачи по ф орм ированию  пре ­
данных Родине, мужественны х, стойких 
воздуш ны х бойцов, способны х по б е ж ­
дать сильного противника в лю бы х усло­
виях соврем енного  боя.
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Навстречу 60-летию  

Вооруженных Сил С С С Р

С НАБОРОМ ВЫСОТЫ
Новых успехов в соревновании добил­

ся военный летчик первого  класса ка­
питан А. А ртам онов (сним ок слева ввер­
ху). За шесть лет после окончания Бар­
наульского высш его военного авиацион­
ного  училищ а летчиков имени главного 
марш ала авиации К, А. Вершинина он 
взял немало высот. Третий класс, второй 
и, наконец, первый! Теперь сверхзву­
ковая боевая маш ина ем у подвластна 
на всех скоростях и высотах. Но нет 
предела соверш енствованию боевого 
мастерства.

Капитан Артам онов —  застрельщ ик 
всего нового, прогрессивного , поддер­
живает и распространяет передовой 
опыт, овладевает техникой, соверш енст­
вует свою  квалиф икацию . Чуть больше 
года служит он на новом  месте, а ко м ­
мунисты уж е  избрали его  партгрупор­
гом  звена.

Х орош ее настроение в эти дни у се­
кретаря партийной организации эскад­
рильи гвардии старш его лейтенанта 
В. Якунова (ниж ний снимок). Твердым и 
принципиальным человеком , ум ею щ им  
словом  и делом  зажечь людей, всегда 
готовы м  помочь другим  и взять на себя 
самую  тяжелую  нош у —  таким  его зна­
ю т в полку. Знают и любят. Э кипаж  воз­
душ ного  корабля, которы м  командует 
гвардеец, давно уж е  носит звание отлич­
ного. Сам ком андир накануне 60-летия

2*

В ооруж енны х Сил СССР уверенно пр о ­
двинулся по програм м е летчика первого  
класса.

Гордостью  светились лица авиаторов, 
когда  они читали свежий листок-м олнию . 
«За отличное освоение новой авиацион­
ной техники, —  гласил он, —  успехи в 
обучении м олоды х летчиков и создание 
образцовой учебной базы главноком ан­
дую щ ий Военно-Воздуш ны ми Силами 
главный марш ал авиации П. С. Кутахов 
объявил благодарность и наградил цен­
ным подарком  капитана-инженера 
П. Ельчанинова и старш его лейтенанта- 
инженера С. Лысенко».

Эти оф ицеры  не поднимаю тся в небо. 
Они готовят технику на земле: Ельчани- 
нов —  авиационное оборудование, а Лы­
сенко  —  радиолокационное. И все рав­
но они идут с набором  высоты, пом ога ­
ют летчикам ш турмовать небо...

Точки этих съем ок разделяю т сотн*, 
а то и тысячи килом етров. Необъятна 
наша лю бимая Родина! Но едины мысли 
воздуш ны х бойцов. О ни благодарны 
Комм унистической партии, С оветском у 
правительству, всему народу за неустан­
ную  заботу о дальнейш ем соверш енст­
вовании Военно-Воздуш ных Сил и дела­
ю т все, чтобы быть в постоянной боевой 
готовности.

Ф о то  В. КУНЯЕВА и И. КУРАШ О ВА .
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ИСПЫТАНИЕ
Гвардии подполковник В. РЫЖОВ, военный летчик первого  класса

П о сигналу с ком андного  пункта в 
воздух поднялось звено, возглавля­

емое гвардии капитаном В. Капустиным. 
Ш турман наведения вывел группу  в за­
данный район. Здесь должна состояться 
встреча с «противником». О днако  обста­
новка оказалась далеко не легкой. Гу­
стая ды мка р е зко  ухудшала видимость, 
а однообразны й серо-ж елты й ландшафт 
усложнял условия поиска.

Ш ло время, а инф ормации с КП не по­
ступало. П о-видим ому, что-то меш ало 
ш турм ану наведения дать точные ко о р ­
динаты цели.

—  Усилить осмотрительность по сек­
торам, —  передал по радио ведомы м 
ком андир звена. И тут ж е  его взгляд на­
толкнулся на самолет, которы й прош ел 
траверз на встречных курсах. М едлить 
нельзя ни секунды.

—  Цель вижу, высота... курс... —  по­
летел доклад на КП.

—  Цель ваша, работу разреш аю, — 
поступил ответ с земли.

—  Я 412-й, разворот влево...
Капустин прекрасно сознавал, что в

создавш ихся условиях успех зависел от 
четкого  маневра. В ведомы х он не сом ­
невался. Гвардии капитаны А. К ры м ­
ский, И. Арапов, В. Трофимов —  перво­
классные воздуш ны е бойцы, не один 
год  летают вместе, понимаю т друг д р у ­
га с полуслова. В период  подготовки  к 
учению  они вместе с ком анди ром  м од е ­
лировали различные варианты атак, рас­
считывали маневры, составляли планы 
боев, разыгрывали всевозм ож ны е 
осложнения. И хотя складывавшаяся об­
становка во м ногом  отличалась от разы ­
гранной, Капустин начал сложны й ма­
невр.

На ф орсаже в плотном боевом  по­
рядке  с набором  высоты четверка ист­
ребителей устремилась на цель. Но где 
она? Ведущий вклю чил прицел на м ак­
симальный реж им . На экране он увидел 
м ножество отметок.

«Пассивные помехи. Это не так страш ­
но, —  подумал ведущий, и буквально 
тут ж е  появились яркие сполохи. —  А 
вот это хуже... Активные помехи».

Глаза напряженно ищ ут цель. Вот впе­
реди и ниже несколько  бом барди ровщ и­
ков. Быстрый взгляд назад, ведомы е 
четко выдерживали боевой порядок.

—  Атакуем , —  ведущ ий передал 
ком анду о распределении целей.

«Противник» энергично маневрировал 
по курсу  и высоте. Но истребители наче­
ку, цель в сетке прицела. О гонь! Вывод 
из атаки. Курс на аэродром .

При подведении итогов руководитель 
учения отметил, что успеш ном у выпол­
нению боевого  задания способствовали 
грамотное, самостоятельно принятое 
ком анди ром  звена реш ение и четкая 
его  реализация летчиками в сложных 
тактических и погодны х условиях.

Самостоятельность, я бы сказал, — 
один из реш аю щ их ф акторов не только 
в достижении победы, но и во всей дея­
тельности летчика, командира. Само со­
бой разумеется, самостоятельность вряд

ли м ож н о  рассматривать отдельно от та­
ких необходимы х бойцу качеств, как 
дисциплинированность, исполнитель­
ность, инициатива, решительность, чувст­
во ответственности. Чтобы подтвердить 
сказанное, сош лю сь на прим ер из ф рон­
тового прош лого.

Самостоятельность особенно была 
необходима воздуш ном у бойцу в сво­
бодной охоте. Этот вид боевых дейст­
вий ш и роко  применяли истребители, 
ш турм овики и бом бардировщ ики . И на­
до сказать, что к свободной охоте до­
пускали наиболее тактически грам от­
ных, дисциплинированных, стойких и ре ­
шительных летчиков, умевш их быстро 
ориентироваться в лю бой сложной об­
становке, самостоятельно принимать ре­
шение и точно, настойчиво проводить 
его в жизнь.

Во ф ронтовых условиях, понятно, сам 
результат —  счет сбитых самолетов вра­
га или точных ударов по назем ны м  це­
л я м —  был показателем  мастерства лет­
чика. И это вполне оправданно, ибо в 
воздуш ной схватке с врагом  или при 
проры ве сквозь шквал зенитного  огня 
проверялось умение маневрировать, 
действовать по обстановке, а значит, са­
мостоятельно, и добиваться победы.

В повседневной боевой учебе испыта­
ния на самостоятельность воздуш ны е 
бойцы проходят при выполнении наибо­
лее сложны х заданий, которы е требу­
ют вы соких м орально-политических и 
психологических качеств, м астерского  
владения техникой и оруж и ем . П рояв­
ление этих качеств зависит в первую  
очередь от самого воздуш ного  бойца, 
от опыта и мастерства ком андиров, вос­
питателей.

Летный труд  сложен, и преж де  всего 
тем, что непосредственно связан с 
безопасностью  полетов. Н едисциплини­
рованность, любое, даже самое малое 
отклонение от законов летной службы  
прям о  или косвенно у грож ает безопас­
ности членов экипажа, да и не только 
их. Поэтому командиры , инструкторы , 
политработники все свои усилия направ­
ляют на то, чтобы каж ды й воин-авиатор 
выполнял свои обязанности так, ка к то­
го требую т государственные интересы и 
положения руководящ их документов, 
был образцом  дисциплинированности, 
проявлял инициативу и настойчивость в 
достижении наивысших результатов. В 
повседневной борьбе за вы сокие каче­
ство и эф фективность боевой учебы, в 
воспитании умелы х воздуш ны х бойцов, 
способных в лю бой обстановке с честью 
выполнить задание, реш аю щ ую  роль иг­
рает прим ер ком андира. В этой связи 
вспоминается давний случай.

На летно-тактическом  учении звену 
капитана В. О вчинникова была поставле­
на задача на перехват высотной цели. 
П реж де и ком анди р  и летчики звена 
старшие лейтенанты А. С ур ж ок , В. М а- 
щ енко, лейтенант Н. Колесников уж е  вы­
полняли подобны е задания. Поэтому 
ком андир эскадрильи не сомневался в 
успеш ном перехвате.
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Взлет. Командны й пункт точно вывел 
звено в район поиска. О бнаруж ена  груп ­
повая цель. М о ж н о  атаковать. Но об­
становка внезапно усложнилась. Ком ан­
дир звена, вместо того  чтобы проявить 
инициативу и самостоятельность, пере­
ложил ответственность за принятие ре ­
шения на ком андны й пункт. О дин запрос, 
другой... Время упущ ено. С коротечной, 
внезапной атаки не получилось.

На земле капитан О вчинников попы ­
тался оправдать свой промах тем, что, 
дескать, был не готов к изм енению  об ­
становки, и вводная застала его  врас­
плох. Ком андир эскадрильи спросил:

—  П очему заданно не вы полнено с 
первой атаки?

—  Чтобы не ош ибиться, для верности 
связался с КП, —  ответил капитан.

—  А если бы бой был реальным?
В самом деле, в реальном  бою  такой 

просчет м ог стать причиной поражения. 
Исходя из этого, оценка  действиям 
ком андира звена была соответствую щ ей. 
И одна из причин, приведш их к срыву 
первой атаки, ка к указал ком эск, —  от­
сутствие самостоятельности и инициати­
вы ведущ его.

Когда, где и ка к проявляю тся само­
стоятельность и инициатива? Каковы  их 
пределы? Ведь боевая учеба строго  рег­
ламентирована соответствую щ ими д о ку ­
ментами, приказам и и указаниям и ком ан­
диров. М ож ет показаться, что стоит толь­
ко  следовать р уковод ящ им  требовани­
ям, и успех придет сам собой. Именно 
так и считал капитан О вчинников. Он ни 
на йоту не отступал от указаний. В из­
вестной м ере педантизм  —  качество по­
хвальное. О собенно, если дело касается 
выполнения инструкции летчику по тех­
нике пилотирования. Но нельзя забы­
вать и того, что докум енты , положения 
которы х подлежат неукоснительному, 
пунктуальному исполнению , требую т са­
м остоятельного изучения авиационной 
техники, аэродинам ики, тактики, многих 
других специальных дисциплин. Здесь 
ш и ро ко е  поле для проявления самостоя­
тельности и инициативы. Похвально все, 
что направлено на проф ессиональное 
соверш енствование, на повыш ение бое­
вой готовности. И опытны е наставники 
долж ны  помочь летчикам, м олоды м  
ком андирам  приобрести вкус к  само­
стоятельны м занятиям.

Безусловно, эти занятия долж ны  пр о ­
ходить под строгим  контролем  стар­
ших. В процессе боевой учебы ещ е слу­
чается, ко гда  ком андиры  вместо ко н ­
троля опекаю т своих подчиненных по 
сам ом у ни чтож ном у случаю, считая, по- 
видим ом у, что с этой работой они зна­
ком ы , в прош лом  м ногократно  ее вы­
полняли, а поэтом у сделают ее лучше, 
чем подчиненны е, да и контролировать 
себя не надо. О днако , как показывает 
практика, это приводит к тому, что под­
чиненные теряю т уверенность в себе, в 
своих действиях, ощ ущ аю т недоверие 
ком андиров, а это в конечном  счете по­
рож дает безволие и пассивность.

Если ж е  заглянуть в такие отнош ения 
глубж е , то выясняется и нечто другое.

П одменяя подчиненных, ком андир  нера­
ционально растрачивает свое время, 
силы и энергию . Естественно, тогда на 
углубление знаний, расш ирение кр у го з о ­
ра, соверш енствование стиля работы 
просто не хватает времени. А  ведь 
ком андир обязан мыслить более ш иро­
ко, видеть перспективу, уметь точно 
оценить обстановку и принять оптималь­
ное реш ение. Он призван учить подчи­
ненных творческом у подходу к  реш е­
нию лю бой задачи на земле и в возд у­
хе, ум ению  действовать самостоятельно 
во внезапно усложнивш ейся обстановке. 
Чтобы показывать прим ер в этом деле, 
опытные наставники постоянно совер­
ш енствую т свои знания, боевое и пе­
дагогическое  мастерство.

Умело строит воспитательную работу 
с подчиненными ком андир звена капи­
тан В. Капустин. Когда в звено пришли 
молоды е оф ицеры, Капустин тщательно 
изучил уровень летной выучки каж дого , 
особенности характера, личные качества. 
И уж е  в соответствии с полученной ин­
ф ормацией вместе с ком анди ром  эскад­
рильи спланировал работу по вводу лет­
чиков в строй, по воспитанию у них са­
мостоятельности.

Для обеспечения ритмичности летной 
подготовки в нашей части отработаны 
календарные планы реш ения поставлен­
ных задач по этапам учебного  года. О п­
ределены цели ка ж д о го  этапа с учетом 
погодны х условий в районе базирова­
ния, продум аны  меры  по улучш ению  за­
благовременной подготовки . Стало пра­
вилом изучать с летным составом зада­
чи, чтобы каж ды й летчик твердо знал 
и видел цель, конечны й результат свое­
го труда по периодам  обучения и к ис­
ходу года.

Следуя выработанной в части м етоди­
ке, на предварительной подготовке  капи­
тан Капустин организует с подчиненны ­
ми детальное изучение задания, м одели­
рует предстоящ ий полет так, чтобы было 
несколько  вариантов действий на слу­
чай усложнения обстановки. П еред ко н ­
тролем  готовности и в процессе его 
ком андир звена выслушивает мнения 
оф ицеров, вносит те или иные поправки 
либо соглашается с предлож ениям и, В 
боевой вы учке летчиков ком андир при­
дает особое значение слетанности пар 
и звена. В подразделении налажены ров­
ные, благожелательные отношения, со­
здана обстановка д руж е ско й  состяза­
тельности, взаимопомощ и и взаимовы ­
ручки.

По м ере роста мастерства подчинен­
ных ком андир звена поручал каж дом у 
провести анализ и разбор полетов с ис­
пользованием данных объективного  ко н ­
троля, подготовить сообщ ения по наи­
более сложны м  упражнениям , по не ко ­
торы м  темам практической аэродинами­
ки и тактики. Летчики звена учились у 
ком андира рачительно использовать вре­
мя, отведенное для самостоятельной 
подготовки.

Кропотливая работа капитана В. Капу­
стина принесла отрадные результаты. В 
положенны й срок все летчики получили

квалиф икацию  второго  класса, а затем 
успеш но сдали экзамены  и на первый. 
На новом  этапе проф ессионального ста­
новления ком андир  звена больш е внима­
ния уделяет воспитанию самостоятельно­
сти в групповы х полетах. Так, во время 
полетов на перехват в паре с ведомы м 
капитаном А. К ры м ским  Капустин имити­
ровал отказ прицела, перестраивался, 
давая возм ожность ведом ом у занять м е­
сто ведущ его, учил своеврем енно обна­
руживать цель, грам отно строить маневр 
для атаки, доверяя нанесение заверш аю ­
щ его  удара. А  доверие, ка к известно, 
окрыляет.

После приземления ведущ ий и ведо­
мый детально обсуж дали результаты по­
лета, Если даже они укладывались в 
норматив отличной оценки, летчики при ­
кидывали, какой вариант атаки был бы 
лучше в данном случае. Такому ж е  под­
ходу к  отработке новых видов боевого 
применения капитан Капустин учил и ве­
дущ его  второй пары капитана И. А р а по ­
ва, летавшего с капитаном  В. Троф имо­
вым.

О пыт приобретается не сразу, а по­
степенно, по крупицам . Сегодня летчи­
ков звена справедливо называют масте­
рами боевого  применения. Ф илигранная 
техника пилотирования, тактическая гра­
мотность, гибкость мыш ления подчи­
ненных дают ком андиру уверенность в 
том, что кажды й летчик звена справится 
с лю бы м, самым сложны м  заданием, 
см ож ет самостоятельно применить наи­
вы годнейш ий маневр в соответствии со 
складывающ ейсоя обстановкой.

Разумеется, говоря о самостоятельно­
сти, мы имеем  в виду ее проявление в 
разумны х пределах, с учетом подготов­
ленности ко н кр е тн ого  воздуш ного  бой ­
ца. Если м олодой летчик самовольно вы­
полняет элемент полета, к  котором у 
не подготовлен, то это уж е  не инициати­
ва и самостоятельность, а грубейш ее 
наруш ение требований докум ентов , ре ­
глам ентирую щ их летную работу. В таком 
случае о вы соком  качестве полета 
не м ож ет быть и речи. Н апример, лей­
тенант В. М ы ш ко, стремясь во что бы 
то ни стало выполнить перехват, опасно 
сблизился с целью. Ш турм ан наведения 
дал ком анду на отворот. О днако  в азар­
те летчик продолж ал сближение и лишь 
после третьей ком анды  прекратил атаку. 
Случай этот разобрали со всем летным 
составом, и были приняты м еры  по пре­
дупреж ден ию  такого  рода нарушений.

Лучш ие инструкторы  части передовы е 
оф ицеры В. Капустин, В. Ткаченко, В. Зи­
новьев и другие  в период  заблаговре­
менной и самостоятельной подготовки  
предоставляю т подчиненны м  свободу 
выбора изучаемы х тем по личным пла­
нам. Но они ж е  строго, особенно на пер­
вых порах, контролирую т знания м оло­
дых оф ицеров, эф ф ективность их работы 
с м етодическим и пособиями, даю т ква­
лиф ицированные консультации. Индиви­
дуальный подход, благожелательность и 
заинтересованность ком андиров п о м о ­
гают м олодеж и бы стрее обретать само­
стоятельность.
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0 О бразцово вы п о л н яе т  все по летн ы е  зад ания ш тур м а н  ко р а б ­
ля с та р ш и й  л е й те н а н т  О. Х ребтов, У м ело и сп о л ьзуя  во з ­
м о ж н о с ти  новой  т е х н и к и , он ч е тко  о сущ е ствл я ет  сам олето­
вож д ен и е  в са м ы х  с л о ж н ы х  п о го д н ы х  усл о ви я х .

0  Ш тур м а н  отряда ста р ш и й  ле йтен ан т  С. Е вдаков в к о р о тк и й  
с р о к  освоил н о вую  а в и а ц и о н н ую  т е х н и к у  и усп е ш н о  пере­
дает свои зн а н и я  и о п ы т  по д чи не нн ы м .

Ф ото  А. ИВАНОВА.

О своение новой авиационной техни­
ки —  процесс сложный. На него вли­

яют м ногие  ф акторы. Решающими же, 
как показывает практика, являются м е ­
тодика обучения, индивидуальные каче­
ства и подготовленность инструкторов.

На соврем енны х самолетах военно­
транспортной авиации пилотаж но-нави­
гационное и прицельное оборудование 
кабины ш турмана объединено в при ­
цельно-навигационны й пилотажный ко м ­
плекс (ПНПК). Чтобы в полной м ере ис­
пользовать заложенны е в нем в о зм о ж ­
ности, ш турм ану нуж но  хорош о знать и 
четко представлять принцип действий 
всех блоков и схем ПНПК, иметь доста­
точные навыки работы с аппаратурой. 
Безусловно, помочь приобрести знания 
и навыки обязан в первую  очередь ин­
структор .

Не так давно прибыл в часть капитан
В. Черепанов. Личный состав подразде­
ления, в ко торое  назначили штурмана, 
уж е  освоил новую  маш ину. Таким обра­
зом , оф ицеру приш лось изучать незна­
ко м ую  технику самостоятельно. И надо 
сказать, что он проявил в учебе искл ю ­
чительную настойчивость и целеустрем ­
ленность. Большое желание капитана 
Черепанова овладеть соверш енны м  обо ­
рудованием , научиться четко и безош и­
бочно работать с ним в полете встрети­
ло понимание и п о д д е р ж ку  инструктора- 
ш турмана м айора Ю . Дробы ш ева. Бла­
годаря о б о ю д н о м у  стремлению  инструк­
тора и обучаем ого  капитан Черепанов в 
кор о тки й  ср о к  и с вы соким  качеством 
освоил новую  авиационную  технику. А к ­
тивное внедрение в практику полетов 
новых прием ов и м етодов использова­
ния ПНПК принесло ему заслуженный 
авторитет. Сейчас капитан Черепанов 
слушатель ВВА им. Ю . Гагарина.

К чему приводят слабые знания новых 
средств самолетовождения, разберем  
на прим ере. Э кипаж  капитана И. Кисе­
лева выполнял пйлет по зачетному уп-

И Н С Т Р
ражнению . Сначала все шло обычным 
поряд ком . Но вот на марш руте появи­
лись очаги грозовой  деятельности. Ус­
ложнение обстановки наруш ило привы ч­
ный ритм  работы штурмана. Решение на 
обход грозовы х облаков ком андир при­
нял неправильное. Это привело к  нару­
ш ению  последовательности в работе 
ш турмана по использованию вычисли­
тельного комплекса.

В свою  очередь не на высоте оказался 
и ком андир экипажа. Непреры вны ми 
запросами о месте самолета он вносил 
нервозность в работу экипажа. Д ело до­
шло до того, что и ком андир, и штурман 
забыли о ком плексном  использовании 
самолетных и наземных средств само­
летовождения, освоенных ещ е на маш и­
нах п реж н его  типа. В результате эки ­
паж  опоздал с вы ходом  на цель. Зада­
ние было бы не выполнено вообщ е, ес­
ли бы не вмешался ш турм ан-инструк­
тор, которы й пом ог экипажу восстано­
вить по р яд о к на борту, наладить после­
довательность в использовании ПНПК. 
Полет закончился благополучно.

Анализ действий экипажа на м арш ру­
те показал, что инструкторы , обучаю щ ие 
экипаж, ещ е на земле допустили серь­
езные просчеты в м етодике переучива­
ния штурмана, в отработке слетанности 
экипажа. Слабой оказалась и психоло­
гическая закалка самих членов экипажа. 
Ш турман не освоил как следует кабину 
новой машины. Естественно, у него не 
сф ормировались необходимы е навыки в 
работе с оборудованием . При очевид-

У К Т О Р
ных ош ибках счисления пути он расте­
рялся, забыл о дублирую щ их средствах 
контроля. Если бы обучавш ий ин струк­
тор своеврем енно выявил все эти о гр е ­
хи, то опасной ситуации в полете не воз­
никло бы.

Роль инструктора-ш турм ана в эф ф ек­
тивном и качественном освоении ПНПК 
в настоящее время все возрастает. И 
м ногое  здесь зависит от того, кто  гото ­
вит экипаж  к полету, проводит занятия, 
тренажи, разбор.

При использовании вы числительного 
ком плекса ш турман долж ен уметь п р о ­
гнозировать свои дальнейшие действия 
и их результаты, твердо знать, что по­
следует за той или иной операцией. На­
пример, при полете по м арш руту с ав­
томатизированным сам олетовож дением  
после выполнения ко р р е кци и  координат 
необходимо предвидеть эволю ции само­
лета и показания приборов в зависимо­
сти от величины и знака уклонения.

Сейчас а частях рядом  с опытны ми 
инструкторами успеш но работаю т м ол о ­
дые. Их ж аж да знаний, стремление бы ­
стрее и как м ож но  лучше постичь новое 
ком пенсирую т недостаток опыта. О дна­
ко повыш ение летно-методических и 
проф ессиональных навыков инструкто- 
ров-ш турманов —  важнейш ая задача ко ­
мандиров в борьбе за вы сокое  качество 
и эф фективность боевой учебы экипа­
жей, за безаварийную  летную  работу.

Как показывает практика, освоение 
ПНПК проходит ка к бы в два этапа. На 
первом  после теоретического  изучения
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новых систем отрабатывается п оряд ок 
работы с ними. Действия отрабатываю т­
ся последовательно или параллельно в 
зависимости от того, изучал ли обучае­
мый ранее такие или подобны е систе­
мы. Принципиально новые системы н уж ­
но изучать последовательно, разбив 
сложны е циклы действий на более пр о ­
стые операции. Н априм ер, ко р р е кц и ю  
курса м ож но  разбить на ко р р е кц и ю  ко ­
ординат при пом ощ и бортовой РЛС по 
одному, двум  или трем  радиолокацион­
ным ориентирам  с использованием  ав­
томатики, по визуальному или б о ковом у 
радиолокационном у ориентиру двукрат­
ной пеленгацией с последую щ им  руч­
ным расчетом поправки в курс, ко р р е к ­
цию координат при пом ощ и радиотех­
нической системы ближней навигации.

О днако  некоторы е инструкторы , стре­
мясь ускорить процесс освоения при ­
цельно-навигационного пилотаж ного 
комплекса, стараются сразу охватить 
весь кр у г  изучаемы х вопросов. На пер ­
вый взгляд такой подход  повыш ает эф­
ф ективность обучения. Но это ложное 
представление об эф ф ективности, так 
как обучаемы е от обилия нового  порой 
теряются и усваивают только  часть пре­
поданных знаний. Внимание их распы­
ляется, и остаются поверхностны е зна­
ния изучаемого  предмета. Естественно, 
пробелы  приходится устранять в даль­
нейш ем путем дополнительных занятий 
и тренажей, что сущ ественно удлиняет 
сроки  освоения ком плексов .

В общ ем виде первый этап освоения 
прицельно-навигационны х пилотажных 
ком плексов м ож н о  условно разбить на 
три цикла, В первом  изучается о б о р у­
дование систем, входящ их в состав 
ПНПК, и отрабатываются навыки дей­
ствий с ним. Во втором  происходит зна­
ком ство  с оборудованием  по отдельным

привы кает к  располож ению  органов уп­
равления различных систем, усваивает 
рациональную  последовательность при 
работе с ними. И самое главное, уста­
навливает логически обоснованную  связь 
м еж д у положениям и органов управле­
ния и состоянием  работы систем в соот­
ветствии с вы бранным реж и м ом .

О пыт показывает, что наибольшая эф­
ф ективность обучения достигается при 
диф ф еренцированной м етодике  летного 
обучения. В начале переучивания, когда  
экипажи вы полняю т полеты в районе 
аэродром а, основное внимание надо 
уделять первы м двум циклам практиче­
с ко го  освоения ПНПК. По м ере  продви­
ж ения по учебной програм м е  перед 
м арш рутны м и полетами на боевое при­
м енение приступаю т к третьему циклу, 
при условии, конечно, хорош его  освое­
ния двух первых. Если у ко го  не полу­
чается третий цикл, надо возвратиться 
к  первым. Если ж е  этот принцип нару­
шается, то возникш ие пробелы  впослед­
ствии ликвидировать очень трудно.

Второй этап освоения ПНПК —  об у­
чение летного состава практическом у 
его  использованию  в полете. Этот этап 
тож е  состоит из ряда циклов: наблю де­
ние, восприятие и воспроизведение по­
казанного  с пом ощ ью  и под контролем  
инструктора; самостоятельное воспро­
изведение; тренировка  и зачет.

В первом  цикле обучаемый вклю чает­
ся в качестве стажера в состав экипажа 
с подготовленны м  инструктором . Он на­
блюдает за работой оборудования и 
действиями инструктора, которы й на ра­
бочем  месте, выполняя весь ком плекс 
операций с ПНПК, подробно  поясняет 
свои действия. Затем в контрольном  по­
лете (район аэродрома, м арш рут или 
полет на боевое прим енение) обучае­
мый сам выполняет все предусм отрен-

ективного  контроля оценивает правиль­
ность их выполнения, выявляет ош ибки, 
их причины и определяет м ероприятия 
по проф илактике. Это, на наш взгляд, 
основная составляющ ая второго  этапа 
обучения.

В зачетном полете штатный экипаж  вы­
полняет десантирование в автом атизиро­
ванном режим е. Присутствие инструкто ­
ра на боргу  обязательно. Он проверяет 
правильность использования всего при ­
цельно-навигационного пилотаж ного  
ком плекса, периодически  усложняет на­
вигационную  обстановку и определяет 
готовность экипажа своеврем енно и пра­
вильно принимать реш ение по дальней­
ш ему использованию  ПНПК. При этом 
инструктор  м ож ет изменить м арш рут 
или способ прицеливания, имитировать 
выход из строя того ил* иного  о б о р у ­
дования, установить д ругое  время вы хо­
да на цель.

О своение прицельно-навигационного  
пилотаж ного  ком плекса  требует прим е­
нения различных методов, отвечающ их 
содерж анию  соответствую щ ей части 
ф ормулы  летного обучения. О днако  в 
процессе соверш енствования навыков 
летному составу надо прививать умение 
действовать и в том  случае, если навига­
ционная инф ормация ограниченна и 
противоречива. О тработка действий в 
сложной ситуации —  непрем енное ус ­
ловие безопасности полета.

При освоении ПНПК, как и в лю бом  
д руго м  деле, очень важно найти подход  
к  каж дом у обучаем ом у, узнать его 
сильные и слабые стороны. Это не все­
гда просто, особенно если инструктор  
одн ого  возраста или даже м олож е  обу­
чаемого. Тогда наставник долж ен быть 
особенно хорош о подготовленны м  в пе­
дагогическом  и психологическом  отно­
шении. Большую помощ ь м олоды м  ин-
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системам  и ф орм ирую тся  навыки их 
прим енения. В третьем  цикле привива­
ю тся навыки работы с ПНПК во взаимо­
действии со всеми системами.

П оследний цикл самый эф фективный. 
О н как бы делится на ряд  подциклов. 
О бучаемы й последовательно отрабаты­
вает действия в ходе отдельных опера­
ций с ПНПК. Во время предварительной 
подготовки  к  полету он програм м ирует 
полет, рассчитывает элементы м ар ш ру­
та, проверяет работоспособность и пра­
вильность счисления ПНПК. Затем осва­
ивает действия с оборудованием  по 
этапам полета: в районе аэродром а, в 
автом атизированном  полете по м ар ш ру­
ту, на боевом  пути с прицеливанием 
различны ми способами и при автомати­
ческом  заходе на посадку. В заклю чение 
отрабатывает действия при ком плексном  
прим енении всех средств сам олетовож ­
дения и прицеливания, при вы ходе из 
строя различных систем.

Такая м етодика  уж е  на первом  этапе 
освоения ПНПК помогает обучаем ом у 
бы стро адаптироваться в кабине. Он

ные операции. И нструктор  контролирует 
действия обучаем ого  в усложненной об­
становке. Если ж е  обучаемый действует 
нечетко, он показывает, разъясняет, как 
надо делать. П оказ, пояснение или за­
мечание необходимы  в том  случае, если 
то или иное действие, элемент полета 
или ситуацию нельзя повторить на зем ­
ле, а оставлять замечания на послепо­
летный разбор  нецелесообразно.

Н апример, чтобы получить хорош ее 
радиолокационное изображ ение на б о р ­
товых РЛС, очень важно научиться под­
бирать нужны й наклон антенны, кото ­
рый неодинаков не только на разных 
высотах, но и на разных самолетах. Эти 
навыки невозм ож но  отработать на зем ­
ле даж е на тренажной аппаратуре. В воз­
духе инструктор показывает или подска­
зывает, как добиться точного радиоло­
кационного  изображ ения местности, осо ­
бенно в условиях радиопомех.

В тренировочны х полетах члены эки ­
пажа самостоятельно вы полняю т весь 
объем операций по использованию  
ПНПК. И нструктор  по материалам объ-

структорам  м огут оказать специально 
разработанны е методики, отражаю щ ие 
психологические и проф ессиональны е 
особенности освоения прицельно-нави­
гационных пилотажных ком плексов. На­
до всегда помнить, что соврем енны е 
ПНПК надежны и эф фективны и при вы­
сококачественной подготовке  и натрени­
рованности летного состава позволяю т 
точно осуществлять сам олетовож дение в 
лю бы х условиях.

Применение передовы х методов изу­
чения и освоения соврем енны х пило­
тажно-навигационны х прицельных ко м п ­
лексов положительно сказывается на ре ­
зультатах переучивания. М ногие  ш тур­
маны в короткий  ср о к осваивают новую  
авиационную  технику, принимаю т уча­
стие в различных учениях и показы ва­
ю т вы сокие результаты по самолето­
вож дению  и десантированию . О днако  
ж изнь не стоит на месте. Новые задачи 
требую т постоянного  соверш енствования 
м етодики обучения авиаторов, которая 
непосредственно влияет на повыш ение 
боевой готовности экипажей.
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МОДЕЛИРОВАНИЕ 
В ЛЕТНОЙ ПРАКТИКЕ

,пя атак 
наземных 
цепей
М айор Ж. АНУФРИЕВ, 
военный летчик-инструктор  
первого  класса

Р ис. 1. К  п о р я д к у  моде­
л и р о в а н и я  у ч а с т к а  поле­
та на стрел ьб у  по на­
зем ны м  целям . П ланш ет 
(А) и к а л ь к а  (Б); К0СК] 2 3
— ра д и усы  разлета  ос­
ко л ко в  р а зл и ч н ы х  СП; 
0 .3,4, 5 ,6 — ц е н тр ы  ради ­
усов  вы вода с соответ­
с т в у ю щ и м и  л У’ угол
п и ки р о в а н и я .
Р ис. 2. В лияние  усло вий  
стрельб ы  (п у с ка ) и о ш и ­
б ок л е тч и ка  на д альность  
начала вы вода сам олета 
из п и ки р о в а н и я .

В журнале «Авиация и космонавтика» 
(№ 3— 8, 1977 г.) рассказывалось о

значении моделирования в летной прак­
тике. Хочется продолжить этот разговор 
и рассмотреть один из возможных спосо­
бов заблаговременной подготовки летно­
го состава к  конкретным заданиям —• по­
летам на атаки наземных целей с исполь­
зованием различных средств поражения 
(С П ). Думается, его применение даст 
летчикам возможность более качествен­
но и оперативно готовиться к решению 
этих задач, повысит безопасность поле­
тов.

В основе предлагаемого метода ле­
жит моделирование участка пикирования 
при стрельбе по наземной цели. К ак 
представляется, именно такой подход по­
зволит нагляднее, проще, быстрее и с 
достаточной для практики точностью оп­
ределять оптимальные параметры стрель­
бы различными СП. А это обеспечит луч­
шее решение двуединой задачи, стоящей 
перед каждым воздушным бойцом, с вы­
сокой эффективностью поразить наземно­
го противника и в то же время избежать 
входа в зону разлета осколков (ЗР О ).

Прежде чем рассмотреть порядок мо­
делирования, напомним, что зона разлета 
осколков средств поражения — это воз­
душная полусфера, центр которой нахо­
дится в точке разрыва СП на земной по­
верхности.

Уж е отмечалось, что летчику необхо­
димо поразить цель с максимальной эф­
фективностью и обеспечить безопасность

своего полета. К ак  видим, здесь объек­
тивно заключено известное диалектиче­
ское противоречие. Выражается оно вот 
в чем.

Если предположить, что ни один слу­
чайный осколок не выйдет за границы 
зоны, то радиус ее ( К 0ск) будет слиш­
ком большим. Это не позволит получить 
максимальный результат от применения, 
скажем, реактивного снаряда. И наобо­
рот. Если принять дальность стрельбы 
выбранным СП, гарантирующую макси­
мальную эффективность его применения, 
то не будет обеспечена безопасность ата­
кующего самолета от столкновения с раз­
летающимися осколками.

На практике К 0ск для каждого СП оп­
ределен соответствующими документами 
таким образом, чтобы его значение наи­
более полно удовлетворяло обоим тре­
бованиям стоящей перед летчиком зада­
чи. Допустим, после разрыва СП образу­
ется 100 осколков. 95—97 из них не дол­
жны выйти за пределы пространства, ог­
раниченного Коек- Однако 5—3 осколка 
случайно могут оказаться за границей 
этой зоны. Следовательно, встреча с ними 
самолета не исключена, но вероятность 
ее крайне мала.

Перед тем как  приступить непосред­
ственно к  моделированию, на листе мил­
лиметровой бумаги в выбранном масшта­
бе изображают линии движения самолета 
с различными углами пикирования. Их 
размечают в метрах дальности до цели. 
Затем строят шкалу высоты и наносят

полуокружности радиусом К оск для раз­
личных СП, центром которых является 
цель. Таким образом получают планшет 
для выполнения моделирования (рис.
1,А).

Следующий этап — предварительные 
расчеты по определению радиуса вывода 
самолета из пикирования ( К Вив) для раз­
личных значений перегрузки (пу) и сред­
ней скорости вывода (У ср) по формуле

V 2
КвЫВ =  ^ Г ! (1)

П у - с о з — )

где в — ускорение; X— угол пикиро­
вания.

После этого на листе кальки по полу­
ченным значениям К Выв в том же масш­
табе изображают траектории движения 
самолета на выводе с различными пере­
грузками. Здесь же строят шкалу со 
значениями ошибок дальности до цели 
(рис. 1, Б).

Необходимо отметить, что по ряду 
причин дальность начала вывода (исход­
ная точка траектории) не будет совпа­
дать с дальностью открытия огня (пуска 
ракеты). Во-первых, после определения 
нужной дальности стрельбы летчику на­
до принять решение на стрельбу, нажать
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боевую кнопку. Потребуется какое-то 
время на сход ракет с направляющих 
(очередь из пуш ки) и на создание летчи­
ком необходимой перегрузки для вывода. 
Кроме этого, на дальность начала манев­
ра влияют ошибки, которые летчик мо­
жет допустить при прицеливании и вы­
воде. Например, неправильное опреде­
ление дальности начала стрельбы по у г ­
ловым размерам цели в тысячных повле­
чет за собой раннее или позднее (что 
особенно важно с точки зрения обеспече­
ния безопасности полета) открытие огня, 
а следовательно, и ранний или поздний 
вывод из пикирования. Не исключено и 
запаздывание с началом вывода после 
стрельбы (пуска). Причинами этого бы­
вают вялое создание перегрузки или 
стремление летчика немедленно опреде­
лить результат стрельбы. Обе ошибки вы­
зовут отклонения в дальности начала вы­
вода и могут повлиять на безопасность 
полета.

Представление о том, каким образом и 
в какой степени выразится это влияние, 
и показывает наглядно моделирование 
участка пикирования. Суть его состоите 
определенном взаимном расположении 
кальки Б относительно планшета А и сня­
тии необходимых данных по шкалам 
дальности и высоты (рис. 1). Выбирая 
нужные значения дальности начала 
стрельбы (Остр) и учитывая продвижение
самолета по траектории за время от при­
нятия решения, к  примеру, на пуск сна­
ряда до создания заданной перегрузки, 
мы можем определить точки начала вы­
вода из пикирования без учета ошибок 
(рис. 2). Это продвижение (Д И п ) вы­
числяется по формуле

ДОп — У ср (1п +  *сх +  Гпер); (2)

где 1п, 1сх и 1пер— соответственно время 
на нажатие боевой кнопки, сход реактив­
ных снарядов (длину пушечной очереди) 
и создание необходимой перегрузки; 
^ср — средняя скорость самолета при 
выводе из пикирования.

Тогда дальность начала вывода ( Б Выв) 
будет равна

Овыв =  Остр ДОп- (3)

Теперь появляется возможность опре­
делить минимально допустимую пере­
грузку в рассматриваемых условиях 
стрельбы (без учета ошибок летчика). 
Д ля этого кальку Б расположим на план­
шете А так, чтобы найденную по форму­
ле (2) точку на шкале Д О  (рис. 1) сов­
местить с заданной дальностью начала 
стрельбы (Остр)- Это позволит узнать 
значение перегрузки, исключающей попа­
дание самолета в ЗРО применяемого СП. 
Оно определяется в точке касания траек­
тории движения самолета при выводе из 
пикирования полуокружности ЗРО (в 
практических целях «шаг» перегрузки це­
лесообразно предусматривать равным 1).

К ак  отмечалось, на фактическую даль­
ность начала вывода и минимально до­
пустимую перегрузку будут влиять и 
ошибки летчика. Поэтому нам надо знать 
значения уменьшения дальности начала

вывода в зависимости от величины этих 
ошибок.

Для отыскания одной из них ( ДИ? ), 
связанной с неправильным определени­
ем летчиком угловых размеров цели в 
тысячных, нужно произвести расчеты по 
формулам:

ДЭт — П расч Р̂ опр»

^ т т
7расч ^  1ош

Следовательно,

ДИ^ =  Орасч— ~  ~ Ю3, (4)
Трасч -Р Рош

где:
Б — база цели;

ДО? — продвижение самолета 
за счет ошибки в опре­
делении угловых раз­
меров цели в тысяч­
ных;

Тош— ошибка в определении
угловых размеров цели; 

Оопр -  дальность стрельбы (пу­
ска), определенная с 
учетом чтош;

О^асч. Трасч ~~ расчетные значения
дальности стрельбы 
(пуска) и угловых раз­
меров цели в тысячных. 

Затем учесть величину ДИ-[ при моде­
лировании.

Кроме того, нельзя оставить без вни­
мания другой ошибки летчика — запаз­
дывания с выводом из пикировани (ДО{)- 
Эту величину находим по формуле

ДЭ{ — ^ср ' 1зап, (5)

где 13ап — время запаздывания с выво­
дом.

. Совмещая точки на шкале ДО (каль­
ки Б ), которая показывает сумму приро­
ста дальностей вследствие этих ошибок 
(рис. 1 и 2), определяем минимально до­
пустимую перегрузку с учетом влияния 
разобранных ошибок летчика.

В общем случае летчик может допу­
стить все перечисленные ошибки. Поэто­
му при моделировании надо учитывать 
их в комплексе. Иначе говоря, следует 
исходить из влияния ошибок на даль­
ность начала вывода в сторону ее умень­
шения.

Задаваясь различными значениями 
ошибок, можно найти величины мини­
мально допустимых перегрузок для раз­
ных условий стрельбы. Результаты рас­
четов и моделирования заносим в зара­
нее заготовленные таблицы и рассматри­
ваем с точки зрения безопасности поле­
та на атаки наземной цели. Пользуясь 
разобранным методом моделирования, 
можно проанализировать любое упраж ­
нение, в котором применяются с пикиро­
вания различные средства поражения.

Применяя рассмотренный метод моде­

лирования, попытаемся разобрать такой 
пример. Допустим, летчик получил зада­
ние выполнить стрельбу из пушек по на­
земной цели с 0 = 1 3 0 0  м при >-=30°. 
Размер мишени (Б) =  9 м. Средняя ско­
рость на выводе из пикирования — 
850 км/ч, Коек =  200 м. Длина пушечной 
очереди — 0,8 с. Суммарное время от 
принятия решения на стрельбу до начала 
вывода примем равным 1,5 с. Промоде­
лируем интересующий нас участок по­
лета.

Сначала определим величину ДЭП (см. 
формулу 2). Она равна 360 м.

Установив точку шкалы ДО кальки Б 
с цифрой 360 м на Остр =1300 м план­
шета А, находим, что минимально допу­
стимая перегрузка (п Умин, доп), исклю­
чающая попадание самолета в ЗРО, бу­
дет равна 3,8. То есть она лежит в пре­
делах установленных для вывода из пи­
кирования пу.

Значит, выдерживание заданных пара­
метров стрельбы обеспечит летчику безо­
пасный вывод из пикирования.

Однако, если летчик допустит ошибку 
в определении Остр. зад= 1300 м по у г ­
ловым размерам цели в тысячных, И ВЫв 
уменьшится на величину ДИг (см. фор­
мулу 4). Тогда при Тош “  1Т ДОТ| =  
=  170 м, а при Тош=2т Д 0^2 =  300 м.

Таким образом, с учетом ранее опре­
деленной величины Д О п , ДО суммар­
ная в первом случае будет равна 530, а 
во втором — 660 м. Тогда пу мин, доп
1 должна быть не менее 4, 9, а пУмин доп
2 — не менее 7,5. Значит, ошибка в оп­
ределении О стр в нашем случае может 
привести к  предпосылке к  летному про­
исшествию.

А  если летчик решит немедленно про­
верить результат стрельбы? В этом слу­
чае при среднем времени полета снаря­
дов 2 с запаздывание с выводом вызовет 
продвижение самолета в сторону цели на 
величину Д1){=  490 м (см. формулу 5). 
Тогда даже создание п у =  7,5 обеспечит 
выход самолета в горизонтальный полет 
лишь на Н =  100 м, однако в ЗРО. И ны ­
ми словами, безопасность полета не га­
рантируется...

Имея планшет (А) и кальку (Б) с тра­
екториями вывода самолета из пикирова­
ния, каждый летчик сможет довольно 
быстро промоделировать этот участок по­
лета. При этом он определит параметры 
безопасного вывода, влияние ошибок 
(вводя значения Д7 Т, (зап)> минималь­
ную высоту вывода, перегрузки, исклю­
чающие попадание самолета в ЗРО конк­
ретного СП. А инструктор (командир 
звена, эскадрильи) будет в состоянии 
наглядно показать моделированием объ­
ективность установленных параметров 
стрельбы (пуска) и влияние различных 
ошибок на эффективность применения 
тех или иных средств поражения и безо­
пасность полета.

На основании обработки результатов 
моделирования с помощью предлагаемо­
го способа может быть создана специ­
альная номограмма. Она позволит лет­
ному составу еще более качественно и в 
довольно короткий срок подготовиться к 
полетам на атаки наземных целей с пики­
рования.
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ИЗ ОПЫТА ПАРТИЙНО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ РАБОТЫ
I

М айор Ю . ХОРОШЖВИН, 
военный летчик первого  класса,

ком андир эскадрильи

П  рактика  показывает, что одним  из 
Ч  основны х средств повыш ения каче­
ства воздуш ной вы учки авиаторов, раз­
вития их инициативы, творческо го  отно­
ш ения к  учебе и служ бе было и остает­
ся социалистическое соревнование. Оно, 
как известно, стим улирует поиск нового, 
стремление быть всегда впереди, р о ж ­
дает эф ф ективные способы  боевого  при ­
менения оруж и я  и техники. К ром е  того, 
соревнование сплачивает воинский кол ­
лектив, помогает ф орм ированию  у лич­
н ого  состава ком м унистической  уб е ж ­
денности, вы соких м орально-политиче­
ских и деловых качеств, сознательного 
отнош ения к  исполнению  своего долга.

М инувш ий учебны й год  стал для воз­
душ ных бойцов нашей эскадрильи годом  
дальнейш его соверш енствования пр о ­
ф ессионального мастерства, повыш ения 
м орально-политической  и психологиче­
ской закалки, укрепления воинской дис­
циплины и организованности. Успехи до ­
стигнуты немалые. О днако  это не дает 
нам права почить на лаврах. Искать но­
вые ф орм ы  и методы  воспитания авиа­
торов, использовать накопленны й опыт, 
чтобы на этой основе сделать следую ­
щий шаг в боевом  соверш енствовании —  
вот задача, на реш ение которой  направ­
лены усилия всего личного состава эс­
кадрильи.

С оревнование в честь 60-летия В оору­
ж енны х Сил СССР способствует более 
рациональном у использованию  учебного  
времени, созданию  в коллективе духа 
состязательности и товарищ еской взаи­
м опом ощ и. Какую  это приносит пользу, 
м ож н о  проследить на прим ере  летчиков 
старших лейтенантов В. О сипенко  и 
Н. Дмитриева. Оба служат в одном  эве­
не и соревную тся д р у г  с другом . Внача­
ле у них был разный уровень летной 
подготовки . Д м итриев закончил пр о ­
грам м у, которая позволяла ему стать 
л етчиком  второго  класса, а О сипенко  
несколько  отстал, в частности по под ­
готовке  к  перехватам в облаках, другим  
видам полетных заданий.

Казалось бы, исходные данные исклю ­
чали возм ож ность  соревнования этих 
оф ицеров. На деле ж е  получилось ина­
че. Когда звено готовилось к об суж д е ­
нию новых социалистических обяза­
тельств, к  нам с зам политом  подош ел 
старший лейтенант О сипенко .

—  Хочу вызвать на соревнование 
старш его лейтенанта Дмитриева, —  ска­
зал он,

М ы не выказали оф ицеру своего 
удивления. Решили вместе с ним обсу­

дить шансы того и д руго го  на победу. 
Хотелось убедиться, что он правильно 
рассчитал свои силы, верит в реальность 
соперничества. Очень уж  разными были 
их характеры.

Старший лейтенант О сипенко  —  тру­
долю бивы й, дисциплинированный оф и­
цер. Он умеет анализировать свои 
ош ибки, вовремя их устранять. При под­
готовке к полетам с завидным упорст­
вом изучает соответствую щ ие главы ин­
струкции летчику, м етодические посо­
бия по технике пилотирования и бое­
вому прим енению , использует опыт 
старших товарищ ей.

Взять тот ж е  случай, когда  О сипенко  
не перехватил воздуш ную  цель на прак­
тическом  потолке ночью. После посад­
ки, не дожидаясь результатов расшиф­
ровки показаний ленты САРПП, он пря­
м о сказал, что неправильно определил 
угол набора высоты в зависимости от 
дальности до цели. А произош ло это 
потому, что летчик не учел высоту тро­
попаузы, ко то р ую  на предполетных ука ­
заниях дал деж урны й синоптик.

—  П рош у запланировать ещ е один 
полет, —  попросил О сипенко.

Полет выполнил. О ш иб ку исправил. 
А  потом  еще рассказал о своих пром а­
хах м олоды м  оф ицерам. И так он по­
ступает всегда. На очередном  отчетно- 
вы борном  партийном собрании ко м м у ­
нисты звена избрали его секретарем  
партийной организации...

Иной склад характера у старш его лей­
тенанта Дмитриева. С первых дней служ ­
бы в звене програм м у летной подготов­
ки он усваивал легко. Это-то, видимо, и 
повлияло на его отнош ение к  службе. 
Сначала он допускал небольш ие нару­
шения в воздухе. Его старались попра­
вить, но летчик не делал должны х вы­
водов. Потом  у него появилось этакое 
снисходительное отнош ение к товари­
щам. Дмитриева снова предупредили. 
Он вроде бы понял, но ненадолго. За 
грубое  наруш ение схемы захода на по­
садку приш лось отстранить его  от по­
летов...

Вот с этими, если м ож н о  так сказать, 
исходными данными предстояло начать 
соревнование летчикам.

Самолю бие Дмитриева было задето. 
Все летают, а он несет служ бу в старто­
вом наряде. К тому ж е  на очередном  
собрании партийной группы  звена Д м и т­
риев услышал немало справедливых уп ­
реков в свой адрес.

—  Разрешите летать, —  обратился он 
ко  мне на следую щ ий день. —  Стыдно 
лю дям  в глаза смотреть...

Н елегким  было возвращ ение Д м итрие­
ва в небо. Но по р яд о к есть порядок. 
Приш лось заново сдать зачеты, прослу­
шать ряд  лекций. А  время шло. М ы за­
метили, что Дмитриев избавился от мно­
гих недостатков. Стал активнее участво­
вать в общ ественной ж изни  подразделе­
ния. Прибавилось у него и скромности. 
О тнош ения к  товарищ ам улучшились. 
Но главное воспитую щ ее воздействие, 
на мой взгляд, оказало то обстоятель­
ство, что соперн ик по соревнованию  не 
только догнал его, но и перегнал. К ус­
тановленному ср о ку  О сипенко  успешно 
сдал экзамен на второй класс, в то вре­
мя как его  товарищ  лишь подош ел к 
этому рубеж у.

Когда мы подвели итоги, Дмитриев 
сказал О сипенко :

—  Поздравляю . Первый этап ты выиг­
рал. А вот посмотрим , кто  вы играет со­
ревнование среди экипажей.

После этого разговора оба командира 
не только повысили требовательность к 
себе, но и стали регулярно  проверять 
специальные и политические знания тех­
ников и механиков, помогать им гото­
виться к сем инарским  занятиям. С орев­
нование набрало силу. М ож н о  с уверен­
ностью сказать, что оба экипажа возьмут 
новые, более вы сокие рубеж и.

Или вот прим ер. Служат в эскадрилье 
лейтенанты А, Голом овзю к и Д . Чичук. 
Разница в сроках окончания училищ а у 
них год, а уровень подготовки  одинако ­
вый. П очему так? Голом овзю к летает 
неровно. Случались у него и нарушения 
предполетного  режима. Все это привело 
к м едленном у продвиж ению  по про ­
грамме. А лейтенант Д . Чичук сразу 
взялся за дело горячо и напористо. Вы­
сокое  чувство ответственности, тщатель­
ная подготовка к  полетам пом огаю т ему 
успеш но осваивать новые виды летной 
подготовки . В полетах при установлен­
ном м иним ум е погоды  он уж е  обошел 
Голомовзю ка.

Учтя это обстоятельство, мы и решили 
предложить Чичуку вызвать на соревно­
вание этого оф ицера. «Д олж но  ж е  быть 
самолю бие у Голомовзюка?» —  надея­
лись мы. И не ошиблись. С оревнуясь со 
своим товарищ ем, летчик стал глубже 
изучать авиационную  технику, аэроди­
намику, тактику; серьезнее готовиться к 
полетам. Результаты не замедлили ска­
заться. Второй класс оба оф ицера по­
лучили почти одновременно.

Безусловно, воспитательная роль хо­
рош о организованного  соревнования ве­
лика. Но здесь обязательны требова-
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тельность ком андиро»  и начальников, 
взыскательность всего коллектива, ибо 
иначе соревнование м ож ет превратиться 
в ф ормальность. Вот почем у мне хочет­
ся сказать теплые слова в адрес партий­
ного бю ро, всех ком м унистов эскад­
рильи, которы е с больш им  чувством от­
ветственности ведут борьбу за вы сокое 
качество и эф ф ективность летного тру­
да, организую т проф илактическую  ра­
боту.

П редстояло летно-тактическое учение. 
Авиаторы готовились к нему тщательно. 
На совещ ании с партийным и ко м со ­
м ольским  активом  наметили план пар­
тийно-политических м ероприятий. О со­
бое внимание уделили соцсоревнова­
нию. Больш ую работу с личным соста­
вом провели ком м унисты  и ком сом ол ь­
цы майоры  Ю . Бейкин и И. Агапов, ка­
питан Г. Чубаров, старший лейтенант 
В. О сипенко, лейтенанты А. Блинов и
В. Сергеев. Д о  ка ж д о го  были доведены 
основные задачи ЛТУ, нормативы, опре ­
делено, кто с кем  соревнуется. А ктиви­
сты подготовили боевы е листки, оф ор­
мили стартовки, листки -м олнии ,

И вот учение началось. Летный состав 
действует четко, организованно, техни­
ки с вы соким  качеством  готовят само­
леты к вылетам. По докладу своего за­
местителя по ИАС отмечаю  лучших: 
старший лейтенант А. Игушев, рядовы е 
Б. Осипов, Л. Х ом ченко . Через минуту 
их имена звучат по гро м ко гов о рящ ей  
связи.

Уходят в темноту истребители, пило­
тируем ы е первоклассны м и летчиками 
м айором  В. Л ивенко  и капитаном  Г. Чу- 
баровым. Их грамотны е действия в воз­
духе обеспечили вы полнение учебно­
боевого  задания. А  на земле их уже 
ж дет красочно оф ормленны й бю лле­
тень: «Воин, бери прим ер  с передови­
ков!» Л ивенко  и Чубаров подробн о  рас­
сказали товарищ ам о вы полненном  за­
дании.

ЛТУ было напряженны м . О днако  лет­
чики с честью справились с задачами, 
и в этом немалую  роль сыграла дейст­
венная, целенаправленная партийно-по­
литическая работа, хорош о организован­
ное социалистическое соревнование.

Впереди нас ж д ут  новые рубеж и. Лет­
ный состав взял повыш енные обязатель­
ства. В ка ж д о м  звене, в каж дой  группе 
обслуживания составлены граф ики их 
выполнения. В ленинской комнате, шта­
бе, техническом  д ом ике  —  лозунги  и 
призывы напоминаю т личном у составу 
о вы соком  долге перед  Родиной, о но­
вых задачах, стоящ их перед  нчл . К о ­
мандиры звеньев и экипажей взяли под 
строгий контроль политическую  и бое­
вую  учебу воинов. Они регулярно  про ­
веряю т конспекты , пом огаю т готовиться 
к  сем инарским  занятиям, проводят бе­
седы по новой Конституции СССР. Еже­
недельно в эскадрилье подводятся ито­
ги соцсоревнования, отмечаю тся лучшие 
звено, группа, летчик, техник, механик. 
Это позволяет определять передовиков 
за месяц, ясно видеть положение дел в 
коллективах.

Л ичный состав эскадрильи на заботу 
партии и С оветского  правительства о 
воздуш ны х защ итниках Родины отвечает 
дальнейш им соверш енствованием  летно­
го мастерства, повы ш ением  действенно­
сти социалистического соревнования, 
стремлением  встретить 60-летие В оору­
ж енны х Сил СССР новы ми успехами в 
боовой и политической подготовке .

Щ В оенном у л е тч и ку  второго  
класса  с та р ш е м у  лейте­
н а н ту  Ю. Белоусову 
(ве р хн и й  сн и м о к) довере­
на не то л ь ко  те х н и ка , но 
и восп итан и е  м лад ш и х 
сп е ц и а л и сто в . Он — р у ­
ковод и те ль  гр у п п ы  по л и ­
т и ч е с к и х  за н я ти й . В н а ­
стоящ ее время воины  с 
интересом  и зу ч а ю т  и с то ­
р и ч е ски е  д о ку м е н ты , св я ­
за н н ы е  с пр и н я ти е м  но­
вой К о н с ти т у ц и и  СССР и 
праздн ова ни ем  60-летия 
В е л и ко го  О ктября.

А  В дни  по д го то в ки  к  слав­
ном у ю билею  В о о р уж е н ­
н ы х  Сил С траны  С оветов 
вы со к  накал  об щ ествен ­
н о -п о л и ти ч е ско й  ж и зн и  
подразделения. С екре тар ь  
п а р ти й н о го  бю ро  эс ка д ­
ри льи  военны й  л е тчи к  
пе рвого  класса  м айор 
В. В олков  (на н иж н ем  
с н и м ке  второй  справа) ча­
сто собирает п а р т и й н ы х  
а кти в и сто в , чтобы  о п е р а ­
т и в н о  об суд ить  н е о тл о ж ­
ны е дела, п р о ве р и ть , к а к  
вы п о л н яю тся  со ц и а л и сти ­
че ски е  обязательства в 
честь  ю билея.

Ф ото  В. КУН Я Е В А  и 
И. К У Р А Ш О В А
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ИДУЩИЕ

ВПЕРЕДИ

П олкоаник С. СО КО ЛО В

К огда м олодой летчик лейтенант Леонид Спица прибыл в 
далекий гарнизон, он ему вначале показался суровы м  и 

неприветливым. Зато какой  радуш ной была встреча молодых 
летчиков! Торж ественное построение с вы носом  Боевого Зна­
мени полка, беседа с ком андиром , рассказ о славных тради­
циях части. П отом  начались напряженны е дни учебы.

В гостинице, где ж или летчики, м ного  говорилось о полетах, 
о первых успехах и неудачах. Лейтенанты вспоминали друзей 
по училищ у, своих инструкторов. И непременны м  участником  
всех дискуссий и споров был Леонид Спица. Его общ итель­
ность, умение находить контакт с лю дьми вскоре заметили 
ком андиры , однополчане. М олодой  летчик активно участво­
вал и в тематических вечерах, диспутах, охотно проводил бе­
седы в казарм е.

На отчетно-вы борном  ком со м о л ьско м  собрании эскадрильи 
Леонида единодуш но  избрали в состав бю ро . И вы бор ока ­
зался правильным. Лейтенант горячо  взялся за дело. Помогал 
товарищ ам по служ бе, организовы вал технические викторины, 
рассказывал солдатам и сержантам  о новостройках пятилетки, 
м еж д ун а р о д н о м  положении.

—  Эти беседы были для меня интересны тем, —  вспоминает 
Л еонид, —  что я все больш е узнавал людей, их запросы, у р о ­
вень развития, увлечения. Своими впечатлениями делился с 
д ругим и  членами бю ро . Вместе думали, как сделать ко м со ­
м ол ьскую  работу ж ивой, интересной, действенной. Ведь м оло­
деж и в армии предстоит, ка к отмечалось на XXV съезде пар­
тии, пройти ш колу вы держ ки  и дисциплины, получить техниче­
ские и проф ессиональны е знания, политическую  подготовку.

Ш ло  время. Спица успеш но осваивал програм м у летной 
подготовки , получил классную  квалиф икацию . Постепенно на­
капливался и опыт работы с лю дьми. И никто не удивился, 
ко гда  капитана С пицу на новом  месте службы  избрали се кре ­
тарем  ко м со м о л ьско го  б ю р о  эскадрильи.

«С чего начинать? —  думал Леонид. —  Хватит ли у меня 
опыта?» Не давали покоя  и мысли о предложениях, замеча­
ниях, вы сказанны х ком сом ольцам и на отчетно-вы борном  со­
брании. О дни предлагали усилить пропаганду опыта передови­
ков соревнования, д ругие  упрекали активистов за то, что они 
не всегда были требовательны к  наруш ителям воинской дис­
циплины, третьи говорили о досуге  м олодежи, организации 
спортивны х соревнований.

На следую щ ий день, когда  закончилась предварительная 
подготовка  к полетам, Леонид зашел к  политработнику эскад­
рильи м айору Купко . Валентин Владимирович внимательно вы­
слушал м ол од ого  секретаря, а затем предлож ил:

—  Давайте соберем  членов бю ро. П ригласим  командира, 
секретаря партийной организации. П осоветуемся, реш им, кто 
и чем  будет заниматься.

в  Н а  с н и м к е :  вое нн ы й  л е тч и к  п е р во го  кл а сса  ка п и та н
Л. С пица .

Ф ото  В. СЕНЦОВА.
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То заседание бю ро  запомнилось надолго. Д ля Леонида Спи­
цы оно стало прим ером  оперативной организаторской рабо­
ты. Он как-то  особенно остро почувствовал свою  ответствен­
ность за порученное дело. Уходил с заседания с уверен­
ностью, что любая полезная инициатива ком сом ольцев будет 
всегда поддержана ком андиром , ком мунистами эскадрильи.

Как-то  на ком сом ол ьском  собрании зашла речь об органи­
зации бесед с младш ими специалистами.

—  П очему бы, —  говорили выступающ ие, —  опытным лет­
чикам, ветеранам, летавшим ещ е на МиГ-15, не рассказать 
м олодеж и о летной проф ессии, полетных заданиях, которы е 
они вы полняю т на реактивных самолетах третьего поколения?

Действительно, почему? Спица обратился за по д д е р ж кой  к 
секретарю  партийной организации капитану В. Яшину. Тот без 
промедления откликнулся на просьбу. В плане работы партий­
ного б ю ро  появился еще один пункт. И не потому ли после 
его  выполнения на стол ком андира эскадрильи легли рапорты 
некоторы х солдат, изъявивших желание поступить в училищ е 
летчиков?

—  М не и самому, —  говорит Леонид, —  довелось накануне 
одн ого  из учений беседовать с механиками. Слушали внима­
тельно, задали м ного  вопросов. Приятно было сознавать, что 
солдаты и сержанты интересуются всеми деталями нашей ра­
боты в небе. Это повышает их ответственность. И ещ е я понял, 
что чем быстрее и оперативнее проводятся в ж изнь предло­
жения ком сомольцев, тем выше их активность в работе, общ е­
ственной ж изни , на собраниях. Спасибо за это нашим ко м м у ­
нистам.

Большую помощ ь и п о д д е р ж ку  оказывал секретарю  ко м со ­
м ольского  б ю ро  политработник м айор Купко . Нет, он не опе­
кал м олодого  активиста, наоборот, советовал действовать са­
мостоятельно, старался привить ему качества, необходимы е 
ком сом ол ьском у вожаку, учил ленинском у стилю работы.

На одном  из заседаний ко м сом ол ьско го  бю ро  шел разговор 
об участии ком сом ольцев в социалистическом  соревновании. 
К удивлению  секретаря, в прениях выступили только  два чело­
века. В чем дело? Накануне он говорил с ком андирам и звень­
ев, начальниками групп, ком сгрупоргам и . Были данные и о 
передовиках соревнования и об отстающ их. Но почем у-то  
обсуж дения не получилось.

Леонид, подробно  рассказав м айору К упко  о заседании, 
посетовал на инертность членов бю ро.

—  Наверное, в этом есть и ваша вина, —  сказал ем у полит­
работник. —  Надо было предварительно ка ж д о м у  дать п о р у ­
чение. Пусть бы изучили положение дел на местах, обобщ или 
опыт передовиков, поговорили с ком андирам и о недостатках. 
А  вы все взяли в свои руки. Больше надо доверять активи­
стам. Загружайте их работой, если не могут, учите и сразу 
почувствуете отдачу —  кажды й ком сом олец  будет в поле зр е ­
ния бюро...

С коро  совет политработника пригодился.
Из учебного  подразделения прибыл м еханик рядовой В. Лу- 

бенцов. Он зарекомендовал себя знаю щ им  специалистом, но 
вот активности в общ ественной ж изни  не проявлял. Был зам к-
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нут и молчалив. А  однажды  во время полетов неожиданно 
для всех вступил в пререкания с техником  самолета.

Естественно, случай насторожил ком сом ольски х  активистов, 
вызвали механика на заседание бю ро . О днако  откровенного  
разговора не получилось. Все поняли, что он не осознал свое­
го проступка, не сделал для себя необходим ы х выводов.

С екретарь понимал, ка к  трудно  помочь человеку, не зная 
его  характера, интересов, наклонностей. Но теперь Лубенцов 
был на виду. П остепенно выяснились некоторы е детали егб 
поведения. Он, к  прим еру, считал, что служит не хуж е  других, 
но его не замечают. О биду усилило и тревож ное  письмо из 
дома. Вот нервы ю нош и и не вы держали.

Ком сом ольские  активисты с пом ощ ью  начальника группы  
нашли клю ч, откры вш ий сердце солдата, помогли человеку 
встать на ноги, почувствовать себя полноценны м  членом кол-- 
лектива. Сейчас о нем м о ж н о  услышать немало добры х слов 
и как о хорош ем  специалисте, и как об исполнительном, дис­
циплинированном  воине.

—  Нет радостнее чувства, —  говорит Л. Спица, —  чем ощ у­
щать, что ты оказался нуж ны м  человеку, п ом ог ему обрести 
веру в свои силы.

Коммунисты , старш ие товарищ и учили Леонида диф ф ерен­
цированном у подходу к  лю дям.

—  О д ного  м о ж н о  одернуть при всех, —  говорили они. —  
А  для д ру го го  беседа с глазу на глаз иной раз лучше самой 
строгой проработки .

Член ко м со м о л ьско го  б ю р о  старший лейтенант Анатолий 
С кворцов допустил предпосы лку к  летному происш ествию. 
О бидно было Л еониду слышать в адрес товарищ а резкие, но 
справедливые слова ком андира. Ведь накануне они вместе 
готовились, хорош о изучили задание. И вдруг такая неприят­
ность.

«М ож ет быть, вызвать е го  на бюро? —  думал секретарь. —  
Нет, надо сначала поговорить».

—  Как ж е  это случилось? —  спросил Леонид у товарища, 
когда  они возвращ ались с аэродром а. •

—  Честно говоря, увлекся. При подходе к  полигону точно 
вы держал курс, высоту, а вот когда  стал заходить на цель...

Анатолий п о дроб н о  рассказал о своих действиях на боевом 
курсе. Вместе точно определили причины ош ибок. И Леониду 
стало ясно, что спокойны й, д руж е ски й  разговор  будет куда 
полезнее, чем оф ициальная беседа на заседании бю ро.

Д рузья  долго  не расставались в тот вечер. Спица чувство­
вал, с какой  искренностью  и сож алением  говорил С кворцов 
о своем промахе, и был уверен, что в б удущ ем  такого  с ним 
не повторится. И он не ошибся.

Наблюдательность, вдумчивый, глубокий  анализ фактов и 
явлений, ум ение делать правильные выводы из тех или иных 
ж изненны х ситуаций —  эти качества приш ли к  оф ицеру Спице 
не сразу. О ни ф орм ировались на протяжении всей службы, в 
процессе повседневной работы с лю дьми. Бывали, конечно, 
и досадные промахи, неудачи. П о р о ю  принимались необосно­
ванные реш ения, но рядом  всегда были опытные товарищ и, 
ком мунисты .

На одн ом  из собраний ком сом ольцы  упрекнули  членов б ю ­
ро в том, что они мало внимания уделяю т работе ленинской 
комнаты. На следую щ ий день Спица собрал специальное за­
седание бю ро . Пригласили на него и майора Купко . О бщ ими 
усилиями выработали п р о гр а м м у  действий. Кажды й получил 
ко н кретн ое  задание. Работа закипела. Ленинская комната 
преобразилась. Появились стенды, рассказы ваю щ ие об успе­
хах нашей страны в вы полнении реш ений XXV съезда КПСС, 
о новой Конституции СССР, лучш их лю дях эскадрильи.

П ересмотрели и планы работы Совета ленинской комнаты. 
Тематические вечера, диспуты, лекции, беседы —  все ф ормы 
работы реш или использовать для изучения и пропаганды  по­
ложений О сновного  Закона нашей страны. На очередном  со­
брании секретарю  было о чем рассказать ком сом ольцам .

М инувш ий год  был примечателен для авиаторов. Эскадрилья 
стала отличной. Но впереди авиаторов ж дут новые рубеж и 
в социалистическом  соревновании. Они готовятся достойно 
встретить ю билей Вооруж енны х Сил СССР.

Ком сом ольские  активисты хорош о чувствую т пульс ж изни  
подразделения, ум ею т настроить м олодеж ь на успеш ное ре ­
шение стоящ их перед  ними задач. Постоянный поиск дейст­
венных путей и м етодов воспитания у авиаторов вы соких м о ­
рально-боевы х качеств, активной ж изненной  позиции стал ха­
рактерной чертой стиля работы ко м со м о л ьско го  бю ро.

Недавно ком м унисты  эскадрильи тепло поздравили военно­
го летчика первого  класса капитана Л. С пицу с прием ом  в 
члены КПСС. Своим главным партийным поручением  он счи­
тает воспитание м олоды х авиаторов в духе беспредельной 
преданности нашей лю бим ой Родине. Э том у делу он отдает 
все свои знания и опыт, весь ж а р  своей души.

к н и ж ш
ПОЛКА

ДЛЯ
КТО ЛЮБИТ НЕБО

Б и бл ио течка  «М олодеж и — о В о о р у ж е н н ы х  С илах» 
по по л ни л а сь  ещ е одной к н и го й * . Ее а втор  В. М о ско в ­
с к и й , св я за в ш и й  свою  ж и з н ь  с ави аци ей  еще в 1930 
год у, в че ты р ех  о ч е р ка х  п о вествует  о наиболее в а ж ­
н ы х  эп изод ах  и сто р и и  возд ухо пл а ва н и я  и созд ания  
ле та те л ьн ы х  аппа ратов .

В к н и ге  р а сска зы ва е тся  т а к ж е  о пе р в ы х  ш а га х  
а в и а ц и и  С траны  С оветов, о п р о сл а вл е н н ы х  а в и а ко н ­
с т р у к т о р а х , в ы д а ю щ и хся  с о в е тс ки х  л е тч и к а х  — у ч а ­
с т н и к а х  в о зд у ш н ы х  боев на рене Х алхин-Гол , у озера 
Х асан, в небе р е с п у б л и ка н с ко й  И спа н и и , ге р о я х  Ве­
л и ко й  О течественной  вой н ы .

И здание п р ед н азн ач ен о  для ш и р о ко го  к р у г а  ч и т а ­
телей, но и а ви аторы  н а й д ут  в нем нем ало и н те р е с ­
ного.

• М о с к о в с к и й  В. П. Твои кры лья. Из истории 
отечественной авиации. М., Изд-во ДОСААФ, 19*77. 
95 с., ц. 23 к .

ПИОНЕРЫ
РАКЕТНОЙ

ТЕХНИКИ
И здательство «Н аука »  в ы п усти л о  тр е ти й  с б о р н и к  

«П ионеры  р а ке тн о й  т е х н и ки » * . В пе р в ы х  д в у х  бы ли 
о п уб л и ко в а н ы  и зб р а н н ы е  тр уд ы  о те ч е ств е н н ы х  у ч е ­
н ы х  и к о н с т р у кт о р о в  в области  р а ке тн о -ко с м и ч е с ко й  
н а у к и  и т е х н и к и  — И. И. К и бал ьчи ча , К. Э. Ц и о л ко в ­
с ко го , Ф . А . Цандера, В. П. В е тч и н ки н а , В. П. Г л уш ко ,
С. П. Королева и М. К. Т и хо н р а во ва . Они свидетель­
с т в у ю т  о гл уб и н е  и б о гатстве  идей за м е ча те л ьн ы х  со ­
в е т с ки х  у ч е н ы х , вн е сш и х  о с н о в о п о л а га ю щ и й  вклад  в 
р а зви ти е  м ировой  к о с м о н а в т и к и .

Тр етий  с б о р н и к  с о д е р ж и т  тр уд ы  за р у б е ж н ы х  у ч е ­
н ы х  и и н ж е н е р о в  Г. Г ансвинд та , Р. Годдарда, Р. Эсно- 
П ельтри , Г. Оберта и В. Гомана. Т а ко й  вы бор об усл о в ­
лен тем , что они  пе рвы м и  из з а р у б е ж н ы х  исследова­
телей стали  ра зра б а ты ва ть  н а у ч н о -те х н и ч е с ки е  о сн о ­
вы п р о е кти р о в а н и я  р а ке т н ы х  ле та те л ьн ы х  а п п а р а ­
тов , д вигател ей  к  ним  и д о сти гл и  р е зул ьта то в , за сл у ­
ж и в а ю щ и х  сам ого  п р и ста л ь н о го  вн и м а н и я .

П ри отборе м атериала состави те ли  с б о р н и ка  с тр е ­
м ил ись  во зм о ж н о  полнее п о зн а ко м и ть  читателей  с 
н а учн ы м  творче ство м  в ы д а ю щ и хся  за р у б е ж н ы х  у ч е ­
н ы х . П оэтом у пр ед по чте ни е  отд авалось  работам , ио- 
торы е  до это го  не п уб л и ко в а л и сь  на руссн о м  я з ы ке .

* Пионеры ракетной техники. И збранны е труды  
(1891 — 1938). Гансвиндт, Годдард, Эсно-Пельтри, 
Оберт, Гоман. М., «Наука», 1977. 632 с., ц. 4 р. 29 к.
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М айор г. р я б о к о н ь

П  о экрану радиолокатора м ерн о  ходит 
■И ярко-зеленая строчка развертки. Все­

видящ ий луч в лю бую  погод у  просм а­
тривает небо на м ногие  сотни килом ет­
ров. Вот он выхватил из далекого  п р о ­
странства и засветил изум руд ны м  све­
том  едва заметные точки. Ш турм ан на­
ведения безош ибочно  определил: само­
леты «противника». Четкая ком анда в 
эф ир —  и по аэрод ром у прокатился 
м ощ ны й реактивны й гром . После ко ­
р о тко го  разбега серебристы й ракетоно­
сец устремился ввысь и вскоре  исчез в 
облаках.

Проводив его  взглядом , ком андир  
эскадрильи военный летчик первого  
класса п о д пол ковн ик М. Л изун заметил, 
обращ аясь к  своем у заместителю:

—  О вчинников пошел. Теперь очередь 
за Ткаченко. Вот он, кстати, выруливает.

Капитана Ю . О вчинникова и старш его 
лейтенанта В. Ткаченко, соревную щ ихся 
д р у г  с д ругом , в эскадрилье знаю т как 
волевых, настойчивых и целеустрем лен­
ных оф ицеров. Оба —  ком андиры  отлич­
ных звеньев, вы сококлассны е летчики, 
ком м унисты , правоф ланговые соревно­
вания в честь ю билея В ооруж енны х 
Сил СССР. С оперничество их всегда от­
личается упорством  в достиж ении высо­
ких результатов в летном  труде. Под 
стать ком анди рам  и подчиненные. 
В классе и на аэродром е  авиаторы бо­
рю тся за то, кто  лучш е выполнит то или 
иное упраж нение , точнее произведет 
расчет предстоящ его  полета, перехватит 
возд уш ную  цель на заданном  рубеж е.

Надо отметить, что пока  больш е шан­
сов на победу в этой борьбе им ею т под ­
чиненные капитана О вчинникова. И это 
понятно: в звене более опытны е летчи­
ки, им ею щ ие первый и второй класс. 
Сам ком андир  взы скателен в оценке  
достигнутого , ум ело организует сорев­
нование по задачам и нормативам. Он 
не допускает послаблений в боевой уче­
бе, тщательно анализирует действия лет­
чиков в воздухе. Личный состав звена 
длительное врем я удерж ивает первое 
место в части.

Из месяца в м есяц  наращ ивают свои 
успехи в боевой учебе и подчиненны е 
старш его лейтенанта Ткаченко Несмотря 
на то что летчики этого звена м олож е  по 
возрасту, руб еж и  в соверш енствовании 
боевого  мастерства они наметили высо­
кие. В частности, подчиненны е Ткаченко  
выступили инициаторами соревнования 
за лучш ее звено в части, дали слово 
повысить классность на одну ступень.

П рим ер  подчиненны м  подает ком ан­
дир. Старший лейтенант Ткаченко в ко ­
роткий ср о к  успеш но освоил програм м у 
первого  класса. О н считается одним  из 
лучш их летчиков эскадрильи. Вслед за

ним выполнил свое обязательство и 
старший лейтенант А. М ащ енко. На его 
туж ур ке  появился летный знак с циф ­
рой «1». Успеш но вы полняю т полетные 
задания и другие  авиаторы. Вот почему 
ком анди ру эскадрильи при подведении 
итогов за неделю иной раз трудно бы­
вает отдать предпочтение тому или ино­
м у звену. Как говррится, соперничество 
идет с перем енны м  успехом.

Нельзя не сказать и о той больш ой 
пом ощ и в поддержании духа вы сокой 
состязательности, ко то р ую  оказывает 
наглядная агитация. Партийные активи­
сты повседневно заботятся о том, чтобы 
она оперативно отражала результаты со­
ревнования, успехи и неудачи каж дого  
авиатора.

В штабе эскадрильи и на стоянке са­
молетов на видном  месте висят табли­
цы и граф ики, отражаю щ ие ход социа­
листического соревнования. Против фа­
милии ка ж д о го  летчика цветными к р у ж ­
ками обозначены оценки за качество 
выполнения летных упражнений. Крас­
ный кр у ж о к  означает, что задание вы­
полнено отлично. Все клеточки, стоящие 
против фамилий О вчинникова и Ткачен­
ко , заполнены только красны ми к р у ж ­
ками.

Велика роль прим ера в воспитании и 
обучении подчиненных. Это хорош о по­
нимают ком м унисты -руководители, они 
показы ваю т образцы  воздуш ной выучки. 
По их стопам идут подчиненные. Стар­
шие лейтенанты А. М ащ енко, Н. С урж ок, 
лейтенант П. Ф альк стараются ни в чем 
не отставать от своих ком андиров.

—  Настойчивости, с которой  воздуш ­
ные бойцы обоих звеньев добиваются 
поставленных целей, м ож н о  позавидо­
вать, —  говорит о подчиненных подпол­
ковн ик Л изун. —  К каж дом у полету они 
готовятся в полном  объеме, всегда ра­
ды помочь друг другу. О тсюда и каче­
ство.

...На ком андном  пункте оживленно. 
Наступает кульм инационны й момент. 
Оба перехватчика своеврем енно обна­
руж или цели и стали сближаться с «про­
тивником». П роходит нем ного  времени, 
и поступает доклад О вчинникова: «Цель 
уничтожена». Успеш но атаковал «про­
тивника» и старший лейтенант Ткаченко. 
Вслед за ними выполнили учебные зада­
ния и другие  летчики, что подтвердили 
приборы  объективного контроля. П ри­
мечателен успех старш его лейтенанта 
Н. С урж ока , которы й в преды дущ их по­
летах наперехват порой допускал ош иб­
ки. О днако  капитан О вчинников работал 
с подчиненны м терпеливо, настойчиво. 
И С у р ж о к  получил за полет четверку.

Зарулив истребитель на стоянку, Тка­

ченко  вылез из кабины и поспеш ил к 
стартовому стенду, где уж е  были пока­
заны результаты вылетов летчиков всех 
звеньев. Д аж е  беглого  взгляда было 
достаточно, чтобы определить, кто впе­
реди, а кто отстал. Подсчитав баллы, 
ком андир  звена нахмурился: «Не хвата­
ет четырех десятых...»

—  Но ведь это ж е  такая малость, то­
варищ ком андир, —  попытался усп о ко ­
ить его лейтенант П. Ф альк. —  В целом- 
то результаты высокие.

—  Из таких малостей и складываются 
успехи в соревновании с сильным со­
перником , —  возразил Ткаченко.

П рактика убедительно подтверждает: 
социалистическое соревнование сильно 
своей организую щ ей ролью . Его участ­
ники ж ивут постоянной заботой о до­
стижении вы соких результатов не толь­
ко  у себя, но и у соперников, беспоко ­
ятся за успех общ его  дела О тсю да и 
взаимная помощ ь, товарищ еская под­
держ ка , а значит, и взаимное обогащ е­
ние.

Капитан О вчинников, например, как 
более опытный ком андир звена, посто­
янно помогает старш ему лейтенанту Тка­
ченко в обучении подчиненных. Так, на 
одном  из учений, когда  звено получило 
ни зкую  оценку за групповую  слетан­
ность, первым на помощ ь Ткаченко при­
шел О вчинников. О ни внимательно про ­
анализировали все элементы полета на 
боевое применение, выявили причины 
ош ибок летчиков, провели совместные 
тренировки в кабинах самолетов. После 
этого тщательно проконтролировали 
подготовку авиаторов к  очередны м  по­
летам И дело пош ло на лад. Это под­
твердили учения, где подчиненны е Тка­
ченко получили отличную  оценку. Вме­
сте с ними откровенно  радовался и О в­
чинников. Ведь с сильным соперником  
и соревноваться интереснее.

Кстати, такое отнош ение к организа­
ции социалистического соревнования ха­
рактерно не только для этих двух звень­
ев. Атмосф ера состязательности царит 
во всех подразделениях. Авиаторы стре­
мятся достойно встретить 60-летие Во­
оруж енны х Сил СССР. О б этом свиде­
тельствуют вы сокие результаты ка ж д о го  
летного дня.

...Полеты закончились поздно. Летчи­
ки выходили из класса, ож ивленно пе­
реговариваясь. П ослеполетный разбор 
ком андир заверш ил подведением  итогов 
соревнования за неделю. П ервое место 
заняли авиаторы звена капитана О вчин­
никова, с чем его тепло поздравил стар­
ший лейтенант Ткаченко. Но тут ж е  до ­
бавил: «Радуйтесь, Ю рий Иванович, но 
учтите: вся борьба ещ е впереди».
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ф На с н и м ке : т р и ж д ы  Герой  С овет­
с ко го  С ою за ге н е р а л -п о л ко в н и к  
а ви а ц и и  И. К о ж е д уб  с ко м со м о л ь ­
цам и — победителям и  со ц и а л и с ти ­
ч е ско го  со р е вн о ва н и я , п о д п и са в ­
ш и м и  р а п о р т  Л е н и н с ко го  ко м со м о ­
ла Ц К  КПСС к  ш е сти д есяти л етию  
В е л и ко го  О ктябр я .

Ф о то  В. СЕНЦОВА.

ДЕЛА КОМСОМОЛЬСКИЕ

"ТРАДИЦИЯМ 
ЖИТЬ! 9 9

М айор В. РЫБАКОВ

В ремя, сама жизнь предъявляют вы­
сокие требования к стилю и мето­

дам комсомольской работы. Ее уровень 
должен всегда соответствовать задачам 
коммунистического воспитания молоде­
жи.

Утверждение в сознании трудящихся, 
прежде всего молодого поколения, идей 
советского патриотизма и социалистиче­
ского интернационализма, гордости за 
нашу Родину, готовности встать на за­
щиту завоеваний социализма было и 
остается одной из важнейших задач пар­
тии, отмечалось на X X V  съезде КПСС.

Положительный опыт работы с моло­
дыми офицерами накоплен во многих ча­
стях. Например, в части, где секретарем 
комсомольской организации лейтенант 
О. Бржевский, стало доброй традицией 
встречать молодых офицеров торжест­
венным построением личного состава на 
аэродроме с выносом Боевого Знамени. 
С прибывшими беседуют командиры, по­
литработники, партийные и комсомоль­
ские активисты. Они хнакомят лейтенан­
тов с задачами, стоящими перед коллек­
тивом, рассказывают им о трудностях, 
с которыми они могут встретиться в на­
чале своей службы.

В процессе дальнейшей работы акти­
висты изучают личные качества, способ­
ности авиаторов, приобщают их к  обще­
ственной работе, дают различные пору­
чения.

Большое внимание здесь уделяется 
воспитанию молодых офицеров на рево­
люционных и боевых традициях совет­
ского народа, его Вооруженных Сил, 
привитию им любви к своей профессии. 
Д ля этой цели успешно используется 
музей боевой славы. Ветераны части

рассказывают о героических делах авиа­
торов в годы Великой Отечественной 
войны, о боевой учебе в мирные дни. 
Волнующий разговор о романтике авиа­
ционной службы, о чести советского офи­
цера состоялся, например, на читатель­
ской конференции: «Молодой офицер — 
продолжатель славных традиций Воору­
женных Сил СССР». Ее подготовили 
комсомольские активисты вместе с ра­
ботниками библиотеки при содействии 
коммунистов, участников Великой Отече­
ственной войны.

В подготовке конференции, ее прове­
дении активное участие приняли лейте­
нанты О. Беломестных, В. Пахомов, стар­
ший лейтенант С. Захарчук и другие. 
В своих выступлениях молодые офицеры 
с любовью говорили о воспитателях, лю­
дях сильной воли и характера, о чертах, 
которые необходимы современному лет­
чику, технику. На конференции подели­
лись своими воспоминаниями фронтови­
ки, герои минувшей войны.

Интересно прошла конференция на 
тему «В. И. Ленин, Конституция СССР 
о защите социалистического Отечества». 
На ней говорилось об агрессивной сущ­
ности империализма, о важности бди­
тельности и постоянного совершенство­
вания мастерства.

Надолго запомнились молодым офице­
рам тематический вечер «Славе — не 
меркнуть, традициям —- жить!», кино­
лекторий «Революцией рожденная» и 
комсомольско-молодежный диспут
«Офицер — профессия героическая», на­
кануне которого был организован про­
смотр художественного кинофильма 
«Офицеры».

Командиры, политработники, партий­

ные и комсомольские активисты большое 
внимание уделяют идейной закалке мо­
лодежи, марксистско-ленинской подго­
товке. Занятия в группах, консультации 
и дополнительные собеседования прово­
дят опытные командиры и политработни­
ки. Хорошо оборудованы комната само­
образования и методический кабинет, 
где имеется необходимая политическая 
литература для самостоятельной подго­
товки.

Комсомольские активисты регулярно 
проводят с молодыми офицерами инди­
видуальные беседы по изучаемой тема­
тике, помогают готовить рефераты, орга­
низуют обмен опытом самостоятельной 
работы.

В комсомольской организации, где 
секретарем лейтенант И. Костин, заслу­
шали отчет старшего лейтенанта В. К а ­
линина о повышении им своих политиче­
ских знаний. Калинин иногда пропускал 
занятия по марксистско-ленинской под­
готовке, не проявлял активности на се­
минарах, нерегулярно конспектировал 
первоисточники. Да и с дисциплиной у 
молодого офицера не все ладилось.

Активисты напомнили офицеру о тре­
бованиях военной присяги и уставов, го­
ворили о чести и долге комсомольца, его 
социалистических обязательствах. Наме­
тили и конкретные меры по оказанию по­
мощи в изучении марксистско-ленинской 
теории. Надо сказать, все это положи­
тельно повлияло на молодого офицера.

Результаты комсомольской работы да­
ют о себе знать. Сейчас многие лейтенан­
ты не только активно участвуют в семи­
нарах и собеседованиях, но и стали уме­
лыми пропагандистами. Например, лей­
тенант В. Поросюк часто выступает пе­
ред личным составом с докладами и 
беседами, доходчиво разъясняет внут­
реннюю и внешнюю политику Коммуни­
стической партии, положения новой К он ­
ституции СССР.

Проводимая командирами, политра­
ботниками, партийными и комсомольски­
ми активистами работа по воспитанию 
лейтенантов в духе преданности социа­
листической Родине, Коммунистической 
партии, верности боевым традициям ВВС 
является тем зарядом, который рождает 
у молодых офицеров деловую и полити­
ческую активность.
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ЧИТАТЕЛЬ ПРОДОЛЖАЕТ РАЗГОВОР НА ТЕМУ 
«ВО ГЛАВЕ ЗВЕНА»

Н А К А Н У Н Е  
И В ЛЕТНЫ Й  
ДЕН Ь
Генерал-майор авиации В. КОРОТКОВ, 
военный летчик первого  класса

О статье «Во главе звена» («Авиация 
"  и косм онавтика», 1977, №  11) поднят 

актуальный вопрос. А втор  верно отмеча­
ет, что роль ком андиров звеньев — 
первых наставников и воспитателей лет­
ного  состава —  непреры вно растет. От 
качества их работы все в больш ей сте­
пени зависят и рост уровня воздуш ной 
вы учки летчиков, и обеспечение бе зо ­
пасности полетов.

О бусловлено это м ногим и причинами. 
Коснемся лишь одной из них, на наш 
взгляд, довольно важной. Кажды й лет­
чик, ка к известно, имеет предел пр о ­
ф ессиональных и м орально-психологиче­
ских возм ож ностей  в данное время, на 
данном  этапе освоения самолета. П ерей­
дя его, он м ож ет соверш ить ош ибку, а 
то и предпосы лку  к  летному происш е­
ствию. Но ясно и то, что этот предел 
м о ж н о  сущ ественно расш ирить за счет 
глубоких теоретических знаний ф изиче­
ской сущ ности того или иного  явления, 
улучш ения качества тренировок на спе­
циальной аппаратуре, ум елого  практи­
ческо го  показа в воздухе и последую ­
щ его  разбора действий.

Ком андир звена, как никто другой, 
обязан знать слабые и сильные стороны 
подчиненного , на что он способен; стре­
миться м етодически последовательно со­
верш енствовать е го  воздуш ную  выучку, 
ставя посильную  задачу на ка ж д ую  лет­
ную  смену. Но, кр о м е  того, ком андиру 
звена надо иметь горазд о  больш ий ба­
гаж  знаний, чем у подчиненных, и си­
стематически его  пополнять. Важно так­
ж е  уметь м етодически  правильно, с 
м аксим альной эф ф ективностью  органи­
зовывать свою  работу, особенно нака­
нуне и в день полетов.

М не приш лось служить со старш ими 
лейтенантами А. Балацким и Ю . Трубча- 
ниновы м (сейчас и тот и д ругой  успеш но 
закончили военную  академ ию , возглав­
ляют авиационные эскадрильи). Этих м о ­
лодых ком андиров звеньев отличали за­
дор, больш ое желание плодотворно 
обучать подчиненны х. Оба оф ицера 
очень внимательно следили за проф ес­
сиональным ростом  летчиков. При этом 
характерно, что и Балацкий, и Трубчани- 
нов настойчиво внедряли в ж изнь науч­
ную  организацию  труда.

Рабочий день у них всегда был строго 
рассчитан по времени. И это соверш ен­
но правильно: только  стройная система 
учебы дает вы сокие результаты. С м ожет 
ли, наприм ер, ком анди р  звена качест­
венно и с наименьш ими затратами сил 
и времени подготовить летчиков к по­

летам, если он прибыл на занятия непод­
готовленным? Безусловно, нет. Уж е с 
этого момента будут заведомо снижены  
и эф ф ективность боевой выучки, и 
безопасность полетов. Чтобы такого  не 
произош ло, ком андиру звена следует 
сделать немало дел и активно участво­
вать в планировании полетов.

Вот как осуществляли 'э то  старшие лей­
тенанты Балацкий и Трубчанинов. По 
заверш ении летного дня, сделав в м е ­
сячном граф ике отметки о выполнении 
очередны х упражнений, они в соответ­
ствии с задачами предстоящ ей смены 
докладывали ком андиру эскадрильи (его 
заместителю) номера взятых оттуда же 
следую щ их упражнений. При этом, разу­
меется, учитывались качество вы полнен­
ных заданий, переры вы  в полетах, о ж и ­
даемые м етеорологические  условия. За­
тем оф ицеры участвовали в составле­
нии плановой таблицы.

После этого они готовились к предва­
рительной подготовке  в звене. С овм е­
стно с летчиками, используя данные 
средств объективного  контроля, старшие 
лейтенанты анализировали и оценивали 
качество выполнения заданий и соблю ­
дение мер безопасности, заполняли до ­
кум ентацию . Балацкий и Трубчанинов 
всегда помнили, что ком андир  должен 
быть образцом  в ведении летной кн и ж ­
ки, заполнении полетных листов и обя­
зан еж енедельно проверять, верно ли 
делают это подчиненные.

На основании анализа ош иб ок летчи­
ков звена и других воздуш ны х бойцов, 
указаний ком андира эскадрильи оф ице­
ры Балацкий и Трубчанинов намечали 
для отработки на предварительной под­
готовке  вопросы, касаю щ иеся особенно­
стей эксплуатации авиационной техни­
ки, аэродинамики, тактики, положений 
инструкции летчику. Подбирали и изу­
чали необходим ую  литературу, состав­
ляли планы тренажей на специальной 
аппаратуре и в кабине самолета. Наме­
чали также, ко м у  из летчиков по р у ­
чить выступить в течение 10— 15 минут 
по новым теоретическим  вопросам  на 
следую щ ей предварительной по д го ­
товке.

При разборе полетов и постановке за­
дач на день (ночь) ком андиры  звеньев 
вносили дополнения в свои планы с уче­
том  указаний ком андира части (эскад­
рильи).

Рассмотрим тот м иним ум  м ероприя ­
тий, которы е долж ен провести каж ды й 
ком андир  эвена в интересах вы сокого

качества предстоящ их занятий и само­
стоятельной подготовки .

После получения указаний от команди­
ра эскадрильи он доводит до сведения 
подчиненных все, что им следует изу­
чить перед  данными полетами, перечис­
ляет документы , инструкции и книги, ко­
торые пом огут уяснить все необходи­
мые вопросы . Затем детализирует со­
держ ание  заданий. После этого объяс­
няет технику выполнения элементов по­
лета, разбирает возм ож ны е ошибки и 
действия летчика по их предупрежде­
нию и устранению , а такж е в особых 
случаях, указы вает м еры  безопасности с 
учетом конкретны х условий полета, отра­
батывает вопросы  взаимодействия в эки­
паже, подразделении.

О сновной ф орм ой подготовки летно­
го состава к  полетам является, как из­
вестно, самостоятельная работа. В слу­
чае надобности ещ е проводятся группо­
вые занятия, консультации. Естествен­
но, долг ком андира звена —  руководить 
самостоятельной подготовкой , своевре­
менно выявлять слабые места в знаниях 
летчиков, направлять работу каж дого  в 
нуж ное русло, заостряя внимание на 
особенностях предстоящ его  задания.

И менно подобны м  образом  действо­
вали старшие лейтенанты Балацкий и 
Трубчанинов. Готовились они к полетам 
и лично. Если требовалось, оф ицеры со­
вместно с летчиками звена производили 
навигационные и другие  расчеты. Непре­
м енно предоставляли подчиненны м  воз­
м ож ность выступить по заранее подго­
товленным вопросам. О бы чно речь шла 
об отдельных аспектах практической 
аэродинамики, об особых моментах экс­
плуатации авиационной техники, о так­
тических приемах и способах атак на­
земных и воздуш ны х целей. В звеньях 
обязательно уточнялись данные средств 
связи и РТО, схемы захода на посад­
ку  на запасных аэродромах, изучались 
соответствую щ ие разделы руководящих 
докум ентов, указания к  предстоящим 
полетам.

Как видим, у ком андира звена много 
задач. В разреш ении их и пом ож ет ему 
научная организация труда. Он должен 
выбрать для исполнения именно то и в 
таком  объеме, чтобы постоянно дви­
гаться вперед, закрепляя на основе 
приобретенны х ранее знаний наиболее 
эф ф ективные способы  действий.

В обусловленное время следует про­
водить тренировки на специальной аппа­
ратуре и в кабинах самолетов в соответ­
ствии с характером  полетных заданий. 
Тренажи требую т от ком андира особого 
внимания. Прибыв на стоянку, офицер 
долж ен получить от техника звена до­
клад о состоянии техники. Затем надо 
построить личный состав, дать указания 
летчикам и техникам  о порядке  трена­
ж ей и дальнейшей подготовке  самоле­
тов. Верно поступаю т те командиры, ко­
торые привлекаю т к  руководству тре­
нажем  техников звеньев.

Н аибольш ую пользу приносят, как по­
казывает ж изнь, тренажи, проходящ ие в 
активной ф орме, по специально разра­
ботанным карточкам . Последовательно 
давая летчику вводные по этапам полета, 
ком андир  звена добивается уверенной и 
правильной его работы с арматурой в 
кабине. Важно, чтобы вводные не имели 
д воякого  понятия, а вынуждали только 
к необходим ы м  действиям. Эти действия 
надо повторять до тех пор, пока воздуш­
ный боец не приобретет твердых навы­
ков, а особые случаи в полете чередо­
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вать так, чтобы в течение месяца ка ж ­
дый летчик отработал их все без исклю ­
чения.

Большое искусство н уж но  ком андиру 
и для контроля подготовки  летчиков к 
полету. Кром е  индивидуальной п ровер ­
ки в зависимости от задания осущ еств­
ляется и групповой  контроль в ф орме 
розы гры ш а полета. Его целесообразно 
совмещать с действиями м етодом  пеший 
по-летному. Здесь откры ваю тся ш ирокие 
возм ожности в динам ике  посредством  
различных вводных отработать весь по ­
лет с учетом  тактических приемов и дей­
ствий летчика в той или иной обста­
новке.

От того, ка к ком анди р  подготовится к 
контролю , зависят его  качество и эф ф ек­
тивность. На наш взгляд, в процессе та­
ко го  контроля необходим о выяснить, как 
подчиненны е знаю т содерж ание  уп р а ж ­
нения и по р яд о к вы полнения элементов 
полета, ф изическую  сущ ность его дина­
мики, возм ож н ы е  ош ибки и способы их 
устранения, особенности эксплуатации 
самолета, двигателя, оборудования и 
прицельно-навигационны х систем на 
различных режим ах на земле и в воз­
духе, вопросы  осмотрительности. О бяза ­
тельно нуж но  проверять знания по дей­
ствиям в особых случаях полета, сведе­
ния по связи и РТО своего, а такж е за­
пасных аэродром ов, способы  захода на 
посадку на них, расчетные данные м арш ­
рутов. Если планирую тся групповы е по­
леты, то необходим о убедиться в том, 
что летчик хорош о усвоил по р яд о к взаи­
модействия с другим и  экипажам и. Когда 
ж е  предстоят полеты на вы полнение уп ­
ражнений по боевом у прим енению  са­
молета или полеты на летно-тактических 
учениях, летчику требуется твердо знать 
условия бом бом етаний, стрельб, пере­
хватов, тактическую  обстановку.

Конечно, все это за один раз п р о ко н ­
тролировать довольно трудно. Вот поче­
му ком андиру звена и важно научиться 
охватывать при пр о ве р ке  во зм о ж н о  б о ­
лее ш ирокий кр у г  вопросов и рассмат­
ривать их не поверхностно, а глубоко . 
Это умение приобретается на практике, 
с помощ ью  ком андира эскадрильи, его 
заместителей, более опытны х товарищ ей. 
Именно так учились правильному, быст­
рому, действенному контролю  старшие 
лейтенанты Балацкий и Трубчанинов у 
ком андира эскадрильи майора А. Поля­
кова.

О собое значение приобретает в наши 
дни м оделирование отдельных элемен­
тов и всего задания в целом. В некото ­
рых случаях, наприм ер при первом  са­
мостоятельном  вылете на новом  само­
лете днем и ночью, основу контроля 
м ож ет составлять проверка  летчика в 
кабине. Ком андир  звена задает подчи­
ненному им енно тот вопрос, которы й 
для него наиболее труден. Затем предо ­
ставляет возм ож ность  выступить на эту 
ж е  тему и д ру го м у  летчику, после чего 
сам делает заклю чение, раскры вает фи­
зическую  сущ ность процесса и оценива­
ет правильность рассуждений и действий 
проверяем ого . Иногда целесообразно 
дать летчику дополнительное время на 
п о д готовку  Командир звена подписыва­
ет полетные листы и докладывает ком ан­
диру эскадрильи о готовности летчиков 
к  полетам лишь тогда, когда  он абсо­
лю тно уверен в том, что его подчинен­
ные ум ею т четко  и грам отно выполнять 
все элементы задания без каких-либо 
отклонений, угро ж а ю щ и х  безопасности 
полета.

Безусловно, очень важна и предполет-
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ная подготовка. Особая роль в ней так­
ж е  принадлежит ком андиру звена. С ка­
ж ем , уж е  во время завтрака старшие 
лейтенанты Балацкий и Трубчанинов 
стремились возм ож н о  точнее определить 
состояние летчиков. А сами своим внеш­
ним видом, оптим изм ом  давали подчи­
ненным хорош ий настрой на полеты. За­
канчивался медицинский осмотр, и воз­
душ ные бойцы шли на стоянку. С ними 
вместе были и их ком андиры . Обычно, 
приняв доклад от техника звена, ком ан­
дир уточнял задачу летному и техниче­
ском у составу, проводил тренажи. Затем 
летчики осматривали самолеты, о п р об о ­
вали двигатели с вклю ченной системой 
КЗА  и о прием е расписывались в конт­
рольном  листе.

В дальнейшем, при необходимости, ко ­
м андиры  звеньев еще раз проверяли 
расчеты для кон кр е тн ого  варианта поле­
тов. Убедивш ись, что все готово к вы­
полнению  заданий, они докладывали об 
этом ком андиру эскадрильи. После 
предполетных указаний руководителя 
полетов Балацкий и Трубчанинов в за­
висимости от метеоусловий снова уточ­
няли задачу каж дом у летчику, смотрели, 
соответствует ли специальное обм унди­
рование данному полету.

Умело руководили эти оф ицеры  лич­
ным составом, обеспечивая точное и вы­
сококачественное выполнение плановой 
таблицы. М еж д у полетами они непре­
м енно контролировали, насколько пра­
вильно экипажи выполняли все требо­
вания по обеспечению  безопасности по­
летов. На основе анализа данных КЗА, 
личных наблюдений, замечаний старших 
начальников, летавших с летчиками зве­
на, руководителя полетов ком андиры  
звеньев устанавливали, как их подчинен­
ные выдерживали заданные скорости и 
высоты полета, перегрузки , грам отно ли 
эксплуатировали и контролировали рабо­
ту двигателя и оборудования.

При грубы х ош ибках и в случае нару­
шения установленных правил ком андир

звена отстраняет экипажи от дальнейших 
полетов и докладывает об этом ком ан­
диру эскадрильи. Если летчик летал с 
инструктором , ком андир  звена обяза ­
тельно старается узнать все о подчинен­
ном: как он выполнял упражнение, как 
себя чувствовал, не был ли слиш ком  
напряжен, вовремя ли обнаруживал 
ош ибки и как их исправлял, точно ли 
вы держивал элементы полета и пара­
метры строя. Когда ж е  ком андир  звена 
поднимается в воздух самостоятельно 
или за инструктора, он постоянно анали­
зирует ф актическое состояние погоды  в 
районе полетов и при ее несоответствии 
уровню  подготовки  экипажей звена за­
прещ ает им полет, о чем немедленно 
инф орм ирует ком андира эскадрильи.

По окончании смены ком андир  звена 
обычно сразу ж е  проводит с личным со ­
ставом кор о тки й  разбор рабочего  дня, 
отмечает лучших, обращ ает внимание на 
недостатки и способы  их устранения, 
дает указания на следую щ ий день и д о ­
кладывает ком андиру эскадрильи о ре ­
зультатах выполнения полетных заданий, 
выявленных наруш ениях, ош ибках и 
недостатках в подготовке  авиационной 
техники, после чего начинает готовиться 
к проведению  мероприятий, касающ ихся 
следую щ его  летного дня.

Вот так нам представляется деятель­
ность ком андиров звеньев. Конечно, в 
статье затронуто далеко не все, что ка ­
сается организации работы ком андира 
звена накануне и в ходе летной смены. 
Вероятно, другие  товарищ и, которы е 
прим ут участие в начавшемся разговоре, 
ко н кр е ти зи р ую т отдельные положения, 
вы скажут по ним свое мнение. Это по ­
служит делу дальнейш его соверш енство­
вания проф ессионального и м етодиче­
ско го  мастерства тех, кто является пе р ­
выми учителями и наставниками летчи­
ков, что, несомненно, благотворно 
повлияет на рост боеготовности авиаци­
онных частей и подразделений, повыш е­
ние безопасности полетов.

Над ка р то й  с кл о н и л и с ь  двое — л е тч и к  и ш тур м а н . С тарш ие л е йтен ан ты  В. Катаев 
(справа ) и Ю. С ви ни н  у то ч н я ю т  задание на полет. Н а ка н ун е  ю билея С о ве тски х  
В о о р у ж е н н ы х  Сил эти п е р в о кл а ссн ы е  ави а то р ы  ка ж д ы й  полет в ы п о л н я ю т  с о ц е н ­
к о й  «отлично» . _ _

Ф ото  и . Ф ЕДО РОВА.
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ЛЕТЧИКУ О ПРАКТИЧЕСКОЙ АЭРОДИНАМИКЕ

АНАЛИЗИРУЯ ПОЛЕТ
Капитан-инж енер А . ЛАМ Ы КИ Н , 
капитан-инж енер Н. КУРНЯВЦЕВ

П  ри межполетном анализе данных 
* ■ средств объективного контроля у 

специалистов порой возникают трудно­
сти в определении характера изменения 
продольной перегрузки. Считается, что 
увеличение продольной перегрузки на 
записях бортовой регистрирующей аппа­
ратуры (БРА) обязательно сопровожда­
ется ростом скорости полета и, наобо­
рот, ее уменьшение неизбежно влечет за 
собой падение скорости. Нарушение 
этой закономерности на каком-либо эта­
пе полета некоторые специалисты склон­
ны расценивать как  признак ненормаль­
ной работы авиатехники или бортового 
регистратора.

К  такому выводу, например, пришли 
специалисты при анализе записей БРА 
(рис. 1 на 4-й стр. обложки, участок 
3—4). «Здесь, — отметили они, — явное 
несоответствие характера изменения па­
раметров полета: в горизонтальном поле­
те при неизменном режиме работы дви­
гателя зафиксировано интенсивное тор­
можение самолета, а продольная пере­
грузка увеличивалась».

Чтобы разобраться в справедливости 
такого суждения, обратимся к  понятию

перегрузки. Перегрузка — это вектор п, 
равный отношению результирующей всех 
действующих на самолет внешних сил

(кроме сил тяжести и инерции) к  весу 
самолета. С практической целью удоб­
нее рассматривать не сам вектор пере­
грузки, а его проекции на различные 
оси координат.

При анализе маневренных характери­
стик самолета обычно пользуются про­

екциями вектора п на оси скоростной 
системы координат О ХУ2 ,  где ОХ на­
правлена по вектору скорости полета, то 
есть по касательной к  его траектории 
(рис. 2). Ось ОУ находится в плоскости 
симметрии самолета и направлена пер­
пендикулярно к  оси ОХ. Проекции век­
тора перегрузки на осях ОХ и ОУ назы­
ваются соответственно продольной пх
и нормальной пу перегрузками. По 
величине и знаку пх можно оп­
ределить, разгоняется самолет или
тормозится, так как  здесь вектор
скорости и п х расположены на одной 
прямой. Если самолет разгоняется в го­
ризонтальной плоскости, то п х > 0 ,  если 
тормозится, пх <  0, а в установившемся 
горизонтальном полете пх =  0.

На записях бортовой регистрирующей 
аппаратуры непосредственно фиксиру­
ется проекция вектора перегрузки на
оси связанной с самолетом системы ко­
ординат. Ось ОХ] направлена по про­
дольной (строительной) оси самолета и

образует со скоростной осью ОХ (век­
тором скорости) угол атаки а . Для про­
стоты изложения будем считать, что го­
ризонтальный полет выполняется без 
скольжения. Из рис. 2 видно, что между 
продольными нормальными перегрузка­
ми в связанной и скоростной системах 
координат существует зависимость:

Пх =  Пх, С05 а — пу з!п а ;
(1)

Пу =  Пх 51П а +  Пу СОЗ X.

Рассмотрим случай, когда углы атаки 
малы ( а <  5°) и, следовательно, можно 
считать пХ] «  пх . Продольная пере­
грузка зависит от числа М , высоты по­
лета, углов атаки, скольжения, режима 
работы двигателя &руд , от положения 
тормозных щитков 5ТЩ , средств меха­
низации 5Мех, шасси 8Ш и от угла 
стреловидности крыла Хкр . то есть от 
режима полета и полетной конфигура­
ции самолета. Таким образом, измене­
ние и того и другого отражается непо­
средственно на записях БРА.

Изменение п х на неустановившихся 
режимах полета в скоростной, а при при­
нятых допущениях и в связанной систе­
мах координат будет определяться ха­
рактером протекания поляры первого 
рода Сх = ( (С у) (рис. 3).

Поляре первого рода свойственно со­
ответствие положительных коэффициен­
тов подъемной силы положительным у г­
лам атаки. Следовательно, с ростом угла 
атаки увеличивается лобовое сопротив­
ление, уменьшается пх , а значит, и ско­
рость полета. И, наоборот, с уменьше­
нием угла атаки увеличивается пх и, как 
следствие, скорость.

Итак, на малых углах атаки (а  <  5°) 
продольная перегрузка пх, , зареги­
стрированная БРА, в горизонтальном 
полете отражает фактическое направле­
ние изменения скорости полета (рис. 1, 
участок 2—3).

Изменение полетной конфигурации са­
молета, будем считать, равномерно сме­
щает поляру с качественно одинаковой 
зависимостью между Сх и Су . Напри­
мер, при выпуске или уборке тормозных

■4.

НАЙДИТЕ 
РЕШЕНИЕ

Задача № 84. Повлияет ли на путевое 
равновесие самолета, а если повлияет, 
то как, выпуск тормозного парашюта пе­
ред приземлением при посадке с боко­
вым ветром?

Мнения летчиков оказались противо­
положными. Один утверждал, что при 
выпуске тормозного парашюта возник­
нет момент, разворачивающий самолет 
носом в наветренную сторону, ка к  и на 
пробеге. Обосновывал он это тем, что и

на выдерживании, и на пробеге самолет 
движется одинаково — вдоль оси ВПП.

Другой летчик считал, что момента не 
возникнет, так как  в полете аэродинами­
ческие силы определяются только воз­
душной скоростью самолета, а переме­
щение самой воздушной среды, то есть 
ветер, никакого значения не имеет.

При этом оба летчика ссылались на 
свой личный опыт. К а к  разрешить их 
спор?

Ответ на задачу № 83. Сжимаемостью 
называется свойство среды изменять 
свою плотность при изменении давления. 
Поэтому 'Непосредственным мерилом 
сжимаемости может служить величина 
бр /ёр, где с!р — приращение плотности, 
обусловленное малым приращением дав­
ления бр. Но из физики известно, что 
это отношение равно 1/а2, где а — ско­
рость звука в данной среде. Следова­
тельно, сжимаемость воздуха целиком и 
полностью определяется скоростью зву­
ка в нем (и обратно), т. е. мнение пер­
вого слушателя совершенно правильно.

В чем же состоит ошибка его товари­
ща? Он перепутал два понятия: сжимае­
мость воздуха и ее проявление в полете.

Примеров проявления сжимаемости 
воздуха много: уменьшение плотности 
воздуха с увеличением высоты над уров­
нем моря, увеличение плотности при по­
вышении давления в баллоне и тому 
подобное. В полете сжимаемость возду­
ха проявляется так: его плотность в 
различных точках потока, обтекающего 
самолет, оказывается различной из-за 
неодинаковости местных давлений. Там, 
где поток подторможен, давление повы­
шается и, следовательно, плотность воз­
растает, а увеличение местной скорости 
сопровождается падением давления, что 
приводит к  уменьшению плотности.

Чем больше скорость полета, тем боль­
ше (в соответствии с уравнением Бер­
нулли) положительные и отрицательные 
избыточные давления вокруг самолета, 
а значит, больше и изменения плотности 
воздуха. С другой стороны, при одних и 
тех же изменениях давления плотность 
воздуха возрастает или уменьшается тем 
сильнее, чем более сжимаем воздух, т. е
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щитков лобовое сопротивление изменяет­
ся скачкорбразно, и этот момент отчет­
ливо виден на записях БРА по интенсив­
ному изменению п х . на любых углах ата­
ки (рис. 1, участок 1—2). Здесь про­
дольная перегрузка качественно правиль­
но определяет направление изменения 
скорости полета.

Теперь перейдем к  большим углам 
атаки ( т > 5 ° ) ,  когда п Х| ф  пх . Здесь 
уже изменение перегрузки п Х1 на неус- 
тановившихея режимах в связанных 
осях будет определяться характером по­
ляры второго рода С Х[ =  { (С У1 )(рис. 
3). М еж ду коэффициентами лобового 
сопротивления в скоростной и связанных 
осях существует зависимость

Сх  ̂ — 61х соз ос 6/у ^1^

Так как  СХ[ представлен в виде раз­
ности двух членов, то при определен­
ном их сочетании СХ[ может оказаться 
меньше нуля, тогда как  всегда С х >  0. 
Это проявляется на достаточно больших 
Су (углах атаки). Величина С у) на 
рис. 3 соответствует границе перехода 
от С х > 0  к  С ь  <  0 по мере роста у г­
ла атаки. Следовательно; на записях 
БРА увеличение п у будет сопровож­
даться не уменьшением продольной пе­
регрузки, как это было в скоростной 
системе координат, а ее ростом. При 
больших значениях пу это проявится да­
же при уменьшении скорости, что на­
блюдается в анализируемом полете на 
участке 3—4 (рис. 1). На этом участке 
скорость полета уменьшилась с V  Пр =  
=  790 км/ч до У Пр =  690 км/ч, нормаль­
ная перегрузка увеличилась с л у =  1 
до п у =  6, а продольная перегрузка оста­
лась положительной и увеличилась с 
пХ1 =0,1 до п Х1 =  0,4. Пересчет продоль­
ной перегрузки из связанной в скорост­
ную систему координат по формуле (1) 
показал (пунктирная линия), что на 
рассматриваемом участке полета п х =  
=  — 1,5 <  0 и отражает фактическое из­
менение скорости полета.

чем меньше в нем скорость звука. Вот 
почему сжимаемость в полете проявляет­
ся тем заметнее, чем больше отношение 
скорости полета к  скорости звука, кото­
рое выражается числом М.

Таким образом, сжимаемость воздуха 
определяется только скоростью звука в 
нем, а количественное проявление ее в 
полете (относительное повышение или 
понижение плотности воздуха) зависит 
от числа М.

Если самолет неподвижен, плотность 
воздуха вокруг него везде одинакова, 
т. е. сжимаемость воздуха не проявляет­
ся, хотя, конечно, присуща ему ка к  свой­
ство. При малых скоростях полета дав­
ление в различных точках разное, но в 
процентном отношении мало отличается 
от давления невозмущенного воздуха, 
поэтому и плотности почти одинаковы. 
Следовательно, при малых скоростях по­
лета воздух ведет себя подобно несжи­
маемой среде не потому, что он не обла­
дает сжимаемостью, а потому, что нет 
условий для ее заметного проявления — 
достаточно больших повышений или по­
нижений давления.

НА ТЕМЫ МОРАЛИ

П О Т Е Р Я  В Ы С О Т Ы
М айор В. КУДРЯВЦЕВ

Ц е  сразу приходит к летчику опыт.
С колько  надо вложить сил, старания, 

настойчивости, чтобы о тебе заговорили 
как о настоящ ем воздуш ном  бойце. А 
пока опыта нет, летчика все считают м о ­
лоды м, невзирая на возраст.

Так было и с лейтенантом В. Д убов- 
ским . М ногих его сверстников стали хва­
лить на разборах, а о нем или не вспо­
минали, или отзывались нелестно. И не 
потому, что не давалось ему летное 
дело. С техникой пилотирования все бы ­
ло в порядке , и посадки одна в одну, 
ровные, чистые, точные, и взлеты как по 
струнке, и перехваты удавались. А  вот 
на земле неприятности у него случались. 
О Владимире пошла слава как о неусто- 
явшемся, д е р зко м  и р е зко м  человеке.

К аж д ом у известно, что предполетный 
реж и м  для летчика —  святая святых. 
Готовишься к  ночным —  спи днем, спи 
крепко , как и полагается летчику перед 
очень трудной и ответственной работой. 
А  Д убовский, будучи человеком  силь­
ным и выносливым, считал, что отдых 
перед  ночными —  блажь, его м ож но  
устраивать как заблагорассудится. Поче­
му бы не полежать на солнышке? Не 
учел Владимир, что шила в м еш ке не 
утаишь. Приш ел к врачу, а тот и говорит: 
«Летать нельзя. У вас покраснение к о ж ­
ных покровов...»  Попытался было летчик 
доказать, что все это мелочь, но м едик 
остался неумолим.

—  На первый раз делаю вам замеча­
ние, —  сказал Д уб о вско м у  ком андир 
эскадрильи. —  Но запомните: недисци­
плинированность начинается с малого.

Не летал тогда Владимир одну смену. 
Но урока  из случивш егося не извлек. 
Он жил ка к бы двойной ж изнью . Д нем  
успеш но осваивал ракетоносец. Все ему 
давалось легко, без особого  напряж е­
ния. «Талант, —  говорили о нем сверст­
ники. —  Рожден для полетов». Влади­
м ир слушал похвалы в свой адрес и, 
сверкая темными глазами, посмеивался: 
«Какой там талант?! И нструктор  у меня 
что надо!»

Действительно, летчик м айор Евгений 
Курень, заместитель ком андира эскад­
рильи по политчасти, опытный инструк­
тор. Он сразу почувствовал твердую  
р уку  Д убовско го , распознал характер 
подчиненного. Такому не надо все раз­
жевывать, схватывает на лету самое 
сложное. П оэтому инструктор  предо­
ставлял ему больше самостоятельности, 
доверял, но контроль осуществлял утро ­
енный. Если иному прощ али мелкие 
ош ибки, то с Д уб о вско го  спрашивали по 
всей строгости, И это шло на пользу.

Владимир отлично стрелял на полиго­
не, уверенно вел воздуш ны е бои и пе­
рехваты, летал с упоением , с полной от­
дачей, как и полагается настоящ ему 
летчику. Д рузья  тянулись к нему, часто 
обращ ались за советом. Авторитет в 
коллективе —  это тоже как крылья.

Вечера Д убовский  нередко  проводил 
в развеселой компании. Д аж е  накануне 
полетов участвовал в выпивках. Как-то 
старший ком андир увидел, ка к он по зд ­
но вечером  навеселе выходил из ре ­
сторана. У тром  летчика отстранили от 
полетов. На этот раз не назвали даже 
срока. Владимир крепился, старался не 
выдавать, что творилось на душе. Ходил 
в наряды, нес служ бу на аэродром е во 
время полетов. Он видел, как его свер­
стники, с кем  он кончал училище, шли 
вперед, осваивая про гр а м м у  мастеров 
боевого  применения. Летали м ного, на­
пряженно, с азартом Д убовский  чувст­
вовал, что с каж ды м  днем теряет ту вы­
соту, ко то р ую  набрал в летном деле,

—  А вы как думали? — спросил его 
м айор Курень, ко гда  Д убовский  пож ало ­
вался на свою  участь —  Авторитет за­
воевывают годами, а потерять его м о ж ­
но в один день. Так что поразмы ш ляйте 
над этим на досуге.

Настроение у Владимира было сквер ­
ное. Чего только  не передумал. Но с 
течением времени обида прошла, и он 
наконец понял, что рано или поздно 
ушел бы не в ту сторону. Надо было 
менять курс.

—  Товарищ полковни к! —  обратился 
Д убовский  однажды  к ком андиру пол­
ка. —  Н евм оготу больше. Летчик я. О 
своем проступке  сожалею , казню сь уже 
которы й день. П одобного  никогда не 
будет больше...

С ослуживцы  не узнавали Владимира. 
Стал он гораздо  серьезней, собранней. 
На полетах, как и прежде, показывал 
неплохие результаты, упорно  наверсты­
вал упущ енное.

...Воздушный бой был на редкость 
трудны м. М айор Курень ввинчивал свою 
маш ину в небо так, что в глазах тем не­
ло. Д убовский  наклонился к  прицелу и 
старался не упустить самолет «против­
ника».

—  Двести пятьдесят четвертый, ф ор ­
саж, разворот влево! —  донеслась 
команда ведущ его.

Его истребитель круто  пошел к земле. 
Д убовский  —  за ним. Наступил самый 
ответственный момент...

Бой закончился победой.
—  Вот так действовали летчики на 

ф ронте, —  похвалил подчиненны х ко ­
м андир эскадрильи. —  Надеюсь, такие 
ж е  результаты покаж ете и на состяза­
ниях.

—  Постараемся...
И они победили. Владимир уверенно 

взял новый курс.
Теперь Д убовский  —  первоклассный 

летчик, член КПСС, был ком анди ром  
звена, стал заместителем ком андира эс­
кадрильи, которая идет ведущ ей в со­
ревновании, отличными результатами 
встречает юбилей С оветских В ооруж ен­
ных Сил.
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ВПЕРЕДИ

П олковник В. КУНЯЕВ (фото), 
капитан Р. ЗАХАРОВ, 

старший лейтенант 
Е. ИВАНОВ (текст)

Раннее м орозн ое  утро. На 
аэродром е полным ходом  идет 
подготовка к очередной летной 
смене. С больш им подъемом  
трудятся воины-авиаторы в но­
вом учебном  году. Они гото ­
вятся достойно встретить 
60-летиё Советских В ооруж ен­
ных Сил.

В минувш ем  году личный со­
став полка добился вы соких по­
казателей в боевой учебе, за­
воевал право именоваться от­
личным. В успехах летчиков 
большая заслуга воинов обес­
печивающ их подразделений, 
которы м и ком андую т оф ице-

нои агитации, пропагандирует­
ся по м естном у радиовещ а­
нию.

М ного  работы зим ой и у вои­
нов аэродром но-эксплуатаци­
онной роты. Подчиненны е ко м ­
муниста капитана М. Ковалева 
добросовестно относятся к де­
лу. Руководитель полетов ча­
сто оценивает результаты их 
труда по вы сш ему баллу.

С вы сокой ответственностью 
обеспечиваю т полеты воины- 
связисты и специалисты РТО. С 
уваж ением  отзываются авиато­
ры о ком мунистах А. Смиряги-

ОНИ ПОМОГАЮТ

ры —  ком мунисты  М. Ким и 
Е. Якушев. По праву называют 
правоф ланговой в социалисти­
ческом  соревновании автотех- 
ническую  роту, возглавляемую  
лейтенантом В. Ш елудяковы м . 
Воины этого подразделения 
м ного  делают для улучшения 
качества обеспечения полетов. 
В авангарде соревную щ ихся 
всегда идут ком мунисты  и 
ком сом ольцы . Опыт лучших 
ш и ро ко  освещается в нагляд­

н а  с н и м к а х :

ф В м етод ическом  каб инете , 
созданном  р у к а м и  воинов 
ави а ц и о н н о го  ты ла , идет се­
м ин а р  р уко во д ител е й  гр у п п  
п о л и тза н я ти й . Тема — новая 
К о н с ти т у ц и я  СССР.

ф П редельно вн им а тел ьны  к а ­
п и та н -и н ж е н е р  Н. М орозен- 
ко  и л е йтен ан т  м ед и ц ин ской  
сл у ж б ы  А. Б о р и ски н . Они 
п р о ве р я ю т  вы сотн ое  сн а р я ­
ж е н и е  военного  л е тч и ка  п е р ­
вого класса  ка п и та н а  В. Ва- 
си л и огл о . От каче ства  их 
труд а  за ви си т  у с п е х  вы п о л ­
нения задания л е тчи ко м  в 
воздухе.

ф Погода — уста н о в л е н н ы й  м и ­
н и м ум . С амолеты  один за
Йр уги м  заход ят  на по са д ку , 

е ж у р н ы й  о п ера тор  РСП

не и Ю . М аш такове. Эти оф и­
церы хорош о знаю т вверен­
ную  им технику, за реком енд о ­
вали себя грамотны ми методи­
стами и опытны ми воспитате­
лями.

Ни одни полеты не обходят­
ся без участия воинов радио­
технической системы посадки. 
В сложны х метеоусловиях уве­
ренно действует расчет, воз­
главляемый ком м ун истом  капи­
таном М. Данченковы м .

ста р ш и й  л е й те н а н т  т е хн и ч е ­
с ко й  сл уж б ы  И. С ы тн и ко в  в 
лю бой м ом ент готов  пр ий ти  
на по м ощ ь л е тч и ка м . Только 
что  пр и зе м л и в ш и е ся  с та р ­
ш ие  л е й те н а н ты  В. Пигарев 
(слева) и В. С и н и ц ы н  п р и ­
ш ли п о см отр еть , к а к  захо ­
дят на п о са д ку  и х  товари щ и , 

ф У верен  в работе сп е ц и а л и ­
стов  сл у ж б ы  ГСМ старш и й  
л е й те н а н т  те х н и ч е с ко й  слу­
ж б ы  В. А б а ш ки н . О днако 
перед за пр аен ой  сам олета он 
всегда пр овер яет  качество 
топл ива , 

ф М етеослуж ба  предупредила: 
о ж и д ается  си л ь н ы й  сн его ­
пад. К ом анд и р  взвода снего ­
у б о р о ч н ы х  м аш и н  пр а п о р ­
щ и к  В. Б о р и се н ко в  (справа) 
и еф рейтор В. Зотов готовят 
к  вы езду на аэродром  ш не­
ко р о то р н ы й  сн е го о ч и сти ­
тель.
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ДЛЯ ПРОВЕРКИ ТРАНЗИСТОРОВ
Д орогая  ре д а кц и я ! В ж у р н а л е  «А ви ац и я  и ко с м о н а в ти ка »  

№ 7 за 1976 год была о п уб л и ко в а н а  ко р р е с п о н д е н ц и я , ра с ­
с ка зы в а ю щ а я  о приб оре  для ко н тр о л я  тр а н зи с то р о в . У бед и ­
тельно  п р о ш у  о п у б л и ко в а ть  схе м у  и о п и са н и е  приб ора .

Ч итатель  В. Н и и и т и н. 
Н иж е  пр и во д ятся  д о п о л н и те л ьн ы е  сведения о приборе.

I

П рибор собран  в ко р п усе , 
разм еры  к о т о р о го  оп ред ел я­
ю тся  габ ари та м и  и н д и к а т о ­
ра, н а п р и м е р , ти п а  М-592 на 
т о к  по л н ого  о ткл о н е н и я  
50 0м кА . В ка че стве  и н д и к а ­
тора  м о ж н о  и сп о л ьзо ва ть  и 
м и кр о а м п е р м е тр ы  с то ко м  
п о л н о го  о ткл о н е н и я  от 50 
до Ю ООмкА, соо тветствен но  
подобрав ве л и ч и н у  р е зи сто ­
ров КЗ и К4.

Т ран сф орм атор  Тр1 со сто ­
ит из се р д е ч н и ка  1118X8, п е р ­
ви чной  о б м о тки  I — 2200 
в и тко в  проводом  ПЭВ-1 — 
0,1, в то р и ч н о й  II — 250 в и т ­
ко в  — ПЭВ-1 — 0,1. М о ж но  
т а к ж е  и сп о л ьзо ва ть  с о гл а су ­
ю щ и й  тр ан сф орм а тор , на ­
п р им е р , от  п р и е м н и ка  ти п а  
«Спидола», со о тветствен но  
у м е н ь ш и в  число  в и тко в  вто ­
р и ч н о й  о б м о тки .

Все р е зи сто р ы  ти п а  МЛТ, 
ко н д е н са то р ы  ти п а  МБМ 
(К-40У ; К-42У и т. п.). Пере­
кл ю ч а те л ь  П1 ти п а  ТЗ, П2 
ти п а  П2Т-5 со средним  поло­
ж е н и е м . При о т с у тс т в и и  пе ­
р е кл ю ч а те л я  ти п а  П2Т-5 
м о ж н о  п р и м е н и ть  тум б лер  
ТЗ, д ополн ив  схем у общ им  
вы кл ю ча тел ем  п и та н и я , или 
гал е тн ы й  п е р е кл ю ча те л ь  на 
2 н апр авл е ни я . И с то ч н и к  п и ­
тан ия  — лю бой хи м и ч е с ки й  
на н а п р я ж е н и е  4 —4,5В (316, 
Ф М Ц , М АРС373 -  3 ш т.) или 
ЗЗЗб(КБС).

М о н та ж  пр иб ор а  навесной  
с и спол ьзова ни ем  л е пе стко в  
пе ре кл ю ча те л е й  и ко л о д ки  
тр а н сф орм а тор а . Для кр е п л е ­
н и я  деталей К2, КЗ, Я4, С2 и 
Д1 (на р и с у н к е  т о ч ки  а и б) 
и спо л ьзо ва н ы  две одноле­
п е стко в ы е  м о н та ж н ы е  сто й ­
к и . В ы воды  Б-К-Э в ы п ол н е ­
ны  проводом  М ГШ В  0,25 — 
0,35 д ли но й  35 — 40 см с и зо ­
ляцией  со о тве тствую щ е го  
цвета : Б (база) — белой; К
(ко л л е кто р ) — кр а с н о й  и Э 
(эм иттер ) — си не й  или ф ио­
летовой. Все вы воды  о к а н ­
чи ва ю тся  м ал о га б ар итн ы м и  
и зо л и р о в а н н ы м и  за ж и м а м и  
ти п а  « кр о ко д и л » .

П оставив врем енно  вм есто 
КЗ п е рем ен н ы й  ре зи сто р  и 
взяв заведом о и сп р а в н ы й  
т р а н зи с то р  ти п а  П416, ГТ308, 
КТ602, П215 — П217 и т. .п . с 
во зм о ж н о  больш им  з н а ч е н и ­
ем (5, в кл ю ч а ю т  соо тве тст ­
в у ю щ у ю  п о л яр н о сть  пе ре ­

кл ю чател е м  П2. Если стр е л ­
ка  и н д и ка то р а  не о т кл о н я е т ­
ся, необходим о по м ен ять  
м естам и вы воды  пе р в и ч н о й  
или в то р и чн о й  о б м о тки  
тр а н сф о р м а то р а .

Когда ж е  с тр е л ка  о т к л о ­
н ится , с по м о щ ью  пе рем ен ­
н о го  со п р о ти в л е н и я  ее у с т а ­
н а вл и ва ю т  на 4Д  п о л н о г о  о т ­
кл о н е н и я . Зам ерив п о л у ч и в ­
ш ееся со п р о ти вл е н и е , м е н я ­
ю т  пе рем енное  с о п р о ти в л е ­
ние на п о сто я н н ы й  ре зи сто р  
и впа и ва ю т  К4 «  ' / 2 КЗ. В по ­
л о ж е н и и  1 (м еньш е) пе ре ­
кл ю ч а те л я  П1 п р о в е р я ю т ­
ся, к а к  пр ави л о , все в ы с о ко ­
ч а сто тн ы е  и м ощ н ы е  т р а н ­
з и сто р ы , в п о л о ж е н и и  2 
(больш е) — м ало м о щ ны е н и з ­
ко ч а сто тн ы е .

Ч астота , пр и  ко то р о й  п р о ­
в ер яю тся  тр а н зи с т о р ы , о п ­
ределяется элем ентам и  с х е ­
мы пр иб ор а  и в д анном  с л у ­
чае 1 «  400 Гц.

Если пр и  п р о в е р ке  т р а н ­
зи сто р о в  в схем е  стр е л ­
ка  и н д и ка т о р а  не о т ­
кл о н я е тся , т. е. о т с у т с т в у ­
ет ге н е р а ц и я , п е р е к л ю ­
чатель П2 следует пе ре ­
кл ю ч и т ь  на о б р а тн у ю  п о ­
ля р н о сть . Если и в этом  с л у ­
чае с тр е л ка  не о ткл о н я е тся , 
зн а ч и т , оборван  один и з  пе ­
реходов т р а н зи сто р а . Когда 
пр о б и т  один из переходов 
пр о ве р яе м о го  т р а н зи сто р а , 
с тр е л ка  пр и б о р а  з а ш к а л и в а ­
ет впр аво  пр и  подаче п р а ­
ви льн ой  п о л я р н о сти  на т р а н ­
зи сто р ы  т и п а  п-р-п и о б р а т ­
ной — на т р а н зи с т о р ы  ти п а  
р-п-р.

С по м о щ ью  пр и б о р а  м о ж ­
но по д б и р а ть  па р ы  т р а н з и ­
сторов  для работы  в схем ах  
м ул ьти в и б р а то р о в , т р и г г е ­
ров и т. п., а т а к ж е , пр и  и з ­
вестном  н а в ы ке , суд и ть  об 
у с и л и те л ь н ы х  с в о й ств а х  
тр а н зи сто р о в .

П рибор делает о ш и б ку  
то л ь ко  в те х  схе м а х , где 
пр и м е не на  непо сред ствен на я  
связь  с базой сл е д ую щ его  
тр а н зи с то р а  (схем ы  ста б и ­
л и за то ров , соста вн ы е  т р а н ­
зи сто р ы ). Ч тобы  пр о в е р и ть  
т р а н зи с т о р  в т а ко й  схем е, 
д о стато чн о  о тп а я ть  к о л л е к ­
то р  или  базу п р овер яем о го  
тр а н зи сто р а .

С. Л УЦ ЕН КО .
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огда ком андованию  эскадрильи была 
поставлена задача переучить летный 

состав на новый самолет, невольно встал 
вопрос: кто из летчиков первы м  см ож ет 
с вы соким  качеством, в полном  объеме 
освоить сл ож н ую  технику и во о р уж е ­
ние? Д ля этого надо было провести 
строгий отбор, оценить ка ж д о го  с точки 
зрения его  проф ессиональной, м ораль­
но-политической и психологической под­
готовленности. К этой больш ой и труд о ­
ем кой  работе ком анди р  привлек весь 
руковод ящ ий  состав, партийных и ко м ­
сом ольских активистов.

Конечно, подавляю щ ее больш инство 
летчиков было д опущ ен о  к  переучива­
нию. Не прош ли те, кто  в чем-то слабо 
себя чувствовали. Н апример, военный 
летчик третьего класса старший лейте­
нант Г. Еремин никак не м ог избавиться 
от ош иб ок в расчете на посадку.

В группу, кото р о й  предстояло пере­
учиваться первой, подобрали наиболее 
сильных летчиков. Этим достигалась 
двойная цель. Во-первых, предполага­
лось, что если осваивать новую  маш ину 
начнут лучшие, то в конечном  итоге вы­
играет весь коллектив, так ка к  будет 
меньш е затрачено времени на переучи­
вание. Во-вторых, целенаправленность 
других  летчиков, их психологический 
настрой на освоение новой авиатехники 
будут выше. Мол, одни успеш но, без 
особы х за д ер ж е к справляю тся с зада­
нием, а чем мы  хуже?

При подб оре  первой группы  учитыва­
лись отнош ения летчиков м еж д у  собой. 
Ведь известно, что в ка ж д о м  подразде­
лении есть лю ди, которы е  неоф ициаль­
но, в силу определенны х обстоятельств 
пользую тся наибольш им авторитетом.

ПОЛЕТ И ПСИХОЛОГИЯ

П одполковник В. ГНУСАРЬКОВ, 
военный летчик первого  класса

Пары создавались на основе психологи­
ческой совместимости. В подборе бое­
вого  расчета участвовали командиры , 
политработники и в некоторой степени 
летчики.

П риведу прим ер. Когда боевой рас­
чет уж е  был составлен и объявлен лет­
ном у составу, к ком андиру подош ел во­
енный летчик второго  класса старший 
лейтенант Е. Елуферьев и сказал, что 
он хотел бы летать в паре с д ру ­
гим  летчиком. Причины оказались пси­
хологического  характера, не учесть ко ­
торы е было нельзя. П росьбу Елуферье- 
ва выполнили.

М но го  сделали ком андиры  и полит­
работники для разъяснения летчикам 
необходимости правдивого доклада об 
ош ибках в технике пилотирования или

эксплуатации авиатехники, которы е слу­
чались у них в самостоятельных полетах. 
Для этого использовались и средства 
объективного  контроля. Так, лейтенант 
В. Казанцев сам долож ил  инструктору 
о том, что убрал РУД с защ елки СПС 
на высоте прим ерно  20 см  перед  при ­
землением. По САРПП-12 этот м ом ент 
определить было очень трудно, и его 
бы не заметили.

Основной проблем ой переучивания 
всегда остается оптимальное ф о р м и р о ­
вание новых и предупреж д ение  прояв­
ления старых навыков. Ф изиологическая  
основа летных навыков —  ком плексная  
система условных реф лексов, ф о р м и р у­
ющ ихся во время работы на самолете 
одного  типа и обеспечиваю щ их б езош и­
бочное выполнение рабочих операций в
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Пром етеем  атом ного  огня в СССР 
справедливо называют академика 

И. В. Курчатова, возглавлявш его пост­
р о йку  и пуск первого  в нашей стране и 
на всем континенте ядерного  реактора. 
Увидев, что световые и звуковы е сигна­
лы неопр о ве р ж и м о  подтверж даю т р о ж ­
дение цепной ядерной реакции, Игорь 
Васильевич сказал знаменательные сло­
ва: «Есть атомная энергия! Она под­
властна советском у человеку!»

П уск реактора состоялся 25 декабря 
1946 года. К этому историческом у рубе ­
ж у  вела трудная, но славная дорога . 
Д ля Курчатова она началась в тридцатые 
годы, с первых опытов в области только 
зарождавш ейся тогда ядерной ф изики. 
Новой наукой И горь Васильевич занялся 
в расцвете сил и таланта, имея за плеча­
ми больш ое откры тие, сделавшее его 
имя известны м в научном мире. В 
1929— 1932 годах он обнаруж ил, иссле­
довал и описал уникальны й класс ди­
электриков, названный им сегнетоэлек- 
триками.

За научные достиж ения тридцатилет­
ний ф изик без защиты диссертации был 
удостоен ученого  звания доктора  ф изи­
ко -м атем атических наук. Он стал заве­
д ую щ им  отделом  общ ей ф изики Ле­
нинград ско го  ф и зико -технического  ин­
ститута (ЛФТИ).

За предвоенны е годы  И. В. Курчатов и 
его ближайш ие соратники —  брат Б. В. 
Курчатов, Л. И. Русинов, Г. Н. Ф леров, 
К. А. П етржак, Л. А. А рцим ович , Л. М. 
Неменов и д ругие  —  ступень за сту­
пенью  прош ли все этапы, ведущ ие к  рас­
кры тию  тайн ядерной энергии. И горь Ва­
сильевич с сотрудникам и уж е  в 1935 го ­
д у обнаруж ил  и теоретически обосновал 
явление ядерной изом ерии, играю щ ей и 
ныне важ нейш ую  роль в выяснении 
структуры  ядер Всесторонне исследо­
вал он взаимодействие ядер с нейтрона­
ми, их поглощ ение, в том  числе р е зо ­
нансное, что было весьма сущ ественно 
для становления советской нейтронной 
ф изики.

В 1940 году под руководством  И. В. 
Курчатова Г. Н. Ф леров и К. А. П етрж ак 
добились м ирового  успеха, откры в явле­
ние сам опроизвольного  деления урана. 
О дноврем енно  с работами по урану 
И. В. Курчатов непреры вно обогащ ал 
бесценны й опыт «бом бардировки»  ядер 
различных веществ в ускорителях.

Начало войны застало его  накануне 
пуска самого м ощ ного  в Европе ленин­
град ско го , циклотрона и в разгар подго ­
товки к осущ ествлению  цепной реакции 
деления ядер урана. Вероломное напа­
дение гитлеровцев на нашу страну по­
м еш ало реализовать план овладе­
ния а т .м н о й  энергией, разработанны й 
И. В Курчатовы м  совместно с другим и 
советскими ядерщ иками и представлен­
ный в А кад е м и ю  наук СССР в 1940 году. 
С первых дней войны ученый-патриот 
стал в строй вооруж енны х защ итников 
родной  страны от фаш истских захватчи­
ков. На Ч ерном  море, охваченном  огнем  
боев, он вместе с А. П. А лександровы м , 
ныне президентом  А кадем ии наук, и не­
скольки м и сотрудникам и ЛФТИ в труд ­
ные месяцы 1941 года организовал про ­
тивом инную  защ иту Ьоевых кораблей. 
Размагничивание, которое  ученые само­
отверж енно  выполняли на всех кораб ­
лях флота, повыш ало их неуязвимость 
от неконтактны х мин противника. За ус­
пеш ное реш ение сложной боевой и на­
учно-технической задачи И. В. Курчатов 
с группой  учены х и специалистов флота

в 1942 году был удостоен Государствен­
ной премии I степени.

По возвращ ении в институт, эвакуиро­
ванный в Казань, Игорь Васильевич воз­
главил лабораторию  брони и очень м но­
гое сделал для усиления защиты наших 
самолетов и танков от огневых средств 
врага.

В 1943 году, несмотря на угрож аю щ ее 
положение на фронтах, партия и прави­
тельство приняли реш ение возобновить 
исследования урановой проблемы . К 
тому времени стало известно, что гит­
леровская Германия лихорадочно ищет 
пути создания сверхбомбы , да и за о ке ­
аном в глубокой тайне ведутся работы 
по созданию  нового оружия.

Ф р о нт атомных исследований в СССР 
возглавил Игорь Васильевич Курчатов, в 
сентябре 1943 года избранный академ и­
ком .

Все свои силы, талант, эрудицию  вы­
даю щ егося ученого  и энергию  блестя­
щ его  организатора отдавал И. В. Курча­
тов реш ению  грандиозной задачи. Он оп­
ределял главную стратегию штурма 
атомного ядра. Возглавлял и воодуш ев­
лял тех, кто разведывал залежи урана, 
строил рудники, заводы по производст­
ву металлического урана. И тех, кто ос­
ваивал методы получения в промы ш лен­
ных масштабах сверхчистого графита. И 
тех, кто строил и пускал м осковский 
циклотрон в суровом  1944-м. Он пору­
чал самым искусны м химикам  всесто­
роннее изучение первых порций деля­
щ егося вещества, чтобы заранее знать 
е го  свойства.

Реш ающ им направлением Курчатов 
прозорливо  считал постройку реактора с 
естественным ураном, в котором  содер­
жалось ядерное горю чее, и граф итом в 
качестве замедлителя нейтронов. Целе­
устремленная и неустанная работа м но­
гих творческих и производственны х ко л ­
лективов, направляемая ж елезной ку р ­
чатовской волей, в короткие  сроки  при­
вела к желанной цели —  раскры тию  се­
крета атомной энергии.

Это имело огром ны е последствия для 
судеб нашей страны. «В конце войны, —  
говорил в одном  из своих выступлений 
И. В. Курчатов, —  когда  Германия уж е 
капитулировала, а военная мощ ь Япо­
нии рухнула, американские самолеты 
сбросили две атомные бомбы  на Япон­
ские города Хиросима и Нагасаки...

Эти ж ертвы  понадобились ам ерикан­
ским  военным политикам  для того, что­
бы положить начало бесприм ерном у 
атомному ш антажу и «холодной войне» 
против СССР».

Получение в нашей стране под р у ко ­
водством И. В. Курчатова ядерной энер­
гии было сильнейш им ударом  по ковар­
ным расчетам заокеанских атомщ иков. 
Советские ученые и конструкторы  во 
главе с И горем  Васильевичем наладили 
производство делящ ихся веществ, созда­
ли отечественное атомное оруж ие  и ис­
пытали его 29 августа 1949 года. Кончи­
лась м онополия С Ш А  на атомную  бом ­
бу. Попытка реакционны х кругов  этой 
страны размахивать водородной бом бой 
такж е  бесславно провалилась. И. В. К ур ­
чатов с сотрудникам и 12 августа 1953 
года испытали советскую  водородную  
бом бу, поставив наиболее мощ ное ор у ­
ж ие  современности на защиту социали­
стической Родины, дела мира и безо ­
пасности народов.

Наш выдающ ийся учены й-ядерщ ик 
был подлинны м гуманистом, борцом  за 
мир, за запрещ ение ядерного  оружия,

Е С Т Ь
А Т ОМН А Я  
Э Н Е Р Г И Я !
И нж енер А. ПЕТРОВ

применение атомной энергии только в 
мирны х целях. Под его руководством  в 
нашей стране была построена и 27 июня 
1954 года пущена в ход первая на зе м ­
ном шаре атомная электростанция в О б ­
нинске. Д альновидно оценивая роль 
м ирного  атома, И горь Васильевич ф орси­
ровал исследование и создание наивы­
годнейш их типов реакторов для получе­
ния электроэнергии, проклады вал пути 
развития м огучей атомной электроэнер­
гетики страны. Уж е тогда начали стро ­
иться атомные ледоколы , прославивш ие 
ныне нашу Родину небывалыми арктиче­
ским и рейсами вплоть до покорения 
С еверного полюса в активном  плавании.

Но самой сокровенной  мечтой Курча­
това в последние годы его ж изни  было 
«приручение» терм оядерны х реакций, 
лежащ их в основе действия вод о р од н о ­
го оружия, Как сделать эти реакции уп ­
равляемы ми и поставить на елужоу че­
ловечеству их неисчерпаемые р е сур ­
сы —  этой проблем ой с о гром ны м  раз­
махом  занимался основополож н ик со­
ветской атомнпй науки и техники.

По его инициативе в СССР велось 
строительство м ощ ны х установок для 
исследования поведения нагретого и 
ионизированного  водорода в условиях, 
сходных с теми, которы е, по представ­
лениям ученых, будут иметь место в 
терм оядерном  реакторе. «Я не беру на 
себя смелость, — заявил на XXI съезде 
КПСС И. В. Курчатов, —  делать предска ­
зания о сроках осущ ествления управ­
ляемой терм оядерной  реакции, но хочу 
заверить делегатов съезда, что совет­
ские ученые, инж енеры  и техники, рабо­
тающ ие над задачей терм оядерной  
энергетики, сделают все от них завися­
щее для реш ения этой важнейш ей на­
учно-технической проблемы ».

Как яркое  доказательство ж и зне нн о ­
сти идеи И. В. Курчатова об управляе­
мом  синтезе прозвучало на XXV съезде 
КПСС сообщ ение академ ика  А. П. А л е к­
сандрова о том, что на установке «Тока- 
мак-10» в Институте атомной энергии 
получена развитая термоядерная реак­
ция в лаборатории.

Эти и д ругие  славные достиж ения со­
ветской атомной науки и техники ещ е и 
еще раз подтверждаю т замечательные 
слова И горя Васильевича, сказанные им 
в 1959 году: «Ученые нашей великой Ро­
дины будут вместе со своей партией, со 
всем советским  народом  трудиться не 
покладая рук, чтобы сделать человека 
истинным властелином природы  в ко м ­
м унистическом  обществе».
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РУБЕЖИ 
ДЕСЯТОЙ 
ПЯТИЛЕТК

М инеральны е уд об рен ия  и синтетиче­
ские  волокна, красители и пластмассы, 
средства защ иты растений и различные 
д обавки для полим ерны х материалов — 
все это продукты  химии, которая служит 
своеобразны м  катализатором , у с ко р я ю ­
щ им  перевод  всей экон ом ики  на новей­
ш ую  технологи ческую  базу, значительно 
повы ш аю щ им  ее эф ф ективность.

Наш ко р р е спон де нт встретился с м и ­
нистром  хим ической  промы ш ленности 
СССР Л. А . К о с т а н д о в ы м  и 
попросил  его  рассказать о развитии от­
расли в текущ ей пятилетке.

— Л еонид А ркадьевич, каких успехов 
достигли тр уж ен и ки  хим ической индуст­
рии страны за последние годы , какие  но ­
вые гори зонты  откры ваю т перед  ними 
реш ения XX V съезда партии!

—  Только за девятую  пятилетку об ­
щий объем  производства хим ической 
продукции  увеличился в стране более 
чем в 1,6 раза. Это значит, что каж дом у 
проценту прироста производства отече­
ственной промы ш ленности в целом  со ­
путствовали полтора процента прироста 
вы пуска хим ической продукции . За го ­
ды  минувш ей пятилетки построено 17 
новых крупны х предприятий, более тыся­
чи цехов и производств.

О собенно  больш их успехов добились 
хим ики в развитии промы ш ленности м и ­
неральных удобрений.

—  О чевидно, свою  лепту вносят хим и­
ки  и в дальнейш ее развитие отечествен­
ной авиации, косм онавтики !

—  Безусловно. С егодня невозм ож но  
представить ни одну отрасль народного  
хозяйства, которая не использовала бы 
достиж ений больш ой химии. В наши дни 
потребление природны х материалов на­
столько  возросло, что добывать их в 
н уж н о м  количестве стало очень сл о ж ­
но. Кром е  того, соврем енная технология 
требует подчас материалов и продуктов , 
которы е природа за миллионы лет эво­
лю ции просто  не успела создать. Вот тут- 
то на пом ощ ь и приходит химия. Она в
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состоянии восполнить пробелы  искусст­
венными материалами, деш евыми, проч­
ными, красивы ми. Все мы, к  прим еру, 
давно привы кли к тому, что кресла в са­
молетах обтянуты не натуральной, а ис­
кусственной кож ей, что салоны воздуш ­
ных лайнеров отделаны не деревянны ­
ми, а пластмассовыми панелями, что ку ­
пола и стропы параш ютов у военных 
летчиков и космонавтов изготовлены не 
из ш елковы х, а из капроновы х нитей.

В современны х летательных аппаратах 
доля химических материалов из года в 
год  возрастает.

Так, в текущ ей пятилетке химическая 
промы ш ленность обеспечит авиацион­
ную  промы ш ленность рядом  принципи­
ально новых материалов, позволяю щ их 
не только  улучшить технические харак­
теристики (снизить вес, повысить полез­
ную  нагрузку  и дальность полетов само­
летов), но и внедрить в технологию  
авиастроения более прогрессивны е пр о ­
цессы. Среди таких материалов новые 
м арки пенопластов и органических сте­
кол, сотопласты, полимерны е ко м п ози ­
ционны е материалы конструкцион ного  
и теплозащ итного назначения, металло­
клеящ ие полим ерны е пленки, пресс-м а­
териалы, наполненные стекловолокном , 
для изготовления деталей.

— Что делает химия для надежной 
эксплуатации самолетов!

М о ж н о  привести м ного  прим еров. В 
частности, для безопасной эксплуатации 
самолетов требуется надежная сты ков­
ка отдельных узлов электро- и гидро ­
разводок, обеспечиваемая только при­
м енением  термоусаживаю щ ихся м он­
тажных элементов, изготовленны х из 
радиационно-м одиф ицированны х поли­
меров.

Разработаны и внедрены полиурета­
новые грунты и эмали различных цве­
тов, на основе которы х созданы атмо­
сф еростойкие с повыш енным ср оком  
службы  системы покры тий для самоле­
тов.

Словом, химизация затрагивает прак­
тически все отрасли промыш ленности,

строительства, транспорта. Только в ма­
ш иностроении прим еняю т свыше пятиде­
сяти различных видов пластмасс. О бщ ий 
эконом ический эф фект от этого состав­
ляет в среднем  полмиллиарда рублей в 
год.

—  Из чего в основном  складывается 
столь большая эконом ия !

—  Из нем ногого  на первый взгляд. 
П рим ерно 80 процентов электродвигате­
лей, вышедш их из строя, составляют те, 
у которы х произош ел пробой изоляции.
Стали испо"ьзовать изоляцию  из кр е м - 
нийорганических лаков и ком паундов.
Это позволило увеличить мощ ность дви­
гателей более чем на двадцать процен­
тов, а ср о к службы  —  в два-три раза.

Еще прим ер. Бесперебойная работа 
лю бой машины в значительной степени 
зависит от надежности узлов трения. О т­
личные антиф рикционны е свойства по­
лимерны х материалов —  полиамида, по­
лиф ормальдегида, поликарбоната с гра­
фитовым нэполнитслем  (или дисульф и­
д ом  молибдена) —  позволяю т весьма 
эф ф ективно использовать эти материа­
лы вместо бронзы , латуни, баббита при 
изготовлении подш ипников, вкладышей, 
втулок, шестерен. П одобны х примеров 
м ож но  привести м ножество.

—  Комм унистическая партия. Совет­
ское государство всегда уделяли боль­
шое внимание развитию  хим ической на­
уки  и промы ш ленности. Чем принципи­
ально отличается отрасль сегодняш него 
дня от химии 40-х или 50-х год ов !

—  П реж де всего масш табами. Так, | 
минеральных удобрений, без которы х 
н евозм ож но  представить соврем енное 
сельскохозяйственное производство, в
1940 году мы выработали нем ногим  б о ­
лее трех миллионов тонн, а в 1975 году 
наша страна вышла на первое место в 
м ире, дав свыше 90 миллионов тонн ту­
ков, то есть в 30 раз больше. XXV съезд 
партии поставил перед нами ещ е более 
грандиозную  задачу —  довести к концу 
пятилетки вы пуск удобрений до 143 мил­
лионов тонн.
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ПРЕДУСМ ОТРЕТ Ь РОСТ В Ы П У С К А  С ИН ­
ТЕТИЧЕС КИХ СМОЛ И П Л А СТИ ЧЕС КИ Х 
МАСС В 1 ,9 -2 ,1  Р А З А ... О БЕСПЕЧИТЬ В 
1980 ГОДУ ПРО ИЗВОДСТВО Х И М И Ч Е С КИ Х 
ВОЛОКОН И НИТЕИ В КОЛИЧЕСТВЕ 
1 450 -  1 500 ТЫ С. ТОНН... У В Е Л И Ч И ТЬ 
ПРОИЗВОДСТВО СИНТЕ Т И Ч Е С КОГО К А У ­
Ч У К А  В 1,4 — 1.6 Р А З А  ПРИ О П Е Р Е Ж А Ю ­
Щ ЕМ  РОСТЕ В Ы П У С КА  К А У Ч У К О В, ПОЛ ­
НОЦЕННО З А М Е Н Я Ю Щ И Х  Н А Т У Р А Л Ь ­
Н Ы Й ._________________________ ___________________
У В Е Л И Ч И ТЬ ПРОИЗВОДСТВО Ш И Н  НА 
35 — 40 ПРОЦЕНТОВ..._________________________

Основны е н аправлени я  развития 
народного хо зяй ства  СССР 

на  1976—1980 годы

Н а  с н и м к а х :
ф  О р е н б у р гс ки й  га зо п е р е р а б а ты в а ю щ и й  

завод  о б ъ е д ин ен и я  « О р е н б ур гга зпр о м » . 
6  В цехе в у л ка н и за ц и и  об ъ ед инения  

« Н и ж н е ка м с кш и н а » .
Фото ТАСС

С больш ой радостью  восприняли тру­
ж е н и ки  отрасли приветствие Генераль­
ного  секретаря  ЦК КПСС, П редседате­
ля П резидиум а В ерховного Совета СССР 
товарищ а Л. И. Брежнева, тепло поздра ­
вивш его с победой работников пром ы ш ­
ленности хим ических волокон. Нам пред ­
стоит довести вы пуск этих волокон к 
конц у  пятилетки до  полутора миллионов 
тонн. И мы эту задачу реш аем.

У скоренны м и темпами идет развитие 
промы ш ленности пластмасс, синтетиче­
ских смол. К рупны е заводы построены 
и действую т на некогда  пустынных зе м ­
лях, в районах, считавшихся до Великой 
О ктяб рьской  социалистической револю ­
ции отсталыми. Сейчас химическая про ­
мыш ленность создана во м ногих со ю з­
ных республиках, она бы стро развивает­
ся и обновляется. К конц у  пятилетки в 
отрасли будет почти половина новых и 
новейш их установок. Построить, пустить 
и отладить их традиционны м и средства­
ми нельзя. Д ело  даж е  не только  в том, 
что столь обш ирное строительство связа­
но с необходим остью  огром ны х затрат. 
Кажды й завод —  это ведь не только 
оборудование, с пом ощ ью  ко то р о го  де ­
лается продукция , но и лю ди, управляю ­
щ ие им. И так ж е, как при дроблении 
кристалла его  удельная поверхность воз­
растает, по м ере  роста числа отдельных 
производств растут затраты на их экс­
плуатацию. А ведь прогресс невозм о­
жен, если не поднимается п роизвод и ­
тельность труда, не снижается себесто­
имость продукции .

—  Товарищ министр, не м огли бы вы 
рассказать об одном  из новейш их хим и­
ческих предприятий!

—  В приняты х XXV съездом  КПСС 
«О сновны х направлениях развития на­
ро д н ого  хозяйства СССР на 1976— 1980 
годы » записано: «...создать кр уп н о то н ­
наж ное  производство  аммиака и карба­
мида в районе г. Тольятти». П редприя­
тие уж е  имеет оф ициальное название: 
Тольяттинский азотный завод. Главное 
его  отличие от сущ ествую щ их не в том  
даж е, что на одной площ адке  возводят­
ся несколько  технологических ко м п л е к­
сов колоссальной производительности. 
Здесь каж ды й из шести цехов —  настоя­
щий завод! Впрочем, цехов-то  * обы чном

для нас смысле в Тольятти мы не уви­
дим. Ф ун кц и и  цеха выполнит агрегат —  
всего один агрегат о гром ной  единичной 
мощ ности.

И вот ещ е что важно: старое произ­
водство такой ж е  мощ ности, как один из 
тольяттинских агрегатов, располагает 
штатом рабочих, техников и инженеров 
в 500— 600 человек. В Тольятти ж е  —  в 
десять раз меньш е! Как видим, выигрыш 
в рабочей силе огром ны й.

— Видимо, с увеличением количества 
выпуска минеральных удобрений и д р у ­
гих видов хим ической продукции  будет 
улучшаться и их качество!

—  Да. Что касается удобрений, то 
здесь одна из главных целей —  улуч­
шить их ассортимент. П редстоит значи­
тельно расширить производство концент­
рированны х и сложны х туков. Их долю  в 
общ ем  объеме поставок удобрений пла­
нируется к 1980 году довести до 88,3 
процента против 80 процентов в 1975 
году, а среднее содерж ание питатель­
ных веществ —  до 40 процентов.

Осваиваем вы работку нового ко м п ­
лексного  удобрения —  карбоам м оф о- 
ски, содерж ащ его  около  60 процентов 
питательных веществ. Значительных объ­
емов достигнет производство ж идких 
ком плексны х удобрений на основе поли- 
ф осф орной кислоты, минеральных уд об ­
рений в гранулированном  виде, пригод ­
ных для бестарной перевозки  на тран­
спорте.

За годы десятой пятилетки планируем 
увеличить в 1,4 раза вы пуск химических 
средств защиты растений, а их ассорти­
мент расширить на 40 процентов.

Идет новый этап в развитии пром ы ш ­
ленности пластических масс и синтетиче­
ских смол. Выпуск этой прогрессивной 
продукции  долж ен  возрасти в среднем  
вдвое. Войдут в действие крупнотонн аж ­
ные производства полистирола и стиро­
ла, полиф ормальдегида и поликарбона­
тов. Планируем  освоить сотни новых ма­
р о к  пластмасс, тысячи наименований но­
вых изделий для ком плектации самоле­
тов, автомобилей, электрических машин, 
оборудования различного  назначения, 
радиоэлектротехнической, электронной и 
д ругой  аппаратуры. П рим ерно треть объ­
ема товарной продукции  станем выпус­

кать с государственны м  З наком  каче­
ства.

Немало делается и для удовлетворе­
ния растущ их потребностей народного  
хозяйства в продукции  малотоннажной 
химии, в том  числе в особо чистых мате­
риалах, химических добавках, синтетиче­
ских красителях, текстильно-вспом ога­
тельных веществах, катализаторах 
и т. п. Значительно увеличиваем вы пуск 
пленочных материалов для упаковки  и 
расф асовки товаров народного  потреб­
ления.

Работа ведется большая. П роизводство 
и применение хим ической продукции  
принесет наш ему народном у хозяйству 
значительный эконом ический эффект. 
Полагаем, он составит только за счет 
прироста химической продукции  в 1980 
году прим ерно  двенадцать с половиной 
миллиардов рублей.

—  Леонид Аркадьевич, во всем мире 
хим ические производства считаются 
«грязны ми». Что предпринимается в на­
шей стране, чтобы избежать ущ ерба о к ­
р уж аю щ ей среде от хим ических п р е д ­
приятий!

—  В век научно-технической револю ­
ции, когда  ускоренно  развиваются п р о г­
рессивные производства, действительно, 
со всей остротой встает вопрос: в о зм о ж ­
но ли «мирное сосущ ествование» п р и р о ­
ды и техники? Это не частный вопрос, он 
выливается в общ ечеловеческую  пробле­
му о гр о м н о го  социального и политиче­
ско го  значения.

Да, химическая промы ш ленность счи­
тается «грязной», во м ногих развитых 
странах она —  главный источник за гряз­
нения окр уж аю щ е й  среды . И знамена­
тельно, что С оветское государство, и м е ­
ю щ ее м ощ ную  хим ическую  индустрию , 
к  тому ж е  стремительно развиваю щ ую ся, 
в принятом  недавно О сновном  Законе 
Страны Советов откры то, на весь м ир в 
противовес пессим истическим  прогнозам  
западных специалистов заявило, что
м ож но  развивать производство  без 
ущ ерба для природы .

Только социалистическое государство, 
где нет погони за сверхприбы лями, нет 
коры стны х частнособственнических инте­
ресов, государство, в основе политики

(Окончание см. на стр. 36.)
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ПЕРЕДОВОЙ 
ОПЫТ — 
В ПРАКТИКУ 
ИДС

ь -  В АВАНГАРДЕ  
КОММУНИСТЫ

Н а летко -тактических учениях ночью  ■ 
сложны х м етеорологических условиях 

экипажи военных летчиков первого  клас­
са м айоров А. Пальчикова и В. Евсеева в 
числе д ругих  реш или все поставленные 
перед ними задачи с хорош им и и от­
личными оценками. О ни выполнили взя­
тые социалистические обязательства и 
поднялись ещ е на одну ступень в п р о ­
ф ессиональном  соверш енствовании.

Успеху в значительной м ере способст­
вовала четкая, безотказная работа в воз­
духе всех бортовы х систем боевы х ма­
шин.

В эскадрилье, где заместителем ко ­
мандира по ИАС капитан технической 
служ бы  П. Селиванов, все техники и 
авиационные механики активно борю тся 
за отличный итог ка ж д о го  летного дня. 
Н ем алую  пом ощ ь в этом  деле инж енеру 
оказы вает партийная организация эскад­
рильи. Ком м унисты  проводят больш ую  
работу по воспитанию  у авиаспециали­
стов чувства вы сокой ответственности 
за качественное обслуж ивание самоле­
тов, используя разнообразны е ф ормы и 
методы. Так, на одн ом  из партийных 
собраний состоялся обстоятельный раз­
говор о личной прим ерности членов пар­
тии в подготовке  авиационной техники к 
полетам. Его продолж или на заседании 
очеред ного  партийного б ю ро , где д о к ­
ладчик ком м ун ист Селиванов подробно  
рассказал об успехах и недостатках в о р ­
ганизации технической учебы авиаторов, 
о задачах ком м унистов. О собое внима­
ние он уделил организованности в рабо­
те техсостава, а такж е  тому, что мешает 
отдельны м ком м унистам  наладить чет­
кий ритм  в труде. В частности, острой 
крити ке  подверглись старший лейтенант 
технической служ бы  Н. Тарасов и р яд о ­
вой С. Клим енко . Именно у этих авиа­
торов наблюдались недостатки.

К ом м унисты  поручили опы тны м спе­
циалистам помочь Тарасову и Клим енко  
в организации и планировании рабочего 
врем ени, распределении сил при по д го ­
товке  авиационной техники к полетам. Не 
остался в стороне и сам Селиванов. К аж ­
д ую  свободную  минуту он уделял авиа­
торам. Учил, делился опытом , показы ­

вал на месте, как рационально использо­
вать время, возм ож ности  для повыш ения 
боеготовности экипажа ракетоносца. Не 
сразу, но дело пош ло на лад. Сейчас у 
ком андира нет претензий к работе этих 
авиаспециалистов.

Борьба за эф ф ективное использование 
учебного  времени постоянно находится 
в центре внимания ком мунистов эскад­
рильи. Она тесно связана с подготовкой 
к полетам боевы х машин, вы полнением 
социалистических обязательств, взятых в 
честь юбилея Вооруж енны х Сил СССР. 
Партийные активисты отдаю т себе отчет 
в том, что неорганизованность ведет к 
потере драгоценны х рабочих минут, к 
поспеш ности, из-за которой  возм ож ны  
наруш ения технологии подготовки аппа­
ратуры.

Ком м унист Селиванов всегда подчер­
кивает важность четкости в работе, точ­
ного выполнения документов, реглам ен­
тирую щ их деятельность инж енерно-тех­
нического  состава в дни предваритель­
ной подготовки и на полетах. По его 
предлож ению  партийные активисты 
эскадрильи тщательно проанализирова­
ли, как авиаспециалисты планирую т ра­
бочий день. Выяснилось, что у одних 
слиш ком  м ного  времени уходило на вся­
ко го  рода подготовительные работы, у 
д ругих  —  на реш ение второстепенны х 
вопросов. П одобны е наруш ения в орга ­
низации предварительной подготовки к 
полетам, естественно, сказывались на ка ­
честве выполнения полетных заданий. 
Все это не могло не насторожить ко м м у ­
нистов, а потому и послужило поводом

П одполковник И. ИВАНОВ

к серьезном у разговору на заседании 
б ю ро  и партийном  собрании.

Выполняя принятое реш ение, замести­
тель ком андира эскадрильи по ИАС вме­
сте с другим и  партийными активистами 
немало сделали для повыш ения дейст­
венности социалистического соревнова­
ния среди технического  состава. М ногое  
сделал Селиванов при внедрении 
в ж изнь так назы ваемого ком плексного  
метода проведения предварительной и 
предполетной подготовки  техники. Те­
перь специалисты групп  обслуживания 
работают на самолете не каж ды й в от­
дельности, а в составе расчета, возглав­
ляемого опытны м оф ицером . Это позво ­
лило строж е  контролировать последова­
тельность операций по проверке  о б о р у ­
дования и систем ракетоносцев, нам но­
го сократить сроки  подготовки  их к вы­
летам.

Селиванов умеет работать с лю дьми, 
искать и находить их сильные стороны, 
воспитывать у них чувство уверенности в 
себе, ответственности за порученное де­
ло. О нем сослуживцы  говорят: «Петр
А ким ович знает, за ка кую  струну за­
деть человека, чтобы возбудить в нем 
желание трудиться изо всех сил, совер­
шать поступки, полезные коллективу». И 
это верно. И нж енер применяет немало 
воспитательных средств воздействия на 
подчиненных. Это индивидуальные бесе­
ды и технические разборы , обм ен опы ­
том работы передовиков и собеседова­
ния у отличного самолета. Он использу­
ет моральные и материальные ф ормы 
поощ рения отличившихся. Говорит об 
отличниках не только  при подведении 
итогов социалистического соревнования, 
но и при постановке задач на очеред ­
ной рабочий день, И все ж е  основны м 
м етодом  воспитания авиаторов капитан 
технической службы  Селиванов считает 
личный прим ер.

Был такой случай. На одн ом  из само­
летов во время интенсивных полетов 
срочно потребовалось заменить агрегат. 
Времени в обрез, а от успеха этого вы­
лета зависела оценка всей эскадрильи. 
Что делать? Д ем онтировать обычны ми 
методами? Нельзя. Самолет уйдет в по­
лет с опозданием. Выход Селиванов на­
шел. Он предлож ил довольно смелый 
способ, которы й м ногие  тогда восприня­
ли скептически. Но ком м ун ист доказал 
свою  правоту.

—  Помогите мне! —  сказал он техни­
ку самолета и принялся за работу. Вско­
ре сложная техническая операция была 
выполнена. Самолет своеврем енно стал 
в боевой строй.

Такие примеры , характеризую щ ие 
коммуниста, не единичны.

Активная деятельность ком муниста  
приносит положительны е результаты, 
сказывается на работе подчиненных. 
Авиаторы стараются подражать своему 
руководителю . Так, умелы м, грам отны м  
специалистом зареком ендовал себя на­

ф Б ол ьш им  а вто р и те то м  в э с ка д р и л ье  по л ьзуе тся  т е х н и к  звена ко м м у н и с т  В. Корец- 
к и й . Т о ва р и щ и  н е о д н о кр а тн о  и зб ир али  его в состав  п а р ти й н о го  бю ро. Д об росо­
вестн ы й  р а тн ы й  т р уд  оф ицера  отм ечен  м едалью  «За боевые засл уги» .
Н а  с н и м к е :  с т а р ш и й  л е йтен ан т  т е х н и ч е с ко й  сл уж б ы  В. К о р е ц ки й  беседует с 
с е кр е та р е м  ко м с о м о л ь с ко й  о р га н и за ц и и  эс ка д р и л ь и  лейтен ан то м  те х н и ч е с ко й  
с л у ж б ы  А . Б езро дны м .

Ф ото  И. КУ Р А Ш О В А .
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чальник группы  обслуживания член 
КПСС старший лейтенант технической 
службы  М. Д олбин. Его рукам и в учеб­
ных классах сделаны действую щ ие схе­
мы различных систем самолета и двига­
теля. Работы, вы полненные на технике 
подчиненны м и Д олбина, отличаются вы­
соким  качеством.

Или вот техник отличного самолета 
старший лейтенант технической службы
А. Зазимка, кандидат в члены КПСС, 
специалист первого  класса. О сматривая 
ракетоносец, он обнаруж ил  отпотева­
ние топливного трубопровода  в районе 
двигателя. П рощ е всего было отстранить 
самолет от очередного  вылета. Но За­
зим ка  с пом ощ ью  механика прапорщ ика 
Б. Троф имова бы стро заменил трубо­
провод. На учебно-боевое  задание ма­
шина ушла вовремя.

Понятно, что выйти победителем  в та­
кой ситуации не просто. Н ужны  знания, 
ум ение и навыки. Это хорош о понимает 
Зазимка, а потому учится у опытных спе­
циалистов прогрессивны м  методам  об­
служивания боевой авиационной техни­
ки. Вместе с Троф имовы м  он добился 
того, что их ракетоносец  объявлен от­
личным.

Сейчас старший лейтенант технической 
служ бы  обслуживает д ругой  самолет и 
м ехаником  у него ком сом ол ец  рядовой
А. М иш ин. Забот, естественно, прибави- 
лось. Но с первых дней служ бы  Зазимка 
приучает своего подчиненного  к плано­
вой строго  реглам ентированной работе и 
учебе, контролирует качество и глубину 
его  знаний. Как правило, он дает ко н ­
кретное задание механику, а затем про­
веряет, как оно вы полнено, помогает 
солдату разобраться в наиболее слож ­
ных вопросах устройства и эксплуата­
ции самолета и двигателя. Недавно бое­
вая маш ина при осмотре выш естоящ ими 
начальниками получила отличную  оцен­
ку. Это веское доказательство того, что 
самолет в воздухе всегда будет действо­
вать безотказно , и летчики, возвратясь 
из полета, будут благодарить тех, кто го ­
товил его к вылету.

Таких специалистов в эскадрилье нема­
ло. Это техники звеньев оф ицеры  Д . Ф и ­
лин и В. Барсуков, техники самолетов
А. Кривша, В. Б ирю ков, В. Яшков и д р у ­
гие, Всех их отличает вы сокое чувство 
ртветственности за боеготовность под­
разделения, беззаветная преданность во­
ин ском у долгу.

Борясь за отличное содерж ание само­
летов, авиаторы неуклонно соблю даю т 
положения Единого регламента, требова­
ния Наставления по инженерно-авиаци­
онной службе. Ш ирокая  гласность пере­
д ового  опыта, тщательный анализ не 
только  положительных, но и отрицатель­
ных моментов в жизни коллектива, из­
влечение необходимы х выводов повыш а­
ю т действенность социалистического со­
ревнования за вы сококачественное об­
служивание авиатехники.

В эскадрилье в течение длительного 
врем ени нет предпосы лок к летным про ­
исш ествиям по вине личного состава. 
П одавляю щ ее больш инство самолетов 
отличные. Недавно заместитель ком ан­
дира по ИАС капитан технической сл уж ­
бы П. Селиванов за достигнуты е успехи 
в боевой и политической подготовке  на­
граж ден  орденом  «Знак Почета».

Воздуш ны е защ итники Родины полны 
реш имости успеш но выполнить взятые в 
честь ю билея В ооруж енны х Сил СССР 
вы сокие соцобязательства и завоевать 
звание отличного коллектива.

В озвращаясь с соседней стоянки, 
старший лейтенант технической 

службы А. Смиян встретился с техником 
звена.

— Везет же людям, — притворно 
вздохнул Зарицкий и тут же серьезно 
добавил: — Завтра примите тридцать 
первую.

— К ак  же так? — произнес Смиян, 
растерянно посмотрев на техника зве­
на. — За два года третья машина...

— Кому, как не вам, ее делать отлич­
ной?

— Есть, принимать тридцать первую,— 
ответил техник самолета.

Под началом Н. Зарицкого несколько 
лет назад он впервые готовил самостоя­
тельно к полету спарку. Опытный спе­
циалист, умелый воспитатель, Николай 
Зарицкий внимательно следил за рос­
том молодого офицера. Радовался его 
успехам, помогал, если у Александра 
Смияна что-то не ладилось. Они и сейчас 
оба помнят случай, когда на самолете 
срочно потребовалось снять стакан топ­
ливного фильтра.

Подход к  агрегату трудный. Да и вре­
мя поджимало. Причем работать при­
шлось в сильный холод: термометр по­
казывал тридцать градусов ниже нуля. 
Едва Смиян отвернул одну гайку, как 
ключ выскользнул из рук и провалился 
между трубопроводами.

К ак  ни старался он извлечь оттуда 
ключ, ничего не получалось. Подошел 
старший лейтенант технической службы 
Зарицкий. Вместе они быстро устранили 
последствия оплошности молодого спе­
циалиста. И тут Смиян услышал то, че­
му его никто не учил в училище.

— Инструмент надо обязательно при­
вязывать, — сказал Зарицкий. — Осо­
бенно, когда приходится работать в 
столь неудобном месте.

— Почему я сам не додумался до 
этого?

— Опыт дело наживное, — улыбнулся 
техник звена. — Главное для нас — ста­
рательность и трудолюбие. Что не ясно, 
спрашивайте. Всегда поможем.

Усердно изучал конструкцию нового 
для себя самолета молодой техник. Вни­
кал в работу каждой системы и агрега­
та, перенимал опыт передовиков. Навы­
ки обслуживания самолета и двигателя 
освоил твердо. Смиян успешно сдал все 
зачеты, стал классным специалистом. Те­
перь его фамилию все чаще называли 
при подведении итогов социалистическо­
го соревнования, на технических разбо­
рах. На фюзеляже спарки появился знак 
«Отличный самолет».

Так и шло время. В заботах, хлопотах. 
Налет на машине Смияна был самым 
большим. Вновь прибывшие летчики ду­
ши не чаяли в молодом технике. Ведь от 
его расторопности зависел их ввод в 
строй. И как же они были разочарованы, 
когда заместитель командира эскадрильи 
по инженерно-авиационной службе ска­
зал им о переводе Смияна на боевой 
истребитель.

— Все идет по плану, —- улыбнулся 
офицер. — Вам теперь спарка нужна 
меньше — подавай боевую машину. Вот 
и будет одну из них готовить Смиян.

Что греха таить, не хотелось Александ­
ру расставаться со своей «ласточкой», в 
которую вложил столько сил. Привык к 
ней, прикипел всей душой. Но командиру 
виднее, как в интересах общего дела 
использовать каждого специалиста. П о­
этому техник самолета ответил: «Спа­
сибо за доверие».
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М айор А. БАРКАНОВ

Вечером, после возвращения с аэро­
дрома, Смиян достал альбом, раскрыл 
его и долго рассматривал старую вы­
цветшую фотографию, аккуратно накле­
енную на картон. Знакомые родные чер­
ты. Отец! Больше четверти века посвя­
тил Петр Андреевич Смиян авиации. 
Был штурманом. За образцовое выпол­
нение заданий командования удостоен 
двух боевых наград — орденов Красно­
го Знамени и Красной Звезды.

Мечтой о небе жил и сын. Но в летное 
училище не попал. Подвело зрение. Что 
делать? Вне авиации гоноша себя уже 
не представлял. По совету отца подал 
рапорт в авиационно-техническое. При­
няли.

Учился на совесть, а когда успешно за­
кончил курс, служить попросился в отда­
ленный гарнизон, туда, где трудно. Отец 
одобрил решение сына: «Пока молод,
получи закалку. Она в жизни всегда 
пригодится».

Как был прав отец. Суровый климат, 
ответственная работа закалили молодо­
го офицера духовно и физически. А  по­
мощь и поддержка старших товарищей 
помогли выйти в передовики. Меньше 
чем через год боевая машина, которая 
находилась на попечении Александра 
Смияна, стала отличной.

И вот теперь предстояло перейти на 
боевую машину с 'номером «31». Знал 
техник, что она но состоянию далеко не 
лучшая в подразделении. Предстояло 
немало поработать, чтобы привести ее в 
надлежащий порядок, сделать образцо­
вой. Так определился один из пунктов 
социалистических обязательств в честь 
60-летия Вооруженных Сил.

В честь принятия новой Конституции 
СССР и 60-летия Великого Октября Сми­
ян работал с небывалым подъемом. К а ­
залось, он превзошел себя. И вот в один 
из парковых дней техник доложил по 
команде о готовности самолета к осмот­
ру. Специальная комиссия придирчиво 
осматривала каждый агрегат, каждую  
систему истребителя. Проверяющие бы­
ли едины в своей оценке. На фюзеляже 
третьего самолета, обслуживаемого за­
ботливыми руками старшего лейтенанта 
технической службы А. Смияна, появился 
знак «Отличный самолет».
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ИСПОЛНИТЕЛЬНОСТЬ во ВСЕМ
П олковник В. ЛЕБЕДЕВ

С оврем енны й ракетоносец  стартовал 
на рассвете и взял кур с  на полигон. 

Пилотировал маш ину опытный возд уш ­
ный боец. Ему не раз приходилось на­
носить м еткие  удары по м алоразм ерны м  
целям  ракетами и снарядами, выполнять 
бом бом етание. Н икто не сомневался в 
успехе. О д нако  летчик вернулся на аэро­
дром  с полны м боеком плектом .

П очем у так случилось? Ответ на этот 
вопрос дала запись в ж урнале старш е­
го инженера полетов: «Техник группы  
авиационного вооруж ения  лейтенант
A. Чупраков при подготовке  оруж и я  к 
стрельбам  допустил ош ибку. Начальник 
группы  старший лейтенант технической 
служ бы  Г. Коньков действия подчиненно­
го не проконтролировал».

А  через некоторое  врем я в ж урнале 
появились и такие строки : «Перед выле­
том  на полигон самолета с бортовы м  
но м е ро м  «10» старший техник по радио­
электронном у об орудованию  лейтенант
B. М ор о зо в  не успел перестроить радио­
станцию. О б этом по ком анде не д оло ­
жил. Л етчик капитан А. Катюш ин не про ­
верил состояние авиационной техники. 
Полетное задание не вы полнено. В слу­
чивш емся повинны заместитель ком ан­
дира эскадрильи по ИАС капитан тех­
нической служ бы  Л. Сажин, не проявив­
ший д олж ной  требовательности к  п о д ­
чиненным, а такж е  лица группы  р у ко ­
водства полетами, которы е несвоевре­
м енно подали ком анду на перестройку 
радиоаппаратуры».

Д ве записи. Сделаны они в части, где 
ин ж енерно-авиационную  служ бу воз­
главляет м ай ор-ин ж енер  В. Нелю бин. И 
обе о неисполнительности специалистов. 
О дни не сумели выполнить все точно и в 
срок, д ругие  не позаботились о ко н тр о ­
ле качества подготовки  самолетов к по­
летам. Так образовалась цепочка нару­
шений, которы е чуть позж е  в соответст­
вую щ их докум ентах были названы пред­
посы лками к летным происш ествиям.

Итак, ош ибки в эксплуатации авиатех­
ники допустили опытные специалисты. 
Ведь по уровню  знаний и проф ессио­
нальной вы учке все оф ицеры  могли бы 
по вы сш ему баллу завершить свою  ра­
боту, что они и делали м ного  раз до  это­
го. О днако  один вылет не похож  на д р у ­
гой. Бывают моменты , когда  специали­
сту приходится действовать по уплот­
ненном у граф ику, когда  требуется иск­
лючительная собранность не только ис­
полнителей, но и их начальников.

М о ж н о  с полной уверенностью  ска­
зать, что ни старший техник по радио­
электронном у оборудованию  лейтенант
В. М орозов , ни капитан А. Катюшин не 
попали бы в число провинивш ихся, если 
бы они своеврем енно получили задание 
на перестройку радиостанции от лиц 
группы  руководства полетами. Тем б о ­
лее что самолет планировался для по­
лета на полигон как запасной. Но неож и­
данно обстановка изменилась —  нача­
лись летно-тактические учения, и сверх­
звуковой ракетоносец вылетел на зада­
ние с неподготовленной радиоаппарату­
рой.

Как видим, в соврем енны х условиях 
неисполнительность одного  лица влияет 
на качество выполнения задания в це­
лом. Бесспорно, уверенны е и четкие 
действия личного состава ИАС на аэрод­
ром е  как в дни предварительной подго ­
товки, так и в напряженны е летные сме­
ны зависят от м ногих ф акторов: интен­
сивности полетов, организации работ на 
авиатехнике, обеспечения всеми необхо­
дим ы м и материальными средствами, 
четкого  планирования труда и рацио­
нального использования возм ожностей 
ка ж д о го  специалиста с учетом  его  вы­
учки.

Кром е  того, на качество работы спе­
циалистов ИАС влияет и м орально-пси­
хологический ф актор. Важно, с каким  
настроением пришел оф ицер или пра­
порщ ик на аэродром , ка к он отдыхал

накануне, полностью  ли удалось ему 
снять ф изическую  нагрузку , которая лег­
ла на его плечи в минувш ий день. Эти 
особенности надо учитывать как заме­
стителю ком андира эскадрильи по ИАС, 
так и начальникам групп, техникам 
звеньев, д ругим  оф ицерам -руководите- 
лям.

Для успеш ной эксплуатации соврем ен­
ных авиационных ком плексов необходи­
мы отличные знания, высокая культура 
труда, строгое  соблю дение технологи­
ческой дисциплины каж ды м  специали­
стом. Стоит, например, в процессе ра­
боты на самолете допустить небрежность 
одном у, и сразу нарушатся невидимы е 
нити взаимодействия м еж д у воинами, 
снизится темп работы, напрасно будет 
израсходовано драгоценное  время, уве­
личатся эмоциональны е нагрузки  на лич­
ный состав.

Так, специалист вы сокой квалиф ика­
ции оф ицер Коньков сумел бы заметить 
на земле ош иб ку лейтенанта техниче­
ской службы  Чупракова, подойди он 
строж е  к организации контроля подго ­
товки вооруж ения самолета к  стрельбам. 
Д ля этого требовалось совсем нем но­
го —  проверить, как подчиненны й спра­
вился с заданием. Но Коньков нарушил 
хорош о известное правило: доверяя — 
проверяй. И произош ел отказ техники.

Вот ещ е прим ер. Казалось бы, б е р е ж ­
ное обращ ение с инструментом  для 
ка ж д о го  техника и механика —  дело со ­
верш енно обычное, тем более что за 
последние годы  проведен ряд м ер о п р и ­
ятий по предотвращ ению  случаев его 
потери. Хотя и очень редко , но все ж е  
иногда авиаторы теряю т инструмент или 
забывают его в отсеках самолета. В 
эскадрилье, где заместителем ком анди­
ра по ИАС капитан технической службы
В. Яцко, только за один месяц специа­
листы триж ды  теряли инструмент. П ри­
чем это случалось с лю дьм и, им ею щ им и 
немалый опыт эксплуатации техники.

ХИМ ИЯ НА С Л УЖ БЕ  ПРОГРЕССА
(Окончание. Н ачало на стр. 32.)

ко то р о го  лежат принципы  социалистиче­
с ко го  гуманизма, для ко то р о го  интере­
сы народа превы ш е всего, м ож е т так 
заявить: «В интересах настоящ его и б у­
дущ их поколений в СССР принимаю тся 
необходим ы е м еры  для охраны и науч­
но обоснованного , рационального  ис­
пользования земли и ее недр, водных 
ресурсов, растительного и ж ивотного  м и­
ра, для сохранения в чистоте воздуха и 
воды, обеспечения воспроизводства при­
родны х богатств и улучш ения о кр у ж а ю ­
щ ей человека среды».

Эта статья нашей Конституции имеет 
под собой прочную  материально-техни­
ческую  базу. Только в десятой пятилет­
ке на м ероприятия, связанные с охра­
ной природы , С оветское государство вы­
делило о гр о м н у ю  сум м у —  около  11 
м иллиардов рублей. Более миллиарда из

них будет использовано химической про ­
мы ш ленностью  для создания со о р уж е ­
ний и других систем, связанных с охра­
ной воды и воздуха.

—  И последний вопрос. Как научно- 
технический прогресс в отрасли влияет 
на практические результаты работы тр у ­
ж еников  хим ической индустрии!

—  Большие и сложны е задачи по даль­
нейш ей химизации народного хозяйства 
работники нашей отрасли реш ают на ос­
нове ускорения научно-технического 
прогресса, творческого  поиска резервов 
повыш ения эф ф ективности и качества 
труда, дальнейш его развития массового 
социалистического соревнования. Опыт 
здесь у химиков богатый. Признание и 
п о д д е р ж ку  нашел щ екинский метод по 
сокращ ению  обслуж иваю щ его  персона­
ла при одноврем енном  увеличении вы­
пуска продукции . По всей стране идет 
трудовое соперничество строителей, 
монтажников и работников химических 
предприятий в целях сокращ ения сроков

ввода и освоения новых мощ ностей. Ш и ­
р о кое  распространение получила рабо­
та по встречным планам.

Тысячи труж еников хим ической ин­
дустрии досрочно  рапортовали о завер­
шении заданий двух лет пятилетки. Не­
мало у нас и таких передовиков, на сче­
ту которы х два с половиной, три годовы х 
задания. Приятно вспомнить, что в ю б и­
лейном  соревновании в честь Великого 
О ктября особо отличились коллективы 
северодонецко го  производственного  
объединения «Азот», воскресенского  
«М инудобрения», белорусские  калий­
щ ики, коллектив производственного  объ­
единения «Апатит».

Ныне поиск новых резервов производ ­
ства растет и ширится. Крепнет инициа­
тива в применении передовы х методов 
труда, новых ф орм  соревнования. В де­
сятой пятилетке работники химической 
промы ш ленности полны реш имости вы­
полнить предначертания XXV съезда 
партии дать стране как м ож н о  больше 
продукции  вы сокого  качества.
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Разумеется, подобны е явления не ос­
тавались без внимания ком андира, его 
заместителей по политчасти и ИАС, пар­
тийных активистов. На одн ом  из заседа­
ний партийного ком итета ком м унисту 
Яцко приш лось держ ать ответ за низкий 
уровень сохранности инструмента. Кос­
нулись и организации предварительной 
подготовки самолетов к  полетам, повы­
шения чувства ответственности ка ж д о го  
специалиста за порученное  дело. В част­
ности, члены парткома единодуш но при­
шли к  выводу, что заместитель ком ан­
дира эскадрильи по ИАС, техники звень­
ев, начальники групп  порой не учитыва­
ют индивидуальные особенности подчи­
ненных, их характеры, м орально-психо­
логические  качества, не всегда участву­
ют в воспитательной работе.

Партийный ком итет разработал ко н ­
кретны е м ероприятия  по воспитанию у 
авиаспециалистов чувства вы сокой ответ­
ственности за вы сококачественную  под­
готовку авиатехники к ка ж д о м у  вылету. 
С ерьезное внимание, в частности, было 
уделено укрепл ению  дисциплины , о р га ­
низованности и порядка  на стоянках. По 
реком ендации  партком а эти темы о б суж ­
дались на собраниях ком м унистов в пер­
вичных организациях. На одном  из за­
седаний парткома состоялся разговор  о 
ф орм ировании вы соких м орально-бое­
вых качеств у специалистов ИАС.

Выполняя принятое реш ение, ко м м у ­
нисты В. Я ковенко , А. Горган и другие  
сделали м ногое  для повыш ения м ораль­
но-психологической  закалки младших 
авиаспециалистов. О дин из семинаров с 
заместителями ком андиров эскадрилий 
по инженерно-авиационной служ бе  и на­
чальниками групп обслуживания был по­
свящ ен ф орм ам  и методам  работы оф и­
цера по воспитанию  у подчиненны х ис­
полнительности и вы сокой технической 
культуры . Здесь постоянно ф ункциони­
рует лекторий передового  опыта. В нем, 
как правило, вы ступают лучш ие авиато­
ры, признанны е мастера своего дела.

Более активно в части стала вестись 
пропаганда опыта передовиков социа­
листического  соревнования. Его воспита­
тельный эффект, ка к показывает прак­
тика, выше там, где внимательно анали­
зирую т и обобщ аю т результаты прове­
р о к вы полнения обязательств, пытливо 
ищут и смело внедряю т новое в сорев­

нование. Д ля развертывания социали­
стического соревнования ш и роко  ис­
пользуется материальное и моральное 
стимулирование.

Преданных своему нелегком у делу 
специалистов ИАС, проявляю щ их разум ­
ную инициативу в эксплуатации совре­
менных летательных аппаратов, в частях 
ВВС большинство. Кажды й рабочий день 
начинает с постановки задач своим под­
чиненным ком м унист капитан техниче­
ской службы  А. К укуш ко . Его отличают 
исклю чительная собранность, высокий 
душ евны й настрой, творческое горение. 
Возглавляемая им группа регламентных 
работ авиационного оборудования де ­
вять лет носит звание отличной. К укуш ­
ко  присвоена квалиф икация мастера. Он 
новатор: только в минувш ем году им
разработано и внедрено в практику свы­
ше десяти рационализаторских предло­
жений. Какую  бы слож н ую  работу ни 
поручали капитану и его  подчиненным, 
они всегда ее сделают с вы соким  каче­
ством.

В гвардейской части на подведении 
итогов нередко  называют фамилию ко м ­
муниста гвардии капитана технической 
служ бы  Я. М язина. Его ставят в пример, 
поощ ряю т. Свою кры латую  маш ину пер­
воклассный специалист содерж ит в от­
личном  состоянии. В чем секрет его ус­
пехов? Работает он, ка к и все. Но, пож а ­
луй, всегда чуть-чуть лучше, чем другие. 
А  вот за этим чуть-чуть и скрывается 
безупречная исполнительность, педан­
тичность в выполнении всего, что пред­
писано соответствую щ ими инструкциями 
и наставлениями. Эти качества и позво ­
лили оф ицеру прочно утвердиться в ш е­
ренге правоф ланговых социалистическо­
го соревнования за достойную  встречу 
60-летия Советских В ооруж енны х Сил.

Да, очень важно, с каким  подъемом  
оф ицер выполняет свой долг, как соблю ­
дает нравственные нормы, воинскую  дис­
циплину. Ведь он не только организа­
тор, но и воспитатель. И ему не долж но  
быть безразлично, с каким  настроением 
работают на авиационной технике его 
подчиненные, чему они учатся, ка к обо ­
гащ аются духовно, какой  след в их серд­
цах оставляет его слово.

С ложна и ответственна работа специ­
алистов ИАС. Н ередко  обстановка ста­
вит их в такие условия, когда  требуется

бы стро принять грам отное решение, 
проявить находчивость, действовать чет­
ко  и уверенно. К этому их обязывает 
вы сокое звание воина-авиатора. И сто­
ит ком у-то  проявить медлительность и 
нереш ительность при выполнении зада­
ния, как тут ж е  создается ненормальная 
ситуация.

Вот один из примеров. Был летный 
день. О бязанности старш его инженера 
полетов выполнял тогда оф ицер Ф . На­
зимов. Это хорош о знаю щ ий свое дело 
специалист. Он уверенно руководил  
действиями подчиненных. Все шло своим 
чередом . Вот-вот долж на была совер­
шить посадку машина, на борту которой  
находилась группа инженеров. После вы­
садки одн ого  из них экипажу предстоя­
ло продолж ить полет.

Но за несколько  мйнут до призем ле­
ния капитан-инженер Назимов получил 
ком анду от старш его начальника пере­
дать одном у из оф ицеров этой группы  
приказание перелететь на д ругой  аэро­
д ро м  и осмотреть вертолет, предназна­
ченный для выполнения ответственного 
задания.

Казалось бы, что прощ е —  сними те­
леф онную  труб ку  и скаж и несколько  
слов. Но этого, к сожалению , он не сде­
лал. Заметив возле самолета группу 
старших начальников, ка к объяснил сам 
Назимов, он постеснялся сразу к  ним 
подойти и, как говорится, не успел слова 
вымолвить, а машина, на борту которой 
находился этот специалист, взлетела.

Н етрудно было понять душ евное со ­
стояние человека, отдавш его распоря­
жение, ко торое  оказалось невы полнен­
ным. Неприятно было и Н азимову слу­
шать горький, но справедливый упр е к в 
свой адрес. Но, чтобы исправить его 
ош ибку, приш лось привлекать новых лю ­
дей. Последовали дополнительные рас­
поряж ения, телеф онные звонки, лишние 
переговоры  и, наконец, незапланирован­
ный перелет для возвращ ения инженера.

Как видим, безупречная исполнитель­
ность во всем, точное соблю дение всех 
правил эксплуатации самолетов и вер­
толетов —  важные условия достиж ения 
успехов в ратном труде специалистов 
инженерно-авиационной службы . Тогда 
не будет в ж урнале старш его инженера 
полетов записей, подобны х тем, с кото ­
рых мы начали разговор.

Замена ф р и кц и о н н о го  м ехан и зм а  — 
д лительная о п ера ц ия , треб ую щ а я  к р о п о т ­
л и во го  труд а . Для ее провед ения необ хо ­
дим не один час. Н а ча л ьн и к  о тл и чн ой  
гр у п п ы  р е гл а м е н тн ы х  работ и рем онта 
гва р д и и  ка п и та н  т е х н и ч е с ко й  сл уж б ы
А. Бобров зад ум ался : «А нельзя ли с о к р а ­
т и т ь  эти  сроки?»

По вечерам  А л е кса н д р  П етрович подол­
гу  оставался в ла боратории  ТЭЧ — п р и ­
ки д ы в а л , счи тал , че рти л  (с н и м о к  слева). 
О бращ ался за советом  к  и н ж е н е р а м . На­
ко н е ц  реш ение  было найдено. Свои сооб­
р а ж е н и я  р а ц и о н а л и за то р  долож ил  с т а р ­
ш ем у н а ч а л ь н и ку . Вместе пр овер ил и  ра с ­
четы . Когда п р и м е н и л и  усо в е р ш е н ств о ­
вание, то работать стало легче  и вы п ол ­
н ение  оп ера ц ии  по  зам ене м ехан и зм а  
у с ко р и л о с ь  в н е с ко л ь ко  раз.

С пе циа ли сты  хо р о ш о  зн а ю т , с ко л ь ко  
врем ени треб уется  на р а зве р ты ва н и е  
ко м п л е кта  ПАР в полевы х усл о в и я х . 
И здесь б о л ьш ую  по м ощ ь о казал о  внед­
рение  р а ц и о н а л и за то р с ко го  пр ед лож е ни я  
оф ицера  Боброва. Р азраб отан ны й  им 
п о р та ти в н ы й  стенд  в соб ранном  виде 
т р а н с п о р ти р у е тс я  в спе ц и ал ьн ом  к о н те й ­
нере, что зн а чи те л ьн о  со кр а щ а е т  ср о ки  
его  р а зве р ты ва н и я .

В этом  ж е  п о л ку  с л у ж и т  т е х н и к  г р у п ­
п ы  РТО гвард и и  п р а п о р щ и к  А . Л апи н  
(с н и м о к  справа). Он нем ало сделал для 
усо в е р ш е н ств о в а н и я  кр е п л е н и я  б ортово ­

го  о б оруд о ван ия , п о в ы ш е н и я  ка че ства  
р е м о н тн ы х  и р е гл а м е н тн ы х  работ. С ко н ­
с т р уи р о в а н н о е  им пр и сп о со б л е ни е  п о з ­
воляет в усл о в и я х  ТЭЧ пр о в е р я ть  д а т ч и к  
в о зд уш н о го  давления.

С пе циа ли сты  за эти  цен н ы е  тв о р ч е ­
с ки е  пр ед л ож е ни я  отм ече ны  гр а м о та м и  
ко м а н д о ва н и я , д ип лом а м и . Свой б о га ты й  
о п ы т  р а ц и о н а л и за то р ы  щ едро передаю т 
м олодеж и. Они о ка з ы в а ю т  д е й ств е н н ую  
по м ощ ь спе ц и а л и ста м  ИАС в п о д го то в ке  
а ви а ц и о н н о й  т е х н и к и  к  полетам , с о к р а ­
щ ен и и  с р о ко в  пр иве д ен ия  ее в б оевую  го ­
то вн ость .

М айор А. Л А П Ш И Н .
Ф ото  автора .

П О М О Г Л И  
Р А Ц И О Н А Л И З А Т О Р Ы
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Р  опросы , затронуты е в статье под-
"  полковни ка -ин ж енера  М. Каш ир­

ских «Как учится техник звена?» («А виа­
ция и космонавтика», 1977, №  4), весьма 
актуальны. По собственном у опыту знаю, 
что от уровня проф ессиональной вы учки 
техника звена, его  д об росовестного  от­
нош ения к  служ бе, принципиальности 
зависит не только  надежность работы 
всех систем и агрегатов самолета на 
земле и в воздухе, а и степень подготов­
ленности младш их авиационных специа­
листов.

В подготовке  соврем енной крылатой 
маш ины к  вылету участвуют техники и 
м еханики различных служ б, поэтом у 
роль техника звена, как, впрочем , и на­
чальников групп, в организации ко н тр о ­
ля качества работ особенно велика. П ри­
веду конкретн ы й  прим ер.

Лейтенанту технической службы
В. Д р а го н ю ку  было поручено  проверить 
ф торопластовый рукав вы соко го  давле­
ния гидросистем ы . М олодой  оф ицер 
имеет солидную  теоретическую  по д го ­
товку, а вот навыков ем у пока явно не 
хватает. П отом у-то  он и не заметил де­
фекта. П росчет техника самолета при 
контрольной  пр о ве р ке  обнаруж ил  тех­
ник звена ком м ун ист В. Тарасенко. Не­
поладка была тут ж е  устранена. Боевая 
маш ина своеврем енно ушла в небо.

Техник звена —  должность, к  которой  
оф ицеров не готовят. Техники звеньев 
вырастают из техников самолетов. В 
свое время старший лейтенант техниче­
ской  служ бы  Тарасенко выпускал в 
полет учебно-тренировочны й самолет. 
Кажды й знает, ка ко е  это хлопотливое 
дело. Но оф ицер всегда в ср о к и без 
замечаний готовил*м аш ину. И вот Тара­
сенко  назначили техником  звена. Забот 
прибавилось. О д нако  и в новой д ол ж н о ­
сти оф ицер работает с присущ им  ему 
огоньком , помогает подчиненны м , конт­
ролирует их работу.

Беда его в д руго м  —  нет достаточных 
о р гани заторских навыков. То он не м о ­
ж ет четко распорядиться средствами, 
вы деленны ми для обслуживания техни-

ЧИТАТЕЛЬ ПРОДОЛЖАЕТ РАЗГОВОР

Р Е З Е Р В Ы
И С П О Л Ь З О В А Т Ь  С П О Л Н А
С та рш и й  л е йтенант те хн и ч е ско й  
служ бы  В. УМ А Н С КИ Й

ки, то затрудняется расставить личный 
состав для устранения обнаруж енной 
сложной неисправности. В таких случаях 
ем у на помощ ь приходят заместитель 
ком андира эскадрильи по НАС капитан 
технической службы  В, Ц ы ркунов, более 
опытные техники звеньев, инженеры  
полка.

Советы и подд ерж ка  начальников и 
старших товарищ ей оказываю т благо­
творное влияние на становление м ол о ­
дого  руководителя, пом огаю т ему бы ­
стрее войти в строй, установить деловые 
взаимоотнош ения с подчиненными.

Слов нет, помощ ь и подд ерж ка  более 
опытных специалистов —  дело хорош ее. 
Но и сам техник звена долж ен постоян­
но помнить о росте своего проф ессио­
нального мастерства, о пополнении зна­
ний.

Так и поступает мой коллега по д ол ж ­
ности ком м унист Тарасенко. Постоянно 
соверш енствуя теоретическую  подготов­
ку, он изучает педагогику  и психологию , 
настойчиво овладевает сложны м  искус­
ством обучения и воспитания подчинен­
ных, упорно  готовится к сдаче вступи­
тельных экзаменов в академию .

В нашей части сущ ествую т разнооб ­
разные ф ормы  учебы техников звеньев. 
В повыш ении идейной закалки оф ице­

•  П е р в о кл а ссн ы е  с п е ц и а л и сты  т е х н и к  звена с та р ш и й  л е й те н а н т  те х н и ч е с ко й  сл уж б ы  
Г. К у зь м и н  (справа ) и т е х н и к  сам олета с та р ш и й  л е йтен ан т  т е х н и ч е с ко й  сл уж б ы  
И. З авьялов — о т л и ч н и к и  боевой и п о л и ти ч е с ко й  п о д го то в ки .

Ф ото  И. ФЕДОРОВА.

ров важное место занимаю т м арксист­
ско-ленинская подготовка, лекции и 
доклады о новой Конституции СССР, 
м еж д ународном  положении, различные 
семинары и собеседования. С ерьезной 
ш колой проф ессионального мастерства 
стали технические тренажи. Они, как 
правило, организую тся  по наиболее 
сложны м  видам работ на авиационной 
технике перед  проведением  паркового  
дня.

С одержательно, на вы соком  м етоди­
ческом  уровне проводит их, например, 
заместитель ком андира эскадрильи по 
ИАС капитан технической службы
В. Ц ы ркунов. В отдельных случаях, когда 
осваивается новый вид работы, техниче­
ским  тренаж ем  р уковод ит непосредст­
венно заместитель ком андира полка по 
ИАС или инженеры  по службам. О собое 
внимание при этом уделяется не только 
повы ш ению  технических знаний лично­
го состава, но и пунктуальному соб л ю ­
дению  каж ды м  специалистом требова­
ний соответствую щ их документов.

Для повыш ения проф ессионального 
мастерства техников звеньев в нашей 
эскадрилье ш и роко  использую тся ин­
структажи, разборы  летных смен, изуче­
ние инф орм ационны х докум ентов по 
эксплуатации самолетов. Каждая ош иб­
ка специалистов всесторонне анализи­
руется.

К ром е  того, в нашем полку разрабо ­
тана тематика индивидуальных заданий 
ка ж д о м у  оф ицеру. В ней ко н кретн о  
указано, ка кую  тему он обязан изучить 
и какие  сдать зачеты. Расш ирению кр у ­
гозора авиаторов способствую т также 
занятия в университете военно-техниче­
ских знаний.

Прав автор статьи «Как учится техник 
звена?». Ж изнь постоянно ставит перед  
этой категорией оф ицеров сложны е за­
дачи, которы е необходим о решать б е з­
отлагательно и эф ф ективно. П од дер ­
жание уставного порядка  в технических 
экипажах, организация социалистическо­
го соревнования, проведение занятий и 
разборов с подчиненны ми, внедрение 
в практику передового  опыта —  вот да­
леко  не полный перечень вопросов, ко ­
торы м и приходится заниматься технику 
звена ’ еж едневно. Он не только  специа­
лист, но и воспитатель подчиненных.

Резервы повыш ения качества проф ес­
сиональной подготовки  техников звень­
ев, их педагогического  мастерства им е­
ются солидные. Их надо использовать 
сполна. Тогда техники звеньев станут 
опытны ми специалистами и умелы ми 
воспитателями подчиненных. Качество 
подготовки  и обслуживания авиацион­
ной техники поднимется на новую  сту­
пень.
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К человеку в системе «летчик— са­
молет» предъявляю тся все более 

вы сокие требования. Ведь сегодня 
летчик на сложны х участках поле­
та долж ен в условиях острого  деф и­
цита времени вы полнять десятки, а то 
и сотни сенсорно-мы слительны х и 
двигательных операций. Д р уги м и  сло­
вами, ему довольно часто приходится 
действовать в тесных рамках инф ор­
м ационно-врем енны х «ножниц», то 
есть обрабатывать в единицу времени 
м аксим ум  инф ормации.

Цена
Следовательно, в целях повыш ения 

безопасности полетов необходим о 
всегда и во всем предельно строго 
соблю дать требования докум ентов , 
реглам ентирую щ их летную  работу, 
быть в состоянии вы сокой психологи­
ческой готовности при выполнении 
лю бого  полета, даж е самого неслож ­
ного. О днако , как показывает опыт, 
далеко  ещ е не все авиаторы до ко н ­
ца поним аю т и оцениваю т всю глу­
бину ответственности человека за 
обеспечение вы сокой надежности си­
стемы «летчик— самолет» в целом. По 
этой причине происходят предпосы л­
ки к летным происш ествиям.

Вот один случай, ко гда  грубая 
ош ибка была, м о ж н о  сказать, «запла­
нирована» вследствие халатности, за­
бвения законов летной службы. На 
ночных полетах аэродром  внезапно 
закры ло призем ны м  туманом. Р уко­
водитель принял реш ение отправить 
оставшиеся в воздухе экипажи на за­
пасный аэродром . Но майор В. Нес­
теров начал упраш ивать руковод ите ­
ля полетов разреш ить ему посадку на 
своей точке, доказы вал, что види­
мость достаточно хорош ая. После не­
долгих колебаний тот согласился.

Но хорош о видимые с высоты кр у ­
га огни аэродром а и ВПП исчезли из 
поля зрения летчика, как только 
транспортны й самолет вошел в плот­
ный туман на участке полета от 
ДП РМ  к БПРМ, Пилотировать визу­
ально Нестеров дальше не мог. Тяже­
лая крылатая машина груб о  удари­
лась колесами о зем лю . П ередняя и 
правая основная стойки шасси были 
повреждены . А экипаж  ушел на вто­
рой круг.

Случай этот давний. Но, анализируя 
его  и д ругие  аналогичные примеры , 
как правило, делаешь вывод, что, ес­
ли м олоды е летчики допускаю т ош иб­
ки главным образом  вследствие не- 
доученности или малого опыта, то 
м ногие промахи зрелых воздуш ны х 
бойцов объясняю тся причинами ино­
го характера, В сложны х условиях

опытные летчики действую т собран­
но, принимаю т верные реш ения. То 
есть мастерство помогает им б у к ­
вально в считанные секунды , а то и 
доли их правильно реагировать на 
трудную  обстановку, а зачастую даже 
предвосхищ ать развитие событий.

Нашим вы сококлассны м  летчикам и 
ш турманам присущ и не только отто­
ченное проф ессиональное мастерст­
во, но и стремление всегда быть об­
разцом  выполнения сущ ествую щ их в 
авиации законов. О днако  случай, про-

АНАЛИЗИРУЯ ПРЕДПОСЫЛКУ

П одполковник м едицинской службы
В. ПЕКШЕВ

исш едш ий с м айором  Нестеровым, 
показывает, что некоторы е опытные 
авиаторы в относительно простых си­
туациях допускаю т психологическую  
расслабленность, порой сознательно 
идут на нарушения. А  это, как из­
вестно, м ож ет повлечь за собой 
нежелательные последствия.

Правильно поступают те ком анди­
ры, инструкторы , которы е тщательно 
изучаю т характеры подчиненных, 
глубоко  знают их индивидуально-пси­
хологические качества, вовремя пре­
секаю т зазнайство, бахвальство и не­
бреж ность в летной работе. Они си­
стематически, настойчиво прививают 
воинам-авиаторам чувство вы сокой 
ответственности за порученное дело, 
самодисциплину на земле и в возду­
хе, неукоснительно точное соблю де­
ние и выполнение всех положений 
докум ентов , реглам ентирую щ их лет­
ную  работу. Разумеется, ком андиру 
самом у необходим о быть образцом  
исполнительности и последовательно­
сти в своих действиях и поступках. 
Ведь не зря говорят, что дурной 
прим ер заразителен. Если начальник 
не отличается пунктуальностью  в лет­
ной работе, допускает беспечность, 
то и подчиненные вольно или не­
вольно заражаю тся благодуш ием , на­
руш аю т летную  дисциплину.

Небо, как известно, не прощ ает 
даж е маленьких ош ибок. В воздухе 
от ка ж д о го  требую тся исклю читель­
ная проф ессиональная аккуратность, 
пунктуальность и строго обусловлен­
ная последовательность в действиях, 
предельно четкое исполнение ф унк­
циональных обязанностей. Если бы 
пом ощ ник ком андира корабля и 
ш турман в экипаже майора Н естеро­
ва работали как положено, они обя­
зательно предупредили бы его о не­
допустимо малой высоте предпоса­
дочного  планирования. А  как выясни­
лось при разборе этой грубейш ей 
предпосы лки к  летному происш ест­
вию, ш турман в то время укладывал 
в.портф ель рабочие докум енты , а по­

м ощ ник ком андира корабля вообщ е 
никако го  участия в обеспечении нор­
мального приземления не принимал, 
всецело доверивш ись ком андиру.

В психологическом  плане случай 
этот поучителен ещ е и тем, что, к о г ­
да самолет ушел на второй кр уг, все, 
так сказать, осмотрелись и осмы сли­
ли происш едш ее. И сразу в действи­
ях членов экипажа, судя по радио­
обмену с землей, переговорам  внут­
ри экипажа, появились необходимы е 
слаженность и полное взаимопоним а­

ние. Уточнив степень полом ки и по­
лучив соответствую щ ие указания от 
руководителя полетов, майор Несте­
ров и его подчиненные четко и со г­
ласованно приняли подготовительные 
меры к аварийной посадке. Находясь 
в экстремальной обстановке, ком ан ­
дир грам отно руководил  действиями 
подчиненных. Его указания экипажу и 
доклады  на зем лю  были спокойны ми, 
отличались категоричностью  и ясно­
стью. В этот раз четко работали все.

Таким образом , создавш иеся по 
вине экипажа и руководителя поле­
тов исклю чительно сложны е условия 
поставили экипаж  перед необходи­
мостью  летной реабилитации. А  ведь 
если до конца быть последователь­
ным (отвлечемся на некоторое  время 
от фактов «уговаривания» руко во д и ­
теля полетов и его  в корне  неверных 
действий), то ле гко  понять, что так 
экипаж  долж ен  был работать в пер­
вом заходе на посадку, хотя, под ­
черкнем , посадка в таких условиях 
недопустима. Отлично зная о нуле­
вой видимости в призем ны х слоях 
тумана, и руководитель полетов, и 
майор Нестеров с подчиненны ми бы ­
ли обязаны избрать д ругой  аэродром  
для посадки.

Беспечность в летной работе, заб­
вение законов летной ж изни , отсут­
ствие самодисциплины, психологиче­
ская несобранность, благодуш ие, не­
аккуратность и небрежность, зазнай­
ство, беспринципность —  вот от­
рицательные психологические ' ка­
чества, которы е нередко  прямо 
или косвенно п орож д аю т пред ­
посылки к летным происш ествиям 
по вине так назы ваемого челове­
ч еского  ф актора. Полное их и ско р е ­
нение значительно повысит надеж ­
ность системы «летчик— самолет» и 
безопасность полетов в целом. Есте­
ственно, самыми активными участни­
ками этой работы долж ны  выступать 
не только ком андиры , политработни­
ки, летчики-инструкторы , но и авиаци­
онные врачи, психологи.

беспечности
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р БЕЗОПАСНОСТИ 
ПОЛЕТОВ — 
ПОСТОЯННОЕ 
ВНИМАНИЕ

ИСТИНА

П од полковник В. СЕЛИВАНОВ, 
военный летчик п е рвого  класса н о

О  ки па ж  дальнего бом бардировщ ика, 
&  где ш турм аном  капитан Л. Д онцов, 
шел во главе боевого  порядка  эскад­
рильи. Дадача предстояла ответствен­
ная —  Уничтожить важный объект в 
гл уб о ко м  тылу «противника». У ж е  не­
скол ько  часов продолж ался полет, да­
леко  позади осталась «линия фронта». 
Д о  цели —  считанные минуты. Военный 
ш турман первого  класса Л. Д онцов 
заканчивал подготовку  к  бом бом етанию . 
И вдруг обнаруж ил , что прицел работает 
неустойчиво, отм етка  цели то и дело 
пропадает. О ф ицер нем едленно д оло ­
ж ил об этом ком андиру.

На принятие реш ения оставались б у к ­
вально секунды . И вот в эф ир полете­
ли слова:

—  198-й, я 171-й, выйти вперед. О бес­
печить м ою  работу.

Это распоряж ение  тут ж е  было вы­
полнено. Сделав точный маневр, один из 
б ом б арди ров щ иков  занял указанное 
ем у м есто в сом кнутом  строю . Через 
некоторое  время раздалась команда:

—  П риготовиться! Удар!
Бомбы экипажей точно накры ли объ­

ект.
Что ж е  способствовало успеху? О тве­

чая на такой вопрос, м о ж н о  назвать вы­
со кое  летное мастерство воздуш ны х 
бойцов, хорош ую  группо вую  слетан­
ность, стремление образцово  решить 
поставленную  задачу... Но мне хотелось 
бы обратить внимание на такую  сторону 
в действиях экипажей, ка к исполнитель­
ность —  качество, обязательное для ус­
пеха в воздухе и на земле. Н екоторы е 
считают подобны е утверж дения извест­
ной истиной. Но она, эта истина, не ста­
реет, а с развитием  авиации наполняет­
ся все новы м содерж анием .

Разумеется, исполнительность не при­
ходит сама собой. На отнош ение чело­
века к  своем у делу, его  поведение ре ­
ш аю щ им  об разом  влияют уставной по ­
ря д о к в полку, моральная атмосф ера 
боевого  коллектива, где он служ ит и 
учится, взы скательность и личный при ­
м ер  начальников. Вот почем у наши 
ком андиры , политработники, оф ицеры  
штаба и служб, партийная и ко м со м о л ь­
ская организации не м а л о ' усилий затра­
чивают на то, чтобы ж изнь, учебно-вос­
питательная работа проходили в полном  
соответствии с полож ениям и р уко во д я ­
щих докум ентов , точно соблюдался рас­
по р яд о к дня, нем едленно пресекались 
лю бы е наруш ения, исправлялись 
ош ибки.

Помнится, было время, ко гда  отдель­
ные военнослуж ащ ие части имели не­

опрятный внешний вид. К о е -ко м у  тогда 
даже не нравились замечания по этому 
поводу начальника штаба подполковн и ­
ка Ю . Тесленко. М ы разъяснили та­
ким  товарищ ам, что военная ф орма 
дисциплинирует людей, заставляя их 
внутренне подтянуться, глубже осо ­
знать причастность к боевом у коллекти­
ву. Если человек небреж но  относится к 
своему внеш нему виду, то вполне веро­
ятно, что он такж е небреж ен и в ра­
боте.

Командиры  подразделений проанали­
зировали стиль работы ком андиров ко ­
раблей и начальников групп, навели 
уставной по р яд о к в казарм е и на аэро­
дром е. С трогое соблю дение положений 
общ евоинских уставов, законов летной 
службы, наставлений и инструкций стало 
одним  из главных направлений работы 
всех руководителей. С ерьезны й раз­
говор шел и на общ ем  партийном соб­
рании о персональной ответственности 
ком мунистов за точное и полное выпол­
нение требований документов, реглам ен­
тирую щ их летную  работу.

Д р у гу ю  свою  заботу мы видим в не­
преклонном  соблю дении установленно­
го распорядка  дня. У нас почти исклю че­
ны случаи несвоеврем енного  начала за­
планированных занятий, тренировок, 
опозданий на построения и т. д. П ото­
м у-то  летный и инженерно-технический 
состав стал четче рассчитывать и пло­
дотворнее использовать отводимое на 
подготовку  к полетам время. А  воздуш ­
ные бойцы ныне точнее по срокам  вы­
ходят на поворотны е пункты  марш рутов, 
заданные цели.

Воспитывая всеми ф ормами и метода­
ми вы сокую  четкость, организованность, 
исполнительность на земле, ком андиры  и 
начальники создаю т прочны й ф унда­
мент дисциплины полета. А  п о м н ож ен­
ная на глубокие  знания, твердые навы­
ки, она становится надежной основой 
уверенны х, грамотны х и согласованных 
по месту, времени и цели действий эки­
пажа в небе, то есть служит верной га­
рантией дальнейш его повыш ения каче­
ства вы полняемых заданий, безопасно­
сти полетов.

Безусловная исполнительность явля­
ется основой борьбы  с предпосы лка­
ми к летным происш ествиям. Все пред­
посы лки мы тщательно выявляем, учи­
тываем и детально анализируем, сле­
дим, чтобы по каж дом у случаю прини­
мались эф ф ективные меры для устране­
ния и предупреж дения  возм ожности 
повторения ош ибок.

О днажды  ком андир корабля военный

летчик первого  класса оф ицер Р. Пень­
ков, выполняя полет в строю , заметил 
отклонения в работе системы наддува 
кабины. После посадки капитан инф ор­
мировал об этом старш его техника са­
молета оф ицера В. Клевцова, Когда о 
деф екте узнал заместитель ком андира 
полка по инженерно-авиационной служ ­
бе, он дал указание последовательно 
проверить исправность обязательно всех 
трех агрегатов этой системы, а при на­
добности заменить их.

Старший лейтенант технической служ ­
бы Клевцов без промедлений приступил 
к делу. И нашел деф ект уж е  в первом  
ж е  механизме. Сняв его, он поставил 
новый. А работоспособность двух остав­
шихся агрегатов контролировать не 
стал, посчитав, что задачу свою  решил 
полностью.

По ком анде было долож ено, что сис­
тема приведена в порядок. О днако  уж е  
в следую щ ий летный день выяснилось, 
что это не так. В период  предваритель­
ной подготовки во время пробы  двига­
телей снова наблюдались неполадки в 
работе системы наддува. Устранили не­
исправность, правда, быстро, но экипаж  
все-таки задержался с вылетом. Д о  вто­
р о го  агрегата у оф ицера Клевцова, об ­
разно говоря, руки  не дошли.

Этот факт неисполнительности серь­
езно  обеспокоил руководящ ий состав 
ИАС части. Состоялся очень серьезны й 
разговор  со всеми техниками. А от за­
местителя ком андира эскадрильи по ин­
ж енерно-авиационной служ бе оф ицера
А. Булычева потребовали изменить 
стиль руководства деятельностью  подчи­
ненных, лучше учить их и строж е  п р о ­
верять качество буквально каж дой опе ­
рации.

Подлинно уставная требовательность 
начальника и действенный контроль с 
е го  стороны —  это, пожалуй, главные 
условия создания такой обстановки, при 
которой  ош ибки будут исклю чены . (Я, 
разумеется, не веду речи о недостат­
ках вследствие слабой проф ессиональ­
ной выучки воинов-авиаторов, а каса­
юсь лишь тех, что возникаю т из-за их 
личной недисциплинированности, рас­
хлябанности, невнимательности). В пол­
ку  заведен и неукоснительно соблю дает­
ся порядок: чем выше долж ность зани­
мает товарищ , тем больш ий с него 
спрос.

Иначе нельзя. На нас, оф ицеров-ру- 
ководителей, смотрят подчиненные, у 
нас они учатся не только боевом у мас­
терству, но и в неменьш ей степени, ес­
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ли допустимо здесь такое вы ражение, 
культуре труда, первый и важнейш ий 
признак ко торой  —  точное, неукосни­
тельное соблю дение положений общ е­
воинских уставов, законов летной сл уж ­
бы. А  перед  ними, как известно, все 
равны.

Уместно, мне думается, сказать и вот 
о чем. С егодняш ний летчик —  завтраш ­
ний ком андир, а м ногие  из нынешних 
техников в будущ ем  станут инж енера­
ми. В основе обучения и воспитания д ол ­
ж ен быть принцип: «Делай, как я!»
Плохой прим ер  мы покаж ем  им, если 
слова у нас будут расходиться с дела­
ми. И ведь вовсе не исклю чено, что кто- 
то из чих станет поступать так ж е : вирус 
дурн ого  заразителен. Следовательно, 
когда  старший допускает нарушение, 
последствия его  м огут проявиться не 
завтра и не через м есяц-другой , а зна­
чительно позж е, спустя даже годы.

П отом у-то  мы и подходим  к воспита­
нию исполнительности у ком андиров 
эскадрилий, отрядов с особой м еркой . 
Им систематически напоминаем, что 
личный прим ер  начальника —  наиболее 
эф ф ективное средство воздействия на 
подчиненных. О н м обилизует людей, 
приучает их к организованности, строгой 
последовательности в работе, стимули­
рует у воинов желание отличиться.

Известно, что даже очень опытные, 
всесторонне подготовленны е экипажи 
нуждаю тся в постоянной тренировке. 
Иначе навыки м огут быть утрачены, а 
это при определенной воздуш ной и м е ­
теорологической  обстановке не только 
отрицательно повлияет на качество вы­
полнения того  или иного задания, но да­
ж е  и на безопасность полетов. В этой 
связи вспоминается такой случай.

В один из месяцев план боевой под ­
готовки в авиационной эскадрилье, где 
ком анди ром  подполковн ик Е. Агапов, 
оказался под угрозой  срыва. О днако  
план все-таки удалось выполнить. Ка­
залось, этому надо лишь радоваться, а 
товарищ ей, проявивш их завидную  на­
стойчивость, упорство в реш ении стоя­
щих перед  подразделением  задач, сле­
дует только  хвалить. Но...

М им о  этого «но» мы никак не могли 
пройти. Часто за определенны й период 
времени в ж урнале руководителя по­
летов упоминалась фамилия одного  из 
ком андиров кораблей этой эскадрильи. 
Д опущ енны е им ош ибки в технике пило­
тирования глубоко , всесторонне проана­
лизировали. Задались естественным в 
таких случаях вопросом : «Почему они 
возникали?» Ответ на него дала пр о ­

верка граф ика подготовки  этого лет­
чика: выяснилось, что он не выполнил 
положенной нормы  посадок. Именно 
здесь и скрывался корень зла.

Естественно, с оф ицера Агапова стро­
го спросили за упущ ения. О дноврем ен­
но ему еще раз напомнили, что нару­
шать требования летных законов, р у ко ­
водящ их документов ником у не позво­
лено, каким и бы побудительны ми м о ­
тивами это ни вызывалось. Командир 
эскадрильи дал слово, что такое боль­
ше не повторится. Его он держит.

На этом м ож но  было бы и поставить 
точку. Причина возникновения недостат­
ка установлена, приняты меры для уст­
ранения подобны х огрехов. Но ком ан­
дование части приш ло к выводу, что ра­
боту заканчивать рано.

ЛЛы повели большой, обстоятельный 
разговор  на заседании м етодического  
совета части о необходимости строгой 
последовательности и вы сокого  качест­
ва летного обучения. Об этом ж е  шла 
речь на очередном  заседании парткома. 
Все выступавшие подчеркивали, что долг 
ком м униста-руководителя —  быть об­
разцом  деловитости, принципиальности, 
постоянного выполнения требований со­
ответствующ их документов.

Перечисленные м ероприятия дали по­
ложительный результат. Задачи следую ­
щ его месяца в эскадрилье, которой 
ком андует оф ицер Агапов, решались 
установленным порядком . С планом 
подразделение справилось, и все 
ком андиры  кораблей выполнили даже 
досрочно нуж ное количество посадок.

Д авно замечено, что вы сококачествен­
но и в указанное время, а то и раньше 
заканчиваю т порученное им дело те 
специалисты, которы е обладаю т способ­
ностью самоконтроля. А это умение вы­
рабатывается быстрее, если в боевом  
коллективе норм ой ж изни  стала обяза­
тельная проверка  исполнения задания. 
В ином  случае рассчитывать на успех 
трудно.

О ф ицер П. Попов, работая на авиаци­
онной технике, невнимательно однесся 
к м онтажу лю ка спасательной лодки. 
На больш ой высоте ее вырвало из отсе­
ка. Э кипаж  вернули на аэродром .

Нельзя сказать, что капитан техниче­
ской службы Попов специалист не­
исполнительный. Тогда в чем ж е  дело? 
Откуда у него такая рассеянность, от­
сутствие самоконтроля? Ответ м ож ет 
быть лишь один: вследствие слабой тре­
бовательности заместителя командира 
эскадрильи по ИАС старш его лейтенан­

та-инженера А. Ш амрина, не проверяв­
ш его действий подчиненного. За это с 
руководителя спросили строго.

Человек дисциплинированный, как 
правило, душ ой болеет за дело. Он 
всегда окаж ет п о д д е р ж ку  товарищ у, ес­
ли увидит, что тот в ней нуждается. Вот 
прим ер, подтверж даю щ ий это. В конце 
вывозной програм м ы  встал вопрос о 
целесообразности дальнейш его обуче­
ния м олодого  ш турмана лейтенанта
О. Бояркина: сам олетовож дение и бое­
вое применение давались ему очень 
трудно, то и дело возникали сущ ествен­
ные ош ибки.

Член партийного б ю р о  подразделения 
военный ш турман первого  класса капи­
тан В. Яковлев по личной инициативе
решил помочь недавнему вы пускнику
училища, что, естественно, одобрил
ком андир эскадрильи. В результате 
уп орного  труда, систематических целе­
вых тренировок на тренаж ере и в каби­
не бом бардировщ ика Бояркин приобрел 
нуж ны е навыки, уверенность его в своих 
силах повысилась, И на последнем  лет­
но-тактическом  учении экипаж  капита­
на А. Коваленко, где лейтенант Бояркин 
ш турманом, успеш но реш ил исклю чи­
тельно слож ную  задачу.

Благодаря вы сокой дисциплинирован­
ности, взаимопомощ и, подлинно устав­
ной требовательности ком андира, его 
пунктуальному контролю  за вы полнени­
ем подчиненны ми должностны х обязан­
ностей по итогам учебы и социалисти­
ческого  соревнования лучш им  признан 
экипаж, возглавляемый военным летчи­
ком  первого  класса капитаном  А. К у з ь ­
м и н ы м .

В числе лучших авиаторов, вносящ их 
наиболее весомый вклад в повыш ение 
боеготовности части, называем мы оф и­
церов летчиков Р. Пенькова, В. Толче- 
ева, ш турманов Н. С орокина, Ю . Лопатина, 
Г. Глухова, инженеров Н. Краснопеева, 
К. Дементьева, техников К. Богославско- 
го, В. Семина, М. Д удина и других спе­
циалистов.

Д остиж ения передовиков мы популя­
ризируем  всеми ф ормами и методами 
воспитательной и партийно-политиче­
ской работы, призывая личный состав 
учиться на их опыте. А  малейш им нару­
ш ениям даем реш ительный бой, строго 
взыскивая за все проявления неисполни­
тельности, притупление проф ессиональ­
ной бдительности. Это позволяет рит­
мичнее, четче, с больш ей эф ф ективно­
стью организовывать учебный процесс, 
систематически повышать безопасность 
полетов.
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ИЗ ЗАПИСОК КОСМОНАВТА

„ШЕСТНАДЦАТЫЙ" 
НА ОРБИТЕ
П олковн ик А. ФИЛИППЕНКО , 
дваж ды  Герой С оветского  Союза, 
летчик-косм онавт СССР

Второй  полет с Н иколаем  Н иколаеви­
чем Р укавиш никовы м  мы соверш или 

на «Союзе-16». По конструкции  он был 
аналогичен кораблю , ко то р о м у  пред ­
стояло участвовать в советско -ам ери­
канском  эксперим енте . П рограм м а пре ­
дусматривала испытание бортовы х си­
стем, м одернизированны х в соответст­
вии с требованиями совм естного  полета, 
проведение научных и технических ис­
следований, а такж е  наблю дение и ф о­
тограф ирование отдельных участков 
зем ной поверхности в целях получения 
данных для реш ения народнохозяйст­
венных задач. П р о гра м м у  наш его полета 
журналисты  м етко  назвали репетицией 
на орбите.

Земля сообщ ила, что старт и выход 
на орбиту прош ли нормально.

Корабль находился над Тихим океа­
ном. Начинаем готовиться к  первой п р о ­
верке  С О УД . Так сокращ енно  называют 
систему ориентации и управления дви­
ж ением . Первы е волнения улеглись. 
После проверки  работы системы ориен­
тации и управления движ ением  мы сде­
лали первый м аневр ф орм ирования м он ­
тажной орбиты  —  той, на которой  пред-

|  Н а  с н и м к е :  э к и п а ж  «Со- 
ю за-16» на тр е н и р о в ке .

Ф ото  А . П У Ш К А Р Е В А .

полагается провести сты ковку кораблей, 
откры ли клапан для сброса давления до 
расчетного, провели эксперим ент по 
выдаче разреш ения на старт корабля 
«Аполлон». Затем начали действовать 
по програм м е.

Корабли «Союз» и «Аполлон» п р о ек­
тировались без прицела на совмести­
мость д руг с другом . П оэтом у их надо 
было подготовить к полету: снабдить 
сты ковочны ми узлами, сблизить атмо­
сферы, испытать ряд других м одиф ици­
рованных и усоверш енствованны х си­
стем. На «Союзе» даже появился новый 
иллюминатор, через которы й экипажу 
советского  корабля предстояло вести 
кино- и ф отосъемку искусственного сол­
нечного затмения, когда  «Аполлон» за­
кроет собой светило. Нам предстояло 
исследовать оптические свойства этого 
иллюминатора, чтобы солнечная корона 
на снимках получилась без искажений.

Словом, испытать мы должны  были 
немало новшеств. И не только испытать, 
но и дать по ним замечания и предло­
жения.

Д о  наш его полета новый стыковочный 
узел м ного  раз обкатывался на трена­

ж ерах и в Хью стоне и у нас в Звездном. 
Д а ж е  когда  мы были уж е  на орбите, в 
одном  из институтов Академ ии наук 
СССР советско-американская рабочая 
группа продолжала его  испытания. Все 
говорило о том, что конструкция удач­
ная, безотказная. И все-таки до совме­
стного полета хотелось испытать сты ко­
вочный узел в реальных условиях. П о­
этому инж енеры  и снабдили наш «Со­
юз» специальным имитационны м коль­
цом  для проверки  в косм осе  сты ковоч­
ного  устройства, которое  д олж но  со­
здать те ж е  динам ические усилия, что 
и при р е е т  ной сты ковке.

Как известно, в кабине «Аполлона» 
создается искусственная кислородная 
атмосф ера при н и зко м  давлении. Мы 
ж е  работаем при обычной, зем ного  со­
става, атмосф ере с норм альны м  давле­
нием. В совместном  полете советского  и 
ам ериканского  кораблей предусм атри­
вался взаимный переход космонавтов. 
Был разработан специальный переход ­
ный ш люз, где космонавты привыкали 
бы к новом у составу атмосф еры. Чтобы 
сократить пребывание космонавтов в 
ш лю зе при переходе из корабля в ко ­
рабль, требовалось разницу м еж д у  ат­
мосф ерам и «Союза» и «Аполлона» сде­
лать не столь заметной. С этой целью 
после выведения наш его корабля на 
орбиту было предусм отрено  пониж ение 
давления в его  рабочих отсеках и одно­
врем енно повыш ение содерж ания кис­
лорода.

Нам понравилась м одернизированная 
система ориентации и управления дви­
жением  «Союза-16». М ы ее м н о го кр а т­
но проверили. Впервые испытали цвет­
ную  телевизионную  камеру.

О собых вестибулярных расстройств 
мы не ощ ущ али, а прилив крови к голо­
ве был такой же, как и при первом  по­
лете. Надо признать, что второй полет 
мы выполняли спокойнее, без эм оцио­
нальных всплесков, поскольку  ничего 
нового  невесомость нам уж е  не могла 
преподнести.

В первую  ночь я спал в спальном 
меш ке, закрепленном  над лю ком -лазом , 
ведущ им в орбитальный отсек. Но сон 
был недолог. Проснулся от холода. 
Струя прохладного  воздуха, подаваемая 
терм оконденсатором , попадала в про ­
резь спального м еш ка и охладила мне 
бок. Перевязал свое «купе» повыше, 
чтобы прохладны й воздух не мешал 
сновидениям.

После полета мы высказали замечания 
по этому поводу конструкторам . Они 
переоборудовали терм оконденсатор  так, 
чтобы поток воздуха м о ж н о  было на­
правлять в лю бую  сторону.

О дно из основных заданий наш его по­
лета, как я уж е  говорил, состояло в ис­
пытании андрогинного  периф ерийного
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стыковочного устройства —  сты ковочно­
го узла нового  типа, С ним  мы продела­
ли более двадцати экспериментальны х 
операций. Испытания прош ли норм аль­
но. Замечаний сты ковочная система не 
получила.

Последнее, что нам предстояло совер­
шить во время ш естисуточного поле­
та, —  это произвести отстрел кольца 
имитатора и таким  образом  ка к бы 
проиграть аварийную  рассты ковку с д р у ­
гим кораблем.

Сверх основной програм м ы  реш аем 
заснять этот интересны й м ом ент ки н о ­
кам ерой —  благо у нас остался р е зерв­
ный ролик пленки.

Креплю  ки н о ка м е р у  на переходном  
лю ке, перед  иллю м инатором , чтобы в 
нужны й м ом ент привести ее в действие.

Э ксперим ент удался. У ж е  на Земле 
нам предоставили возм ож ность  посм о­
треть свой ф ильм. Все получилось хо­
рошо.

Система ж изнеобеспечения, действу­
ющ ая в автом атическом  реж им е, работа­
ла устойчиво. П арциальное давление 
кислорода поддерж ивалось в заданных 
пределах, ка к  и миним альное со д ерж а­
ние углекислого  газа.

Очень хорош о получились киносъем ки  
восхода и захода солнца на цветную 
пленку. П олностью , конечно, пленка не 
м ож ет передать все богатство красок, 
наблю даемы х в ко см ическом  о ко л о зе м ­
ном  пространстве. Восходы и заходы 
солнца —  неповторим ое  зрелищ е! О но 
захватывает внимание, хотя, казалось 
бы, мы с Н иколаем  Н иколаевичем  уж е  
долж ны  были привы кнуть к  необы чны м 
ко см ическим  явлениям.

Когда смотриш ь на горизонт Земли, 
невольно обращ аеш ь внимание на свет­
лую  полосу над поверхностью  планеты. 
Эта полоса иногда бывает даже ярче 
поверхности Земли и тянется, ка к нить. 
В ночное время, ко гда  нет Луны, лучше 
всего проводить изм ерения по этой яр­
кой полосе, а при лунном  освещ ении —  
по краю  зем ной поверхности.

М ного  времени уделяли испытани­
ям м одернизированной  системы ориен­
тации и управления движением .

Время, отводимое для сна, я исполь­
зовал по назначению не полностью. 
Просыпался обы чно раньш е полож енно­
го часа, так ка к  чувствовал, что пять 
часов сна вполне достаточно для отды ­
ха. После подъема выходил на связь с 
пунктом  управления полетом, устраивал 
незапланированный радиообмен. С ооб­
щал о самочувствии экипажа, впечатле­
ниях и наблюдениях. Земля рассказыва­
ла о своих новостях, о наших семьях. 
П оговориш ь нем ного  и чувствуешь, что 
зарядился на очередной день работы.

С орбиты мы провели несколько  теле­
визионны х репортаж ей. Д оговорились с 
Н иколаем  Николаевичем, что по ходу их 
будем  меняться ролями. С каж ем , я на­
чинал вести репортаж , а он наводил пе­
реносную  цветную телекамеру, другой  
раз рассказ вел Николай Николаевич, а 
я работал ка к телеоператор. П роф ессио­
нальные работники телевидения, воз­
м ож но , видели наши упущ ения, но мы 
старались вести репортаж и в неприну­
ж денной  ф орме, спокойно.

Репетиция на орбите подош ла к  ко н ­
цу. М ы благополучно приземлились в 
казахстанской степи.

ЛАЗЕРНОЕ 
ИЗЛУЧЕНИЕ

О коло 200 областей п р и м е н е н и я  н а ­
сч и т ы в а ю т  в н астоящ ее врем я о п ти ч е ­
с к и е  кв а н то в ы е  ге н е р а то р ы  (лазеры ). 
Они и с п о л ь зу ю тс я , н а п р и м е р , в даль- 
н ом е тр и и , си сте м а х  передачи  и нф о р ­
м ации , телеви д ен и и , с п е к т р о с к о п и и , 
пр и  об раб отке  м еталлов и св е р х тв е р ­
д ы х  м атериалов, в х и м и и , э л е ктр о н ­
н о -вы чи сл и те л ьн о й  те х н и ке , пр и  обес­
п е чен и и  те р м о я д е р н ы х  п р оцессо в , в 
геод езии , го л о гр а ф и и , б и о л о ги и , ме­
д и ц ин е . К а к  св и д е те л ь ств ую т  и н о с т ­
р а н н ы е  сп е ц и а л и сты , они  наход я т  
ш и р о ко е  п р и м е н е н и е  и в военном  де­
ле: в развед ке , связи , н а в и га ц и и , в у п ­
ра влен и и  о р у ж и е м , боевой по д го то в ­
к е  в о й ск . Л азерн ы е  средства у с т а н а в ­
л и ва ю тся  на сам ол етах , вер тол ета х  и 
т а н ка х , на ко р а б л я х  во е н н о -м о р ско го  
ф лота.

С ка ж д ы м  годом  уве л и ч и ва е тся  ч и ­
сло лю дей, и м е ю щ и х  дело с л а зер ны м  
и зл уч е н и е м . П оэтом у необход им о 
зн а ть  е го  свой ства  и осо бенности  
возд ей стви я  на о р га н и зм  человека , а 
т а к ж е  на р а зл и ч н ы е  вещ ества и м а­
те р и а л ы . В д о ступ н о й  для ш и р о ко го  
к р у г а  чи тате лей  ф орме об этом  рас­
с ка зы в а е тся  в к н и г е  «Л азерное и з л у ­
чение»*. В ней  ра ссм о тр е н ы  свой ства  
и зл уч е н и я  о п т и ч е с ки х  кв а н то в ы х  ге ­
н ера тор ов , его взаи м о де йстви е  с ве­
щ еством , б и о л о ги ч е ско е , те р м и ч е ско е  
и м е ха н и ч е ско е  возд ействие  на р а з ­
л и ч н ы е  м атери алы . Больш ое вн и м а ни е  
в к н и г е  уделено защ и те  от и зл уч е н и я  
и т е х н и к е  б е зо пасн ости  пр и  работе с 
ла зер ам и .

* Л азерное излучение. Под общей 
редакцией  проф . В. Я. Гранкина. М.. 
Воениздат, 1977. 192 с. с ил., ц. 55 к.
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ГИ ГА Н ТС КА Я  ТЕПЛОВАЯ 
М А Ш И Н А

А тм осф е ра  — газовая  оболоч­
к а , о к р у ж а ю щ а я  зем но й  ш ар, 
пр ед ста вляе т  собой свое го  ро ­
да г и г а н т с к у ю  т е п л о в ую  ма­
ш и н у  м о щ н о сть ю  .свы ш е  тр е х  
т ы с я ч  м ил л и ард ов  л о ш а д и н ы х  
сил . И с то ч н и ко м  эн е р ги и  для 
нее с л у ж и т  сол не чн ая  ра д и а ­
ц и я . Р аботает эта м а ш и н а  н е п ­
р е р ы вн о , перенося  90% и зб ы ­
то ч н о го  тепл а  от на грева те ля  — 
э кв а то р а  к  хо л о д и л ьн и ка м  — 
п о л ю сам . П еренос о сущ е ств л я ­
ю т  в основн ом  ц и кл о н ы  и а н т и ­
ц и к л о н ы . Т о л ько  два пр о ц е н та  
по гл ощ ае м о й  наш ей пл анетой  
со л н е чн о й  р а д и аци и  п р е вр а щ а ­
ется  в к и н е т и ч е с к у ю  эн е р ги ю  
ветра . Ветер р а ска ч и в а е т  п о ­
в е р х н о с ть  морей и о ке а но в . В 
р е зул ь та те  в о з н и к а ю т  р а зл и ч ­
н ы е  вол ны  — от едва зам етн о й  
р я б и  до валов вы сотой  в не­
с к о л ь к о  м етров . Т а ки е  волны  у  
берегов  о ке а н о в  обы чн ое  явл е­
ние . В си л ь н ы й  ш торм  они  у в е ­
л и ч и в а ю тс я  до 10 м етров  и бо­
лее. Э н е р ги я  м о р с к и х  волн о г ­
ром н а .

Ветер не т о л ь к о  р а с ка ч и в а е т  
м о р с к у ю  п о в е р х н о с ть , но и у в ­
л е ка е т  воду за собой . В о з н и ка ­
ю т  м о р с ки е  те че н и я . Л иш ь

один Г ольф стрим  п е р е н о си т  за 
год воды в 20 раз больш е, чем 
все р е ки  зе м н о го  ш ара. М ор­
с к и е  те че н и я , к а к  и атм осф ер­
ная ц и р к у л я ц и я , с тр е м ятся  в ы ­
р о в н я ть  т е м п е р а тур ы  м еж д у 
экв а то р о м  и по л ю са м и . Они пе ­
р е н о ся т  до 10% и зб ы то ч н о го  
тепла.

ПЯТЬ КОЛЕЦ У Р А Н А

П ланета У р а н  имеет, подобно 
С а тур н у , н е с ко л ь ко  ко л е ц . К 
т а ко м у  з а кл ю ч е н и ю  п р и ш л и  
уч е н ы е  К о р н е л л ско го  у н и в е р с и ­
тета  (С Ш А ), пр о во д и вш и е  а ст ­
р о н о м и ч е ски е  наблю дения с 
борта  во зд уш н ой  об серватории  
(м о д и ф и ц и р о ва н н ы й  сам олет 
« Л о кхи д  С-141», о сн а щ е н н ы й  
те л е ско п о м  д иам етром  0,9 м).

О б н а р уж и ть  п я ть  ко л е ц  У р а ­
на, р а сп о л а га ю щ и хся  в полосе 
ш и р и н о й  7000 км  на ра ссто я н и и  
17 700 к м  о г  видим ой  по в е р хн о ­
сти  пл ан еты , по м о гл о  п о к р ы т и е  
У р а н о м  звезд ы , ко то р о е  пр ед ­
с ка зы в а л о сь  еще че ты р е  года 
назад. К ольца  У р а н а  зн а ч и те л ь ­
но м еньш е ко л е ц  С атур н а  и н а ­
хо д я тся  б л и ж е  к  планете, что 
за тр уд н я л о  и х  о б н а р уж е н и е  до 
н асто ящ е го  врем ени .

Ч еты ре  в н у тр е н н и х  ко л ьц а , 
к а к  п о л а га ю т , и м е ю т  ш и р и н у

по 10 км , а внеш нее  ко л ь ц о  — 
30 км  с одной с то р о н ы  пл ан е ­
ты  и 80 км  с д р у го й . П о-види ­
м ом у, они  со сто я т  и з  об лом ков  
вод яно го  льда.

С И ЛА ТЯЖЕСТИ 
Н А  АСТЕРО ИДАХ

Р асчеты  п о ка зы в а ю т , что  на 
п о в е р хн о сти  астероид а  довол ь­
но б о л ьш и х  разм ер ов  (п о п е р е ч ­
н и ко м  в 200 км ) сила  т я ж е с ти  в 
100 ра з  м еньш е, чем на Земле. 
Ч еловек, о ка за в ш и й с я  на нем, 
весил бы  м еньш е 1 к г с  и  едва 
ли по чувствовал  бы свой  вес. 
П р ы гн у в  здесь с вы соты  
10-* т а ж н о го  дом а, он  м едленно, 
ч у т ь  ли не че тве р ть  м и н у ты , 
о п у с ка л с я  бы на п о ве р хн о сть , 
д о с т и гн у в  в м ом ент «п ри зе м л е ­
ния» с ко р о с ти  л и ш ь  о ко л о  
1,5 м /с .  П оэтом у преб ы ван ие  
че ловека  на астеро ид а х  мало 
чем будет о тл и ча ться  от  п р е ­
б ы ван ия  в ус л о в и я х  по л н ой  не­
весом ости .

ЗЕМ ЛЯ _
б о л ь ш о й  к о н д е н с а т о р

М еж ду н и ж н е й  гр а н и ц е й  
ионосф еры  и зем ной  п о в е р хн о ­
стью  по сто ян н о  с у щ е ств уе т  о г ­

ро м н ая  р а зн о сть  по те н ц и а л о в  — 
о ко л о  400 000 В. По м н е н и ю  р я ­
да у ч е н ы х , она п о д д е р ж и ва е т ­
ся гр о за м и . Во врем я гр о зы  
п р о и схо д и т  разделение  з а р я ­
дов: о тр и ц а те л ь н ы е  пр и  уд а ­
ра х  м олн и и  с т е ка ю т  на Зем лю , 
а п о л о ж и те л ь н ы е  ун о ся тся  
в ве р х  к  о б л а ч но м у  к у п о л у , о т ­
ку д а  по па д а ю т  в в ы со ки е , х о ­
ро ш о пр овод я щ ие  слои атм о с ­
ф еры и р а с те ка ю тс я  над всей 
Зем лей. Днем н и ж н я я  гр а н и ц а  
и оносф еры  на вы соте  50 — 60 км , 
н о ч ью  — на вы соте  80 — 85 км .

Т а ки м  образом , м ы  к а к  бы 
н аход и м ся  в н у тр и  о гр о м н о го  
ко н д е н са то р а , з а р я ж е н н ы м и  
п л а сти н а м и  ко т о р о го  я вл яю тся  
ве р хн и е  слои атм осф еры  и зем ­
ная по в е р хн о сть . От в е р х н и х  
слоев атм осф еры  к  Земле все 
врем я течет  слабы й  тон , п о ­
с к о л ь к у  во всей толщ е а тм о с ­
ф еры и м е ю тся  и о н ы . О днако 
его  сум м а р н ы е  вел и ч и н ы  над 
всей Землей д о сти га ю т  о гр о м ­
н ы х  з н а ч е н и й : сила  то ка
1800 А  и м о щ н о сть  700 м лн. 
ватт.

КО РО ТКО  О  Р А ЗН О М  ф КО РО ТКО  О  РА ЗН О М  •  КО РОТКО О  РА ЗН О М  ф КО РОТКО О  РА ЗН О М  ф КО РО ТКО  О  Р А ЗН О М
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Р а з р а б о т к а  косм ических м етодов ис- 
■ следования природн ой  среды  и при ­

родны х ресурсов Земли откры ла новую  
страницу во м ногих сферах практиче­
ской деятельности человека. Несмотря 
на то что в этом направлении сделаны 
ф актически лишь первые шаги, эф ф ек­
тивность новых методов оказалась на­
столько велика, что развитие и внедре­
ние их результатов в народное хозяй­
ство рассматривается сейчас как важ­
нейшая научная и техническая задача.

КОСМОНАВТИКА 
НАРОДНОМУ
х о з я й с т в у

Гидрологи, пожалуй, одними из пер­
вых оценили колоссальные в о зм о ж н о ­
сти косм онавтики  в развитии своей нау­
ки. Опыт полетов пилотируемы х и бес­
пилотных аппаратов показал больш ую  
перспективность гидрологических иссле­
дований из косм оса, отдача которы х 
особенно ощ утима в народном  хозяй­
стве.

Полет станции «Салют-5» явился но­
вым значительным ш агом  на этом пути. 
Вот только самый краткий перечень то­
го, что было сделано в интересах гид ­
рологии. В результате изучения ко см и ­
ческих сним ков уточнено очертание 
береговой  линии озера Зайсан, изм е­
нившейся после создания Бухтармин- 
ской ГЭС и водохранилищ а; выявлены 
не отраженны е на картах озера в райо­
не Казахского  м елкосопочника , засняты 
водохранилищ а (Чарвакское и Токто- 
гульское) в районе Западного Тянь-Ш а­
ня. Уточнены границы  А ральского  моря 
по сравнению  с картами 1970 года. Со­
ставлен п рогноз по динам ике его  усы ­
хания, что позволит лучше изыскивать 
м еры  сохранения этого водоема.

Составлены гидрограф ические схемы 
на районы Средней Азии, вы со ко го р ­
ные районы Тянь-Ш аня и Памира. При 
этом установлено исчезновение некото ­
рых соленых озер  (например, озеро 
К окш еколь ныне полностью  покры то 
солончаками). Выявлены притоки рек, 
ранее не нанесенные на карты.

Инвентаризация ресурсов пресной во­
ды, потребность в которой  неуклонно 
возрастает по м ере  развития п р оизво ­
дительных сил и освоения новых терри­
торий, —  важнейш ая задача гидрологии 
суши. Используя традиционны е методы, 
гидрологи  составляют кадастр больших 
и малых р е к страны, водохранилищ , 
озер, ледников, т. е. систематизирован­
ный свод сведений о водных ресурсах. 
Но, во-первых, это занимает м ного  вре­
мени, требует значительных сил и 
средств, и, во-вторых, полученные дан­
ные бы стро устаревают, поскольку гид­
р ологические  объекты претерпеваю т ча­
стые изменения.

Только косм ическое  патрулирование

способно обеспечить своевременное 
слежение за становлением и сходом  
снеж ного  покрова на огром ной  терри­
тории нашей страны, поведением лед­
ников. Это не академическая задача. 
Точный п рогноз времени освобождения 
почвы от снега в различных природно- 
климатических зонах прям о связан с 
планированием весенних сельскохозяй­
ственных работ, с будущ им  урожаем .

Не менее важна и оценка снегозапа- 
сов. Эти данные особенно актуальны

для регионов, страдаю щ их от недостат­
ка продуктивной влаги. В районах Совет­
ско го  Союза, где выпадает мало осад­
ков, все крупны е реки  и большинство 
мелких имею т зарегулированны й сток. 
Здесь из водохранилищ  для нуж д  сель­
ско го  хозяйства, промы ш ленности, го ­
родов выдаются строго определенны е 
объемы воды. А любые отклонения от 
оптимальных расходов влекут за собой 
эконом ические  потери. П ричем если 
недозабор сказывается в течение одно­
го года, то перерасход —  в течение не­
скольких лет. Для объективных м елио­
ративных оценок необходим о постоянно 
контролировать состояние и наполнение 
водой оросительны х систем. Крайне 
важно такж е умелое распределение во­
ды в тех случаях, когда  крупная река 
протекает по территории нескольких 
сою зны х республик.

Наглядный прим ер неполного учета 
запросов всех потребителей воды дают 
Ам ударья и Сырдарья, которы е орош а­
ю т около 5 млн. га земель. По данным 
косм ической съемки, отмечается резкое  
снижение стока в Аральское м оре  пер­
вой из них и почти полное деградирова­
ние дельты второй, Уж е 10 лет назад 
расход воды в низовьях Сырдарьи со­
кратился в десять раз по сравнению с 
1958 годом , а в нижнем  течении А м у­
дарьи —  вдвое. В результате с начала 
60-х годов в Арале отмечается значи­
тельное изменение гидробиологических 
условий, повыш ение солености на опрес­
ненных нерестилищ ах в 25 раз и очень 
резкое  падение улова рыбы.

Только за 60-е годы площадь моря 
сократилась на одну четверть, а уровень 
понизился на 170 см. Эти показа­
тели тем более тревожны, что рядом  с 
Аральским  м орем  продолжается запол­
нение водой С ары кам ы ш ской и А рна- 
сайской котловин. Вода направляется 
сюда с полей Х орезм а и Ташауза по 
О зерном у коллектору, не доведенному 
до Арала,

Возникает сомнение в необходимости 
поддержания уровня искусственных во­
дохранилищ  на фоне бы строго усыха­
ния А ральского  м оря. По оценке  многих

ученых, для поддержания уровня Араль­
ско го  м оря необходим  среднегодовой 
сток в него в объеме около  40 куб. км. 
О днако  другие  ученые и производст­
венники считают, что сохранение Араль­
ско го  м оря находится в явном противо­
речии с нуж дам и сельского  хозяйства.

Только научно обоснованные ком п­
лексны е м ероприятия пом огут успешно 
решить проблему этого уникального 
природн ого  объекта Средней Азии. О д­
на из таких м ер —  рационализация во-

допотребления в промы ш ленности и 
сельском  хозяйстве, улучш ение и н ж е ­
нерного  оборудования оросительны х 
систем, введение противоф ильтрацион- 
ной одеж ды  каналов, ш и рокое  внедре­
ние современны х способов полива (ведь 
при поливе по бороздам  теряется до 
50 проц. воды на ф ильтрацию и сброс, 
а общ ие непродуктивны е потери воды 
в сельском  хозяйстве Средней А зии в 
настоящее время превыш аю т 15 куб . км  
в год). И нспектирование данного района 
из косм оса позволит, надо полагать, 
найти пути наиболее эф ф ективного раз­
реш ения этой важной проблемы .

Не менее остро в косм ической  инф ор­
мации нуждаю тся эксплуатационники 
гидроэлектростанций, расположенны х 
на водохранилищ ах рек, поскольку п р о ­
изводство электроэнергии здесь прям о 
зависит от количества снега, выпавш его 
в бассейне реки, и от состояния ледни­
ков. Н апример, благоприятные снеж но ­
ледовые условия в бассейне реки  Вахш 
позволили строителям Н урекской  ГЭС в 
1977 году с опереж ением  вводить в 
строй агрегаты станции, С егодня для 
прогноза  стока реки  Вахш ещ е исполь­
зуются традиционны е методы расчетов. 
О днако уж е  в ближайш ие годы для это­
го будут привлекаться косм ические  дан­
ные.

Большое внимание в гидрологии уде­
ляется реж и м у рек, сток которы х зна­
чительно колеблется на протяжении го ­
да. Для равнинных р е к особенно важны 
сведения о весенних разливах и навод­
нениях. Космические снимки позволяю т 
изучать динам ику развития таких при­
родных явлений на огром ны х террито­
риях. Д о ста ю чн о  напомнить, что полоса 
обзора зем ной поверхности при ф ото­
граф ировании аппаратурой КАТЭ-140, 
установленной на орбитальной станции 
«Салют-4», составляла около  440 км. А в 
поле зрения д ругой  съемочной аппара­
туры —  М КФ -6 , находившейся на борту 
«Союза-22», попадала полоса около 
200 км . Зато съемка осуществлялась 
сразу в шести спектральных зонах, из 
которы х две ф иксировали гидрологиче­
скую  обстановку на различные инфра-
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хроматические пленки, обладаю щ ие спо­
собностью наиболее четко аыделять 
водные объекты.

С р еж и м ом  р е к тесно связано изуче­
ние их мутьевых выносов в водохрани­
лища и приб реж ную  черту м орей. В пер­
вом случае мы им еем  дело с негатив­
ным явлением —  заилением ограничен­
ных по объему накопителей воды. Во 
втором —  со слож ны м  проявлением  
русловой деятельности, в результате к о ­
торой в м оре  выносится больш ое коли-

полнения напорных озер  и пр е дупр е ж ­
дение административно-хозяйственных 
органов.

На протяжении последних трех лет 
специалисты в методических целях изу­
чают периодическое наполнение и опо ­
рож нение  кр уп н о го  озера, располож ен­
ного  в том  месте, где памирский лед­
ник Большой Саукдара перегородил 
долину реки Зулумарт. О тмечено, что 
каж дое  р е зко е  изменение уровня зер ­
кала озера оставляет на склонах долины

ГИДРОЛОГИИ

чество питательных веществ, привлекаю ­
щих косяки  промы словы х рыб. За счет 
значительной площ ади и характерной 
ф орм ы  эти объекты  уверенно определя­
ются на косм ических  ф отоснимках.

Весьма перспективно  использование 
косм ической  ф отоинф ормации для об­
наруж ения наледей на реках. Здесь так­
ж е  выручает хорош ая опознаваемость 
объекта исследований, им ею щ его  вы со­
кий контраст по отнош ению  к  о кр у ж а ю ­
щей местности.

На косм ических  снимках уверенно де ­
ш иф рирую тся следы схода лавин: длин­
ные прочесы в лесу, конусы  выноса и 
шлейфы снега, оставш егося вдоль пути 
их движения.

В лесостепной и степной зоне С о­
ветского  С ою за серьезны й ущ ерб сель­
ско м у  хозяйству наносит интенсивный 
рост овраж ной сети. П оэтом у своевре­
м енное обнаруж ение  очагов такой эро ­
зии —  весьма актуальная задача. Харак­
терная ф орма балок и оврагов, их хо­
рош ий контраст на ф оне о круж аю щ ей  
местности позволяю т уверенно деш и­
ф рировать на косм ических снимках 
опасные районы и принимать своевре­
менны е защ итные меры .

Значительная изменчивость присущ а 
озерной  системе нашей страны. О тм е­
чаются ка к м ногочисленны е случаи бы ­
строго  исчезновения одних озер, так и 
интенсивное наполнение других. С леж е­
ние за динамикой озерной сети в мас­
штабе целого региона, тем более в об­
щ есою зн ом  масштабе, практически воз­
м о ж н о  лишь по данным орбитальных 
съем ок.

Быстрое опорож нени е  о зе р  порой со ­
провождается  катастроф ами, вызывая 
сели —  водны е и грязевы е потоки, см е­
таю щ ие все на своем пути.

Сели у гр о ж а ю т населению и хозяй­
ственным сооруж ениям . Д остаточно на­
помнить об опасности, ко то р ую  до не­
давнего времени они представляли для 
столицы Казахской ССР —  Алма-Аты. 
Конечно, косм ическая съемка не м ож ет 
выявить точной даты проры ва селя. Ее 
цель —  своеврем енное обнаруж ение 
опасных очагов, изучение динамики на­

светлы е п о л о сы  линий  ур е за . В доль них 
н а б л ю д а ю тся  я р к о -б е л ы е  п о л о сы  остав­
ш и хся  на б е р е гу  а й сб е р го в  и отд е л ьн ы е  
с к о п л е н и я  гл ы б  льда, с гр у п п и р о в а н н ы е  
ве тр о м . За счет зн а чи те л ьн о й  п р о т я ж е н ­
н ости  таких  п о л о с  и их р е з к о г о  к о н т р а ­
ста со  с кл о н а м и  д и н а м и ка  р е ж и м а  о з е ­
ра  п р о я вл я е тся  ч е тко  и впо л н е  д оступн а  
для и зуч е н и я  по  о р б и та л ь н ы м  д анны м .

По м ере хозяйственного освоения вы­
соко горны х районов нашей страны все 
более актуальной становится проблема 
прогнозирования периодических ката­
строф ических подвиж ек ледников. Пуль­
сирую щ ие ледники привлекли к  себе 
особенно пристальное внимание в связи 
с событиями последних лет, когда  в го ­
рах Памира произош ло несколько  лед­
никовых подвиж ек.

Д о  последнего времени для обнару­
жения пульсирую щ их ледников и про ­
гнозирования их подвиж ек использова­
лись традиционны е методы наземных 
наблюдений и аэроф отосъемка. Такие 
способы индикации позволили выявить 
лишь несколько  случаев перемещ ений 
ледников, причем  уж е  после окончания 
кульминации подвиж ки . Своевременное 
прогнозирование подвиж ки  имело место 
лишь на ледниках, периодическая акти­
визация которы х была установлена м но ­
голетними наблюдениями. Решающ им 
ф актором  в таких случаях оказывались 
стационарные наблюдения и инструмен­
тальные съемки. А  с пом ощ ью  косм и­
ческой ф отосъемки только  в последние 
три года мы обнаружили на Памире и 
обследовали более 30 таких объектов. 
Установлено, что 12 ледников наступают 
в настоящее время и несколько  начнут 
движ ение уж е  в ближайш ие месяцы.

Космические  методы исследований 
значительно расширили возм ожности 
гидрологов в реш ении м ногих практиче­
ских задач. По м ере соверш енствования 
технических средств сбора инф ормации 
о Земле из космоса, с появлением б о ­
лее соверш енной аппаратуры, подготов­
кой все более ш и ро ко го  круга  специа­
листов значение их, бесспорно, будет 
неуклонно возрастать.

А Э Р О М О Б И Л Ь Н Ы Е  
В О Й С К А  С Ш А

И сто ри я  а эр о м о б и л ь н ы х  в о й с к  С Ш А  
очень  к о р о т ка . Но она у ж е  н асы щ е на  
м н о ги м и  кр о в а в ы м и  зл од ея ни ям и . Их а г ­
р е ссивн ая  с у щ н о с т ь  с особы м  ц и н и зм о м  
пр оя вил а сь  в войне в Ю го-В осточной  
А зи и . В ы ш едш ая в В оениздате к н и га *  
р а ссм а тр и ва е т  роль  и м есто а э р ом об ил ь­
н ы х  войсн  в в о о р у ж е н н ы х  си л а х  С Ш А , 
а н а л и зи р уе т  способ ы  д е й стви й  эти х  
во й ск  в л о ка л ь н ы х  вой н ах .

В к н и г е  дан об сто ятел ьн ы й  ан ал из  
п р и ч и н , п р и в е д ш и х  к  со зд а н и ю  а эром о­
б и л ь н ы х  в о й ск . А в то р ы , н а п р и м е р , отм е ­
ча ю т, что  « м атер иа л ьны м  ф акто р о м  воз­
н и кн о в е н и я  и р а зв и ти я  ко н ц е п ц и й  а э р о ­
м об ил ьн о сти  стали  вертол еты ». П оэтом у 
в к н и ге  м н о го  в н и м а н и я  уделяется на ­
п р а вл е ни ям , по  к о т о р ы м  идет со в е р ш е н ­
ствован и е  вертолетов  а р м е й ско й  ави ац и и

П ро слеж и вая  в ы с ка з ы в а н и я  во е нн ы х  
спе ц и а л и сто в  С Ш А , авторы  п о д ч е р ки в а ­
ю т, что  осн овн ое  н апр авл е ни е  т е х н и ч е ­
с ко й  п о л и ти ки  С о ед и н ен ны х  Ш та то в  в 
области  ве р тол ето стр оен и я  свод и тся  к  
р а зр а б о тке  н о в ы х  б оевы х, ра зве д ы ва ­
те л ь н ы х  и т р а н с п о р т н ы х  вертолетов, 
пр ичем  гр узо п о д ъ е м н о сть  по сл е д н и х  у в е ­
л и чи вается  до 50 то н н . Это я ко б ы  даст 
во зм о ж н о сть  д оставл я ть  в ра йо н  боевы х 
д ей стви й  тя ж е л ы е  р а ке тн о -а р т и л л е р и й ­
с ки е  си сте м ы , совр е м е н ны е  зе н и тн ы е  
ко м п л е кс ы , сре дни е  т а н ки  и д р у ги е  виды  
м а те р и а л ь н ы х  средств , а т а к ж е  э в а к у и ­
ро вать  с поля боя п о в р е ж д е н н у ю  бое­
вую  т е х н и к у . В к н и ге  пр иве д ен ы  д ан н ы е  
о том , что за врем я вой ны  во В ьетнам е 
т р а н с п о р тн ы е  вертол еты  сум ели  э в а к у и ­
ро вать  б о л ьш ую  ча сть  п о д б и ты х  и по в ­
р е ж д е н н ы х  вертолетов  и л е гк и х  сам оле­
тов. П ри этом  отм ечалось , что  б о л ь ш и н ­
ство  п е р е во зо к  бы ло осущ е ствл е но  на 
внеш ней  под веске .

О днако  осн й в у  а р м е й ско й  а в и а ц и и  
С Ш А  со ста вл я ю т  м ногоцеле вы е вер тол е­
ты . Они р е ш а ю т  задачи  от  п е р е б р о ски  
во й ск  в ра йо н  б оевы х д е й стви й  до о гн е ­
вой п о д д е р ж ки  н а зе м н ы х  под разделений  
н е п о сред ствен но  на поле боя. Т а кое  тес­
ное взаи м о де йстви е  вертол етов  с с у х о ­
п у т н ы м и  во й ска м и  по требовало  от к о н с т ­
р у к т о р о в  б оевы х м аш и н  ул у ч ш е н и я  и х  
м а н е в р е н н ы х  ка ч е ств , ум е н ь ш е н и я  
уя зв и м о сти  от о гн я  н а зе м н ы х  средств , 
по вы ш е н и я  н ад е ж н о сти  и уп р о щ е н и я  
э кс п л у а т а ц и и . ,

А м е р и к а н с ки е  с п е ц и а л и сты  с ч и та ю т , 
что  боевые в о зм о ж н о сти  вертолетов  п о л ­
но стью  ещ е не р а с кр ы т ы , и уси л е н н о  
и щ у т  п у т и  д альн е й ш е го  и х  р а зв и ти я . Т ак, 
ф ирм ы  «Белл» и «Х ью з» к о н с т р у и р у ю т  
вертолет, на ко то р о м  п р е д усм а тр и ва е тся  
у с т а н о в ка  п р о т и в о т а н к о в ы х  уп р а в л я е м ы х  
р а ке т , 30-мм п у ш к и  и 70-мм н е уп р а в л я е ­
м ы х  р а ке т , а т а к ж е  ко м п л е кс  у п р а в л е ­
ния о р уж и е м  (л а зе рн ы й  д альном ер , 
И К с та н ц и я  перед н его  обзора, те л е ви зи ­
онная кам е р а  и н а ш л е м ны е  пр иц ел ы  
л е тч и ка  и с тр е л ка ). Н овы й вертолет 
пр е д по л а га ю т  п р и м е н я ть  для ре ш ен и я  
и с кл ю ч и т е л ь н о  о гн е в ы х  задач. П р и зн а е т ­
ся цел есооб разны м  и созд ан ие  б р о н и р о ­
ван н ого  в о о р у ж е н н о го  вертолета  в к а ч е ­
стве  во зд уш н ой  боевой м а ш и н ы  пе хо ты .

К н и га  о совр ем ен но м  со сто я н и и  а эро ­
м о б и л ьн ы х  в о й с к  а р м и и  С Ш А , и х  р а з ­
б о й н и ч ь и х  д е й ств и я х  во В ьетнам е, т а к т и ­
ке  вертолетов  а р м е й ско й  а ви а ц и и  п о зв о ­
л и т  гл у б ж е  р а с к р ы т ь  а гр е с с и в н у ю  с у щ ­
н ость  а м е р и ка н с ко й  военной  д о к т р и н ы .

П о л ко в н и к  Е. КОНОХОВ.

• Б е л о в  М.  И., А в и л и н  В. Ф. А эро­
м обильны е операции  арм ии США. М., 
Воениздат, 1977, 141 с., Ц. 39 к.
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С Р Е Д С Т В А
В О З Д У Ш Н О Й

К л п и тя н  А П л р о и ц о я , с та р ш и е  

п о и ю м л м тм  П П л к ти о н о п  и П V с от»  
цеп, а т а к ж е  д р у ж о  чм татепм  п р о с я т  
р а с ти л  тать  о  с р е д с т п а *  и д а л ь н е й  

т е м  ра« пи !им  по « душ ной р а  ЩОДММ 
я а р м и ям  С Ш А  и с тр а н  С е п е р о а т п а н  
1 М4 0 ГИ0 1 о блока

П о л к о я н м и  и н ж е н е р  |\ Д А Н И Л О В ,  

м а й о р  и н ж е н е р  А А Н Д Р Е Е В

Р А З В Е Д К И

Раскручивая спираль гонки вооруже* 
ний, Пентагон и командование 

НАТО большое значение придают даль­
нейшему наращиванию средств воздуш­
ной разведки. В вооруженных силах 
СШ А для стратегической и тактической 
разведки предусматривается применять 
пилотируемые и беспилотные самолеты- 
разведчики, которые должны обнаружи­
вать объекты, прикрытые разнообразны­
ми средствами ПВО, в любых метеоус­
ловиях днем и ночью, а также космиче­
ские средства и дрейфующие аэростаты.

В связи с возросшей ролью отдельных 
малоразмерных объектов, таких, как пус­
ковые установки ракет, артиллерийские 
установки, средства ПВО, пункты управ­
ления и другие, их высокой подвижно­
стью и эффективными мерами по маски­
ровке все более жесткие требования 
предъявляются к  подготовке экипажей 
самолетов-разведчиков, их умению вы­
полнять полеты на предельно малых вы­
сотах с использованием разнообразных 
тактических приемов.

Многообразие и сложность задач, сто­
ящих перед воздушной разведкой, как 
отмечают зарубежные специалисты, 
обусловливают использование самоле­
тов-разведчиков с разными летно-такти­
ческими характеристиками, оснащенных 
техническими комплексами для получе­
ния разведывательной информации. Эти 
комплексы построены на различных фи­
зических принципах и используют широ­
кий диапазон спектра электромагнитных 
колебаний — от видимых до радиоволн.

По-прежнему большая ставка делает-

По материалам иностранной печати.

ся на аэрофотосъемку как для обзор­
ной разведки больших площадей, так и 
для получения точных данных об отдель­
ных военных и промышленных объектах, 
коммуникациях, а также для контроля 
результатов боевых действий, картогра­
фирования местности и т. д. Для этого 
за рубежом используют аэрофотоаппа­
раты, которые обеспечивают плановую, 
перспективную и панорамную съемку ме­
стности, Применение цветного и спектро­
зонального фотографирования повыша­
ет эффективность вскрытия замаскиро­
ванных объектов.

Оперативность воздушной разведки 
значительно повышается за счет приме­
нения телевизионных средств. Изображе­
ние местности и объектов, над которыми 
пролетает самолет, практически без за­
держки поступает на наземные прием­
ные пункты по радиоканалу. Оно ото­
бражается на телевизионном индикаторе 
и фиксируется на фотопленку. Хотя те­
левизионные средства используются 
главным образом днем, за рубежом ин­
тенсивно разрабатывают высокочувстви­
тельные передающие камеры, способные 
работать в условиях слабой освещенно­
сти. Иностранные специалисты отмеча­
ют и недостатки телевизионных средств, 
в частности, низкую помехозащищен-, 
ность канала передачи информации.

Для сбора разведннформацин днем и 
ночью с малых высот все более широ­
кое применение находят лазеры. Их 
разрешающая способность сопряжена в, 
настоящее время с разрешающей способ­
ностью телевизионной аппаратуры.

Внедряется в воздушную разведку за 
рубежом и инфракрасная техника, У г ­
ловое разрешение инфракрасных

средств — примерно 1 мрад, что обеспе­
чивает линейное разрешение на местно­
сти в десятки сантиметров при полетах 
на малых высотах. Температурное раз­
решение, характеризующее способность 
разделять объекты с различной степенью 
нагревания, составляет доли градуса. 
Это позволяет не только распознавать 
объекты по их форме, но и определять их 
тепловое состояние. Например, можно 
выделить на объектах нагретые двигате­
ли, трансмиссии и т. п. Даже тщательно 
закамуфлированные или укрытые маски­
ровочными сетями объекты удается вы­
явить с помощью инфракрасной аппара­
туры, если температура отличается от 
температуры окружающего фона.

В сложных метеоусловиях, особенно 
при отсутствии визуальной видимости, 
разведка ведется с помощью радиолока­
ционных станций бокового обзора. Они, 
как правило, функционируют в сантимет­
ровом диапазоне волн. Разрешающая 
способность современных РЛС, исполь­
зуемых в интересах воздушной разведки, 
достигает нескольких метров, полосы 
захвата на местности составляют десят­
ки километров. Причем радиолокацион­
ная техника обладает способностью вы­
делять движущиеся цели, а большой ра­
диус действия радиолокаторов боково­
го обзора позволяет вести разведку без 
пролета над объектом.

Считаются перспективными по разре­
шающей способности РЛС с синтезиро­
ванной апертурой (Р С А), в которых фор­
мирование диаграммы направленности 
происходит за счет запоминания и обра­
ботки сигналов, отраженных от земной 
поверхности на определенном участке 
трзектории полета самолета. В зарубеж­
ных РСА, принятых на вооружение, на 
борту осуществляется лишь запоминание 
(запись на фотопленку) отраженных сиг­
налов или передача их на наземный при­
емный пункт. Преобразование записан­
ных отраженных сигналов (голограмм) в 
радиолокационное изображение местно­
сти происходит в наземной оптической 
системе обработки и требует значитель­
ного времени (до нескольких часов). Вне­
дрение же цифровых систем обработки, 
по мнению иностранных специалистов, 
позволит получать радиолокационное 
изображение местности на борту само­
лета практически без задержки.

По сообщениям иностранной печати, в 
настоящее время большое внимание уде­
ляется созданию РЛС, работающих в де­
циметровом или метровом диапазоне 
волн с одновременным использованием 
сигналов различной частоты. Они пред-

И Н О С Т Р А Н Н А Я  А В И А Ц И О Н Н А Я К О С М И Ч Е С К А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я

Использование экипажам и 
самолетов инф ормации от ме­
теорологических спутников,
находящ ихся на стационарной 
орбите, та ко й  эксперим ент про­
водится в рам ках программы 
Федерального управления по 
авизции США. П рием ник сп ут­
никовой инф ормации находится 
в ш таб-квартире управления в 
Ваш ингтоне. Здесь составляю т­
ся синоптические  ка р ты  и на­
правляю тся в различные цент­
ры  управления воздуш ны м дви­
жением. Последние вы бирают 
для самолетов марш руты , наи­
более благоприятные с точки  
зрения метеорологической об­
становки.

Дополнительный набор в от­
ряд космонавтов НАСА для обе­
спечения полетов МТКК «Спайс 
Ш аттл», Новая группа  должна 
состоять из 13 пилотов и 15 
специалистов по операциям на 
орбите. По состоянию на о к ­
тябрь 1977 года в отряде состо­
яло 38 человек: 30 летчиков и 8 
научны х работников. Преду­
сматривается, что каж ды й ко с ­
монавт будет совершать ка  
М ТКК четыре полета в год.

В СШ А объявлен ко нкур с  
фирм на проектирование спут­
ника, вы пускаемого на тросе на 
отсека МТКК, При полете 
«Спейс Ш аттла» по орбите вы­

сотой 360 км  сп утн и к на тросе 
длиной 100 км сможет произво­
дить измерения на высотах, где 
нельзя использовать самолеты, 
аэростаты или обычные сп утн и ­
ки. Предполагается, что подоб­
ны й трос можно использовать и 
для других  целей, например 
для передачи грузов или элект­
роэнергии с одного орбиталь­
ного объекта на другой.

Ам ериканские космические 
аппараты «Викииг-1» и «Ви­
кинг-3», на сумевшие обнару­
ж ить  признаки  ж изни  на Мар. 
еа, продолжают исследования 
планеты по та к  называемой 
продленной программе, которая

должна заверш иться 31 мая 
1978 года. Посадочные блоки 
передают сним ки  поверхности 
Марса и некоторую  информа-
Йню от научны х приборов, 

огда в начале ию ня 1977 года 
на планете началась пылевая 
буря, изображения, передавае­
мые фототелевизионными у с ­
тановками, стали темными и 
нечеткими.

Камара для исследования ш у­
ма двигателей создана фирмой 
«Боинг» и имеет размеры 
25X25x14 м. Ее стены, пол и по­
толок покры ты  пенополиурета­
новыми клиньям и длиной 0,4 м. 
П ористость пенополиуретана

И Н О С Т Р А Н Н А Я  А В И А Ц И О Н Н А Я К О С М И Ч Е С К А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я
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назначаются для обнаружения объектов, 
укрытых лиственным покровом.

Средства радиотехнической развед­
ки (РТР) обнаруживают и определяют 
координаты излучающих радиоэлектрон­
ных источников. Они принимают сигналы 
в диапазоне от одного десятка мегагерц 
до нескольких десятков тысяч мегагерц. 
При этом не искажается измерение 
основных параметров сигналов РЭС: не­
сущей частоты, длительности импульсов 
и других, а также пеленга на источник 
излучения.

Сигналы РЭС, их параметры вместе с 
навигационными данными регистрируют 
на магнитную или фотопленку. Обраба­
тывая на земле с помощью Ц В М  данные, 
поступившие от различных носителей в 
разное время, предполагают вскрывать 
систему радиоэлектронного обеспечения 
противника.

В ВВС СШ А для стратегической раз­
ведки используются главным образом 
самолеты ЗК-71, 11-2 и КС-135 различ­
ных модификаций. ЗК-71 состоит на во­
оружении ВВС СШ А с 1966 года. Его 
комплексная система сбора разведдан­
ных позволяет за один час полета полу­
чить снимки местности площадью 
155 000 кв. км. Разведывательное обо­
рудование самолета включает два АФ А  
КА-81 для панорамной съемки местности 
с фокусным расстоянием 1200 мм или два 
АФА КС-69А с фокусным расстоянием 
450 мм, РЛС бокового обзора 
АМ/АРф-73 с двумя полосами обзора 
по 20 км и разрешающей способностью 
15—20 м, И К  разведывательную систе­
му, станцию радиотехнической разведки 
АЫ /А УЗ-61.

Стратегический разведывательный са­
молет Ц-2 состоит на вооружении ВВС 
СШ А с 1956 г. Имеется несколько его мо­
дификаций с взлетным весом от 8 до 
10 тс и различным разведывательным 
оборудованием, в состав которого входят 
АФА, аппаратура РТР, а в некоторых 
модификациях И К  установки и РЛС для 
обнаружения морских целей.

Самолет КС-135 предназначен для ве­
дения радиотехнической разведки карто­
графической съемки местности. На нем 
установлены станции радиотехнической 
разведки АМ/ШЗО-7 и А М /А 8 К -5 , при­
нимающие сигналы в диапазоне частот 
5 0 -1 0  750 М Гц и 1000-18 000 М Гц и 
осуществляющие пеленгацию источни­
ков излучения. Для фотосъемки исполь­
зуются два аппарата КЗ-6А с фокусным 
расстоянием 152 мм.

Для тактической воздушной разведки 
в ВВС С Ш А служит всепогодный двух­

местный разведчик тактического авиаци­
онного командования КР-4С. На воору­
жении американских ВМС состоит его 
вариант — КР-4В и КА-5С , Модифика­
цию собственного разведчика КР-4Е 
Пентагон поставляет странам НАТО, в 
частности ФРГ. Разведывательное обо. 
рудование КР-4 состоит из различных 
сочетаний АФ А, РЛС бакового обзора с 
синтезированной апертурой А Ы /А р р -Ю г, 
инфракрасной системы разведки типа 
АГч/ААЗ-18, станции радиотехнической 
разведки АЫ/АЬК-17.

На некоторых самолетах устанавли­
вают и лазерную аппаратуру А М /А УО -2. 
В целях повышения оперативности раз­
ведки КР-4 оснащен аппаратурой, пред­
назначенной для обработки пленки в 
воздухе и сбрасывания ее на землю.

В настоящее время в СШ А разрабаты­
вается разведывательный вариант сверх­
звукового , всепогодного истребителя 
р-15 «Игл», По заявлению представите­
ля фирмы, он будет способен нести аэро­
фото- и телевизионную аппаратуру для 
обнаружения и опознавания целей в ре­
альном масштабе времени, инфракрас­
ную разведывательную систему со строч­
ной разверткой, с разрешающей способ­
ностью, позволяющей обнаруживать 
движущиеся и неподвижные объекты 
днем и ночью, радиотехническую аппара­
туру, системы для точной навигации и 
определения координат цели, всепогод­
ный радиолокатор бокового обзора. Вся 
аппаратура размещается в съемных 
прилегающих к  фюзеляжу контейнерах в 
различных комплектациях в зависимо­
сти от задач ведения разведки.

Для тактической разведки в странах 
НАТО предназначаются и такие самоле­
ты, как «Харриер* и «Ягуар» в Велико­
британии, «Панавиа-200», разрабатывае- 

- мый совместно Великобританией, Ф РГ и 
Италией.

Зарубежные специалисты отмечают 
резкое возрастание стоимости пилотиру­
емых аппаратов, усиление эффективности 
систем ПВО, существенно затрудняющих 
выполнение самолетом боевой задачи. В 
то же время рассматриваются преиму­
щества беспилотных телеуправляемых 
летательных аппаратов — их сравнитель­
но низкая стоимость вследствие исполь­
зования дешевых материалов и примене­
ния массовой технологии, высокая вы­
живаемость в зоне действия средств 
ПВО из-за малых размеров и, следова­
тельно, малой оптической, инфракрасной 
и радиолокационной контрастности, а 
также отсутствие потерь летного со­
става.

Существующие и разрабатываемые за 
рубежом беспилотные телепилотируемые 
разведывательные летательные аппара­
ты значительно различаются своими 
летно-техническими характеристиками и 
составом оборудования. Так, американ­
ский беспилотный самолет УСЗМ-98А, 
имеющий продолжительность полета до 
30 часов при скорости 0,5-~0,6 М  на вы­
сотах до 21 км с полезной нагрузкой 
320 кгс, предназначен для разведки при­
граничных районов сопредельных стран 
без перелета границы. Разведка ведется 
в основном с применением радиотехниче­
ской аппаратуры. Однако не исключено 
и использование аэрофотоаппаратов для 
перспективного фотографирования и ра­
диолокационных станций бокового об­
зора.

Разведку с больших высот осуществля­
ет также беспилотный самолет А<ЗМ-91А 
«Файрфлей», который стартует с самоле­
та С-130. Он может обнаруживать радио­
электронные средства, а также вести 
фоторазведку с использованием панорам­
ной фотокамеры КА-80А с фокусным 
расстоянием 61 см или аппаратуры ин­
фракрасной разведки. После выполнения 
задания и возвращения его подхватыва­
ет спасательный вертолет.

Для сбора разведывательной информа­
ции и радиоэлектронной борьбы (РЭБ) 
в С Ш А  предназначены многочисленные 
модификации беспилотного самолета 
АСЗМ-34, созданные на базе мишени 
«Файрби-1». Эти разведчики запускают 
на удалении 25—240 км от района объ­
екта с носителя С-130А или С-130Е «Гер­
кулес», совмещающего функции пункта 
управления, слежения, ретранслятора и 
самолета спасения. Зарубежная печать 
сообщала, что беспилотные самолеты 
АС2М-34 могут применяться как фотораз­
ведчики с больших (модификация Р ), 
средних (М , С ) и малых (Ь) высот, а 
также для ночной (К ) и радиотехниче­
ской разведки (<Э). Кроме того, в СШ А 
и других странах разрабатывается боль­
шое количество малогабаритных беспи­
лотный летательных аппаратов, способ­
ных вести фоторазведку, а в отдельных 
случаях использовать в этих целях те­
левизионную и инфракрасную аппара­
туру.

Таким образом, заинтересованные в 
гонке вооружения империалистические 
круги, игнорируя призывы мировой об­
щественности об ограничении вооруже­
ний, способствуют производству новых 
видов оружия. Об этом, в частности, сви­
детельствует и развитие средств воздуш­
ной разведки.

ф И Н О С Т Р А Н Н А Я  А В И А Ц И О Н Н А Я К О С М И Ч Е С К А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  ф

примерно 7628 ячеек на 1 см», 
что способствует сильному по­
глощ ению  звука. В камере про­
водятся исследования шума 
воздухозаборников и вы хлоп­
н ы х  сопел реактивны х двига­
телей, ш ума при обтекании вы­
сокоскоростны м  потоком  раз­
личны х аэродинамических по­
верхностей и т. д. А кустические  
сигналы  в процессе испы таний 
воспринимаю тся микроф онами, 
находящ имися в камере, и за- 
писы ваю тся в звукоизолиро­
ванной лаборатории, располо­
ж енной вне камеры.

Дважды откладывался запуск
косм ического  аппарата «Вояд­

жер-1» (путеш ественник), пред­
назначенного для исследова­
ния планет Ю питер и Сатурн. 
Запуск состоялся лиш ь после 
вы яснения причин неполадок 
в системе автоматического у п ­
равления аппаратом «Вояд- 
жер-2», запущ енны м 20 августа 
1977 г. По расчетам, в марте 
1979 г. «Вояджер-1» должен 
пройти на расстоянии 280 ООО км  
от Ю питера. Рассчитывают, что 
«Вояджер-2», летящ ий с мень­
шей скоростью , в июле 1079 г. 
пройдет на расстоянии 
848 000 км  от Юпитера. В 1981 
году он должен достичь окрест­
ностей Сатурна, Возможно, ап­
парат будет выведен на такую

траекторию , которая позволит 
ему в результате пертурбацион­
ного маневра в ноле тяготения 
этой планеты перейти на трас­
су, обеспечивающую пролет 
около Урана и Нептуна. Полет 
до Нептуна продлится 12 лет. 
Однако даже наиболее опти­
м истически настроенные аме­
риканские  ученые сомневают­
ся в возможности исследова­
ния атой планеты аппаратом 
«Вояджер-2».

Вы ступая перед ж урналиста­
ми в Белом доме, президент 
СШ А Дж.  Картер признал ма­

ловероятным, чтобы СШ А пред­
приняли экспедицию  на Л уну 
или планеты и вообщ е какие- 
либо новые крупны е косм иче­
ские програм м ы  до того, как  
многоразовы й транспортны й 
косм ический корабль «Спейс 
Ш аттл» будет использован  в 
полной м ере. По-видимому, п р е­
зидент не будет поддерж ивать 
програм м у, предусм атриваю ­
щую создание в ближ айш ее 
врем я новы х орбитальны х 
станций. Тан проком м ентиро­
вал  зто заявлени е представи­
тель Белого дома.
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ЕСТЬ АТОМНАЯ ЭНЕРГИЯ!
М но го  сделал для своего народа за­

мечательный ученый, пламенный патри­
от О тчизны , основатель ядерной энерге­
тики . 12 января 1978 года ем у исполни­
лось бы 75 лет. И горь Васильевич Курча­
тов продолж ает жить в славных сверш е­
ниях своих многочисленны х учеников, 
основанных им  творческих коллективов, 
ш турм ую щ их все новые и новые тайны 
ядра, ставящих их на служ бу народного  
хозяйства, науки и техники страны побе­
дивш его социализма.

Н а  с н и м к а х :

ф И. В. К ур ч а то в  на по ли го не .
ф В л а бор ато ри и  Л е н и н гр а д с ко го  ф и зи ­

ко -т е х н и ч е с ко го  и н с т и ту т а  (1934 г.).
•  Первая модель б уд ущ е го  ур а н -гр а ф и -

то во го  р е акто ра .
ф И. В. К ур ч а то в  и Ф . Ж о л и о -К ю р и

(1958 г.).
ф На тр и б у н е  Б ол ьш ого  К р е м л е вско го

дворца .
ф М едаль им е ни  И. В. К ур ч а то в а  за ра ­

боты  в области  яд ерной  ф и зи ки .

Ф ото  Д. П ЕРЕВЕРЗЕВА.
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Р и с .  2. Система самолетных 
осей.
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Р и с .  1. Характер изменения 
парам етров в анализируем ом  
полете.
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