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Т А К  К Р Е П Л А
КРЫЛАТАЯ МОЩЬ ОТЧИЗНЫ

В 1946 году Верховный 
Совет СССР принял план 
четвертой пятилетки. Ее 
основная задача состояла 
в том, чтобы восстановить 
пострадавшие в годы вой­
ны от фашистской о кку п а ­
ции районы страны ,восста­
новить довоенный уровень 
промышленности и сель­
ского хозяйства и затем 
превзойти этот уровень в 
значительных размерах.

Восстанавливая народ­
ное хозяйство, Коммуни­
стическая партия опира­
лась на промышленность 
Урала, Сибири, Казахстана 
и Средней А зи и .С  востока 
страны непрерывным пото­
ком шли эшелоны с маши­
нами и оборудованием. К а ­
захстан, республики С ред­
ней Азии, ликвидировав­
шие благодаря победе 
Великого Октября свое

отставание с помощью т р у ­
дящихся РСФСР, Украины, 
Белоруссии, теперь о ка з ы ­
вали пострадавшим райо­
нам помощь кадрами и те х ­
никой. Это было одно из 
проявлений великой д р уж ­
бы народов.

Все более важную роль 
в развитии социалистичес­
кой экономики и укрепле­
нии военной мощи страны 
стала играть наука. Партия 
заботливо направляла ее 
развитие по правильнрму 
руслу, создавая ученым все 
условия для плодотворной 
работы. Объем проводимых 
исследований возрос. По­
явились новые отрасли 
науки и техники. С овет­
ские ученые и авиаконст ­
рукторы добились выдаю­
щихся успехов, проложили 
путь к овладению новыми 
скоростями и высотами.

9  Пятерка рвантивных истребителей МиГ-17, пилотируемая группой 
летчиков во главе с А. И. Бабаевым, в небе Моснвы.

Фото Ю. С Н У Р А Т О В А .

ф  Фронтовой реактивный бомбардировщик Ил-28. 

ф  Истребитель Ян-23.

Q  Истребитель Ла-15.
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НОВОЕ, ПЕРЕД ОВОЕ- 
В П Р А К Т И К У  
БОЕВОЙ ПОДГОТОВКИ
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Генерал-лейтенант авиации 

П. КИРСАНОВ, 
заслуженный военный летчик СССР

П олетам ■ летнюю пору присущ осо- 
■■ бый ритм. В подразделениях и ча­

стях Военно-Воздушных Сил идет интен­
сивная боевая учеба. На войсковых ма­
неврах и летно-тактических учениях авиа- 
торы настойчиво совершенствуют боевое 
мастерство — учатся с первой атаки по­
ражать воздушные цели, овладевают на­
выками маневренных воздушных боев и 
метких ударов по объектам на тактиче­
ских полигонах. В сложной, максимально 
приближенной к боевой обстановке креп­
нет выучка летного и инженерно-техни­
ческого состава, достигается высокая сла­
женность в работе штабов, расчетов ко­
мандных пунктов, подразделений, обес­
печивающих полеты.

Каков же критерий боевой зрелости 
авиатора? Боевой опыт минувшей войны, 
практика боевых действий с применени­
ем современных самолетов убедительно 
подтверждают, что только идейно зака­
ленный, сильный духом, в совершенст­
ве владеющий техникой и оружием лет* 
чик способен побеждать врага, с наи­
большей эффективностью решать по­
ставленные задачи в бою. У таких лет­
чиков, как правило, есть чему поучить­
ся. Их по праву называют воздушными 
снайперами. Такими мастерами боевого 
применения становятся благодаря упор­
ному труду, глубокому освоению аэро­

За нашу Советскую Родину!

динамики, техники и тактики. Правильно 
поступают те командиры, которые на­
стойчиво внедряют в летную практику 
опыт лучших авиаторов, делают его до­
стоянием всех бойцов крылатого строя. 
Именно таково настоятельное требова­
ние времени.

В решениях XXIV съезда КПСС указы­
вается на необходимость постоянной го ­
товности воинов к защите своей Роди­
ны и сокрушительному отпору любому 
агрессору. Усложнение задач, к реше­
нию которых должны быть готовы наши 
Военно-Воздушные Силы, все ускоряю ­
щийся процесс научно-технической рево­
люции требуют непрерывного совершен­
ствования выучки воздушных бойцов, по­
вышения уровня их теоретических зна­
ний и навыков. Поэтому и командиру, и 
асему летному составу надо обладать 
чувством нового, всегда быть во всеору­
жии современных знаний летного дела, 
в творческом поиске все более резуль­
тативных способов и тактических прие­
мов применения авиационного оружия.

Разумеется, суть не только в сугубо 
теоретическом решении каких-либо но­
вых проблем. Мало также проверить на­
ходки новаторов в исследовательских по­
летах. Нужно все ценное, передовое сме­
лее внедрять в практику боевой подго­
товки. Это должно стать постоянной за­
ботой командиров и начальников всех 
рангов.

Тот, кто не идет вперед, довольствует­
ся достигнутым, неизбежно отстает. В во­
енном деле вообще, а в авиации в осо­
бенности нетерпимы самоуспокоенность 
и застой. Современная техника предъ­
являет к человеку исключительно высо­
кие требования. Чтобы успешно владеть 
ею, нужны глубокие знания, чувство вы­
сокой ответственности, нужна любовь к 
своему делу. Сейчас каждый авиатор 
должен не только знать боевую технику, 
ее возможности, но постоянно искать пу­
ти наиболее эффективного использова­
ния грозного оружия в бою.

Имеется немало примеров, когда но­
вая идея, выдвинутая строевым коман­
диром или летчиком, в конечном итоге 
становится достоянием всего коллектива.

Она апробируется в полетах, затем про­
веряется на учениях и после этого проч­
но входит в арсенал тактических приемов 
действий тогО или иного рода авиации.

Наиболее ценны а этом отношении по­
иски в области тактики. Известно, что 
тактика — это второе оружие летчика. 
Скрытно сблизиться с целью, занять вы­
годное положение по отношению к про­
тивнику и затем нанести по нему внезап­
ный уничтожающий удар — вот уже для 
наглядности схема, на которой возмо­
жен широкий простор для творческих 
поисков новаторов в области тактики. Но 
одно дело — схема, а другое — бой. Ка­
кой маневр предпочтителен в данной, 
конкретно складывающейся обстановке? 
Для того чтобы успешно действовать, на­
до также учитывать боевые возможности 
самолета противника, его сильные и сла­
бые стороны. И наши летчики, штурма­
ны, специалисты ИАС решают прежде 
всего частные задачи, без которых нель­
зя оживить самую, казалось бы, совер­
шенную схему. Вот некоторые примеры.

В истребительной авиационной эскад­
рилье, где командиром офицер В. Чер­
нышев, в ходе отработки воздушных бо­
ев у некоторых авиаторов не было зачет­
ных очередей при фотострельбе на энер­
гичном маневре. Случалось, и хорошо 
подготовленный летчик выписывал в не­
бе замысловатые маневры, вроде бы 
умело заходил в атаку, точно прицели­
вался... Казалось бы, что еще надо? 
Огонь! Но... результаты далеки от ож и­
даемых. Сегодня неудача, завтра слетал 
не лучше. Что делать? Командир повто­
рил с летчиками правила прицеливания, 
убедился, что подчиненные твердо усво­
или приемы работы с прицельной тех­
никой. Но не тут-то было. Очередные по­
леты— и опять те же досадные промахи.

В это время только что прибыл из дру­
гой части и включился в полеты эскад­
рильи офицер В. Тарасов. Слетал он раз 
и привез зачетные очереди. И другие по­
леты показали, что его успех не был слу­
чайным. Что же оказалось? Наряду с уме­
нием выполнять маневр Тарасов безоши­
бочно определял дальность до цели в 
момент открытия огня. На специально
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организованных занятиях он подробно 
рассказал летчикам о своем опыте. 

Вскоре весь летный состав эскадрильи 
J&V овладел навыками точного поражения 

цели в маневренном воздушном бою. 
Командир и партийная организация по­
заботились, чтобы опыт лучших стал до­
стоянием всех подразделений.

А вот другой пример. Ш турманам ко­
мандного пункта была поставлена задача 
обеспечить непрерывное управление эки­
пажами в ходе учебных воздушных бо­
ёв. Как всегда бывает в подобных случа­
ях, представлялось целесообразным кое- 
что использовать из привычных методов 
управления, ранее доведенных до совер­
шенства при решении других задач. Но 
вскоре выяснилось, что эти методы недо­
статочно эффективны в тех условиях, ко­
торые создавались в воздухе. Штурманы 
офицеры Н. Хатунцев и Н. Щ ербенко не 
ограничились констатацией этого факта. 
Они начали искать новые способы приме­
нения технических средств. Большую по­
мощь в этом им оказали офицеры Е. Пет­
ров, А. Калашников и другие. В резуль­
тате была предложена новая методика 
решения поставленной задачи. В настоя­
щее время эта новаторская методика 
управления широко внедряется в прак­
тику боевой подготовки.

Так творческие решения, казалось бы, 
частных вопросов, предлагаемые пытли­
выми командирами, летчиками, штурма­
нами, позволяют иногда выполнить ком­
плексное задание для повышения боего­
товности.

В последнее время заметно шире и 
лучше стали использоваться средства 
объективного контроля для анализа оши­
бок летного состава в технике пилотиро­
вания и выработки обоснованных реко­
мендаций по их предупреждению. А 
ведь и тут доброе слово следует сказать 
об офицерах П. Лелеке, Д. Телкове,
А. Качалкине. Вместе с другими специа­
листами они не только разработали со­
ответствующую методику, но и настой­
чиво пропагандируют ее.

Известно, что для победы в бою нель­
зя ограничиться только рамками собст­
венно тактики. Не зная глубоко аэроди­
намики самолета, особенностей его по­
ведения на разных режимах полета, не 
изучив как следует авиационной техники, 
не владея всеми «секретами» эксплуата­
ции машины в воздухе, летчик или веду­
щий группы чаще будет сталкиваться с 
«загадками», возникающими в полете.

Современный сверхзвуковой самолет- 
ракетоносец представляет собой синтез 
новейших достижений науки и техники. В 
руках летчика, выполняющего, к приме­
ру, полет на дальнем бомбардировщике, 
сосредоточено управление силовой уста­
новкой, мощность которой соизмерима с 
мощностью первенца советской энерге­
тики — Волховской гидроэлектростан­
ции. С помощью радиоэлектроники лет­
чик прослушивает эфир на сотни и тыся­
чи километров вокруг и просматривает 
огромное пространство, «прощупывая» 
его лучом бортового радиолокатора. 
Простое нажатие на боевую кнопку —  и 
на заданную цель обрушится всесокру­
шающая мощь ракет, бомб, снарядов. 
Все эти, еще недавно казавшиеся фанта­
стическими, возможности боевой техники 
могут быть эффективно реализованы 
лишь в том случае, если прочная идей­
ная закалка летчика подкрепляется под­
линным боевым мастерством. Но любая 
техника может оказаться бессильной, ес­

ли летчик имеет пробелы в своей подго­
товке. Только при всесторонней подго­
товке авиатора можно быть уверенным, 
что он успешно выполнит задание, обес­
печит безопасность самого сложного по­
лета.

В подготовке летчика не должно быть 
слабых мест, у него нет права на ошиб­
ку. Вот, скажем, вышел самолет на ре­
жим срыва. И не потому что это вызыва­
лось жесткой необходимостью реально­
го боя, а из-за небрежности пилотирова­
ния или, что еще хуже, из-за элементар­
ной неграмотности в аэродинамике. Чем 
это может кончиться, какие моральные и 
материальные потери это за собой мо­
жет повлечь — всем понятно. Следова­
тельно, нельзя считать, что летчик готов 
к полету, если он не овладел теоретиче­
скими знаниями различных режимов ма­
неврирования, не может с карандашом в 
руках рассчитать основные параметры 
полета.

Повышение теоретических знаний лет­
ного состава должно быть предметом 
постоянной заботы каждого авиационно­
го командира, партийной организации. 
Действенную помощь в этом важном де­
ле призваны оказывать летчики-испыта­
тели, специалисты инженерно-техниче­
ской службы. Разъясняя летному составу 
физическую сущность тех или иных осо­
бенностей поведения машины в воздухе, 
они могут дать квалифицированные прак­
тические рекомендации летчику, аргу­
ментированно обосновать расчетные зна­
чения скоростей, перегрузок и высот при 
выполнении боевого маневрирования.

Одна из важнейших задач, решаемых в 
ходе повседневной боевой подготовки,— 
воспитание у всего личного состава, и 
прежде всего у летчиков и штурманов, 
высоких морально-боевых качеств. Наши 
командиры и политработники отчетливо 
понимают, что коммунистическая убеж­
денность советского летчика, его любовь 
к Родине —  могучий источник, из которо­
го он черпает смелость, выдержку, са­
мообладание, готовность идти на риск. 
Эти моральные качества пробуждают вы­
сокую  инициативность и активность эки­
пажей при выполнении самых сложных 
полетных заданий, обеспечивают победу 
в бою.

Хороших результатов добиваются там, 
где не боятся трудностей, смело их пре­
одолевают, где личный состав активно 
участвует в соревновании, добиваясь но­
вых успехов. В этом отношении приме­
ром может служить часть, в которой 
служит офицер Н. Власов.

Здесь серьезное внимание уделяется 
пропаганде и внедрению опыта лучших 
авиаторов. Они делятся знаниями с мо­
лодыми, передают им свои навыки, учат 
летчиков мыслить творчески, умело при­
менять на практике полученные знания. 
Партийная и комсомольская организации 
части решительно борются с элемента­
ми упрощенчества, помогают командова­
нию находить и внедрять в практику все 
новое, передовое, воспитывать умелых 
воздушных бойцов.

Авиаторы части взяли новые, повы­
шенные обязательства в честь 50-летия 
СССР, и есть все основания полагать, что 
они будут выполнены.

В этой части недавно при полетах на 
новой авиационной технике летчик стар­
ший лейтенант С. Бабицкий оказался в 
исключительно сложной ситуации, но 
проявил большое самообладание и вы­
держку. Благодаря правильным действи­

ям Бабицкого впоследствии удалось вы­
яснить истинную причину случившегося и 
принять эффективные меры по предуп­
реждению летного происшествия. Дру­
гой летчик,этой же части капитан А. Ба­
данов, один из первых переучившийся на 
новую технику, показал высокие резуль­
таты на учении.

Немало здесь и других авиаторов, от­
личающихся высоким летным мастерст­
вом. Успешному овладению современной 
боевой техникой во многом способству­
ет целеустремленная партийно-политиче­
ская работа, направленная на воспитание 
у воинов-авиаторов высокой идейной 
убежденности, чувства личной ответст­
венности за порученное дело.

Документы и решения XXIV съезда 
КПСС стали боевым руководством к дей­
ствию во всей многогранной деятельно­
сти командиров и политработников, пар­
тийных организаций, мобилизующих вои­
нов на успешное решение задач боевой 
учебы, дальнейшее укрепление боего­
товности. Ш ирокий размах в эти дни при­
обрело социалистическое соревнование 
авиаторов за достойную встречу всена­
родного праздника — 50-летия образо­
вания СССР. На полетах, в дни наземной 
учебы партполитработа в подразделени­
ях тесно увязывается с конкретными за­
дачами боевой подготовки. И это понят­
но: ведь организуют и проводят ее ко­
мандиры и политработники, хорошо 
знающие духовный мщэ авиаторов, жи­
вущие одной с ними жизнью, выполняю­
щие те же полетные задания. Спла­
чивая боевой строй, командиры и полит­
работники пытливо и настойчиво ищут 
новые действенные формы воспитатель­
ной работы, несущие большой эмоцио­
нальный заряд, пробуждающие творче­
скую  инициативу и активность авиаторов.

Так, например, в одной из частей хо­
рошо привилась интересная форма — 
чествование летчиков, налетавших 1000 
часов на реактивных самолетах, и техни­
ков, обслуживающих машину с таким на­
летом. Ю биляры приглашаются на сцену 
Дома офицеров. В торжественной обста­
новке сослуживцы рассказывают о них, 
вспоминают их характерные качества, 
преподносят сувениры. Дети дарят цве­
ты. Кроме всего прочего это мероприя­
тие влечет за собой весьма ощутимый 
результат: летчик, о котором так много 
говорилось хорошего и о котором знают 
все в гарнизоне, не может плохо летать. 
Он приложит все силы, чтобы еще лучше 
освоить свою специальность, чтобы не 
уронить своего достоинства в глазах тех, 
кто его чествовал.

В ходе напряженной боевой учебы в 
подразделениях и частях Военно-Воздуш- 
ных Сил выковывается боевое мастерст­
во авиаторов,, идет непрерывный поиск 
новых приемов боевого использования 
авиационной техники и воспитания лично­
го состава. Опыт передовых командиров 
и политработников, летчиков и авиаспе­
циалистов настойчиво внедряется в прак­
тику боевой подготовки. Этот процесс 
внедрения нового должен быть все бо­
лее интенсивным. Боевая авиационная 
техника постоянно развивается и совер­
шенствуется. Растут и требования к 
летному составу, к каждому командиру- 
воспитателю. Поэтому необходимо все­
мерно улучшать стиль воспитательной ра­
боты, глубоко анализировать вновь воз­
никающие проблемы, находить эффек­
тивные пути их решения и смело внед­
рять новое, передовое в жизнь.
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Ч У В С Т В О  
С Е М Ь И  
Е Д И Н О Й

Генерал-майор авиации В. СЕМЕНОВ

Ц  арод нашей великой Родины идет 
навстречу большой и светлой дате — 

пятидесятилетию образования Союза Со­
ветских Социалистических Республик. С 
огромной радостью и великой гордостью 
встречают знаменательный полувековой 
юбилей СССР все поколения советских 
людей — те, кто штурмовал Зимний, кто 
возводил Днепрогэс и Магнитку, кто сра­
жался на фронтах Великой Отечествен­
ной войны, защищая завоевания Октяб­
ря, кто восстанавливал народное хозяй­
ство после войны, кто вместе с отцами и 
старшими братьями сейчас продолжает 
дело, начатое нашей революцией: строит 
под испытанным руководством Коммуни­
стической партии новое светлое общест­
во — коммунизм.

Трудящиеся нашей страны, воины ар­
мии, авиации и флота с огромным энту­
зиазмом восприняли постановление ЦК 
КПСС «О подготовке к 50-летию образо­
вания Союза Советских Социалистиче­
ских Республик». В нем ярко характери­
зуется всемирно-историческое значение 
создания и развития Советского Союза, 
его завоевания и успехи, победоносная 
жизненная сила марксистско-ленинского 
учения, торжество ленинской националь­
ной политики.

Пятьдесят лет великого социалистиче­
ского государства — это создание социа­
листической индустрии и техническое пе­
реоснащение всего народного хозяйства, 
претворение в жизнь ленинского плана 
кооперирования деревни и создание 
крупного социалистического сельскохо­
зяйственного производства, это подъем 
жизненного уровня трудящихся, осущест­
вление культурной революции и расту­
щее социально-политическое и идейное 
единство советского народа, это, нако­
нец, создание и упрочение наших могу­
чих многонациональных Вооруженных 
Сил. Историческими вехами, яркими 
страницами на пути величайших сверше­
ний являются героические пятилетки.

Полувековой юбилей Советский Союз 
встречает в расцвете материального и 
духовного могущества. Сегодня наша Ро­
дина сильна, как никогда. Подготовка к 
празднованию 50-летия СССР проходит 
под благотворным воздействием идей и 
решений XXIV съезда КПСС, еще выше 
поднимая революционный патриотиче­
ский дух трудящихся, их творческий эн­
тузиазм в борьбе за успешное выполне­
ние грандиозных планов коммунистиче­
ского строительства.

Огромный трудовой и политический 
подъем, с которым трудящиеся выполня­

ют девятый пятилетний план, с новой 
силой демонстрирует монолитную спло­
ченность партии и народа, нерушимую 
дружбу и братское сотрудничество всех 
наций и национальностей Советского Со­
юза. Если говорить о главных, обобщаю­
щих цифрах, подчеркнул в своей речи 
«а XV съезде профсоюзов Л. И. Бреж­
нев, таких, как рост национального дохо­
да, промышленного производства, това­
рооборота и грузооборота, то эти итоги 
можно оценить как довольно успешные. 
План был выполнен, а по некоторым по­
казателям и перевыполнен.

Обозревая с нынешних высот пройден­
ный исторический путь героических под­
вигов и свершений, каждый советский 
человек испытывает чувство законной 
гордости за свою великую Родину. Со­
ветский Союз олицетворяет собой новый 
мир, где восторжествовали отношения 
единства и дружбы свободных наций и 
народностей. Впервые в истории челове­
чества Великий Октябрь покончил с нера­
венством и угнетенным положением на­
родов. Более 130 наций и народностей, 
объединенные единством идей и дейст­
вий, успешно строят коммунизм и доби­
лись на этом пути величайших завоева­
ний.

У колыбели многонационального со­
циалистического государства стоял Вла­
димир Ильич Ленин. Творчески развивая 
идеи К. Маркса и Ф. Энгельса, он разра­
ботал научные принципы национальной 
политики Коммунистической партии, обо­
сновал историческую необходимость объ­
единения советских республик, пути и 
методы строительства многонациональ­
ного Советского государства, его во­
оруженной защиты.

Образование СССР по своей полити­
ческой значимости и социально-экономи­
ческим последствиям занимает выдающе­
еся место в истории Советского государ­
ства. Оно знаменовало собой убедитель­
ную победу идей пролетарского интер­
национализма, ленинской национальной 
политики, обеспечило благоприятные 
возможности переустройства общества 
на социалистических началах, укрепления 
экономического и оборонного могуще­
ства. Венцом героических усилий всех 
трудящихся нашей Родины явилось пост­
роение в СССР развитого социалистиче­
ского общества.

За годы социалистического строитель­
ства сложились замечательные черты со­
ветского человека: преданность делу
коммунизма, социалистический патрио­

тизм и интернационализм, высокая тру­
довая и общественно-политическая ак­
тивность, непримиримость к эксплуатации 
и угнетению, национальным и расовым 
предрассудкам, классовая солидарность 
с трудящимися всех стран.

Образование СССР многократно увели­
чило возможности вооруженной защиты 
завоеваний Великого Октября, явилось 
новым шагом в деле укрепления мощи 
Советского государства. В годы граждан­
ской войны для борьбы с объединенны­
ми силами внутренней контрреволюции и 
иностранной интервенции партия скон­
центрировала все военные и материаль­
ные ресурсы для победы над врагами 
нашей Родины, приступила к строитель­
ству классовой многонациональной ар­
мии.

Основой основ могущества Советских 
Вооруженных Сил является руководство 
Коммунистической партии, беспредель­
ная преданность воинов своей социали­
стической Родине. В их боевом содру­
жестве гармонично сливаются коренные 
интересы всех трудящихся с благород­
ными национальными традициями каж­
дой нации и народности. На этой благо­
датной почве прочно утвердились совет­
ский патриотизм и пролетарский интер­
национализм наших воинов. Равноправие 
и дружба народов Советского Союза, 
общность их целей служат надежным за­
логом новых успехов в укреплении и 
развитии Советских Вооруженных Сил.

Братский союз трудящихся различных 
национальностей укреплялся в совмест­
ной борьбе против врагов нашей Роди­
ны. СССР есть союз трудящихся разных 
национальностей, — указывал М. В. 
Ф рунзе, — Красная Армия, являющаяся 
его отражением, не есть армия нацио­
нальная, это — тоже союз, но союз бое­
вой, в который трудящиеся всех наших 
советских республик посылают своих сы­
новей учиться военному делу и рука об 
руку, единой дружной стеной стоять на 
страже Советской земли.

Прочность многонационального Совет­
ского государства подверглась суровой 
проверке в годы Великой Отечествен­
ной войны. Схватка с гитлеровским фа­
шизмом наглядно показала, что совет­
ские народы только в союзе, общими 
силами могут отстоять свою свободу и 
независимость, свои революционные за­
воевания. Война опрокинула надежды 
мирового империализма на развал мно­
гонационального социалистического го­
сударства.
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Народы СССР в едином строю герои­
чески сражались и самоотверженно тру- 
а и л и с ь  во имя защиты своей социали- 

ШШ& сгической Отчизны, общей победы над 
врагом, явили миру чудеса стойкости и 
мужества. Трудящиеся нашей страны гор­
дятся своими воинами, отличившимися в 
боях за Родину. В числе их немало му­
жественных воздушных бойцов, покрыв­
ших себя неувядаемой славой в небе М о­
сквы и Сталинграда, при освобождении 
территорий советских республик, вре­
менно оккупированных врагом. Напри­
мер, в ходе ожесточенных боев за осво­
бождение Украины летчики проявили 
храбрость, самоотверженность, высокое 
мастерство, во взаимодействии с назем­
ными войсками нещадно громили фа­
шистских захватчиков. За подвиги, совер­
шенные при освобождении Украинской 
ССР, 18 летчиков были удостоены звания 
Героя Советского Союза, в том числе 
майор Н. Краснов, капитан А.оКуманич- 
кин, старшие лейтенанты Г. Красота, 
М. Одинцов и другие.

Мужественно сражались советские лет- 
чики и в боях за освобождение Бело­
руссии. Особенно успешно уничтожали 
войска и технику противника группы 
штурмовиков и истребителей под коман­
дованием офицеров Героев Советского 
Союза А . Ефимова, А. Брандыса, И. Пав­
лова, М. Смирнова. Славные сыны Роди­
ны самоотверженно сражались с врагом 
до конца войны. За новые героические 
подвиги, совершенные ими при выпол­
нении боевых заданий командования, от­
важные летчики были удостоены второй 
медали. «Золотая Звезда».

Движимые стремлением во что бы то 
ни стало уничтожить врага, советские 
летчики, пренебрегая опасностью, неред­
ко шли на воздушный таран. Лишь в пер­
вом периоде войны они применили бо­
лее 200 таранов и тем самым приумно­
жили славные боевые традиции авиации. 
Среди них сыны многих национальностей 
нашей Родины. Их имена и героические 
подвиги золотыми буквами навечно впи­
саны в летопись боевой славы Советских 
Вооруженных Сил. Именами героев-лет- 
чиков названы многие улицы и площади 
в городах союзных республик, передо­
вые предприятия и колхозы. О многих из 
них написаны книги и песни, созданы ки-
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нофильмы, погибшим героям воздвигну­
ты памятники.

Сегодня сыновья и внуки героев ми­
нувшей войны несут эстафету верности 
коммунизму, своими делами умножают 
славные боевые традиции наших Воору­
женных Сил.

Коммунистическая партия подготовила 
и воспитала многочисленные кадры со­
ветских авиаторов, высококвалифициро­
ванных специалистов своего дела, безза­
ветно преданных народу и всегда гото­
вых выполнить боевой приказ. Если со­
рок лет назад высшее образование в 
авиации имели меньше пяти процентов 
командиров и начальников, то сейчас 
каждый четвертый офицер имеет выс­
шее военное или специальное образова­
ние.

Цементирующая сила воинских коллек­
тивов, их боевое ядро — коммунисты и 
комсомольцы. Они составляют почти во­
семьдесят пять процентов личного соста­
ва Вооруженных Сил и являются той гра­
нитной основой, на которой зиждется 
высокое политико-моральное состояние 
войск.

Советский народ по праву гордится 
нашими военными авиационными кадра­
ми, людьми высокой культуры и муже­
ства. В последние годы несколько тысяч 
авиаторов были награждены орденами и 
медалями за успешное овладение новой 
авиационной техникой, почти двумстам 
летчикам и штурманам ВВС присвоены 
почетные звания «заслуженный военный 
летчик СССР» и '«заслуженный военный 
штурман СССР».

В ходе социалистического соревнова­
ния в честь 50-летия образования СССР 
многие авиационные части и подразде­
ления добились новых успехов в боевой 
учебе. Так, например, авиационный полк, 
которым командует офицер А. Карпенко, 
завоевал звание отличного, и за высокие 
показатели в боевой и политической под­
готовке ему вручено переходящее 
Красное знамя.

Значительных успехов добились и авиа­
торы эскадрильи, которой командует во­
енный летчик первого класса майор 
В. Шпиль. Здесь летчики и штурманы уве­
ренно овладевают сложными видами бо­
евого применения самолета-бомбарди­

ровщика. Это позволяет им успешно ре­
шать задачи на летно-тактических учени­
ях в обстановке, максимально прибли­
женной к боевой. Таких примеров мож­
но привести немало. При этом для лю­
бой авиационной части характерно, что 
воины-авиаторы разных национальностей 
помогают друг другу в боевой учебе, а 
овладении современной техникой и ору­
жием, совместными усилиями крепят бо­
евую готовность. Как и все советские лю­
ди, они готовятся новыми успехами озна­
меновать 50-летие образования Совет­
ского Союза.

Сохраняя выдержку и высокую бди­
тельность, Советский Союз, говорил то­
варищ Л. И. Брежнев, проводит не меж­
дународной арене решительный антиим­
периалистический курс, последовательно 
и твердо отстаивает интересы социализ­
ма, свободы народов, дело всеобщего 
мира.

Образование и укрепление СССР как 
завоевания народов нашей страны не­
разрывно связаны с неутомимой поли­
тической и организаторской деятельно­
стью партии. Только Коммунистическая 
партия смогла сплотить все наши нации 
и народности в единое интернациональ­
ное братство и направить их усилия на 
создание нового общества.

Коммунистическая партия неуклонно 
проводит ленинский курс на всемерное 
укрепление Союза ССР, делает все не­
обходимое для того, чтобы связи между 
народами нашей страны становились 
теснее и глубже, чтобы еще прочнее 
было их интернациональное социалисти­
ческое единство.

ЦК КПСС выдвинул перед всеми пар­
тийными, советскими, общественными 
организациями, трудовыми коллекти»а- 
ми задачу^— развернуть .подготовку к 
50-летию СССР как к великому всена­
родному празднику единения, дружбы и 
братства наций и народностей нашей 
страны, торжества ленинской нацио­
нальной политики КПСС, пролетарского 
интернационализма. Развернулась боль­
шая организаторская и политическая ра­
бота.

Одним из важнейших условий успеш­
ного решения задач, стоящих перед Во-

В н а ш и х  В оен н о -В озд уш н ы х Силах 
н е с у т  с л у ж б у  пред ставители  разных 
н а ц и о н а л ь н о сте й  советской  сТр»Ны. 
В н а п р я ж е н н о й  боевой учебе крепнет 
и х  д р у ж б а , и уе тся  мастерство и по­
в ы ш а е тся  го то в н о с ть  достойно охра­
н я т ь  в о зд уш н ы е  п р о сто р ы  Советского 
С ою за.
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На с н и м к а х :

•  Скоро ухо д я т  в полот с та р ш и й  лей-
Йтвнант В алерий Л обов и л е й те н а н т  

аниш ма Б азаров.
омандир э с ка д р и л ь и  п о д п о л ко в ­

ник В ладим ир Ш а р а в а и ь я н ц , воен ­
ный л е тч и к  пе р во го  кл а сса . Он у с ­
пешно об учает м оло д ы х л е тч и ко в .

Фото Н. БОГДАНОВА и Г. ТОВСТУХИ.

оружейными Силами, является дальней­
шее повышение идейной закалки вои­
нов. Руководствуясь этим, командиры, 
политорганы и партийные организации 
Военно-Воздушных Сил проводят боль­
шую работу по формированию у лично­
го состава коммунистического мировоз­
зрения, высокой политической сознатель­
ности, используют различные формы и 
методы пропаганды революционной тео­
рии, идей марксизма-ленинизма, доку­
ментов XXIV съезда КПСС.

Партийно-политическая работа, прово­
димая в частях, направлена также на 
воспитание воинов-ааиаторов в духе со­
ветского патриотизма, дружбы народов 
СССР, пролетарского интернационализ­
ма, боевого содружества с армиями 
братских социалистических стран, клас­
совой ненависти к врагам социализма.

Особое значение в период подготов­
ки к 50-летию образования СССР при­
обретает пропаганда принципов марк­
систско-ленинской теории и програм­
мных положений КПСС по национально­
му вопросу, разъяснение воинам источ­
ников силы и жизненности ленинской 
национальной политики, всемирно-исто- 
рического значения Союза ССР как жи­
вого олицетворения идей пролетарско­
го интернационализма, значения образо­
вания Советского Союза для построе­
ния социализма и коммунизма в нашей 
стране, укрепления ее обороноспособ­
ности, для упрочения позиций социализ­
ма на международной арене и развития 
мирового революционного процесса.

Образование и успешное развитие 
СССР имеет огромное международное 
значение, является важной вехой в со­
циальном прогрессе всего человечест­
ва. Советский опыт успешного решения 
национального вопроса, воплощение в 
нашем многонациональном государстве 
ленинских принципов пролетарского ин­
тернационализма и дружбы народов, со­
здание развитого социалистического об­
щества привлекают внимание и симпа­
тии миллионов людей на всех континен­
тах. Этот опыт используется братскими 
странами социализма. Он оказывает по­
мощь всем борцам за социальное и на­
циональное освобождение.

Советский Союз получил мировое при-

2. «Авиация и космонавтика* № 7

знание как сила, твердо и последова­
тельно осуществляющая политику мира 
и дружбы, отстаивающая ленинские 
принципы равноправия народов, реши­
тельно выступающая против всех форм 
национального угнетения, против импе­
риалистической политики агрессии и раз­
боя.

Партия призвала советских людей оз­
наменовать юбилей Союза ССР новыми 
достижениями на всех участках комм у­
нистического строительства. Этот при­
зыв нашел самый горячий отклик среди 
воинов-авиаторов. Они считают делом 
чести встретить славный юбилей даль­
нейшим повышением политической бди­
тельности, новыми успехами в боевой 
учебе, укреплении воинской дисципли­
ны и организованности. В ходе подготов­
ки к 50-летию СССР командиры, полит­
работники, армейские коммунисты м о­
билизуют личный состав на успешное вы­
полнение задач, поставленных Коммуни­
стической партией и Советским прави­
тельством перед нашими Вооруженными 
Силами.

Сейчас, когда в разгаре летний пери­
од боевой подготовки, воины-авиаторы с 
большим напряжением сил и глубоким 
пониманием задач совершенствуют свою 
воздушную выучку, учатся в сложных 
условиях современного боя эффективно 
применять вверенное им оружие.

Важнейшим условием дальнейшего со­
вершенствования боевой и политической 
подготовки является деловитость, испол­
нительность, организованность и целе­
устремленность в работе командиров, 
штабов, политорганов и партийных орга­
низаций. Нашей общей задачей остает­
ся — и это необходимо еще раз под­
черкнуть — серьезное повышение тре­
бовательности, персональной ответст­
венности работников всех рангов за по­
рученное дело, за выполнение решений 
ЦК КПСС и Советского правительства, 
говорил тов. Л. И. Брежнев на XV съез­
де профсоюзов СССР. Поэтому точное 
выполнение требований приказов и ди­
ректив, повышение ответственности за их 
исполнение — важнейшее условие успе­
ха в любом деле.

В ходе подготовки к 50-летию СССР 
командиры, политработники и парторга­

низации повышают действенность поли­
тико-воспитательной работы, используют 
все ее формы для мобилизации лично­
го состава на выполнение стоящих за­
дач.

Опыт показывает, что чем выше уро­
вень политической и морально-психоло­
гической подготовки авиаторов, тем ус­
пешнее решаются стоящие перед ними 
задачи. В свете решений XXIV съезда 
КПСС совершенствуется партийно-поли­
тическая работа, растет активность и бо­
евитость партийных организаций, дело­
витость и принципиальность в борьбе с 
недостатками, элементами зазнайства, 
благодушия, повышается чувство ответ­
ственности каждого воина за порученное 
дело.

Большое внимание уделяется даль­
нейшему укреплению дружбы и братст­
ва воинов всех национальностей, воспи­
танию гордости за достижения нашей 
Родины и стран социалистического сод­
ружества, готовности с оружием в ру­
ках защищать революционные завоева­
ния народов. Разъясняя воинам теоре­
тические положения и выводы о значе­
нии образования Советского Союза для 
укрепления обороны нашей страны, по­
строения социализма и коммунизма, уп­
рочения позиций социализма на между­
народной арене, важно глубоко и дока­
зательно показывать руководящую роль 
КПСС в осуществлении ленинской наци­
ональной политики, раскрывать источни­
ки могущества Советских Вооруженных 
Сил, всемерно пропагандировать рево­
люционные, боевые и трудовые тради­
ции советских людей, героические дела 
и подвиги воинов — представителей мно­
гонациональной семьи народов СССР.

В частях ВВС развернулась широкая 
подготовка к 50-летию СССР. Надо, что­
бы в ходе социалистического соревно­
вания в честь этого знаменательного 
юбилея неуклонно росло число отлич­
ных частей и подразделений, классных 
специалистов, мастеров боевого при­
менения и воздушных снайперов. Патри­
отический долг личного состава Военно- 
Воздушных Сил — встретить всенарод­
ный праздник новыми успехами в повы­
шении боеготовности, в укреплении кры­
латого могущества Родины.
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ВОЗДУШНАЯ ВЫУЧКА. 
БОЕВАЯ ГОТОВНОСТЬ Ц Е Л Е У С Т Р Е М Л Е Н  

К О М А Н Д И Р А
у //////////////////////////////////////////////////^ ^ ^  Г е н е р а л -м а й о р  авиации  Б. ГВОЗДИКОВ

Б ольших успехов в боевой и полити­
ческой подготовке на протяжении 

ряда лет добивается личный состав Крас­
нознаменного Оршанского истребитель­
ного авиационного полка им. Ф. Э. Дзер­
жинского.

В прошлом году полк был награжден 
переходящим Красным знаменем. С вы­
соким качеством- здесь рыполнены все 
элементы летной подготовки, более 70 
процентов авиаторов стали отличниками 
боевой и политической подготовки. Лет­
чики провели большое число воздушных 
боев во всем диапазоне высот, перехва­
тов воздушных целей.

В чем секрет успехов этого боевого 
коллектива?

Прежде всего в том, что командир пол­
ка полковник Г. Малых, штаб, партийная 
организация сумели сосредоточить уси­
лия на главных вопросах, добились чет­
кого планирования боевой и политиче­
ской подготовки, воспитали у авиаторов 
чувство ответственности за каждый час 
учебного времени. Полковник Малых по­
стоянно вникает в ход боевой и полити­
ческой подготовки летчиков, особенно 
молодых. Делает он это не только через 
командиров эскадрилий, хотя и доверяет 
им полностью, но также лично, присутст­
вуя на предварительной подготовке, на 
контроле готовности к полетам, на пар­
тийных и комсомольских собраниях в эс­
кадрильях. Его присутствие помогает 
командиру подразделения, инструкторам 
более ясно увидеть недостатки в работе 
по подготовке молодых летчиков. Как-то 
командир полка зачастил на предвари 
тельную подготовку в одну из эскадри­
лий. Комэск и командиры звеньев недо­
умевали — чем это вызвано, не допусти­
ли ли они каких-то просчетов, которые 
сами разглядеть не могут? Да нет, как 
будто ничего особенного не произошло. 
Подготовка проводилась в строгой пос­
ледовательности, с учетом требований ме­
тодических указаний, летчики готовились 
к полетам добросовестно, на тренажере 
не «отбывали номер», тренировались 
серьезно, десятки раз отрабатывая каж 
дый элемент полета и действия в особых 
случаях. Контроль готовности тоже не 
вызывал никаких нареканий, проводился 
индивидуально и методом розыгрыша 
предстоящих полетов. Использовался и 
испытанный, верный способ подготовки к 
полетам «пеший по-летному».

Были, конечно, у молодежи неудачи, 
особенно при проведении воздушных бо­

ев. Отсутствие опыта, ошибки в технике 
пилотирования самолета, излишняя на­
пряженность — все сказывалось на дей­
ствиях молодых летчиков-инженеров в 
воздушном бою.

Командир эскадрильи и его замести­
тель по политчасти знали, что в этот пе­
риод нужно помочь молодым летчикам 
обрести уверенность в своих силах. На 
тренажере и в классе они помогали лей­
тенантам приобрести эту уверенность, 
спокойствие, уравновешенность, а прове­
ряли в воздухе.

Но ошибки повторялись. И постепенно 
как-то стали мириться с ними в эскад­
рилье. Дескать, пройдет время и все с а ­
мо собой образуется.

Но с неменьшим вниманием анализи­
ровал ошибки молодых летчиков в каж­
дом учебном бою и командир полка. Он 
внимательно изучал ленты самописцев, 
часто беседовал с инструкторами, с са­
мими молодыми летчиками. Анализ воз­
душных боев показал, что летчики чаще 
всего ошибаются при поиске цели. Ка­
жется, все у них правильно: точно рас­
пределяют внимание, следят за ведущим, 
ведут круговой обзор, видят приборы в 
кабине. Но, как часто случается у моло­
дых, спешат и опаздывают, смотрят мно­
го, а видят мало. Командир полка после 
многих наблюдений, контрольных поле­
тов с молодыми летчиками приказал не­
сколько изменить порядок их подготов­
ки к воздушному бою, отрабатывать в 
первую очередь поэтапно осмотритель­
ность, распределение внимания при поис­
ке цели. Методическому совету он под­
сказал необходимость по опыту лучших 
воздушных бойцов,, снайперов, таких, как 
майор Р. Рейно, капитан Б. Житнев и 
другие, разработать методическое посо­
бие для подобных тренировок. Полезным 
был совет использовать в этих целях 
опыт Великой Отечественной войны, ког­
да благодаря лучшей осмотрительности 
наши летчики-истребители успевали не 
только своевременно увидеть врага, но и 
выбрать лучшую позицию для атаки, на-' 
вязать противнику свою волю и манеру 
боя.

Умение из многих ежедневных дел вы­
делить главные и на них сосредоточить 
внимание — вот то лучшее, что отличает 
наших передовых авиационных команди­
ров. Немаловажное значение имеет так­
же умение выслушать человека, найти 
время побеседовать с ним. Задушевные 
разговоры помогают узнать нужды, за­

просы личного состава, узкие места в 
своей деятельности и работе подчинен­
ных, своевременно принять эффективные 
меры к устранению обнаруженных недо­
статков.

Показательна в этой связи беседа ко­
мандира полка с молодым летчиком-ин- 
женером лейтенантом А. Устиновым. Бот 
что рассказал командиру лейтенант.

«Мой ведущий капитан Житнев и я 
быстро обнаружили пару «противника», и 
поначалу все у нас складывалось хоро 
шо. Мы совершили удачный маневр и за­
вязали воздушный бой. Но потом, вы­
полняя сложную фигуру вслед за веду­
щим, я отвлек внимание на приборы и 
на какой-то момент потерял из виду и 
Житнева, и пару «противника».

Ошибка на первый взгляд поправи­
мая, но это в мирном небе, в учебном 
бою. А если бой реальный? Тогда такая 
оплошность может стоить летчику до­
рого.

Вот почему командир полка, припом­
нив и другие подобные случаи, обобщил 
их и решил прочитать молодым летчикам 
лекцию по практической аэродинамихе, 
использовав данные средств объектив­
ного контроля и личные наблюдения. 
Лекция командира оказалась очень по­
лезной для летного состава.

Всегда, когда особенно трудны решае 
мые задачи, полковник Малых идет в 
партийный комитет, советуется с партий­
ными активистами, делй1ся своими мыс­
лями. Он, например, предложил партко­
му обсудить вопрос об улучшении стиля 
работы коммунистов-руководителей по 
выполнению плана летной подготовки. Ос­
новательно подготовился к докладу, тща­
тельно подобрал факты из жизни полка, 
снабдил выступление теоретическими вы­
кладками, и, естественно, доклад нашел 
живой отклик у членов партийного коми­
тета, вызвал бурное обсуждение. В ре­
зультате было принято конкретное реше­
ние, направленное на улучшение стиля 
работы коммунистов-руководителей, по­
вышение организованности и дисциплины 
в работе.

К полетам сам полковник Малых гото­
вится с большой тщательностью, не­
смотря на свой солидный опыт. Вместе с 
летчиками изучает планируемые упраж­
нения, производит соответствующие рас­
четы, проверяя других, проверяет себя, 
вместе со всеми участвует в розыгрыше 
полетов.
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Неотъемлемой частью личной подго- ^ 
товки к полетам стало изучение данных ^  
объективного контроля, глубокий анализ ^  
каждого выполненного упражнения.

Малых хорошо понимает, что он дол- | 
жен летать лучше других летчиков, и ^  
делает все, чтобы каждый его полет, | 
взлет, посадка были примером безупреч- ^ 
ного пилотирования современного сверх- ^ 
звукового истребителя. В полку любят ^ 
летать 'с командиром полка, любят ^  
«драться» с ним в воздушном бою, быть | 
рядом с ним в боевом строю. ^

Каждый полет с полковником Малых | 
на решение учебно-боевой задачи для ^

!
летчиков — хорошая школа летного мае- ^
терства, воспитания дисциплинированно­
сти, собранности, выдержки. |

Какой можно сделать вывод из всего | 
сказанного? Видимо, тот, что умение ко- | 
мандира сплотить коллектив, нацелить | 
его на решение актуальных задач и не- | 
уклонно выполнять намеченное, будучи | 
всегда в авангарде, в первых рядах, — ^ 
основа успеха, хороших показателей | 
авиаторов полка. Личная инициатива, ^ 
требовательность к себе и подчиненным, | 
высокое чувство долга, ответственности §  
за порученное дело, глубокие знания по- ^  
могают командиру в работе.

Повседневные дела и заботы настоль- | 
ко захватывают командира полка, что ^ 
порой, кажется, и времени для сравнения | 
достигнутых ранее показателей с настоя- ^ 
щими, для их анализа и всестороннего ^  
осмысливания не остается.

— Иногда ловишь себя на мысли, — ^ 
говорит Малых, — а зачем оглядывать- ^  
ся? Ведь и без того видно, что полк уве- ^ 
ренно идет вперед. И все-таки сравни- ^ 
вать надо. У нас в каждой эскадрилье | 
подводятся итоги соревнования за неде- ^ 
лю. Это дает наиболее полное представ- | 
ление о том, за счет чего приходят ко- ^ 
личественные и качественные изменения ^ 
в боевом мастерстве, позволяет точнее | 
определить пути дальнейшего повыше- ^ 
ния боевой готовности, летно-тактиче- | 
ской выучки летчиков, быстрее находить ^ 
и успешно использовать резервы...

Об одном очень важном не сказал | 
Малых. Что в своей работе он всегда ру- ^ 
ководствуется правилом: думая о бое- | 
вом совершенствовании, всегда помни о ^ 
человеке. ^

Командир завоевывает авторитет | 
упорным трудом. Инициатива, делови ^
тость, подтянутость — вот что от него ^ 
требуется. Не бояться самостоятельно- | 
сти и ответственности в решении задач ^ 
боевой подготовки, постоянно учиться | 
самому и учить других искусству плани- ^ 
рования и организации рабочего дня. |

Конечно, и в этой передовой части | 
многое еще можно и нужно сделать для ^ 
улучшения организации боевой подготов- | 
ки авиаторов, упорядочения режима дня. ^ 
За счет ликвидации потерь рабочего вре ^
мени можно улучшить учебный процесс | 
Вот где наши резервы! Надо убыстрить ^ 
ритм жизни в авиачасти, чтобы он соот- ^ 
ветствовал духу времени. Каждому ко- | 
мандиру нужно еще глубже знать совре- ^ 
менные научные основы того дела, на ко- | 
торое он поставлен, знать и уметь наи- ^ 
более полно использовать уставы, настав- ^ 
ления, инструкции, приказы старших ко- | 
мандиров, своевременно замечать отжи- ^ 
ваюшее, ставшее препятствием на пути, | 
видеть новое, прогрессивное и всячески ^ 
поддерживать его. Именно таким коман- ^ 
диром и является военный летчик перво- § 
го класса полковник Г. Малых.

,■

НА ПОЛЕТАХ

Ф ото В. КУНАЕВА.

СПЕЦИАЛИСТЫ
Учения. В воздухе над поли­

гоном появляются новые и но­
вые группы самолетов. Летчи­
ки поражают цели эрэсами, 
бомбами, пушечным огнем; вы­
полнив задания, возвращаются 
на свой аэродром. И пока лет­
чики готовятся к следующим 
вылетам, самолеты —  ш рас­
поряжении техников и механи­
ков. Вот на одном из них закан­
чивают снаряжать блоки реак­
тивными снарядами. Военный 
техник первого класса старший 
лейтенант технической службы
А. Кузнецов контролирует ра­
боту механиков (снимок ввер­
ху).

Неустойчивая погода может 
преподнести всяческие сюрпри­
зы. Поэтому так внимательно 
изучают метеорологи «кольцов- 
ки», сообщения летчиков о по­
годе на маршрутах, в районе 
полигона.

Капитан технической службы 
Г. Инихов и младший лейтенант
А. Асадов только что получили 
из аппаратной свежую синопти­
ческую карту (снимок справа).
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I  I
решения
VYn/съ е зд а• шкпсс-
в жизнь

Р  азбор полетов подходил к концу.
■ Командир эскадрильи подполковник 
В. Пономаренко отметил, что основным 
итогом минувшей летной ночи можно 
признать повышение уровня летной под­
готовки, а затем обратил внимание под­
чиненных на выполнение ими индивиду­
альных социалистических обязательств. 
Да, в отличной эскадрилье давно стало 
традицией, что перед каждым летным 
днем или ночью экипажи берут социа­
листические обязательства, соревнуют­
ся друг с другом по нормативам, за вы­
сококачественное решение поставленных 
задач, а на разборе полетов командир не 
просто объявляет оценки, а тщательно 
анализирует взятые обязательства и их 
выполнение, указьюает на недостатки, 
поощряет отличившихся.

Вот и на этот раз за отличное выпол­
нение заданий и социалистических обяза­
тельств подполковник объявил благодар­
ность офицерам В. Иваничкину, Ю . Пря- 
гаеву, Л. Шарикову. Своему заместителю 
по политической части капитану Л. Ки­
рееву и секретарю партийного бюро 
майору Н. Тищенко командир предло­
жил обобщить и распространить пере­
довой опыт штурмана капитана Е. Мым- 
рина, отбомбившегося на «отлично». 
Оперативность подведения итогов,, срав­
нимость результатов, гласность соревно­
вания способствуют ш ирокому распрост­
ранению и внедрению опыта передови­
ков, помогают в выполнении социалисти­
ческих обязательств, которые взял на 
себя личный состав эскадрильи е честь 
50-летия образования СССР.

Обязательства взяты высокие. Преж­
де всего авиаторы борются за подтверж­
дение звания отличной эскадрильи. И 
соревнование здесь рассматривается как 
один из важнейших рычагов подъема бо­
евой готовности, повышения летной вы­
учки экипажей, полетов без происшест­
вий и предпосылок к ним. То, что под­
разделение уже много лет является от­
личным, говорит само за себя. Однако 
авиаторы из года в год наращивают тем­
пы в боевой учебе, и прошлые успехи 
становятся как бы очередной ступенью 
к штурму новых вершин боевого мастер­
ства. Вот почему сегодняшние обяза­
тельства гораздо выше, чем прошлогод­
ние.

К примеру, в прошлом году в эскад­
рилье брали обязательства вырастить 
55% отличных экипажей, а к концу это­
го года —  72%. Или в прошлом году вы­
растили 79% классных специалистов, а в 
этом году решено подготовить 85%. И

так по каждому пункту. Обязательства, 
надо сказать, высокие, но командир, 
весь личный состав эскадрильи убеж­
дены, что они будут полностью выпол­
нены. Уверенность эта основана прежде 
всего на развитом чувстве ответствен­
ности коммунистов, комсомольцев под­
разделения за высокую боевую выучку, 
на учете опыта творческого использо­
вания огромной мобилизующей силы 
социалистического соревнования для 
достижения высоких рубежей в боевой 
и политической подготовке. Достаточно 
сказать, что эта эскадрилья вот уже бо­
лее четверти века не знает летных про­
исшествий, постоянно подтверждает зва­
ние отличной. Но конечно, успехи не 
приходят сами по себе — их куют люди 
в напряженном повседневном ратном 
труде.

Фундамент высоких достижений, славу 
подразделению создали в свое время 
ветераны эскадрильи. Часть из них нахо­
дится в строю крылатых защитников Ро­
дины и передает молодежи свой бога­
тый опыт. Это офицеры А. Малинин, В. 
Лапутин, И. Лозовой, П. Голованов, 
В. Полухин и другие.

Но время стремительно летит вперед. 
В эскадрилью приходит пополнение. Это 
означает, что те экипажи, которые были 
отличными, выполняли полетные задания 
в любых метеорологических условиях 
днем и ночью, многое должны начинать 
заново, трудиться с полным напряжени­
ем сил, чтобы быстро восстановить вы­
сокую  боеспособность. В этих условиях 
командир, партийная организация видят 
свою первоочередную задачу в том, 
чтобы помочь молодым летчикам, штур­
манам скорее войти в строй. Для этого 
используют все методы, ищут новые 
эффективные пути обучения и воспита­
ния. Один из них — шефство опытных 
специалистов над молодыми. Этот во­
прос обсуждается на заседаниях партий­
ного бюро. В его решениях указывается, 
кто из коммунистов и кому оказывает 
конкретную  помощь в становлении, ка­
кие и когда должны быть достигнуты 
результаты.

Вот, к примеру, прибыл в подразде­
ление военный штурман третьего класса 
старший лейтенант В. Макеев. Опыт служ­
бы в качестве штурмана корабля у не­
го был невелик. В первых же полетах вы­
явилось, что у него немало недостатков 
в работе с оборудованием в кабине. 
Решили поручить шефство над ним ка­
питану И. Лозовому — одному из 
лучших штурманов подразделения- На­
чалась упорная учеба.

Полетел со своим подшефным У 
Михайлович и отметил, что тот недос 
точно отработал ориентировку в поле 
скован в действиях с арматурой в ка< 
не, неправильно распределяет вниман 
Разобрал Лозовой с молодым штур 
ном все его недочеты, посоветова] 
каждому полету готовить схему xaf 
терных ориентиров, провел нескол 
тренажей по распределению вниманк 
полете. Заметил также инструктор, 
Макеев не в полной мере использ 
комплекс средств самолетовожден 
пришлось рассказывать, объяснять 
земле, а в полетах показывать, как и 
надо делать. Прошло время, и моло̂  
штурман приступил к освоению боев< 
применения.

.'..Самолет в воздухе. Предстоит i 
полнить визуальное бомбометание 
цели на полигоне. Все идет нормаль 
Вот машина уже на боевом курсе. Шг 
ман докладывает:

— Цели не вижу!
Капитан Лозовой сразу определ] 

ошибку штурмана, подсказывает:
—  Проверьте фокусировку оптики п[ 

цела.
Макеев успевает исправить поло» 

ние, и бомбы ложатся точно в цель.
Так день за днем коммунист Ло: 

вой, выполняя партийное поручение, г 
могал своему молодому товарищу 
оружию  в овладении боевым мастер 
вом. И труд его увенчался успехом. Bet 
ре старший лейтенант Макеев полност 
освоил боевое применение самолета 
подавляющее большинство практичеси 
бомбометаний в этом году выполнил 
оценкой «отлично». И, впервые участв 
в летно-тактических учениях, доказ) 
что достоин своего наставника. Если п« 
воклассные штурманы майор Малит 
капитаны Лозовой, Вдовин и другие i 
бомбились на «отлично», то такую 
оценку получил и Макеев. Показате, 
но, что сейчас Макеев соревнуется 
старшим лейтенантом Л. Пономарев! 
и по среднему баллу бомбометаний у 
перегнал его. А ведь Пономарев — I 
енный штурман второго класса, с бо 
шим опытом летной работы.

Испытанным методом шефства от 
ных специалистов над молодыми был1 
короткие сроки введены в строй и д| 
гие штурманы; старшие лейтенанты 
Киселев, А. Овчаренко, В. Кибалов. 
майор Тищенко только за последнее в| 
мя подготовил трех вторых летчиков 
должность командира корабля, и все с 
уже возглавляют экипажи.

Командир эскадрильи, партийная < 
ганизация постоянно чувствуют пульс 
циалистического соревнования. Ст< 
ему лишь немного ослабнуть, как тут 
принимаются необходимые меры, п| 
чем не остаются без внимания даже 
жущиеся на первый взгляд мелочи.

Как-то в ходе группового розыгры 
полета выяснилось, что в одном из Э1 
пажей небрежно и не в полном соотв< 
ствии с заданием подготовлена пол< 
ная документация. Индивидуальный ко 
роль и проверку готовности этого я 
пажа к полету проводил капитан А. В/ 
вин, но, как видно, к  этому поручен! 
он отнесся несерьезно. Пришлось вьц 
лить экипажу дополнительное время (. 
подготовки, и недостаток был устраж 
Не всех этот случай обеспокоил: д< 
кать, в большом деле всякое быва 
тем более что ошибку заметили и i 
правили. А вот командира и секретг 
партийного бюро насторожило не то,
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ко это происшествие, но и отношение к 
нему, как к чему-то обыденному. Реше­
но было поговорить с коммунистами. Ка 
заседании партийного бюро с повесткой 
дня «Задачи партийного бю ро по повы­
шению ответственности командиров ко­
раблей за качество предварительной и 
предполетной подготовки экипажей» со­
стоялся принципиальный и откровенный 
разговор. В своем выступлении подпол­
ковник Пономаренко наглядно раскрыл, 
к чему могут привести малейшие откло­
нения от законов летной службы, без­
ответственность при подготовке к по­
летам. Обратил он внимание и на то, 
что взятые экипажем высокие социали­
стические обязательства при малейшем 
снижении требовательности превра­
щаются в пустую формальность.

Коммунисты наметили и провели ряд 
конкретных мероприятий. В частности, 
майор Н. Тищенко обменялся с коман­
дирами кораблей опытом организации и 
индивидуального контроля подготовки 
членов экипажа к полету, майор 8. Ла- 
путин побеседовал с летным составом о 
требованиях документов, регламенти­
рующих безаварийную летную работу. 
В отрядах и группах провели партийные 
собрания с повесткой: «Отличная пред­
варительная подготовка летного состава 
и авиатехники — залог успешного вы­
полнения плана летной подготовки».

Все это оказало действенную помощь 
командиру эскадрильи в борьбе за по­
вышение качества 'предварительной и 
предполетной подготовки летных экипа­
жей и авиационной техники.

Так шаг за шагом, преодолевая труд­
ности, постоянно изыскивая и находя но­
вые резервы повышения боевой готов­
ности, летного мастерства экипажей, эс­
кадрилья подошла к сегодняшним успе­
хам. Немаловажную роль в достижении 
хороших результатов в социалистическом 
соревновании играет умение командира 
опереться на коммунистов, обеспечить 
их авангардную роль, направить энер­
гию на решение главных задач.

Как известно, соревнование —  дело 
творческое, живое. Оно не терпит ка­
зенщины, рутины, равнодушия. Здесь, в 
эскадрилье, у каждого офицера свои 
индивидуальные обязательства до конца 
года, но берут их непременно и на каж­
дый полет по конкретным элементам 
боевого применения. Соревнование по 
отдельным элементам выполнения пред­
стоящих заданий командиры кораблей 
организуют в экипажах не экспромтом, а 
в соответствии с поставленной задачей на 
неделю, месяц, с учетом индивидуальных 
способностей и достигнутого уровня под­
готовки членов экипажей.

Вот поставлена задача на полеты. Во­
енный летчик первого класса капитан
В. Кузнецов знакомит каждого члена 
экипажа с особенностями выполнения 
предстоящего задания. Все рассказано, 
уяснено. Командир обращается к  штур­
ману старшему лейтенанту В. Адамце- 
вичу:

— На какую оценку по самолетовожде­
нию мы можем рассчитывать в этом по­
лете?

Подумав и учтя все возможности, опыт, 
особенности предстоящего полета, Адам- 
цевич отвечает:

— «На отлично», товарищ командир!
— Согласен. А по тактическому пуску 

ракеты?
Снова взвешиваются, обдумываются 

все детали. Вновь такой же ответ. И так 
по всем важнейшим элементам полета,

со всеми членами экипажа. Через неко­
торое время появляется боевой листок 
с обязательствами, взятыми экипажем на 
полет. В нем пока заполнена только 
одна графа — «Взято обязательство», а 
вторую —  «Выполнено» —  заполнят пос­
ле полета, когда вышестоящие команди­
ры оценят работу экипажа в воздухе.

Командир отличного отряда майор Ти­
щенко, прежде чем ставить задачу эки­
пажам, тщательно анализирует ход вы­
полнения предыдущих полетов. Органи­
зация социалистического соревнования в 
подразделении начинается с выработки 
и обсуждения индивидуальных обяза­
тельств каждого авиатора; на этой 
основе принимаются обязательства эки­
пажей, а затем только отряда в 
целом. Постановка этого дела на 
принципе от частного —  к общему по­
зволяет принимать реальные, всесторон­
не обдуманные и обсужденные обяза­
тельства. А главное, каждый член бое­
вого коллектива понимает, что общий 
успех зависит в полной мере от того, 
как он персонально будет держать свое 
слово. Это 'повышает чувство личной от­
ветственности за образцовое выполне­
ние воинского долга, побуждает к твор­
ческой активности, приносит ощутимые 
результаты.

...На летно-тактическом учении под­
разделению была поставлено, сложная за­
дача: преодолев противодействие силь­
ной системы ПВО «противника», нанести 
удар по цели на малознакомом полиго­
не. Это бомбометание было зачетным, а 
к моменту вылета резко ухудшилась ме­
теообстановка. В этот напряженный мо­
мент большую работу провели партий­
ный актив, коммунисты. Словом и лич­
ным примером они мобилизовали всех 
авиаторов на успешное выполнение от­
ветственного задания, социалистических 
обязательств, выдвинули лозунг: «Дей­
ствовать, как в реальном бою!»

На учении эскадрилья с поставленной 
задачей справилась полностью, решила 
ее с высокой оценкой. Да иначе и не 
могло быть. (Ведь там подавляющее 
большинство командиров кораблей име­
ют высшую летную квалификацию — 
первый класс; больше половины штур­
манов экипажей —  тоже первоклассные 
специалисты; все командиры экипажей 
за успехи в службе награждены Ленин­
ской юбилейной медалью. Личный состав 
подразделения неоднократно поощрял­
ся вышестоящими командирами и на­
чальниками.

Прошло несколько месяцев нового 
учебного года. Командир эскадрильи ре­
шил обсудить с партийным активом ход 
выполнения социалистических < обяза­
тельств, взятых в честь 50-летия образо­
вания СССР. Итоги были отрадными.

Используя разнообразные формы и 
методы обучения и воинского воспита­
ния, опираясь на помощь партийной ор­
ганизации, на мобилизующую силу со­
циалистического соревнования, комму­
нист офицер 8. Пономаренко и весь 
личный состав отличной эскадрильи 
добиваются высоких показателей в бое­
вой и политической подготовке. Сорев­
нование сплачивает воинов-авиаторов в 
крепкий боевой коллектив, способный 
решать сложные и ответственные задачи 
по дальнейшему повышению боевого 
мастерства и укреплению боеготовности.

Подполковник В. МИРОНОВ; 
старший лейтенант В. БАСОК, 

военный летчик третьего класса.

КНИЖНАЯ
полил

БОЕВАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 
ПЕРЕХВАТЧИКОВ

В вы ш е д ш ей  нед авно  к н и ге  В. Р. Д у ­
рова «Боевое п р и м е не ни е  и эф ф ек­
ти в н о с т ь  и стр е б и те л е й -п е р е хва тчи - 
ков»  *  р а ссм а тр и в а ю тся  м етоды  оце н ­
ки  н а зе м н о го  наведения и са м о н а ве ­
дения п е р е х в а тч и ка  и р а ке ты , дается 
ра счет  р уб е ж е й  пе рехва та  и т р а е кт о ­
ри й  'С б л и ж е н и я  п е р е х в а тч и ка  с  целью , 
у ка з ы в а ю тс я  спо соб ы  опред ел ения  
~он в о з м о ж н ы х  а т а к  и п у с к о в , а т а к ­
ж е  боевой э ф ф е кти в н о сти  и б оеготов ­
н ости  к а к  о д и н о ч н о го  п е р е х в а тч и ка , 
т а к  и гр у п п ы  сам олетов . Для ре ш ени я  
задач боевого  пр и м е н е н и я  и стр еби те- 
л е и -п е р е х в а т ч и ко в  и с п о л ь зу ю тс я  с о ­
вре м е нн ы е  м а те м а ти ч е ски е  м етоды .

М атериал  и зл а га ется  последователь­
но . в соо тветствии  с у сл о в н ы м  деле­
нием  задач по  и сслед ова ни ю  боевого 
п р и м е н е н и я  и стр е б и те л е й -п е р е хв а тч и ­
ко в  на н азем ное  наведение, р уб е ж и  
п е рехва та , сам онаве д ение  п е р е хв а тч и ­
ка , а т а к у  цели, сам онавед ение  р а ке ­
ты  « в о зд у х — в о зд ух» , б оевую  эф ф е к­
ти в н о с т ь  о д и н о ч н о го  п е р е х в а тч и ка  и 
г р у п п о в ы х  д е й ств и й , б оевую  го то в ­
н о сть  и н а д е ж н о сть .

В начале к а ж д о й  гл а вы  дается к р а т ­
ка я  х а р а к т е р и с т и к а  задач и р е зу л ь ­
т а ты  и х  р е ш е н и й .

К н и га  м о ж е т  за и н те р е со в а ть  сп е ­
ц и а л и сто в  ча сте й  ВВС и ав и а ц и и  ПВО, 
слуш ателей  и ку р с а н т о в  а в и а ц и о н н ы х  
уч е б н ы х  завед ен и й , а т а к ж е  р а б о тн и ­
ко в  а в и а ц и о н н о й  п р о м ы ш л е н н о сти .

* В. Р. Д у р о в. Боевое применение 
и эффективность истребителей-пере­
хватчиков. М., Воениздат, 1972. 278 
стр.. цена 1 руб. 04 к.

КАК РАСПРЕДЕЛЯТЬ 
И ПЕРЕКЛЮЧАТЬ ВНИМАНИЕ 
ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ПРИБОРАМ

Э том у в о п р о с у  п о свящ е на  и н и га  
И. Б. К а ч о р о в с ко го  *. В ней и зл а га ю т ­
ся о сн о в н ы е  п р и н ц и п ы  распределения 
и п е р е кл ю ч е н и я  в н и м а н и я  пр и  поле­
т а х  по  пр и б о р а м . Р а ссм атри вается  по ­
р я д о к  р а спре д е лен и я  и пе р е кл ю ч е н и я  
в н и м а н и я  п р и  заходе на п о с а д ку  с 
пр ям о й  и  по  б ольш о й  ко р о б о чн е , при  
в ы п о л н е н и и  ф и гу р  п р о сто го  и с л о ж н о ­
го  п и л о та ж а  по  пр иб ор ам . Р а с кр ы в а ­
ю тся  о со б е н н о сти  распределения  и 
п е р е и л ю ч е н и я  в н и м а н и я  пр и  перехва­
т а х  в о з д у ш н ы х  целей в о б л а ка х  с и с ­
по л ьзо ва н и е м  р а д и о л о и а ц и о и н о го  п р и ­
цела, вы вод е  сам олета и з с л о ж н о го  
п о л о ж е н и я  и п и л о ти р о в а н и и  по  п р и ­
борам  с  у со в е р ш е н ств о в а н н о й  и н д и ­
ка ц и е й  п и л о та ж н о -н а в и га ц и о н н ы х  д а н ­
н ы х . О б основы вается р а ц и о н а л ьн ы й  
п о р я д о к  р а зм е щ е н и я  пи ло та ж н о ^н а ви - 
га ц и о н н ы х  п р и б о р о в  на о д н о м е стн ы х  
са м о л е та х . В и н и ге  и м е ю тся  р е ко м е н ­
д ац и и  л е т ч и к у -и н с т р у к т о р у  по мето- 
дине  п е р в о н а ч а л ь н о го  об уче н и я  л е т­
н о го  состава . Р е ком ен д аци и  даны  
п р и м е н и те л ь н о  к  од н о м е стн о м у  сио- 
о о стн о м у  сам ол ету , п о с к о л ь к у  полет 
по п р иб ор ам  на этом  сам олете н аи б о ­
лее с л о ж е н .

К н и га  п р е д н а зн а ч е н а  для ле тн ого  
состава  ВВС и а в и а ц и и  д р у ги х  ве ­
д ом ств .

* И. Б. К а ч о р о в с к и й .  Распреге 
ление и переключение внимания при 
полетах по приборам. М.. Воениздат. 
1972, 103 стр., цена 28 коп.
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ТАК Т И Ч ЕВ боевой подготовке авиаторов так~и- 
ческая выучка занимает одно из вид­

ных мест. Именно в процессе обучения 
тактике приобретаются знания и навыки, 
необходимые для боя, для победы над 
противником. Среди известных форм 
обучения важное значение имеет такти­
ческая летучка. Она дает возможность 
сочетать теоретическое изучение с прак­
тической отработкой учебных вопросов, 
индивидуальную и групповую подго­
товку.

На тактической летучке теоретические 
знания получают конкретную  направлен­
ность, становятся более предметными, 
тесно увязываются с практической дея­
тельностью обучаемых, их профессио­
нальной подготовкой. Все это обеспечи­
вает высококачественную подготовку 
летного состава, повышает его боевое 
мастерство. На тактической летучке обу­
чаемому самому приходится думать, ка­
кое решение нужно принять, сообразу­
ясь с обстановкой. Летчикам прививает­
ся важное качество — самостоятель­
ность мышления. Здесь на любой вопрос 
по любой вводной руководителя летчик 
должен быть готов, долго не раздумы­
вая, дать обоснованный исчерпывающий 
ответ. А умение быстро и правильно 
оценить обстановку, принять грамотное 
решение и твердо его осуществить —  
неотъемлемое качество командира и лет­
чика, воздушных, бойцов.

На тактических летучках летчики учат­
ся быстро реагировать на любое из­
менение обстановки в полете, предви­
деть замысел и ожидаемые действия 
противника и исходя из этого определять 
свой маневр и тактические приемы бое­
вых действий. Вот почему нужно шире 
практиковать тактические летучки, яв­
ляющиеся активной формой обучения 
авиаторов.

Разумеется, сама по себе даже самая 
совершенная форма обучения не даст 
желаемых результатов, если занятие 
ллохо подготовлено и проводится на 
низком уровне. Многое зависит от руко­
водителя занятий. Подтвердим эту мысль 
примером из опыта тактической летуч­
ки, недавно проведенной офицером 
Г. Нанейшвили.

Надо прежде всего отдать должное 
руководителю занятий. Он сосредоточил 
внимание на основных вопросах отраба­
тываемой темы, проводил летучку жи­
во, интересно.

Вот на вопросы руководителя, где, на 
каком рубеже, какими силами можно 
ожидать противодействия истребителей 
противника, отвечает летчик лейтенант
С. Ш улков. Со скрупулезной точностью 
он перечислил тактико-технические дан­
ные и боевые свойства самолетов веро­
ятного противника. Однако Нанейшвили 
заметил, что одного только знания тех­
нических данных и боевых характеристик 
самолетов противника недостаточно. Ну­
жен более глубокий анализ количест­
венно-качественного соотношения сил 
и боевых возможностей. Необходимо 
сопоставить аэродинамические, скорост­
ные, маневренные, разгонные и другие 
характеристики своих и противодейст­
вующих самолетов.

—  Нужно знать не только технику и 
вооружение 'противника, но и его так­
тику, способы и приемы ведения боя. 
Противопоставлять противнику свои, 
более эффективные способы боевых 
действий, —  добавил руководитель.

Самым, пожалуй, интересным содер­
жанием тактической летучки является 
динамика полета, отработка эпизодов в 
форме решений. Вот уж  где поистиие 
неисчерпаемые возможности для творче­
ства! В динамике выполнения боевого 
полета на тактической летучке наиболее 
полно раскрываются возможности обу­
чения летчиков тому, с чем им часто 
приходится встречаться на практике и с 
чем они могут встретиться в боевой об­
становке. Многие эпизоды на летучке 
отрабатываются на реальной основе: 
конкретные летчики, боевые самолеты, 
ожидаемый противник и поставленная 
боевая задача.

На тактической летучке, которую  про­
водил Нанейшвили именно на динамику 
полета, отработку тактических приемов 
и способов действий по вводным руко­
водителя обращалось главное внимание.

—  Вы со своим звеном находитесь в 
воздухе, —  сказал руководитель заня­
тий командиру эвена офицеру С. Саль­
никову. —  Выполняете боевое задание. 
Справа снизу на удалении... видите па­
ру самолетов противника, который так­
же заметил вас. Ваше решение?

—  Атакую противника, — решил ко­
мандир эвена, —  выполняю вертикаль­
ный маневр для выхода в заднюю полу­
сферу паре самолетов.

—  Противник начал разворот в ва­
шу сторону с намерением атаковать ве­
дущую пару. Что вы будете делать? — 
спрашивает другого командира звена 
руководитель занятий.

—  Ведомой паре, — скомандовал 
командир звена, — выполнить маневр 
вслед за 'противником для выхода в 
его заднюю полусферу и последующей 
атаки!

Так эпизод за эпизодом отрабатыва­
лись различные варианты ведения воз­
душного боя.

Руководитель занятий успешно спра­
вился с организацией и методикой их 
проведения. В процессе занятий он су­
мел создать поучительную обстановку, 
позволяющую обучаемым принимать 
грамотные решения, определять целесо­
образные тактические приемы и спосо­
бы действий, вырабатывать такие необ­
ходимые для победы качества, как во­
енная хитрость, смелость и решитель­
ность в достижении победы над про­
тивником.

Опыт проведения тактических лету­
чек показывает, что они могут найти 
самое широкое применение во всех 
родах авиации как в системе коман­
дирской подготовки, так и при подготов­
ке к полетам.

Почему, скажем, не провести такти­
ческую летучку, когда отрабатываются 
сложные виды летной подготовки и бо-

Еще один  п а р а ш ю т н ы й  пр ы ж о к  запи­
сал на свой  л и ч н ы й  счет номандир ко­
рабля н а п и та н  Валерий Мочалов. Число 
и х  у ж е  перевалило  за тр и  сотни. Первый 
с п о р т и в н ы й  ра зряд  — хорош ее сочета­
ние  с пе р вы м  л е тн ы м  классом .

Ф ото  А . Ч ЕР КАЩЕНКО.
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евого применения на огневых и, такти­
ческих полигонах, создав для этого со­
ответствующий тактический замысел и 
поставив конкретную задачу на летный 
день? А затем в порядке подготовки к 
полетам провести тактическую летучку 
с летным составом звена, эскадрильи 
или полка в зависимости от масштаба и 
характера решаемой задачи. Нет сомне­
ния, что после тактической летучки лет­
чики смогут более продуктивно провес­
ти самостоятельную подготовку к поле­
там, глубоко изучить толетное задание, 
продумать свой замысел и план дейст­
вий, произвести необходимые расчеты 
высот, скоростей и перегрузок при вы­
полнении боевого маневрирования, фи­
гур пилотажа, способов атак наземных 
и воздушных целей.

Рассмотренная методика обучения хо­
роша тем, что она позволяет сочетать 
теоретическое изучение вопросов так­
тики с практической Их отработкой в 
повседневных полетах, тесно увязывать 
теоретическую учебу с летной подготов­
кой, с решением задач повышения бое­
вого мастерства и безопасности поле­
тов.

Тактическая летучка — хорошая ш ко­
ла для отработки 'командирских навы­

ков. Правильно делают руководители 
занятий, когда требуют от обучаемых, 
чтобы они ino всем правилам докладыва­
ли свое решение 'по вводным, а не рас­
суждали вообще, чтобы учились коман­
довать своим звеном, эскадрильей, как 
в реальной обстановке.

Тактическая летучка —  весьма дейст­
венная форма занятий для развития 
творчества и инициативы летчиков. Ру­
ководитель имеет возможность создать 
для этого острую ситуацию в процессе 
выполнения боевой задачи, заинтересо­
вать обучаемых возможностью самосто­
ятельно оценить обстановку и принять

Генерал-майор авиации Н. ЩЕПАНКОВ

обоснованное решение. Сложность и ско­
ротечность ситуаций, особенно в про­
цессе боевого полета, хитрость противо­
борствующей стороны заставляют обу­
чаемых искать наиболее эффективные 
способы и методы боевых действий, ре­
шать задачи по обстановке, а не по шаб­
лону.

Особенно важно ставить обучаемых 
именно в острые, неожиданные и слож­
ные ситуации, требующие от летчиков, 
ведущих групп быстрых, безошибочных 
решений и энергичных действий, четких 
однозначных команд. Практически в 
мирное время ни в каких других усло­
виях нет возможности создать столь ди­
намичную, быстроменяющуюся, напря­
женную обстановку, как на тактических 
летучках, и эту их особенность необхо­
димо использовать в полной мере для 
развития тактического мышления летно­
го состава, решительности, умения обос­
новать свои действия. При этом нередко 
по одной вводной обучаемые предлага­
ют два-три несходных решения. В таких 
случаях, выслушав аргументы летчиков, 
командир не только предлагает наибо­
лее целесообразное решение, основан­
ное на строгом учете всех конкретных 
факторов обстановки, но и раскрывает, 
в чем суть ошибочных решений по ввод­
ным, к чему они могли привести.

Как видно, успех тактической летучки 
в решающей степени зависит от уров­
ня ее подготовки.

Многое при подготовке летучки за­
висит от руководителя занятий. Он дол­
жен глубоко продумать все организа­
ционно-методические вопросы, разра­
ботать план подготовки учебных мате­
риалов, определить содержание основ­
ных вводных, расчетов, схем, таблиц. Не­
обходимо также досконально изучить 
требования уставов, наставлений и дру­

гих руководящих документов по теме 
тактической летучки.

Важна и роль авиационного штаба, ко­
торый планирует тематику и сроки про­
ведения тактических летучек исходя из 
задач боевой подготовки, предстоящих 
командно-штабных и авиационных уче­
ний. Заранее предусматривается распи­
санием занятий время и место их про­
ведения, заблаговременно организуется 
подготовка учебно-методических ма­
териалов, подбирается необходимая 
учебно-методическая литература.

Именно в так<51м духе была подготов­
лена и проведена тактическая летучка, 
о которой шла речь выше. Это убеди­
тельный пример того, что действенность 
занятия целиком зависит от офицеров, 
которые его организуют и проводят, от 
их методического мастерства, инициати­
вы и настойчивости. Поэтому разговор о 
всякого рода трудностях и сложностях 
в подготовке и проведении тактических 
летучек не имеет под собой почвы. У 
командиров и офицеров штабов есть 
все возможности для широкого внедре­
ния в практику боевой учебы авиаторов 
активных форм занятий по изучению так­
тики.

Руководящей идеей и стержневым во­
просом в любой области профессиональ­
ной подготовки летного состава должно 
быть формирование высокой идейно- 
политимеской зрелости. Жизнь подтверж­
дает, что самые сложные задачи, стоя­
щие перед авиаторами, решаются тем 
успешнее, чем выше политическая и мо­
рально-психологическая подготовка лич­
ного состава, чем глубже и полнее каж­
дый воин-авиатор понимает политику 
Коммунистической партии, сложность и 
остроту международной обстановки, зна­
чимость мероприятий по укреплению 
обороноспособности СССР и свое место 
в повышении боевой готовности авиа­
ции.

Разумное сочетание форм и методов 
организации и проведения боевой и по­
литической подготовки, широкое внедре­
ние активных и новых способов и прие­
мов обучения являются важным услови­
ем повышения выучки авиаторов. Для 
успешного решения этой задачи требу­
ется повседневное внимание команди­
ров, политработников, штабов и всего 
летного состава, активная поддержка со 
стороны партийных и комсомольских ор ­
ганизаций.

&  КОРОТКО О РАЗНОМ 3$ ^КОРОТКО О РАЗНОМ ф КОРОТКО О РАЗНОМ 0  КОРОТКО О РАЗНОМ ф

ПОГОДУ П Р ЕД С КА ЗЫ В А ЕТ 
НАВИГАЦИОННЫ И ПРИБОР

Одной из научно-исследо­
вательских лабораторий ВВС 
США во время интенсивных 
штормов для предсказания 
опасных метеорологических яв­
лений использовался доппле­
ровский радар. Обычно он при­
меняется как навигационное 
средство и измеряет на борту 
самолета путевую скорость и 
угол сноса. Оказывается, с его 
помощью можно прогнозиро­
вать зоны с опасной турбулент­
ностью атмосферы, которая в 
ряде случаев была причиной 
серьезных аварий даже тяже­
лых реактивных машин. Иссле­
дования показали, что в зонах 
турбулентности вертикальный 
сдвиг ветра составляет порядка 
0,01 сек-1, а значительное из­

менение скорости происходит в 
направлении, параллельном 
вектору сдвига. Допплеровский 
радиолокатор измерял ради­
альную составляющую изме­
нений скорости частиц осад­
ков, а специальный индикатор 
«азимут—скорость» выдавал 
направление, в котором она 
максимальна. Измерения про­
изводились последовательно с 
изменением угла места антен­
ны через 2° до 30—40°, при 
этом антенна каждый раз со ­
вершала в азимуте полный обо­
рот. Дальность измерения на­
ходилась в пределах 12— 
17,5 км.

САМ О Л ЕТН Ы Й и н д и к а т о р  
РАДИАЦИ О Н НО Й  

ОПАСНОСТИ
Научно - исследовательский 

центр атомного оружия в Ол-

дермастоне (Англия) исследо­
вал радиационную опасность 
на высотах i8 —20 км. По мне­
нию зарубежных специали­
стов, в состав космического 
излучения входят тяжелые ча­
стицы высокой энергии, не 
имеющие аналога в составе 
излучения, с которым прихо­
дится сталкиваться в атомной 
промышленности и медицине.

Изучение же природы и ин­
тенсивности галактического 
излучения, попадающего в ат­
мосферу Земли, показало, что 
его интенсивность меняется в 
зависимости от времени, высо­
ты и широты района полетов. 
Колебания интенсивности это­
го излучения достигают на­
ибольшей величины в высоких 
геомагнитных широтах и на 
больших высотах. Так, для вы­
сот крейсерского полета ско­

ростных транспортных самоле­
тов в географических широтах 
выше 6£Г° эти колебания интен­
сивности достигают двукратной 
величины. Однако специалисты 
полагают, что условия, требую­
щие экстренного снижения са ­
молета, будут возникать чрез­
вычайно редко: примерно де­
сять раз за 11-летний солнеч­
ный цикл.

Поэтому принято решение о 
разработке бортового радиаци­
онного индикатора. К нему не 
нужно предъявлять слишком 
высоких требований по точно­
сти. Зарубежные специалисты 
считают, что при создании 
бортового детектора опасного 
уровня радиации основной упор 
следует делать на простоту и 
надежность схемы.
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К аждое летно-тактическое (учение — 
своего рода отчет авиаторов за опре­

деленный период обучения, показатель 
роста их профессионального мастерства 
и в то же время наиболее емкая по со­
держанию и действенная по результатам 
школа боевой выучки. На учении каж ­
дый его участник может показать, на 
что он способен, проявить смелость и 
находчивость, умение правильно дейст­
вовать в сложных условиях современно­
го боя.

Опыт подготовки и проведения уче­
ний свидетельствует, что непременное 
условие достижения успеха в бою —  це­
леустремленная партийно-политическая 
работа. Там, где она направлена на по­
вышение политической сознательности, 
боевой готовности и активности, укреп­
ление воинской дисциплины, как прави­
ло, достигаются наилучшие результаты, 
растет воздушная выучка экипажей. 
Партийно-политическая работа строится 
в строгом соответствии с общими зада­
чами учения. В период подготовки к 
учению она направлена на то, чтобы по­
мочь летному составу и авиаспециали­
стам уяснить конкретные задачи, повы­
сить личную ответственность каждого 
за выполнение своих обязанностей, мо­
билизовать авиаторов на повышение ка­
чества подготовки техники и оружия, на­
целить на инициативные действия, под­
держание воинской дисциплины и высо­
кой бдительности на всех этапах учения.

В период подготовки к учениям 
командиры и штабы обычно организуют 
занятия с авиаторами по изучению теат­
ра военных действий, тактики и оружия 
вероятного противника, эффективных 
способов преодоления ПВО и нанесения 
ударов по наземным и воздушным целям 
в сложной, быстроменяющейся обста­
новке. Большую помощь в этой работе 
оказывают командирам политработники, 
партийные и комсомольские активисты. 
При этом они таким образом распреде­
ляют свои силы, чтобы охватить партий­
ным влиянием возможно большее коли­
чество авиаторов.

Так, в одной из авиационных частей 
накануне учения политработники органи­
зовали выступления лучших летчиков и 
техников, отличившихся на предыдущих 
учениях, помогли командирам подразде­
лений развернуть социалистическое со­
ревнование по задачам и нормативам. 
Вместе с офицерами штаба они тщатель­
но изучили задачи материально-техниче­
ского обеспечения полетов, старались, 
чтобы личный состав был полностью 
удовлетворен всеми видами довольст­
вия, заботились о создании нормальных 
условий для отдыха.

После первого вылета в начале уче­
ния выяснилось, что в районе действий

сложные метеорологические условия, 
воздушное пространство насыщено 
большим количеством самолетов и вер­
толетов различных типов. Это требова­
ло от летчиков повышенного внимания в 
полете. Члены партийного комитета, бе­
седуя с летчиками, особое внимание 
уделяли осмотрительности в полете и 
соблюдению мер безопасности. Офице­
ры И. Дмитриев, М. Фадеев поделились 
опытом отыскания и поражения мало­
размерных целей в сложных условиях, 
говорили о действиях летчика при пере­
нацеливании в воздухе.

В поле зрения активистов постоянно 
находился и инженерно-технический со­
став. Велась борьба за качественную 
подготовку авиационной техники и воо­
ружения к вылету, их быстрый осмотр, 
проверку и устранение неисправностей, 
эффективное использование средств 
технического обслуживания на полевых 
аэродромах, в условиях «применения» 
оружия массового поражения.

Период учений обычно характеризует­
ся особым напряжением и динамич­
ностью. Поэтому уменьшается возмож­
ность проведения массовых мероприя­
тий и основными формами партийно-по­
литической работы становятся индиви­
дуальные и групповые беседы, краткие 
совещания, выпуски «молний» и боевых 
листков, оформление наглядной агита­
ции, прослушивание радиопередач и 
другие.

На одном из учений с летным соста­
вом проводились, например, такие бесе­
ды: «Действия летчика при перенацели­
вании в воздухе», «О порядке действий 
экипажей в районах «ядерных взрывов». 
С инженерно-техмическим составом — 
«О подготовке авиационной техники к 
вылету в полевых условиях», «Особенно­
сти подготовки самолета к вылету ра 
«зараженном» аэродроме» и другие.

Нередко перед началом учений вы­
ступают перед личным составом вете­
раны войны, Герои Советского Союза и 
Герои Социалистического Труда, прово­
дятся короткие митинги, выносится Зна­
мя части. Подобная форма пропаганды 
революционных, боевых и трудовых тра­
диций рабочего класса, трудящихся всех 
республик Советского Союза находит 
широкое распространение в частях и 
подразделениях, воодушевляет авиато­
ров на образцовое выполнение полет­
ных заданий.

Повышению боевой активности авиато­
ров, безусловно, способствует личный 
пример командира, политработника, 
партийного активиста. В годы Великой 
Отечественной войны примеры героиз­
ма и бесстрашия командиров и политра­
ботников, их высокое мастерство всегда 
оказывали огромное мобилизующее воз­

действие на авиаторов, поднимали м< 
ральный дух, вселяли в их сердца у« 
ренность в выполнении поставленной э< 
дачи, помогали воздушным бойцам п< 
беждать врага. И теперь ободряюще 
слово перед вылетом, присутств* 
командиров, политработников в соста! 
боевых групп, личное знание и наблюд* 
ние конкретной обстановки в воздух 
помощь и деловой совет — все это де1 
ственные формы воспитания крылать 
бойцов.

Непосредственно участвуя в полета 
командиры и политработники предме 
нее организуют партийно-политическу! 
работу, выбирают пути повышения бо< 
вого мастерства и боевой активное 
летчиков, своевременно вскрывают hi 
достатки их воздушной выучки и быстре 
находят способы их устранения.

Известно, что успех выполнения п< 
ставленных на учении задач во много 
зависит и от четкой слаженной работ 
инженерно-технического состава, ei 
идейной закалки, уровня профессионал! 
ного мастерства.

Например, на одном из самолетов 
полевых условиях нужно было срочк 
заменить двигатель. Операция эта труд 
емкая, требующая от специалистов м< 
стерства, сноровки и высоких знанш 
Партийный активист офицер Н. Чехови 
возглавил группу специалистов. Работа 
вместе с ними, он подбадривал их, пс 
могал словом и делом. Молодые мех* 
ники справились с задачей успешно, 
утру двигатель заменили, и самолет бы 
снова в строю. На аэродроме появилис 
красочно оформленные листки-«мо| 
нии», в которых говорилось: «Товариш 
воины! Берите пример с авиационнь 
специалистов ТЭЧ1 Они продолжают тр. 
диции нашей части! Равняйтесь на пер( 
довых!» А ниже были перечислены ф; 
милии воинов, получивших поощрен»! 
от командира за отличную работу.

Заботясь о повышении боевой акш 
нести авиаторов, политработники п< 
стоянно уделяют внимание улучшени 
взаимодействия с наземными частями 
ходе учений, стремятся, чтобы у вс< 
командиров, особенно ведущих груп 
было единое понимание цели действи 
четкое знание боевых задач, порядк 
совместных действий, сигналов взвил 
ного опознавания. М ежду политработж 
ками взаимодействующих частей бы/ 
установлена хорошая взаимная инфо; 
мация. Проводимая партийно-политич< 
ская работа способствовала повышена 
чувства ответственности у личного сост< 
ва не только за боевые успехи авиаци 
но и наземных войск.

Практика показывает, что от команд! 
ров, политработников и активистов в хс 
де учений требуется исключительная гиС 
кссть и оперативность в организаци 
партийно-политической работы, чтоб 
охватить партийным влиянием все кате 
гории авиаторов. Успех во многом завк 
сит от правильной расстановки партии 
ного и комсомольского актива и ко» 
кретного руководства его работой. Пр 
этом важно, чтобы каждый коммунист 
комсомолец в ходе учений имел кок 
кретное поручение.

В период подготовки к очередном 
учебному вылету доводятся до личног 
состава результаты выполнения предь 
дущих задач, обобщается опыт лучши 
авиаторов. Так, например, в ходе учени 
одно из авиационных подразделений вь

(Окончание см. на стр. 17.)
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В е л и ч и е  п о д в и г а
П од девизом «Б ереж но  х р а ­

нить и у м н о ж а т ь  славны е 
боевые тр а д и ц и и  сове тской  
авиации» в К ра сно зн ам ен н ом  
зале Ц ентрального  Дома Совет­
ской А рм ии  состоялся вечер 
встречи ветеранов В оенно-В оз­
душных Сил с м олоды м и л е тч и ­
ками. Он бы л о р га н и зо в а н  По­

л и ти ч е с ки м  упр а вл е н и е м  ВВС и 
а в и а ц и о н н о й  с е кц и е й  вое нн о ­
н а у ч н о го  общ ества при  ЦДСА. 
К р а тки м  в с т у п и те л ь н ы м  сл о ­
вом его о т к р ы л  председатель 
а в и а ц и о н н о й  с е к ц и и  ВНО ген е ­
ра л -м ай ор  а ви а ц и и  в запасе 
А . С. П ростосердов.

С ловно повеяло  о гн е н н ы м

д ы ха н и е м  в о й н ы , ко гд а  в зал 
внесли  боевы е зна м е на  п р о ­
с л а в л е н н ы х  а в и а ц и о н н ы х  ча ­
стей  и со е д и н е н и й . В зво л н о ­
ван н о  за б и л и сь  сердца ве те р а ­
нов. В сп о м н и л и сь  м и н у в ш и е  
бои.

Да, б есценное б о га тств о  ве­
тер а н о в  — это  и х  боевой о п ы т . 
И он и  щ едро д ел и л и сь  им с  м о­
л о д е ж ь ю .

Т р и ж д ы  Герой С ове тско го  
С ою за ге н е р а л -п о л ко в н и к  ави а ­
ц и и  И. Н. К о ж е д уб  р а сска за л , 
к а к у ю  б е сп р е д е л ь н ую  с т о й ­
ко с т ь  и о тв а гу , в ы с о к о е  м а сте р ­
ство  п р о я ви л и  л е т ч и к и  в боях 
с ф а ш и ста м и . В борьбе, к о т о ­
рая н осила  и с кл ю ч и т е л ь н о  н а ­
п р я ж е н н ы й  и у п о р н ы й  х а р а к ­
тер , он и  завоевали  го сп о д ство  
в возд ухе , о б есп ечи в  тем  сам ы м  
у с п е х  д ей стви й  н а ш и х  н азем ­
н ы х  в о й с к . Б и ть  вра га  не ч и с ­
лом, а ум ен ьем  — т а к о в  был 
д евиз н а ш и х  л е тч и ко в -ф р о н то - 
в и ко в . Вот о д и н  я р к и й  пр им е р .

Это бы ло в небе над Б ер ли ­
ном , ко гд а  п о в е р ж е н н ы й  в р а г 
с я р о с т ь ю  о б р е ч е н н о го  пред ­
п р и н и м а л  послед ние  п о п ы т к и  
и зм е н и ть  о б с та н о в ку . В ечера­
ми под п р и к р ы т и е м  с у м е р е к  
ф а ш и с т с ки е  са м о л е ты  б о л ь ш и ­
ми гр у п п а м и  п ы та л и с ь  н а н о ­
с и ть  бом бовы е уд а р ы  п о  н а ­
ш и м  а т а к у ю щ и м  н а зем ны м  во й ­
с ка м .

Вм есте со свои м  н а п а р н и ко м  
К о ж е д уб  вы летел на свобод­
н у ю  «о хо ту» . В стреча  с п р о ­
т и в н и ко м  п р о и зо ш л а  н е о ж и д а н ­
но. Их бы ло с о р о к . Ш кв а л  о г ­
ня о б р уш и л ся  на н аш и  и стр е ­
б ители . Н есм отря н а  чи сл е н ­
ное п р е во схо д ство  п р о т и в н и к а , 
К о ж е д уб  вм есте с н а п а р н и ко м  
п р и н я л и  бой. Н абрав вы со ту , 
и стр еб и тел и  с тр е м и те л ь н о  вре­
за л и сь  в стр о й  вр а га . З апы лал  
один , д р у го й  ф а ш и с т с к и й  сам о ­
лет. С трой  н а р у ш и л с я . Ф а ш и ­
сты  б еспо ряд оч но  бросали бом ­
бы и ухо д и л и  с поля боя.

С и нтер есом  сл уш а л и  со б р а в ­
ш иеся  и в ы с ту п л е н и е  л е тч и ц ы  
Героя С о ве тско го  С ою за  Р аисы  
Е рм олаевны  А р о н о в о й . Она в о ­
евала в гв а р д е й ско м  п о л ку  н о ч ­
н ы х  б о м б а р д и р о в щ и ко в . 960
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б оевы х вы летов  на ее сче ту . 
Д вад цать  две л е тч и ц ы  по лка  
уд остоен ы  т а к ж е  зва н и я  Героя 
С ове тско го  С ою за.

Г лавны й  м арш ал ави аци и
А. Е. Голованов, говор я  о вы ­
с о к и х  вол евы х ка ч е ств а х  ф ро н ­
т о в и ко в , и х  беспредельной вер­
ности  К о м м у н и с т и ч е с ко й  п а р ­
ти и  и с о в е тс ко м у  народу , под­
ч е р кн у л , ч то  все это  сво й стве н ­
но и м олоды м  в о зд уш н ы м  бой­
цам , тем , к т о  се год н я  з о р ко  о х ­
р а ня ет  небо Р од ины .

С эн е р ги е й  и увл е че н н о стью  
м олоды е л е тч и к и  у сп е ш н о  ов ­
ладеваю т со вр е м е н н о й  а в и а ц и ­
о н н ой  т е х н и к о й , л е та ю т днем и 
н о ч ью , м а сте р ски  бом бят, стре ­
л я ю т, п е р е хв а ты в а ю т  цели, на­
д е ж н о  о х р а н я ю т  небо О тчи зн ы .

От и х  им ени  в ы с ту п и л  с та р ­
ш и й  л е й те н а н т  Н. Ш у б е л и к , 
з а ве р и вш и й  ветеранов , что  сла­
ву отцов  и дедов они не ур о ­
н ят .

П р и сутств о в а в ш и й  на вече­
ре д в а ж д ы  Герой С оветско го  
С ою за л е тч и к -ко с м о н а в т  СССР 
ген ера л -м ай ор  ави а ц и и  Г. Бере­
говой  р а сска за л  о проблем ах, 
ко то р ы е  ре ш ает сегодня совет­
с ка я  ко с м о н а в т и ка . « К а ко й  бы 
ни  бы ла т е х н и к а , — п о д ч е р к­
нул  он , — ею  у п р а в л я ю т  лю ди. 
И т о л ь ко  то т  м ож ет о ка за ться  
на вы соте  треб ован и й  своего 
врем ени , в ком  гл у б о ки е  з н а ­
н ия со ч е та ю тся  с в ы со ки м и  мо­
р а л ьн ы м и  ка ч е ств а м и , с о тл и ч ­
ной ф и зи ч е ско й  за ка л ко й » .

В з а кл ю ч е н и е  с те п л ы м  оте ­
ч е ски м  н а п утств и е м  об ратился 
к  м олоды м  л е тч и ка м  Герой Со­
в е т с ко го  С ою за Г лавны й  м ар­
ш ал а ви а ц и и  К. А . В е р ш и н и н . 
Он пож елал  им д остой но  нести 
эста ф е ту  м уж е ств а , п а тр и о ти з ­
ма, эстаф ету  по д вига .

М о ж н о  н е  со м н е ва ться : геро ­
и ч е ска я  эстаф ета в н а д е ж н ы х  
р у к а х .

П о д п о л ко в н и к  Ю. ПАХОМОВ. 

Ф о то  В. М ЕЛ ЬН ИКО ВА.
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ВСЛЕД
ЗА ПЕРВЫМИ
РЕАКТИВНЫМИ

ТАК КРЕПЛА КРЫЛАТАЯ МОЩЬ ОТЧИЗНЫ У/////////////////////////////////////////////////,

В торая половина сороковых годов. 
Последовательно проводя в жизнь 

ленилские идеи о защите социалистиче­
ского Отечества, Коммунистическая пар­
тия и Советское правительство проявля­
ют заботу об оснащении Вооруженных 
Сил новой боевой техникой. Растут ско­
рости и; высоты полета самолетов.

Были решены жизненно важные для 
авиационной практики проблемы в обла­
сти устойчивости и управляемости поле­
та при 'трансзвуковых скоростях. Боль­
шой комплекс теоретических и исследо­
вательских работ, использованных при 
создании турбореактивных двигателей, 
выполнили Военно-воздушная инженер­
ная академия имени Н. Е. Ж уковского 
и авиационные институты в различных 
городах нашей необъятной Родины.

•Использование газотурбинных двига­
телей и успехи в развитии аэродинамики 
позволили сделать решающий шаг к до­
стижению сверхзвуковых скоростей по­
лета. Большую роль сыграли в этом аэ­
родинамические исследования ученых 
ЦАГИ (Центральный аэрогидродинами- 
ческий институт) и летно-исследователь­
ских организаций по устойчивости и уп­
равляемости самолетов в трансзвуковой 
области и работы организаций авиацион­
ного моторостроения по созданию тур­
бореактивных двигателей с форсажной 
камерой.

Борьба за скорость требовала увели­
чения тяги силовой установки. С этой за­
дачей успешно справились двигателе­
строительные ОКБ. Так, были созданы 
двигатели ВК-1 и ВК-1ф с центробежны­
ми компрессорами. В серийнолГ двигате­
ле ВК-1ф конструкции В. Я. Климова ис­

пользовался метод форсирования тяги 
дожиганием топлива за турбиной в фор­
сажной камере, который позволил уве­
личить тягу на 25 процентов. Впоследст­
вии этот метод стал широко применять­
ся на двигателях для сверхзвуковых са­
молетов.

ТРД с центробежными компрессора­
ми обладали высокой степенью надеж­
ности, были просты в обслуживании и 
эксплуатации, имели отличные пусковые 
характеристики.

Успешно была решена и проблема со­
здания реактивного фронтового бом­
бардировщика. В 1948 году начались 
испытания Ил-28. Самолет имел трапе­
циевидное крыло и стреловидное опе­
рение, Два двигателя ВК-1 {на первых 
образцах —  РД-45) крепились к консо­
лям крыла. Ил-28 отличался простой тех­
нологией производства и был легок в 
пилотировании. Он развивал скорость 
915 км в час, вдвое превышавшую ско­
рость фронтовых бомбардировщиков пе­
риода Великой Отечественной войны. 
Дальность полета с бомбовым грузом в 
одну тонну достигала 2400 км. Оборони­
тельное вооружение состояло из четы­
рех 23-мм пушек.

Хорошо зарекомендовали себя и се­
рийные реактивные самолеты с нестре­
ловидным крылом —  истребители Як-23. 
Самолет представлял собой цельноме­
таллический среднеплан с двигателем 
РД-500, установленным в передней час­
ти фюзеляжа. Сохранив простоту пило­
тирования и безопасность эксплуатации, 
присущие Як-15, истребитель превосхо­
дил его по скорости и другим  показа­
телям.

Вслед за реактивными первенцами по­
являются новые самолеты со стреловид­
ным крылом, более скоростные, совер­
шенные и надежные. Конструкторы пре­
дусмотрели в новых машинах воздуш­
ные тормоза для облегчения маневри­
рования на больших скоростях, гидрав­
лические системы привода рулей уп­
равления, герметизированные кабины 
и катапультируемые сиденья летчиков.

Смелые эксперименты на летающих 
лабораториях провели, исследуя ката­
пультируемые сиденья, заслуженные 
летчики-испытатели Герой Советского 
Союза Ю. А. Гарнаев и дважды Герой 
Советского Союза Амет-хан Султан.

В конце 1947 года начались летные ис­
пытания истребителя МиГ-15. Самолет 
представлял собой свободнонесущий 
среднеплан со стреловидным крылом и 
оперением. Стреловидность крыла со­
ставляла 35 градусов. Двигатель РД-45 
с тягой 2270 кг через некоторое время 
заменили на ВК-1 с тягой 2700 кг. Под 
крылом подвешивались сбрасываемые 
топливные баки или авиабомбы. Артил­
лерийское вооружение размещалось в 
нижней части фюзеляжа на съемном ла­
фете.

В 1950 году во время войны в Корее 
МиГ-15 продемонстрировал превосход­
ство над основным истребителем США 
того времени «Сейбр». Созданный на ба­
зе МиГ-15 двухместный самолет МиГ- 
15УТИ в течение многих лет был основ­
ным учебно-тренировочным истребите­
лем нашей авиации.

Дальнейшим развитием МиГ-15 был 
истребитель МиГ-17 с крылом стрело­
видностью 45 градусов и удлиненной 
хвостовой частью фюзеляжа. Имелось 
несколько модификаций этой машины: 
фронтовой истребитель, истребитель- 
перехватчик и истребитель-бомбарди­
ровщик. На самолете МиГ-17ф устанав­
ливался двигатель с форсажной камерой, 
а на МиГ-17П — радиолокационная стан­
ция перехвата и прицеливания. В декаб­
ре 1949 года летчик И. Т. Иващенко на 
самолете МиГ-17 превысил скорость 
звука. Максимальные скорости истреби­
телей МиГ-15 и МиГ-17 находились на 
уровне официальных абсолютных миро­
вых рекордов.

Истребитель Ла-15 с двигателем РД-500 
был меньше по размерам, на целую тон­
ну легче и имел несколько меньшую тя- 
говооруженность, чем самолет МиГ-15.

Славу творцов новой техники вместе 
с конструкторами по праву делили лет­
чики-испытатели А. В. Федотов, В. Л. Не-

.V !. 1-го Япнаря 1880 годи.

X I X  В Е К - Ж У Р Н А Л  
ПО В О З Д У Х О П Л А В А Н И Ю

В 1880 год у  на п р и л а в к а х  од н ого  из 
к н и ж н ы х  м а га зи н о в  П е те р б ур га  по яви л ся  
н овы й  ж у р н а л . Он не о тл и ча л ся  я р к о с т ь ю  
оф о рм лен и я , был оч ен ь  т о н о к , не имел 
д а ж е  п л отно й  о б л о ж к и . И все ж е  од н ого  
взгл яд а  бы ло д о ста то ч н о , чтоб ы  о ц е н и ть  
его п р и в л е ка т е л ь н о с т ь . « В о зд ухо п л а в а ­
тель». Это н а зва н и е  не м огло  не в ы зв а ть  
и нтер еса .

П роблем ы  в о зд ухо п л а в а н и я  ж д а л и  св о ­
его  р е ш е н и я . Ч тобы  у с к о р и т ь  э то т  п р о ­

цесс, следовало пр еж д е  всего внушить 
р у с с к о й  об щ е стве н н о сти  серьезный, оп­
т и м и с т и ч е с ки й  взгл яд  на воздухоплава­
ние, уб ед ить  ее в том , что  передвиже­
ние по в о зд уху  не пр осто  аттракцион, а 
н а сущ н а я  задача врем ени . Вот с таким 
нам ере ни ем  и п р и с т у п и л  к  частному из­
д а н и ю  пе р во го  р у с с к о го  ж урн ал а , специ­
ал ьн о  п о св я щ е н н о го  воздухоплаванию, 
и н ж е н е р -п о л к о в н и к  Петр А лександрович  
Кл и н д е р . В пр о гр а м м н о й  статье журнала
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федов, В. С. Ильюшцн, И. Т. Иващенко 
и другие. Это люди повседневного под­
вига. Они вкладывали в трудное и опас­
ное дело испытания новых реактивных 
самолетов весь свой талант и пыл души, 
бесстрашно идя навстречу любым труд­
ностям, чтобы дать путевку в жизнь бо­
лее совершенным боевым машинам.

Коммунистическая партия и Советское 
правительство целеустремленно направ­
ляли деятельность командиров, политра­
ботников, летчиков, инженеров на осво­
ение реактивной техники. Были воспита­
ны и подготовлены многочисленные кад­
ры советских авиаторов, высококвали­
фицированных специалистов своего де­
ла, беззаветно преданных народу и всег­
да готовых выполнить боевой приказ.

25 июля 1948 года на воздушном па­
раде в Тушино участвовали реактивные

самолеты различных типов. Группа из 
пяти самолетов под руководством дваж­
ды Героя Советского Союза Е. Я. Савиц­
кого продемонстрировала впервые в 
мире искусство группового высшего 
пилотажа на реактивных самолетах.

Летно-тактические данные реактив­
ных истребителей со стреловидным кры ­
лом достигли такого уровня, который 
позволял использовать эти самолеты для 
перехвата бомбардировщиков на высо­
тах до 16 000 м. Вывод истребителей в 
район цели осуществлялся по командам 
наведения с земли. Завершающий этап 
перехвата —  выход в атаку и атака це­
ли —  выполнялся летчиком визуально 
с использованием для прицеливания по­
луавтоматического стрелкового прице-

Л е т ч и н и -и с п ы та т е л и  Герои С оветско го  
С ою за В. И л ь ю ш и н , В. Нефедов и И. Ива­
щ е н ко .

торская мысль нашей страны оказалась 
достаточно подготовленной к тому, что­
бы начать проектирование сверхзвуковых 
самолетов-истребителей.

Не менее бурно, чем военная авиа­
ция, развевался и Гражданский воздуш­
ный флот. Еще в 1943 году, когда авиа­
ционная промышленность работала на 
полную мощь и удовлетворяла потреб­
ности фронта в боевых самолетах, Со­
ветское правительство приняло реше­
ние начать разработку транспортных и 
пассажирских самолетов. Причем это 
должно было делаться без ущерба для 
боевой авиации. ОКБ С. В. Ильюшина ус­
пешно справилось с заданием: в 1946 го­
ду поднялся в воздух двухмоторный'пор­
шневой самолет Ил-12, рассчитанный на 
27— 32 пассажира. А через четыре года 
тот же конструкторский коллектив пере­
дал в серийное производство самолет 
Ил-14 —  классической схемы моноплан 
с двумя двигателями на крыльях. Ил-14 
строился также и в грузовом варианте. 
Для своего времени Ил-12 и Ил-14 были 
отличными машинами, весьма экономич­
ными и в высокой степени безопасными 
в полете. В первом послевоенном деся­
тилетии они составили основу самолет­
ного парка Аэрофлота.

Уже в 1949 году научная и конструк­

ТА Б Л И Ц А  ОСНОВНЫ Х Д А Н Н Ы Х  Р Е А К Т И В Н Ы Х  САМОЛЕТОВ

МиГ-15 бис МиГ-17ф Jla-15 Як-23

Тип двигателя ВК-1 ВК-1Ф РД-500 РД-500
Полетный вес, кг:

без подвесных баков 5044 5340 3865 3019
с подвесными баками 5574 6069 — 3372

Максимальная скорость.
км/час 1076 1100 900 925

Максимальная дальность, км 1976 2020 1170 1585
Артиллерийское вооружение

(количество пушек и их ка­
либр)

2X23
1X37

2X23
1X37

3x23 2X23

'/////////////////////////////////////////////////////////////////////^ ^ ^

П. Клиндер писал : «Задача н а ш е го  изд а ­
ния — с л у ж и ть  п о л езн ы м и  свед ен и ям и , 
справкам и , м атериалом  и в с я ки м и  н о во ­
стями по в о зд ухо п л а в а н и ю , дать  в о з м о ж ­
ность и н те р е сую щ и м ся  а э р о н а в ти ч е с ки м  
искусством  в ы с ка з ы в а т ь  свои м н ен ия  
и взгляды , т а к  к а к  и но гд а  сл уч а й н а я  
мысль м ож ет повести  к  н е о ж и д а н н ы м  
последствиям; одним  словом , н аш  о р га н  
имеет целью  спо со б ство ва ть  р а зр а б о т ­
ке этого  всем и рн ого  вопроса» .

Издатель и тот  небольш ой  к р у г  ед и н о ­
м ы ш ленников , к о т о р ы х  он в о к р у г  себя 
собрал, п р е кр а с н о  созн авали  в а ж н о с т ь  
проблемы в о зд ухо п л а ва н и я . Не раз в ж у р ­
нале п о д черки вал о сь , что  Р оссия не дол­
жна стоять  в стороне  от ре ш е н и я  столь  
важной проблем ы  — это дело не т о л ь ко  
ее престиж а , но и б уд ущ е го .

П. Клиндер стр е м и тся  пр и в л е ч ь  к  в о з ­
духоплаванию  вн им а ни е  передовой н а ­
учной и н те л л и ге н ц и и , соб рать  в о к р у г

ж у р н а л а  и зо б ре тател ей , у ч е н ы х  для ре ­
ш е н и я  пр об лем ы  пе р е д в и ж е н и я  по  во зд у ­
х у . С этой  цел ью  в п е р в ы х  ж е  н ом е р а х  
ж у р н а л а  с та в и тся  воп рос  о н е о б хо д и м о ­
сти  о сн о в а ть  в П етерб урге  « Р усско е  об ­
щ ество  возд ухо пл а ва те л е й » .

В течен и е  1880 года вы ш л о  15 ном еров. 
В п о сл е д ую щ и е  годы  п е р и о д и ч н о сть  и зд а ­
н ия  бы ла н а р уш е н а . В сего два ном ера в ы ­
ш ло в 1881 год у , два — в 1882 го д у  и п о с ­
ледний  f№  20) — 1 я н ва р я  1883 года. И з­
дание п о ч ти  не и л л ю с тр и р о в а н о . И с к л ю ­
чение  с о ста в л я ю т  схе м ы  и р и с у н к и  у п ­
р а в л я е м ы х  л е та те л ь н ы х  а п п а р а то в .

П р и в л е ка е т  вн и м а н и е  пе ч а та в ш а я ся  в 
н е с к о л ь к и х  н о м ера х  б ольш а я с та тья  л е й ­
те н а н та  В. Д. С п и ц ы н а  « Н е с ко л ь ко  слов 
о в о зд у х о п л а в а н и и  пр и  п о м о щ и  а п п а р а ­
тов  тяж ел е е  во зд уха » . А в то р  о ко л о  д еся­
ти  лет и зуч а л  те о р и ю  полета  п т и ц  и п ы ­
тался см од ел и ро вать  м е ха н и зм  полета  
п р и  по м ощ и  кр ы л ь е в . Он пр ед лагае т

с л о ж н у ю  р ы ч а ж н у ю  си сте м у  для своего 
а п п а р а та , п р и в о д и м у ю  в д ви ж е н и е  м у ­
с к у л ь н о й  силой  р у к .

В ж у р н а л е  м н о го  о ч е р ко в , об зоров  по 
и сто р и и  в о зд ухо п л а в а н и я , опи сы ва е тся  
полет пе р в о го  р у с с к о го  в о зд ухо п л а ва те ­
ля а к а д е м и ка  З ахарова .

Л ю б о п ы тн ы  с та ть и  о ф ото гр а ф и р о ва ­
н и и  с в о з д у ш н ы х  ш аров, п р а к ти ч е с к и е  
р е ко м е н д а ц и и  во зд ухо пл а ва те л я м , р е кл а ­
ма н о в ы х  со ч и н е н и й  по возд ухо пл а ва ­
н и ю .

Н есм отря  на все с та р а н и я  Клиндера 
и е го  п о м о щ н и ко в , и зд ание  о казало сь  
у б ы то ч н ы м . Х отя ж у р н а л  « В озд ухопл ава ­
тель» изд авался  всего  в течени е  трех  лет, 
е го  зн а ч е н и е  в пр о п а га н д е  отече стве нн ой  
а в и а ц и о н н о й  м ы сл и  нельзя нед ооцени­
вать.

В. САНКОВ.
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ЭСКАДРИЛЬЯ — ЦЕНТР ПАРТИЙНО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ РАБОТЫ ///////////////////////////////////////^^^

• РАСТУТ МАСТЕРА
О

дним из важнейших критериев боеготовности авиационных 
частей и подразделений был и остается высокий уровень 

профессионального мастерства летного состава.
И в наши дни, когда на вооружении имеются авиационные 

комплексы, а полеты надежно обеспечивают современные си­
стемы и множество специалистов различных служб, летчик, 
экипаж играют в полете решающую роль — именно они непо­
средственно поражают воздушные и наземные цели. Поэтому 
от воздушных бойцов требуется такой уровень подготовки, что­
бы они могли в любой наземной и воздушной обстановке, при 
любых обстоятельствах точно и эффективно выполнить любое 
задание, до конца используя возможности боевой техники и 
целесообразные тактические приемы, проявляя несгибаемую 
волю, железную выдержку, отвагу и дерзость в бою.

В настоящее время неизмеримо возрастает значение по­
стоянной высокой готовности летного состава к отражению 
внезапного нападения агрессора, к сокрушительным ударам 
по его воздушным и наземным целям. Вот почему авиацион­
ные командиры неустанно повышают профессиональную выуч­
ку летчиков, растят мастеров боевого применения — подлин­
ных асов, в совершенстве владеющих грозной авиационной тех­
никой, эффективными приемами и способами ведения боевых 
действий в сложных условиях современного боя.

Опыт повседневных полетов и летно-тактических учений 
показывает, что летный состав, имеющий высокую классную 
квалификацию, успешно выполняет учебно-боевые задания 
днем и ночью, в .простых и сложных метеоусловиях.

Безусловно, процесс воспитания бойцовских качеств мно­
гогранен и сложен. Он протекает на земле и в воздухе, в клас­
сах, на аэродромах и полигонах. И успех в этом важном деле 
во многом зависит от оперативности и целеустремленности 
всей партийно-политической работы, проводимой командирами 
и политработниками. Можно привести в пример эскадрилью, 
где заместителем командира по политической части капитан
А. Долгих. В этом коллективе ведется большая работа по изу­
чению морально-политических и психологических качеств каж­
дого летчика. Ее результаты всесторонне учитываются в ходе 
боевой учебы, способствуют успешному выполнению полетных 
заданий.

Известно, что партийно-политическая работа в день пред­
варительной подготовки в авиаэскадрилье направлена на тща­
тельную подготовку летчиков к полетам и авиационной техники 
к решению поставленной задачи. Например, при подготовке к 
целевому летному дню заместитель командира эскадрильи по 
политической части капитан А. Долгих провел с летчиками 
специальное занятие по тактике ведения современного воздуш­
ного боя, дал конкретное задание каждому активисту, обеспе­
чил их всем необходимым. Он много внимания уделяет воспи­
танию чувства личной ответственности летного состава за под­
готовку к полетам. Организованно проводятся тренажи в каби­
нах самолетов, розыгрыш полета «пеший по-летному», который 
помогает всесторонне отработать на земле динамику выпол­
нения заданий в воздухе.

Командир и партийная организация эскадрильи вос­
питывают у авиаторов глубокое уважение к летным законам, 
высокую бдительность и непримиримость к недостаткам. В эс­
кадрилье стало правилом: любой случай, влияющий на без­
опасность полетов или снижающий надежность работы техни­
ки, глубоко анализируется, выясняются причины его возникно­
вения и принимаются соответствующие меры.

Практика показывает, что в основе успехов летного соста­
ва лежит твердое знание им авиационной техники, аэродина­
мики и тактики. Поэтому политработники, партийное бюро эс­
кадрильи оказывают большую помощь командиру в организа­
ции занятий с авиаторами, контролируют подготовку к выпол­
нению каждого полетного задания. Вопросы повышения теоре­
тических знаний летчиков и техников неоднократно обсужда­
лись на заседаниях партийного бюро и собраниях. Здесь полу­
чили распространение и отчеты коммунистов на партийном 
бюро о своей работе по повышению теоретических знаний и 
профессиональных навыков. Так, были заслушаны отчеты ко-

ВОЗДУШНОГО Б(
манднра звена капитана Соковикова, летчика старшего 
нанта Гордиенко, старшего лейтенанта технической служ 
пустина и других. Такая форма контроля за учебой ко 
стов, повышением их знаний полностью себя оправдала, 
потрудились активисты эскадрильи при оборудовании к 
где имеются схемы по выполнению всевозможных упра 
по тактике воздушного боя. В процессе предварительн! 
готовки летный состав широко использует эти учебные г 
и тренажеры.

Командир эскадрильи при планировании и npoi 
командирской подготовки в полном объеме использует 
лизированные классы для самостоятельной подготовки 
и технического состава, при проведении лекций, семинар' 
тических летучек и тренажей. В случае отмены полето 
кадрилье имеется заранее составленное расписание з 
Использование классов в соответствии с темой заняп 
возможность каждому летчику, инженеру и технику сис 
зировать знания по изучаемым темам, способствует гл̂  
изучению вопросов аэродинамики, тактики, авиационной 
ки, вооружения и тактики действий вероятного противн

Целенаправленная партийно-политическая работа 
вается на ходе боевой подготовки, результатах выполне 
летов на боевое применение. Так, капитан Е. Водопья 
стрельбы по наземным целям выполняет с оценкой «от 
Не отстает от него и молодой летчик старший ле
Н. Гордиенко. Их опыт широко популяризируется сре, 
ного состава полка. Летчики эскадрильи в соревновани 
мастеров боевого применения заняли первое место, а ее 
дир майор А. Тихонов стал победителем в соревновант 
дению воздушного боя. Летчики эскадрильи на итогов 
верке показали глубокие знания по яэпоттинямике, i 
авиационной технике. Но командование, партийное б 
ограничиваются только плановыми занятиями. Всегда 
ресом проходят собеседования и викторины по ав 
ной технике, 'вечера вопросов и ответов. Ведется г 
ная работа по овладению смежными специальностями, ч; 
лекции и доклады. Опытные воздушные бойцы эск; 
майор А. Тихонов, капитаны Е. Долгих, В. Каширов, 
допьянов и другие систематически выступают с лекция» 
седами на политические темы, по вопросам тактики, об 
ностях пилотирования самолета в различных условиях 
Так, например, при полетах на групповую слетанност 
проведены беседы: «Пара — боевая единица», «Соб. 
места в строю», «Строгое выдерживание режима полет 
лог безаварийной летной работы» и другие.

Выступая с докладом на партийном собрании, koi 

Б. Добронравов проанализировал деятельность партий 
тивистов в период подготовки и проведения полетов, 
немало поучительных примеров. По решению партий! 
брания с командирами звеньев организовали обмен опь 
боты. Они рассказали о подготовке летчиков и организм 
боты авиационных специалистов. На семинаре партгр 
звеньев шел разговор об их помощи командиру при к 
за подготовкой авиационной техники.

Командир эскадрильи майор А. Тихонов умело вне 
практику обучения боевой опыт, ищет новые тактичеа 
емы, отрабатывает групповую слетанность. Он постоя! 
дит за тем, чтобы каждый из обучаемых регулярно лет 
ну на сложный пилотаж, систематически шлифовал э 
боевого маневрирования. С большим вниманием была 
шана летчиками беседа мастера воздушного боя и < 
ской стрельбы коммуниста капитана В. Каширова. С 
лился опытом отработки фигур сложного пилотажа и с 
ведомых, говорил о значении осмотрительности летчик 
духе. Пользуясь макетами самолетов, схемами и гра 
Каширов наглядно продемонстрировал методику выг 
наиболее сложных маневров на различных этапах боя

В эскадрилье большое внимание уделяется изуче 
винок авиационной техники и их боевому применению, 
маневренных воздушных боев, управлению ими, взаи: 
вию в паре, звене, группе. Это позволяет командиру о
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вать подготовку подчиненных к полетам с максимальным уче­
том требований современного боя. Заместитель командира эс 
кадрильи по политической части, партийные активисты помо 
гают командиру в работе с инженерно-техническим составом, 
широко пропагандируют опыт передовиков социалистического 
соревнования. На полетах регулярно выпускаются боевые лист­
ки, бюллетени и фотогазеты.

Большая работа ведется командиром, его заместителями 
и партийными активистами с офицерами, призываемыми из за 
паса. Как правило, опыт по эксплуатации авиационной техни­
ки у Них невелик, да и уровень подготовки они имеют доволь­
но разный. Поэтому в беседах с прибывающими офицерами 
определяют уровень практической и теоретической подготовки, 
их знакомят с задачами, стоящими перед частью, ее боевым 
путем, традициями, условиями материального и бытового обес­
печения, положением о прохождении службы. Активно участ­
вует в этой работе заместитель командира эскадрильи по по­
литической части капитан Долгих. Он организует и проводит 
политическую работу, направляет ее на решение задач боевой 
и политической подготовки, на укрепление единоначалия, воин­
ской дисциплины и поддержание высокой боевой готовности.

Будучи первоклассным летчиком, капитан Долгих со зна­
нием дела руководит политической и воспитательной работой 
авиаторов, увлекает их личным примером на образцовое вы­
полнение воинского долга. Он показывает отличные результаты 
в бомбометании, в стрельбе по наземным и воздушным целям 
В эскадрилье знают первоклассного летчика Водопьянова, сек 
ретаря партийного бюро, как мастера полетов по приборам 
Он всегда с высоким качеством выполняет самые трудные по­
летные задания. Имея высокую боевую выучку, заместитель 
командира эскадрильи по политической части и секретарь парт 
бюро глубоко вникают в организацию обучения и воспитания 
личного состава, проводят большую индивидуальную работу с 
летчиками, воспитывают у всех авиаторов чувство личной от 
ветственности за обеспечение безопасности полетов.

Благодаря совместным усилиям командира, политработ 
ника и партийных активистов в ходе социалистического сорев 
нования личный состав в минувшем году достиг немалых ус­
пехов: выращено много отличников боевой и политической под 
готовки, отличные звенья и экипажи, группы и отделения.

Сейчас, когда в коллективах широко развернулось социа 
листическое соревнование в честь 50-летия образования СССР, 
усилия каждого авиатора направлены на то, чтобы с честью 
выполнить взятые обязательства, добиться новых успехов в 
боевом совершенствовании.

Полковник Т. ГРОМОВ.

Надето вы сотн ое  с н а р я ж е н и е . С ейчас л е т ч и к  зай м е т м есто 
в ка б и н е  и и стр е б и те л ь  взм оет в бездонное небо. З ам еститель  
ко м а н д и р а  э с ка д р и л ь и  по п о л и ти ч е с ко й  ча сти  с та р ш и й  л ейте­
н а н т  А . П о ж е н с ки й  словом  и делом ' п о ка зы в а е т  пр и м е р  об р а з ­
цо во го  вы п о л н е н и я  в о и н с ко го  долга .

Ф о то  В. М А Л Е В А Н Ч Е Н КО .

ЗАРЯД АКТИВНОСТИ
(Окончание. Начало на стр. 12.)

полняло боевые стрельбы ракетами. 
Первым стрелял командир, за ним дру­
гие летчики. Результаты были отличны­
ми. Политработники побеспокоились о 
том, чтобы они стали достоянием всего 
личного состава. Активисты выпустили 
боевые листки, специальные бюллетени, 
в которых раскрывался опыт передови­
ков, давались практические советы по 
выполнению стрельбы. По предложению 
заместителя командира по политической 
части летчики А. Комлев и В. Богатых, 
успешно выполнившие задание, выступи­
ли перед экипажами, которые готови­
лись к вылету.

Активисты в ходе учений стремятся, 
чтобы инженерно-технический состав 
знал, как действовали экипажи, самоле­
ты которых они готовили. В своих бесе­
дах с воинами они рассказывают об ус­
пехах первых вылетов, отличившихся 
летчиках, штурманах, инженерах, техни­
ках и авиационных специалистах, популя­
ризируют опыт лучших авиаторов.

Политработники, партийные активисты 
заботятся о том, чтобы поощрения, при­
казы о награждении без задержек до­
водились до личного состава, чтобы все 
хорошо знали, за что поощрен тот или

иной авиатор. Так, на одном из учений 
политработник Н. М артынюк оперативно 
информировал личный состав о том, что 
передовым экипажам командующий за 
отличную стрельбу по наземным целям 
объявил благодарность. Это, несомнен­
но, сказалось на повышении боевой ак­
тивности летчиков, качестве выполнения 
ими задач боевого применения.

В боевых листках, «молниях», радио- и 
фотогазетах, выпускаемых в ходе уче­
ний, рассказывается о передовиках со­
циалистического соревнования, развер­
нувшегося в честь 50-летия образования 
СССР.

Опыт учений говорит о том, что 
командирам, политработникам следует 
постоянно заботиться о размещении, от­
дыхе и питании личного состава, обеспе­
чении подразделений всем необходи­
мым. Все это способствует усилению на­
ступательного порыва авиаторов, подни­
мает их боевой дух, мобилизует на ус­
пешное выполнение приказов командо­
вания.

В этих целях широко используются 
клубные машины, походные ленинские 
комнаты, кинопередвижки. Они уком ­
плектовываются, как правило, радиоап­

паратурой, магнитофоном, книгами, под­
шивками газет и журналов, специаль­
ными альбомами, в которые подбира­
ются материалы по определенным те­
мам: о передовых воинах части, об ус­
пехах тружеников области, республики, 
на территории которых проходят уче­
ния, о международном положении и 
другим. Подводя итоги партийно-полити­
ческой работы на различных этапах уче­
ния, политработники ставят перед активи­
стами конкретные задачи, дают им инди­
видуальные задания.

Сердцевиной всей партийно-политиче­
ской работы, проводимой командирами, 
политработниками и партийными активи­
стами в период подготовки к проведе­
нию учений, является пропаганда реше­
ний XXIV съезда КПСС, постановления 
ЦК КПСС «О подготовке к 50-летию об­
разования Союза Советских Социалисти­
ческих Республик», глубокое разъясне­
ние внутренней и внешней политики 
Коммунистической партии, сложности со­
временной международной обстановки, 
роли Вооруженных Сил в защите завое­
ваний социализма. Практика показывает, 
что, чем полнее используются различ­
ные формы и методы партийно-полити­
ческой работы, тем выше ее действен- 
ность, влияние на ход выполнения бое­
вых задач.

Полковник В. БРУЗ, 
военный летчик первого класса, 

кандидат исторических наук.
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С Т А Ж И Р О В К А  С Л У Ш А Т Е Л Я
Генерал-майор авиации В. ТЮХТЯЕВ

В оенно-воздушная инженерная акаде­
мия им. Н. Е. Жуковского готовит 

высококвалифицированных авиационных 
специалистов. В процессе обучения слу­
шатели овладевают избранной инженер­
ной специальностью, обретают умение 
работать с людьми, воспитываются в ду­
хе любви к Родине, преданности делу 
Коммунистической партии, верности бое­
вым традициям Военно-Воздушных Сил.

Большинство слушателей во время уче­
бы в академии активно участвуют в об­
щественной жизни, избираются секрета­
рями партийных и комсомольских орга­
низаций, членами партийных и комсо­
мольских бюро, выполняют обязанности 
командиров отделений, старшин курсов, 
агитаторов, политинформаторов, куль- 
торгов и спорторгов. Это помогает ста­
новлению будущих инженеров и как вос­
питателей подчиненных, обогащает их 
опытом идеологической и культурно-мас- 
совой работы.

Важное место в подготовке слушате­
лей отводится войсковым стажировкам. 
Их цель — закрепить знания, получен­
ные в академии, приобрести навыки экс­
плуатации авиационной техники и воспи­
тательной работы с людьми.

В академии накоплен определенный 
опыт работы по подготовке слушателей 
к стажировке. Перед стажировкой на фа­
культетах и кафедрах проводятся пар­
тийные собрания, заседания партийных 
бюро, на которых обсуждаются задачи 
коммунистов на период подготовки и про­
ведения стажировки, анализируются по­
ложительный опыт и недостатки стажи­
ровок предшествующих курсов. На мето­
дических совещаниях кафедр обсужда­
ются темы индивидуальных заданий слу­
шателям, тематика лекций и докладов, с 
которыми им предстоит выступить в 
авиационных частях перед личным со­
ставом. Изучаются приказы, директивы, 
инструкции и другие руководящие доку­
менты. Особенно тщательно определяют­
ся задачи, порядок стажировки, обязан­
ности стажеров и должностных лиц, а 
также особенности партийно-политиче- 
ской и воспитательной работы с личным 
составом частей и подразделений, в ко­
торые выезжают слушатели.

Опытный профессорско-преподаватель­
ский состав кафедр проводит групповые 
и индивидуальные консультации по тема­
тике заданий. По запросам частей стаже­
ры заранее готовят материалы для пла­
новых занятий в системе командирской 
подготовки с личным составом.

В академии разработана «Памятка-за­
дание» (по партийно-политической рабо­
те в войсках), которая вручается каждо­
му слушателю за месяц— полтора до вы­

езда на стажировку. В ней определяется 
объем работы, которую слушатель дол­
жен выполнить, и отчетность о ее выпол­
нении. Слушатели обязаны написать ре­
ферат, обобщающий опыт партийно-поли­
тической работы в подразделении (ча­
сти), по одной из тем, рекомендованной 
кафедрой истории КПСС и партийно-по­
литической работы; выступить перед лич­
ным составом с лекцией на политическую 
тему; провести 1—2 политических заня­
тия; активно участвовать в партийной, 
комсомольской и общественной жизни 
подразделения (части).

Из анализа отзывов, полученных от ко­
мандиров и их заместителей по инженер 
но-авиационной службе, видно, что абсо 
лютное большинство офицеров показы­
вают себя на стажировках подготовлен­
ными специалистами, умелыми организа­
торами и воспитателями. Так, командир 
части, где проходил стажировку старшин 
лейтенант технической службы И. Ла- 
рюшкин, отмечает, что, выполняя обязан 
ности начальника группы регламентных 
работ, слушатель проявил хорошую эру­
дицию, исполнительность, требователь­
ность. Программу войсковой стажировки 
он выполнил полностью с оценкой «от­
лично».

Капитан технической службы С. Ш а­
лимов, стажируясь в должности инжене­
ра части по авиационному оборудованию, 
умело применял приобретенные в стенах 
академии теоретические знания, уверен­
но решал практические задачи. Подал 
рационализаторское предложение, хоро­
шо проводил занятия с техническим со­
ставом на технические и политические 
темы. За активное участие в пропаганде 
решений XXIV съезда КПСС среди лич­
ного состава части награжден грамотой.

Успешно справились с выполнением 
служебных обязанностей во время ста­
жировки старшие лейтенанты техниче­
ской службы Е. Кущенко, Э. Немцов, В. 
Бабин и многие другие. Все они поощре­
ны командирами частей.

Материалы стажировок тщательно ана­
лизируются в академии. По их итогам на 
факультетах проводятся научно-техннче- 
ские конференции, на которых слушатели 
выступают с докладами и сообщениями. 
Важное место в своих выступлениях они 
отводят партийно-политической работе в 
частях. Так, на конференции, проводи­
мой по итогам одной из последних ста­
жировок, был заслушан доклад старше­
го лейтенанта технической службы
В. Светловского «Работа командиров, 
инженеров, партийных и комсомольских 
организаций по поддержанию боевой го­
товности части». С интересным сообще­
нием выступил старший лейтенант техни­

ческой службы А. Тимченко, который 
рассказал об организации социалистиче­
ского соревнования в части, о работе 
партийной и комсомольской организаций 
по укреплению воинской дисциплины. 
Старший лейтенант технической службы
В. Гришин свое выступление посвятил 
раскрытию основных направлений мо­
рально-политической и психологической 
подготовки офицеров.

Однако за общими положительными 
результатами нельзя не видеть и отдель­
ных недостатков. Так, вместо всесторон­
него изучения богатого опыта организа­
торской и воспитательной работы, кото­
рым располагают наши авиационные ча­
сти, отдельные слушатели, как ни стран­
но, стремятся ограничить свои функции 
организацией эксплуатации авиационной 
техники, уйти в сторону ог жизни воин­
ского коллектива, не обременять себя 
тренировками и занятиями с воннами- 
авиаторами и т. д. Важная роль в иско­
ренении подобных недостатков принадле­
жит руководителям стажировок.

Выезжая в части, они консультируют 
слушателей, следят за выполнением прог­
раммы, контролируют их деятельность. 
Многое могут сделать командиры и ин­
женеры частей, в которые прибывают 
слушатели академии. Ведь не секрет, что 
иногда стажерам не доверяют выполне­
ния основных обязанностей, и они высту­
пают в качестве учеников-дублеров, ко­
торым дают отдельные второстепенные 
поручения инженеры части по специаль­
ности. То их попросят помочь изготовить 
стенды, то составить карточки отказов и 
дефектов или внести изменения в описа­
ния самолетов. А время идет. Вполне по­
нятно, что такая стажировка ничего не 
дает слушателям.

Что же конкретно, на наш взгляд, 
можно предложить, чтобы стажировка 
проходила эффективно, способствовала 
росту профессионального мастерства бу­
дущих инженеров, позволяла им приоб­
ретать навыки в работе с людьми? Как 
следовало бы строить работу со стаже­
рами? Желательно, чтобы с первых же 
дней их пребывания в строевой части 
командир, политработник, инженеры на­
шли возможность побеседовать с офице­
рами, ознакомиться с их планами. Затем 
ввести стажеров в курс жизни части, 
рассказать о предстоящих задачах бое­
вой и политической подготовки, опреде­
лить их роль и место в решении этих за­
дач. В ходе первой же беседы важно на 
примерах показать слушателю, что без 
умения работать с людьми, воспитывать 
их авиационный инженер не может рас­
считывать на успех в своей деятельности.

Очень правильно поступают, например, 
в Н-ском гвардейском авиационном пол-
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САМОСТОЯТЕЛЬНЫЕ
П О Л Е Т Ы

ку, где знакомство стажера с частью на ^  
чинают с комнаты боевой славы. Офицер ^  
П. Евтяхов у хорошо оформленных стен- ^ 
дов рассказывает офицерам о славных ^ 
боевых традициях полка, в котором вы- ^ 
ращено одиннадцать Героев Советского ^ 
Союза. С особым интересом слушают ^ 
стажеры о том вкладе, который внесли ^ 
в успех общего дела специалисты инже- | 
нерно-авиационной службы. Знакомство ^ 
с боевыми реликвиями гвардейцев, их | 
ратныщ! делами в мирные дни вооду- ^ 
шевляет слушателей на успешное вы- ^ 
яолненне планов-заданий. Им активно | 
помогают опытные офицеры-руководите- ^ 
ли. , |

Своим доброжелательным отношением, ^ 
вдумчивым руководством они создают I  
деловую, рабочую обстановку, в которой ^ 
стажеры приобретают необходимые на- | 
выки, осваивают опыт обучения и воспи ^ 
тання. Командиры, политработники и ин ^ 
женеры частей больше других знают о ^ 
трудностях, с которыми приходится стал ^ 
киваться молодому инженеру в воспита- | 
тельной работе с подчиненными. Поэтому ^ 
их советы, разбор положительных и от | 
рицательных сторон в действиях того или ^ 
иного слушателя и путей их устранения ^ 
позволяют избегать ошибок, приобретать | 
уверенность в своих силах. ^

Для закрепления качеств, необходимых | 
авиационному инженеру как воспитате- ^ 
лю подчиненных, большое значение имеет ^ 
предоставление стажеру возможности са ^ 
мостоятельно управлять технической ^ 
группой или подразделением под контро- | 
лем командира или инженера. При этом, ^ 
как показывает опыт, слушатели стара'- | 
ются оправдать доверие, проявляют ста- ^ 
рание в работе. ^

Большинство затруднений в работе у ^ 
молодых инженеров на первых порах. ^ 
как показывает опыт, связано с их недо- | 
статочной методической подготовкой. Это ^ 
нередко порождает у них неуверенность. ^ 
например при проведении занятий с лет- ^ 
ным и техническим составом, хотя теоре- ^ 
тически они подготовлены хорошо. В | 
формировании у. слушателей методиче- ^ 
ского мастерства важную роль играют | 
коллективные мероприятия, проводимые ^ 
в части. Но особое значение приобретает | 
индивидуальная помощь командиров и ^ 
инженеров. Посещение проводимых ста ^ 
жерами занятий, а затем тщательный их | 
разбор помогают будущему инженеру ^ 
более целеустремленно формировать зна ^ 
ния, навыки и умения. Таким образом. | 
нужны не общие советы и рекомендации. ^ 
а предметные уроки работы с людьми. | 

Целеустремленные, конкретные стажн ^ 
ровки всегда оказывают благотворное | 
влияние на рост мастерства будущих ин ^ 
женеров. Придя в часть, они быстро вхо ^ 
дят в строй, успешно организуют инже | 
нерно-авиационную службу, квалифици ^ 
рованно проводят обучение и воспитант ^ 
личного состава.

Подготовить авиационного инженера ^ 
широкого профиля с прочными навыками | 
офнцера-воспитателя — почетная задача ^ 
профессорско-преподавательского соста | 
ва, партийных и комсомольских организа ^ 
пий академии. И всестороннюю помоши ^ 
в этом им призваны оказывать команди | 
ры, политработники и инженеры строе ^ 
вых частей. Чем б(3льшую активность и ^ 
заинтересованность будут проявлять они ^ 
в формировании слушателей как буду- ^ 
щих организаторов авиационной службы. | 
офицеров-воспитателей. тем прочнее и ^ 
глубже будут их знания и навыки, необ | 
ходимые в практической деятельности. ^

О  амостоятельные полеты курсантов —
”  важнейший вид их летной подго­

товки. Всесторонний, методически гра­
мотный учет, изучение особенностей 
самостоятельных полетов способствуют 
успешному освоению курсантами про­
граммы.

Первый самостоятельный полет пред­
ставляет собой момент преодоления сво­
еобразного психологического рубежа, 
после которого летная подготовка всту­
пает в новую фазу. Курсант воспринима­
ет этот полет как реальный результат 
своих возможностей и способностей, осо­
знает безраздельное подчинение само­
лета своей воле, ощущает всю полноту 
ответственности за врученную ему тех­
нику и жизнь экипажа. Поэтому инструк­
тору очень важно всесторонне, в том 
числе и морально-тоихологически, подго­
товить курсанта к такому важному мо­
менту в его учебе. Следует помнить и о 
том, что успокоение первыми положи­
тельными результатами обучения и не- 
учет особенностей периода самостоя­
тельных полетов могут отрицательно по­
влиять на формирование будущих лет­
чиков.

Вот, например, как получилось в свое 
время с курсантом П. Бахаревым. Он вы­
летел самостоятельно на боевом само­
лете одним из первых в подразделении. 
На следующий день инструктор К. Ни­
конов запланировал ему максимально 
допустимое количество самостоятельных 
полетов. Погода стояла жаркая, а вы­
полнять полеты .пришлось в середине 
дня, когда температура воздуха подня­
лась особенно высоко. Уже в предпо­
следнем полете курсант выполнил по­
садку хуже, чем в предыдущих полетах. 
Но инструктор не придал этому долж­
ного значения. В последнем полете кур­
сант на посадке допустил взмывание с 
последующим грубым приземлением.

Вместо того чтобы вскрыть объектив­
ную причину ошибки, а она заключа­
лась в переутомлении курсанта, инст­
руктор устроил ему «разнос», обвинив в 
недисциплинированности. Такая реакция 
инструктора привела курсанта в подав­
ленное состояние. Он не мог понять 
свою вину. Ему казалось, что он все 
делал в полете правильно и стремился 
выполнить задание как можно лучше. В 
душе появилось сомнение, которое пос­
ле отстранения курсанта от полетов на 
несколько дней усилилось. Да и обидно 
было смотреть, как его товарищи лета­
ли, продвигались вперед.

Наконец курсант снова приступил к 
полетам, но в контрольном полете не 
показал хорошего качества пилотирова­
ния. Он не был уверен в посадке, а это 
приводило « напряженности и ошибкам

Генерал-майор авиации В. ФИЛИМОНОВ, 
военный летчик первого класса

в технике пилотирования. По мере уве­
личения количества контрольных поле­
тов качество их не улучшалось. В итоге 
курсант получил психологическую трав­
му, стал бояться посадки, надолго поте­
рял уверенность в своих силах.

Этот пример показывает, к чему мо­
жет привести неправильный анализ оши­
бок, неучет морально-психологического 
фактора и индивидуальных особенностей 
курсанта.

Опыт показывает, что ложный стыд — 
явление в курсантской среде отнюдь не 
единичное. Не каждый курсант способен 
доложить инструктору о своих сомне­
ниях, неуверенности в выполнении за­
дания, плохом самочувствии. Так слу­
чилось и с курсантом Бахаревым. По­
этому инструктору необходимо стре­
миться устранить у курсантов такие не­
достатки в их личных качествах, как 
ложный стыд, несамокритичность, само­
любие, беспринципность, зазнайство.

Полеты на современных самолетах 
требуют от летчика большой выносли­
вости, напряжения нервных и физических 
сил. Утомление и переутомление ухуд­
шают сообразительность и двигательную 
реакцию, снижают волевые усилия. Не­
которых курсантов длительное ожидание 
своей очереди лететь изнуряет больше, 
чем сам полет. При этом снижается 
психологический настрой на выполне­
ние задания, ухудшается внутренняя мо­
билизованность. И как результат — сни­
жение качества летной подготовки. Вот 
почему во время самостоятельных по­
летов инструктору следует больше об­
ращать внимания на тщательную подго­
товку курсантов к полетам, на йх физи­
ческую закалку.

Курсант И. Соколов на вид был физи­
чески сильным, но в полетах быстро 
утомлялся. При этом острота мышления 
притуплялась, техника пилотирования 
ухудшалась. Инструктор, выяснив эту 
особенность курсанта, стал следить за 
его отдыхом, не давал большой летной 
нагрузки, выпускал в полеты в благопри­
ятных метеоусловиях. Он личным приме­
ром привил курсанту любовь к спорту, 
что повысило его физическую и эмоцио­
нальную выносливость. Постепенное уве­
личение летной нагрузки сделало кур­
санта более выносливым. Он стал лучше 
переносить длительные полеты, пило­
таж в зоне.

Большое влияние на морально-психо- 
логическое состояние курсанта оказы­
вают так называемые внешние факторы: 
предпосылки к летным происшествиям, 
неудачный полет товарища, ' плохое на­
строение инструктора и т. д. Положи­
тельные эмоции укрепляют уверенность 
в своих силах.
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Уверенность зависит от многих при­
чин, но проявляется она в волевом ак­
те. У курсанта с недостаточно окрепшей 

% волей порой несущественные причины 
могут легко поколебать уверенность, вы­
звать сомнения, боязнь, потерю интере­
са к  полетам.

Опыт показывает, что курсанты до­
пускают меньше ошибок, когда летают 
в привычных для них условиях. Измене­
ние воздушной и наземной обстановки, 
большие перерывы в полетах заметно

•  сказьюаются на качестве выполнения за­
даний, а в некоторых случаях могут по­
влиять на безопасность (полетов. Поэто­
му если курсант почувствовал какую-то 
неуверенность в полетах, с него надо 
снять дополнительные эмоциональные 
наслоения, уменьшить психологическую 
напряженность. Этому хорошо помогают 
контрольные полеты.

Что же способствует повышению уве­
ренности курсанта в своих силах? Несо­
мненно, сами условия летной деятельно­
сти, воинский коллектив, в котором жи­
вет и учится юноша, его теоретическая 
и идеологическая подготовка. От того, 
как командиры и политработники по­
строят учебный процесс, зависит очень 
многое.

Тут широкое поле деятельности и для 
комсомольской организации. Показа­
тельно, что там, где хорошо налажена 
комсомольская работа, не формально, 
а на деле организовано социалистиче­
ское соревнование между курсантами, 
там и результаты летной подготовки хо­
рошие. И наоборот — где не уделяется 
в должной мере внимания воспитатель­
ной работе с курсантами, там низка и 
летная их успеваемость.

В формировании характера курсанта 
участвует коллектив, товарищи, многие 
воспитатели, но основное воздействие 
на его духовный рост, физическое и 
нравстшенное развитие оказывает инст­
руктор. Именно от его усилий и педаго­
гических способностей во многом зави­
сит будущее курсанта — быть или не 
быть ему офицером-летчиком.

Такие качества, как идейная убежден­
ность, серьезное отношение к выполне­
нию самостоятельных заданий, внутрен­

няя дисциплинированность, высокое чув­
ство ответственности за порученное де­
ло, смелость, правдивость и многие дру­
гие, прививаются и развиваются у кур­
сантов прежде всего инструктором и 
входят, что называется, в их плоть и 
кровь вместе с трудным и сложным про­
цессом профессионального обучения и 
воспитания. И правильно поступают те 
инструкторы, которые очень вниматель­
но следят за морально-психологическим 
состоянием курсантов, интересуются их 
настроением, самочувствием, личной сто­
роной жизни. Главное заключается в 
том, чтобы установить с курсантами от­
ношения полного доверия, расположить 
их к откровенности. Откровенность и 
честность курсанта — пробный камень 
доверия к инструктору, к воспитателю.

Уверенность курсанта в своих силах— 
необходимый морально-психологический 
элемент успешного выполнения самосто­
ятельных полетов. Но встречаются и та­
кие курсанты, которые после несколь­
ких, обычно 10— 15 самостоятельных по­
летов, начинают себя чувствовать на­
столько свободно, что уверенность пере­
растает в самоуверенность. Тогда они 
пытаются вносить в технику пилотирова­
ния свой «почерк», который часто при­
водит к снижению качества полетов, к 
различного рода ошибкам. Некоторые 
курсанты, почувствовав силу, начинают 
делиться с товарищами своими «секре­
тами» в технике пилотирования.

И здесь очень важно внушить курсан­
там, что только рекомендации инструк­
тора являются законом в их летной дея­
тельности, что соблюдение этих реко­
мендаций — основа успешной и безава­
рийной летной работы.

Есть и другая категория курсантов, 
которые на почве самоуверенности «за­
болевают» зазнайством, начинают допу­
скать небрежность в технике пилотиро­
вания, которая проявляется в плохой ос­
мотрительности, невыдерживании задан­
ных режимов полета, нарушении поряд­
ка работы с арматурой в кабине.

В некоторых случаях ошибки могут 
быть не результатом небрежности, а 
проявлением спешки, которая оказыва­
ет особенно отрицательное воздействие

на эмоциональное состояние курсанта. 
Стремление выполнит*, необходимые 
операции быстро, четко и в определен­
ной последовательности в условиях де­
фицита времени привадит к повышению 
напряженности. При отсутствии доств- 
точной натренированности в действиях в 
таких необычных условиях могут про­
исходить биомеханические срывы — 
пропуски каких-либо действий или не­
правильное их выполнение.

Иногда источником нарушений в воз­
духе являются неправильные представ­
ления курсантов о смелости, храбрости, 
риске. Но чаше всего нарушителями яв­
ляются курсанты со слабо развитыми 
волевыми качествами, когда желание 
показать свое «я» преобладает над чув­
ством долга. Появлению зазнайства спо­
собствует иногда неумеренная похвала 
курсанта, преувеличение его успехов.

При обнаружении признаков недис­
циплинированности у курсанта необходи­
мо повысить требовательность, усилить 
контроль за его полетами, тщательнее 
анализировать данные объективного кон­
троля, доклады членов экипажа и само­
го курсанта.

На героических примерах из опыта 
Великой Отечественной войны следует 
внушать своим ученикам, что самоот­
верженный, смелый поступок ничего об­
щего не имеет с лихачеством, удалью, 
так как в основе подвига лежат высокое 
коммунистическое сознание, чувство 
долга и здравый смысл.

Следует напомнить потенциальным 
«любителям острых ощущений», что из- 
за необдуманных поступков некоторые 
поплатились своей мечтой стать летчи­
ком  именно в период самостоятельных 
полетов.

Становление молодого летчика пред­
ставляет собой сложный и разносторон­
ний процесс, значительное место в ко­
тором занимает самостоятельная тре­
нировка курсантов в полетах. Оттого, 
насколько методически грамотно будут 
решаться инструктором вопросы обуче­
ния и морально-психологического воспи­
тания курсантов в этот период, настоль­
ко прочными будут и основы их про­
фессиональной подготовки.

X К Н И Ж Ш I
J n O ^ U A  I

СВЕРХБЫСТРОДЕЙСТВУЮЩИЕ 

ЭВМ
В СССР первая э л е ктр о н н а я  ци ф р о ­

вая в ы ч и сл и те л ьн а я  м аш и н а  МЭСМ 
(малая эл е ктр о н н а я  сче тн ая  м аш и н а ) 
была создана в 1950 год у под р у к о ­
водством  а ка д е м и ка  С. А . Лебедева. С 
тех  пор см е н и л и сь  т р и  п о ко л е н и я  
э л е ктр о н н ы х  в ы ч и с л и т е л ь н ы х  м а ш и н . 
В н и х  бы ли и сп о л ь зо в а н ы  одни и те 
ж е  ф ун д а м е н та л ьн ы е  п р и н ц и п ы  м а­

* А М. X а з е н. Интерференция, л а­
зеры и сверхбыстродействующие ЭВМ. 
М., изд-во «Знание», 1972. 48 стр.. 
цена 9 коп.

ш и н н о й  р е а л и за ц и и  м а т е м а т и ч е с ки х  
зад ач .

С овре м ен ны е  ц и ф ровы е  ЭВМ в ы п о л ­
н я ю т  до  д е с я тка  м и л л и о н о в  о п е р а ц и й  
в с е к у н д у . О ни п р и м е н я ю т с я  в са м ы х  
р а з л и ч н ы х  о б л а стя х  н а у к и  и т е х н и к и  
для р е ш е н и я  м а т е м а т и ч е с ки х  и т е х ­
н и ч е с к и х  зад ач, для а в т о м а т и ч е с ко го  
уп р а в л е н и я  о б ъ е кта м и  или  п р о ц е сса ­
м и. С п о м о щ ь ю  ц и ф р о в ы х  ЭВМ об ра­
б а ты в а ю тся  р е зу л ь та ты  и с п ы т а н и й  
р а зл и ч н ы х  л е та те л ь н ы х  а п п а р а то в , 
р а с с ч и ты в а ю т с я  т р а е к т о р и и  р а ке т , 
сн аря д ов  и бомб. П е р с п е кт и в ы  р а зв и ­
ти я  и п р и м е н е н и я  ЭВМ весьм а о б ш и р ­
н ы . К о м м у н и с т и ч е с к а я  п а р ти я  и Со­
ветское  п р а в и те л ь ств о  п р и д а ю т  б оль­
ш ое зн а ч е н и е  д а л ь н е й ш е м у  п р о гр е с ­
су  в ы ч и сл и те л ь н о й  т е х н и к и . Р еш е­
н и я м и  X X IV  съ езд а  КПСС п р е д у с м а ­
тр и в а е тся  в д евя той  п я ти л е тке  более 
ш и р о ко е  п р и м е н е н и е  в н аро дном  х о ­
зяй стве  м а т е м а т и ч е с к и х  м етодов и 
эл е ктр о н н о -в ы ч и с л и те л ь н о й  т е х н и к и .

М о ж н о  ли с у щ е с т в е н н о  повысить 
б ы стр о д е й ств и е  ЭВМ? Да, если исполь­
зо ва ть  н овы е ф и зи ч е с ки е  принципы . 
П ри м еро м  м о гу т  с л у ж и т ь  т а к  назы­
ваемы е и нтер ф е р е н ц и о н н о -о пти ч е ски е  
ЭВМ. Э л е м е н тар ны м и  оп ера ция м и  для 
н и х  с л у ж а т  не а р иф м ети ческое  сум­
м и р о ва н и е  и пр о сте й ш е е  логическое 
ср а вн е н и е , а непосред ствен но е  умно­
ж е н и е , и н т е гр и р о в а н и е  и выполнение 
ряда д р у г и х  с л о ж н ы х  д ей стви й . С по­
м о щ ью  т а к и х  ЭВМ м о ж н о  реш ать ма­
те м а ти ч е с ки е  задачи  в м иллион раз 
б ы стр ее , чем  на ц и ф р о в ы х  ЭВМ. Это 
во зм о ж н о  и ф и зи ч е с ки , и технологи ­
ч е с ки . Для ЭВМ на п р е ж н и х  пр инци ­
п а х  ар иф м ом е тра  подобны е бы стро­
д е й стви я  н е д о с т и ж и м ы .

О новом  н а п р а в л е н и и  в развитии 
ЭВМ и о ф и зи ч е с ки х  п р и н ц и п а х , ле­
ж а щ и х  в основе  и нтерф еренционно- 
о п т и ч е с к и х  ЭВМ, р а с с ка зы в а е т  в сво­
ей б р о ш ю р е  ка н д и д а т  ф и зи ко-м атем а­
т и ч е с к и х  н а у к  А. М. Х азен *.
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ВОЗВРАЩАЯСЬ К НАПЕЧАТАННОМУ

Г. Е. КОТЕЛЬНИКОВ 

О РУАНСКОМ ПРЫЖКЕ

В
 первом номере журнала «Авиация и 
космонавтика» за этот год была 

опубликована глава из книги В. Алек­
сандрова «Белые крылья», которая по­
вествует о выдающемся русском изобре­
тателе Г. Е. Котельникове — создателе 
первого в мире авиационного ранцевого 
парашюта РК-1 (русский, Котельникова, 
модель первая).

В «Руанском прыжке» (так называет­
ся эта глава) рассказывается о том, что, 
1Йсле того как Г. Е. Котельникову не 
разрешили на себе испытать изобретен 
ный им парашют, отчаявшись, он согла­
шается на условия коммерсанта Ломача, 
уговорившего его провести испытания во 
Франции. Испытателем по настоянию 
изобретателя за границу поехал с Лома- 
чем друг Котельникова Владек Оссов- 
ский. В погоне за рекламой Ломач гото 
вит прыжок не с самолета, а с Эйфеле 
вой башни... Но местные власти помеша­
ли этому. Тогда Ломач предложил Ос- 
совскому совершить прыжок с руанско­
го моста через р. Сену.

После * опубликования «Руанского 
прыжка» в редакции начали раздавать­
ся звонки, а также пришло несколько 
писем, авторы которых берут под сомне 
ние факт испытания котельниковского 
парашюта РК-1 с руанского моста. Не­
которые из них заявляют также, что ав 
тор «Белых крыльев» выдумал и самого 
испытателя В. Оссовского. Такого, мол, 
не было. Подобные сомнения, в частно­
сти, содержались в письме мастера 
спорта СССР парашютиста К. Кайта- 
нова.

Чтобы внести ясность и поставить все 
точки над «и», обратимся к книге само­
го изобретателя РК-1 Г. Е. Котельнико­
ва «Парашют» (М.— Л., Государствен­
ное издательство детской литературы, 
НКП РСФСР, 1943). На стр. 83-й он пи­
шет:

«Как-то ко мне зашел мой знакомый 
Владек Оссовский, ученик Петербург­
ской консерватории. Он знал о моих па­
рашютных делах и теперь, услышав от 
меня, что парашют будет представлен на 
конкурсе в Париже, сказал:

— Так, значит, вы скоро поедете за 
границу?

— В том-то и дело, что мне самому 
ехать не придется: театральное началь­
ство не отпускает. Хочу предложить ко­
му-нибудь поехать вместо меня.

При этом я взглянул на Владека и по­
думал: «А что, если я предложу ему? 
Парень молодой и не из робких, к тому

же хороший гимнаст. Да и фигура под­
ходящая: небольшого роста, худенький, 
вес, наверное, небольшой, а это и для 
парашюта лучше...»

— Слушайте, Владек, а вы бы не по­
ехали?

— Я?! Да с величайшим удовольст­
вием!

— А прыгать с парашютом вы не бои­
тесь?

— Нисколько.
— Тогда приезжайте завтра ко мне к 

двенадцати часам: мы поедем к Ломачу, 
и я познакомлю вас с ним.

На следующий день все устроилось. 
Ломач согласился взять Оссовского с 
собой.

Я выдал Ломачу доверенность, и он 
уехал с Оссовским в Париж, захватив с 
собой два ранца-парашюта».

А вот что сообщает Г. Е. Котельников 
(на стр. 86— 87) об испытании РК-1 во 
Франции:

«В Париже Ломач узнал, что конкурс 
парашютов уже окончился. Это было до­
садно, так как все парашюты, которые 
участвовали в этом конкурсе, не были по­
хожи на русский... и всем было интерес­
но ознакомиться с ним. Парижский аэро­
клуб помог Ломачу получить разрешение 
на показ прыжков с русским парашютом 
с площадки Эйфелевой башни.

В назначенный день большая толпа 
зрителей собралась на Марсовом поле. 
Стоя на площадке Эйфелевой башни, О с­
совский надел на себя ранец и уже при­
готовился к прыжку, как вдруг появил­
ся ажан (полицейский).

—  Остановитесь! — сказал он. — Р аз­
решение отменяется.

Оказывается, власти Парижа вспомни­
ли о несчастном портном Рейхельте, 
спрыгнувшем за несколько месяцев пе­
ред тем с этой самой площадки. Никакие 
просьбы и доводы не помогли: прыжка 
так и не разрешили.

А между тем парижский аэроклуб и 
многие заинтересованные лица очень хо­
тели увидеть прыжок с русским ранцем- 
парашютом. Поэтому Ломачу предложи­
ли поехать в Руан, где через реку Сену 
построен мост высотою в пятьдесят три 
метра.

Вот с этого-то моста и пришлось пры­
гать Владеку Оссовскому. На обоих бе­
регах реки собралось много народу. Ког­
да Оссовский прыгал и на раскрывшемся 
парашюте спускался на воду, его ловко 
подхватывали катера, а зрители привет­
ствовали громкими криками и рукоплес 
каниями».

Г. Е. Котельников подробно рассказы­
вает о результатах испытания РК-1. Ра­
нец выбрасывал купол парашюта в воз­
дух в */5 секунды. Затем купол, полно­
стью раскрывшись, начинал спуск. Он 
спускался очень медленно — всего 1,58 
метра в секунду. «Это можно было объ­
яснить, — пишет изобретатель, — малым 
весом Оссовского (60 с лишним килог­
раммов).

Сразу же после руанских прыжков 
Оссовского, первого опыта свободного 
прыжка с легким ранцевым парашютом, 
группа коммерсантов хотела учредить 
акционерную компанию для выработки 
усовершенствования и распространения 
моих парашютов. Но для этого я дол­
жен был присутствовать в Париже лич­
но...»

И на этот раз Г. Е. Котельникову не 
удалось выехать во Францию.

«Но я и не жалею об этом, — продол­
жает Глеб Евгеньевич, — какой бы ак­
ционер, коммерсант из меня вышел! Жал­
ко другое: два моих парашюта так и 
остались за границей, у какого-то «дове­
ренного лица, в надежных руках». Не 
были ли это руки иностранной разведки? 
Ведь события последних лет довольно 
ясно показали правдоподобность такого 
предположения. Почему не могло быть 
этого и тогда? Так или иначе, но факт ос­
тается фактом: со следующего, то есть 
с 1913 года, за границей уже появляют­
ся парашюты ранцевого типа...»

Таковы факты, опубликованные самим 
изобретателем при жизни. Они не остав­
ляют сомнения в том, что руанский пры­
жок состоялся. И выполнил его не выду­
манный, а реальный человек, наш сооте­
чественник.

Полковник В. ВУКОЛОВ.
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П А Р А Ш Ю Т

А между тем парижский аэроклуб к многие ааинте- 
ресоаамкые лица очень хотели увидеть прыжок с русским 
ранцем-парашютом. Поэтому Ломачу предложили поехать 
а Руан, где через реку Сену построен мост высотою в 
пятьдесят три метра.

Вот с этого-то моста и пришлось прыгать Владеку 
Оссовскому. На обоих берегах реки собралось много на­
роду. Когда Оссовский прыгал и на раскрывшемся пара­
шюте спускался на воду, его ловко подхватывали катера, 
а зрители приветствовали громкими криками и рукопле­
сканиями.

Из описания этих опытов во французском журна­
ле «La lecture pour tous» видно, что ранец выбрасывал 
купол парашюта на воздух в V» секунды. Затем купол, 
полностью раскрывшись, начинал спуск. Он опускался 
очень медленно — всего 1,58 метра в секунду. Это можно 
было объяснить малым весом Оссовского (60 с лишним 
килограммов).

Сразу после руанских прыжков Оссовского, первого 
опыта свободного прыжка с легким ранцевым парашютом, 
группа коммерсантов хотела учредить акционерную компа 
нию для выработки, усовершенствования и распростране­
ния моих парашютов. Но для этого я должен был присут­
ствовать в Париже лично Ломач сообщил мне об этом 
телеграммой и просил готовиться к отъезду в Париж. 
Я выхлопотал все для отъезда за границу и получил от­
пуск в театре. Тем временем вернулся и Ломач с целой 
кипой газетных вырезок о русском парашюте.

— Итак, вы готовы? — говорил он мне. — Смотрите же. 
мы едем через неделю!
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ЛЕТЧИКУ О ПРАНТИЧЕСНОЙ ЛЭРОДИНАМИНЕ
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тились в редакцию с просьбой расска­
зать о некоторых особенностях полета

НА ДОЗВУКОВЫХ СКОРОСТЯХ
А. МАНУЧАРОВ, 

заслуженный летчик-испытатель СССР

С корость полета — важнейший пара­
метр, необходимый для пилотирова­

ния самолета. Но пилотирование совре­
менного сверхзвукового самолета только 
по скорости не гарантирует ни безопас­
ности полета, ни получения предельных 
боевых характеристик. Один и тот же са­
молет может потерять управляемость и 
сорваться в штопор на скорости 
700 км/час, но пилотируемый по углу 
атаки будет лететь и управляться на 
скорости 200 км/час.

Однако пилотирование по углу атаки 
еще не всеми летчиками понимается пра­
вильно, особенно в необычных режимах. 
В этой статье приводятся данные, отно­
сящиеся в основном к легким самоле­
там-истребителям. Однако пилотирование 
по углу атаки, по существу, одинаково 
для любого самолета, независимо от его 
размеров, формы, скорости и индивиду­
альных особенностей (см. 4-ю стр. об­
ложки).

Бывают еще случаи, когда летчики не­
четко представляют разницу между уг­
лами тангажа, наклона траектории по­
лета и атаки. Поэтому напомним корот­
ко* что эти углы собой представляют.

Угол тангажа — это угол, заключенный 
между продольной осью самолета и ис­
тинным горизонтом.

Угол атаки самолета — угол между 
вектором скорости и хордой крыла. Он 
равен углу тангажа минус угол наклона 
траектории полета (при установочном 
угле крыла 0°). Изменяя положение ста­
билизатора или руля высоты, летчик ме­
няет угол атаки, что приводит к измене­

нию подъемной силы, создаваемой само­
летом. Это основной вид пилотирования.

Зная, что поведение самолета в полете 
во многом зависит от угла атаки, летчи­
ки, как это ни парадоксально, в большин­
стве случаев мало обращают на него вни­
мания. Изменяя угол атаки в процессе 
управления самолетом, они пользуются 
информацией о его изменении (обратной 
связью) по косвенным показателям: из­
менению приборной скорости, тангажа 
(по авиагоризонту) и вертикальной ско­
рости. Однако такая обратная связь мо­
жет привести к ошибкам в пилотирова­
нии, так как эти показатели могут быть 
в целом ряде ситуаций неоднозначны для 
одних и тех же значений углов атаки.

Угол атаки, полетный вес, приборная 
скорость и перегрузка взаимосвязаны. 
Взаимосвязь угла атаки и вышеуказан­
ных трех параметров легче всего просле­
дить, изменяя один из них при сохране­
нии двух других постоянными.

Начнем с изменения веса при посто­
янной перегрузке, равной 1 (горизонталь­
ный полет), и скорости полета, допустим, 
450 км/час. Если на самолете запас топ­
лива уменьшился на 2000 кг, потребная 
подъемная сила будет меньше на 2000 кг, 
а это означает, что для сохранения режи­
ма полета нужно уменьшить угол атаки.

Для получения обратной картины мож­
но начать условно увеличивать вес само­
лета в полете. На каждый прибавленный 
килограмм веса требуется дополнитель­
ный килограмм подъемной силы. Чтобы 
его получить, надо увеличить угол ата­
ки. Мы можем продолжать увеличение

веса (и увеличение угла атаки, чтобы 
добиться соответствующего увеличения 
подъемной силы), пока не выведем само­
лет на критический угол атаки в полете 
со скоростью 450 км/час и перегрузкой 1. 
Практически это значит, что при том же 
значении скорости по прибору мы выхо­
дим на недопустимо большой угол атаки 
из-за увеличения веса.

Теперь будем изменять приборную 
скорость, оставляя постоянными вес и пе­
регрузку. Подъемная сила является 
функцией приборной скорости. По мере 
снижения скорости самолета подъемная 
сила уменьшается, и единственный путь 
ее восстановления — увеличение угла 
атаки. Обратная картина хорошо просма­
тривается при разгоне от минимальной 
до максимальной скорости на постоянной 
высоте. В начале разгона при сравни­
тельно малой приборной скорости для 
сохранения постоянной высоты прихо­
дится выполнять полет с довольно боль­
шим углом атаки. По мере увеличения 
скорости для сохранения постоянной вы­
соты требуется соответственно уменьшать 
угол атаки.

Если менять перегрузку, то фактиче­
ски мы прямым путем возвращаемся к 
изменению веса. Для того чтобы удержи­
вать самолет весом 10 000 кг в горизон­
тальном полете с единичной перегрузкой, 
нужна подъемная сила 10 000 кг. Если 
мы входим в маневр с перегрузкой 3, то 
самолету весом 10 000 кг требуется под- 
емная сила 30 000 кг и угол атаки дол­
жен быть увеличен для получения этой 
подъемной силы при постоянной прибор­
ной скорости.

Задача № 25. Объясняя летчикам 
аэродинамические особенности сверхзву­
кового самолета определенного типа, ру­
ководитель занятия привел следующие 
данные: коэффициент подъемной силы 
этого самолета с выпущенными закрыл­
ками максимален при угле атаки 24°, од­
нако практически на посадке можно соз­
давать угол атаки не более 12°.

Исходя из этого некоторые летчики 
сделали вывод, что несущие способности 
крыла используются при посадке только 
наполовину.

Согласны ли вы с таким выводом?

Ответ на задачу № 24. Мнение о том, 
что самолет, обладающий более высокой 
скороподъемностью, будет иметь в тех 
же условиях и лучшие разгонные свойст­
ва, совершенно правильно. Действитель­
но, как вертикальная скорость установив­
шегося набора высоты, так и ускорение 
горизонтального разгона пропорциональ­
ны избыточной тяге, выраженной в до­
лях полетного веса (продольной пере­
грузке) .

В прямолинейном разгоне самолет 
имеет практически то же лобовое сопро­
тивление (и тот же избыток тяги), что и 
в прямолинейном наборе высоты при

данной скорости на данной высоте. По­
этому у самолета 2, имеющего большую 
вертикальную скорость установившегося 
подъема, в той же мере будет больше и 
ускорение разгона на горизонтальной 
прямой.

Рассмотрим, будет ли у самолета 2 и 
меньший радиус установившегося вира­
жа на высоте 17 000 м при скорости 
1800 км/час, если у него выше скоро­
подъемность?

Как известно, при заданной скорости 
радиус разворота тем меньше, чем выше 
перегрузка пу.

Но с увеличением перегрузки (а зна­
чит, и угла атаки) растет лобовое сопро­
тивление, которое при установившемся 
вираже должно быть уравновешено тя­
гой. Перегрузка, при которой сопротив­
ление становится равным полной (рас­
полагаемой) тяге, — наибольшая допу-

28

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Характер обтекания крыле и самолета 
в целом во многом зависит от угла ата­
ки. Если иметь в виду ограниченный диа­
пазон дозвуковых скоростей полета, то 
на поляре самолета можно выделить ряд 
интересных для летчика углов атаки, ко­
торые практически не зависят ни от веса, 
ни от приборной скорости: критической, 
максимально допустимой, наивыгодней­
шей и нулевой подъемной силы. Каждый 
летчик должен знать эти четыре значе­

ния угла атаки и уметь правильно поль­
зоваться ими в полете. Кроме того, сле­
дует знать значения угла атаки при по­
лете по кругу и угла атаки предпосадоч­
ного снижения (начала выравнивания).

Угол атаки, соответствующий макси­
мальному значению коэффициента подъ­
емной силы (*Крит-)>— это такое значе­

ние угла атаки, на котором срыв потока 
с крыла становится столь интенсивным, 
что дальнейшее увеличение угла вызыва­
ет уменьшение подъемной силы. В этой 
зоне из-за неравномерности срыва неиз­
бежны непроизвольные колебания само­
лета по крену и курсу, опускание носа, 
сваливание на крыло и весьма вероятны 
потеря управляемости и срыв в штопор.

Максимально допустимый угол атаки 
(*доп-). соответствующий максимально 
допустимому коэффициенту подъемной 

силы (СУдоп.)( выбирается с некоторым 
запасом для обеспечения безопасности 
полета. Этот запас нужен на случай 
ошибки летчика в пилотировании, произ­
водственных дефектов крыла, когда на­
чало срыва может произойти раньше, 
чем самолет достигнет критического уг­
ла атаки. Срыв потока в зоне околосрыв- 
ных углов атаки (зона между *ДОп- и 
*крнт-) может привести к тем же явлени­

ям, что и в зоне срывных углов (за*Крит-), 

т. е. к непроизвольным колебаниям по 
крену и курсу, к непроизвольному опус­
канию носа и сваливанию на крыло. У 
самолетов, имеющих стреловидные и тре­
угольные крылья, в этой же зоне доволь­
но часто встречается явление подхвата 
(самопроизвольное увеличение перегруз­
ки) вследствие срыва потока с концевой 
части крыла.

Угол атаки, соответствующий макси­
мальному качеству ( « Наив-).— это такой 
угол атаки, при полете на котором будет 
наименьшим сопротивление при заданной 
подъемной силе, что обеспечивает полу­
чение максимальной продолжительности 
горизонтального полета и максимальной 
дальности снижения.

Угол атаки, соответствующий нулевому 
значению коэффициента подъемной силы 
(а0 ). При выходе на этот угол атаки 
крыло перестает создавать подъемную 
силу, полет происходит по баллистиче­
ской траектории. Переход на этот угол 
атаки является наиболее эффективным 
средством восстановлення управляемо­
сти при попадании на околосрывные или 
срывные углы атаки и появлении непро­
извольных движений (колебаний, свали 
вання) самолета.

Угол атаки полета по кругу. Значение 
этого угла меняется в зависимости от ве­
са самолета, если принять, что скорость 
полета по кругу должна быть во всех 
случаях неизменной. Знать значение это­
го угла для основных весов своего само­
лета весьма полезно. Это очень поможет 
летчику в случае отказа указателя скоро­
сти.

Угол атаки предпосадочного снижения. 
С этим углом необходимо приходить в 
точку начала выравнивания.

Рассмотрим несколько подробнее во 
просы, связанные с перегрузкой. При на­
боре высоты с установившимся углом 
указатель перегрузки показывает величи­
ну перегрузки пу меньше 1. Следова­

тельно, скорость сваливания будет мень­
ше, чем в горизонтальном полете. Акселе 
рометр на приборной доске измеряет пе­
регрузку, практически равную отноше­
нию подъемной силы самолета к его ве­
су. Когда самолет находится в прямоли­
нейном горизонтальном полете, эти силы 
равны, и, конечно, указатель показывает 
единичную перегрузку. Если самолет на­
бирает высоту по прямой, показания ука­
зателя перегрузки будут несколько мень­
ше 1, так как подъемная сила меньше 
веса.

При вертикальном наборе высоты, ког­
да подъемной силы нет, указатель в ка­
бине показывает нулевую перегрузку. С 
достаточной для практики точностью 
можно принять, что акселерометр в каби­
не при прямолинейном наборе высоты 
показывает величину, равную косинусу 
угла наклона траектории.

Мы уже установили, что для получе­
ния перегрузки более 1 требуется подъ­
емная сила, равная произведению пере­
грузки на полетный вес. Те же самые 
расчеты могут быть применены к само­
лету, выполняющему полет с перегруз­
кой менее 1. Для заданных приборной 
скорости и полетного веса требуется 
меньший угол атаки при перегрузке +0,5,

чем при перегрузке +1,0, из-за того что 
в этом случае подъемная сила составля­
ет только '/г полетного веса. На этих ре­
жимах самолет может лететь со скоро­
стью, меньшей минимальной приборной 
скорости, прежде чем выйдет на крити­
ческие углы атаки.

Этот же пример можно довести даль­
ше до нулевой перегрузки, при которой 
не требуется подъемная сила, а следова­
тельно, и угол атаки, поэтому самолет 
никогда не достигнет критического угла 
атаки, независимо от приборной скоро­
сти.

Мы уже установили, что самолет сва­
ливается на крыло при определенном 
значении угла атаки. Следовательно, если 
выдерживается угол атаки нулевой подъ­
емной силы, самолет не может свалиться 
ни при какой приборной скорости. При 
этом перегрузка будет равна нулю и са­
молет будет лететь по баллистической 
траектории. Существует какая-то ско 
рость, при которой руль высоты настоль­
ко неэффективен, что выдерживать ну­
левую перегрузку больше не удается. 
Эта скорость значительно меньше мини­
мальной скорости горизонтального поле­
та. Можно получить приборную скорость 
ниже 150 км/час при сохранении управ­
ляемости самолета, который в горизон­
тальном полете сваливается на скорости 
250 км/час.

При перегрузке более 0 крыло создает 
определенную подъемную силу, а зна­
чит, имеется какая-то приборная ско­
рость для данного веса, при которой 
угол атаки, необходимый для создания 
подъемной силы, достигает критического 
значения.

Примером мог бы служить самолет, 
выполняющий набор высоты с углом 30° 
(перегрузка 0,87) и приборной скоростью 
300 км/час, постепенно уменьшающейся. 
Когда приборная скорость достигает 
275 км/час, появляется тряска, показы­
вающая, что крыло приближается к кри­
тическому углу атаки. При некотором 
уменьшении перегрузки угол атаки 
уменьшается, самолет «успокаивается» и 
летит до скорости 250 км/час, прежде 
чем снова выйдет на тряску. Короче го­
воря, приближаясь к нулевой перегруз­
ке, мы эффективно уходим от скорости 
сваливания.

( П р о д о л ж е н и е  с л е д у е т . )

стимая перегрузка установившегося ви­
ража (предельная по тяге перегрузка

ПУ пред)•

Для каждой скорости существует вы­
сота (потолок режима), где пУпред =  1, 

то есть сопротивление равно располагае­
мой тяге при угле атаки, обеспечиваю­
щем создание подъемной силы, равной 
весу. А что будет, если такой же угол 
атаки создать при той же скорости на 
меньшей высоте, где давление воздуха 
больше, скажем, в i раз?

Если речь идет о стратосферных вы­
сотах, то сопротивление увеличится ров­
но в i раз, тяга — тоже в i раз, и их рав­
новесие не нарушится. Следовательно, 
возникающая при этом перегрузка пу бу­
дет предельна по тяге, она на всех стра­
тосферных высотах получается при од­
ном и том же угле атаки.

Но при неизменном угле атаки подъ­

емная сила, создающая перегрузку пу, 

тоже растет пропорционально давлению 
воздуха. Значит, на рассматриваемой 
высоте получим пу д =  i.

Если обратимся к графику, приведен­
ному в условии задачи, то увидим, что у 
обоих самолетов при V =  1800 км/час 
потолок одинаков. Значит, на высоте 
17 000 м, где давление воздуха выше в
1,6 раза, пупред =  1,6 как для самолета 1,

так и 2. Следовательно, минимальный ра­
диус установившегося виража в рассма­
триваемых условиях у них одинаков. 
Мнение летчика насчет меньшего радиу­
са самолета 2 неправильно.

Итак при пу =  1 (в прямолинейном 

разгоне) самолет 2 имеет более высокое 
ускорение, чем самолет 1, а при пу =  1,6 

у обоих самолетов ускорение равно ну­
лю. Выходит, с увеличением перегрузки

пу отрицательное ускорение, создавае­

мое лобовым сопротивлением, растет бы­
стрее у самолета 2. А раз так, то при пе­
регрузке пу >  1,6, то есть при выполне­

нии форсированного разворота, самолет 
2 будет терять скорость интенсивнее, чем 
самолет 1, а не медленнее. Как видим, и 
здесь мнение летчика оказалось непра­
вильным.

Конечно, вывод, к которому мы при­
шли, не означает, что самолет, обладаю­
щий лучшей скороподъемностью, будет 
непременно сильнее терять скорость при 
выполнении форсированного разворота. 
Если бы более скороподъемный самолет 
имел одновременно и больший потолок, 
то для такого утверждения не было бы 
достаточных оснований. Тогда для срав­
нения отрицательных продольных ускоре­
ний самолетов потребовались бы допол­
нительные расчеты.
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ПЕРЕДОВОЙ ОПЫТ — 
В ПРАКТИКУ НАС С О К Р А Щ А Я  

СРОКИ ОПЕРАЦИЙ

П о сигналу тревоги из динамиков по­
слышался спокойный голос диспет­

чера:
— Группе старшего лейтенанта Щи- 

панова приступить к работе на самолете 
номер девяносто, группе капитана...

Быстро, без суеты специалисты расхо­
дились по своим местам. В тот день у 
нас находилось три самолета. Притом 
если на одном регламентные работы 
только начались, то на другом была вы­
полнена почти половина всех заплани­
рованных операций. Для того чтобы бы­
стрее ввести самолет в строй, диспетчер 
направил к нему по указанию начальни­
ка ТЭЧ усиленную группу специалистов. 
Принятие решения было облегчено тем, 
что диспетчер знал, в какой стадии нахо­
дится работа на самолете, какие блоки и 
агрегаты сняты и отправлены в лабора­
тории, на проверку, какие неисправности 
устраняются. Располагая данными об 
имеющихся запасных блоках и агрега­
тах, диспетчер немедленно дал указание 
о достаме их к самолету.

Четко, организованно действовали по 
боевому сигналу специалисты группы, ко­
торой руководил В. Щипа.нов. Это опыт­
ный офицер, имеющий солидный стаж 
работы в ТЭЧ. Он строго следил за точ­
ным соблюдением последовательности 
выполняемых операций, предусмотрен­
ных специальным графиком. Отличные 
результаты показали также наши перво­
классные специалисты И. Стойко, А. Гри­
горьев, А. Прокопенко и другие.

Прекрасно зная технику, имея проч­
ные навыки, они быстро и с высоким ка­
чеством выполнили все операции. По 
окончании работы, не дожидаясь указа­
ний старшего группы, они помогали то­
варищам. Многие овладели смежными 
специальностями и в любой момент мо­
гут заменить своего сослуживца.

Все работы на самолете были завер­
шены досрочно; специалисты эскадри­
льи, принимая самолет, убедились в вы­
соком качестве выполненных операций. 
Другие машины также вовремя были 
■введены в строй.

Все это радовало. А как было прежде? 
Какими путями мы шли к решению за­
дачи? Вспоминается день, когда, дейст­
вуя вот так же по сигналу тревоги, мы 
не уложились в нормативные сроки. Это 
взволновало весь коллектив. Расчеты 
показывали, что, если '.придерживаться 
ранее существовавшей организации тру­
да в ТЭЧ, группы не в состоянии будут 
своевременно выполнить весь объем ра­
бот. Хронометраж свидетельствовал, что 
много времени тратилось впустую: на
хождение за инструментом, расходными 
материалами, запасными частями.

По предложению наших рационализа­
торов была создана передвижная инстру­
ментальная кладовая на прицепе, кото­
рая при объявлении боевого сигнала 
подвозится к рабочим местам. Там име­
ются необходимый инструмент, аппара­
тура, баллоны с воздухом и азотом, 
переносной сварочный аппарат, раздвиж­
ные стремянки и т. п.

Мы столкнулись и с другими трудно­
стями, которые существенно влияли на 
сроки и качество регламентных работ, 
особенно по боевому сигналу. Если в 
обычные дни эти пробелы мы ликвиди­
ровали за счет увеличения трудозатрат 
и времени на выполнение тех или иных 
операций, то при дефиците времени мы 
не укладывались в установленные нор­
мативы. В частности, ТЭЧ не получала 
необходимого количества АПА для од­
новременного ведения работ на всех са­
молетах. Наши рационализаторы офице­
ры. В. Ерчев, Н. Сапегин и А. Корчуганов 
предложили создать автономную систе­
му снабжения электроэнергией. Она 
представляет собой комплект генерато­
ров, преобразователей, коммутационной 
и защитной аппаратуры и распредели­
тельного устройства с автоматическим 
управлением. Система питается от элек­
тросети 380 в и дает постоянный и пере­
менный ток всем лабораториям и рабо­
чим площадкам стоянок самолетов. В 
случае выхода из строя питающей элек­
тросети 380 в для питания системы мож­
но использовать электроагрегаты АПА-4 
и АПА-35.

На поступившем в ТЭЧ самолете мы в 
первую очередь выполняем наиболее 
трудоемкие операции, чтобы при объяв­
лении тревоги на нем могли работать 
одновременно специалисты всех групп. 
Нередко нам приходилось трудиться но­
чью на открытых площадках, используя 
переносные фонари. Это создавало оп­
ределенные трудности. По предложению 
офицера В. Чубенко была создана пере­
движная электроустановка для освеще­
ния рабочих мест. Она состоит из пор­
тативной передвижной электростанции с 
автономным питанием от бензинового 
двигателя и нескольких переносных со 
фитов, на каждом из которых смонтиро­
вано пять-шесть автомобильных фар.

Специалисты всех групп постоянно 
ищут пути и методы сокращения сроков 
и повышения ‘качества выполняемых опе­
раций. Например, Ю. Голоцван разрабо­
тал оригинальный стенд для ремонта в 
полевых условиях автоматического ра­
диокомпаса, применение которого нам че­
го облегчает выполнение ряда трудоем­
ких операций.

Таких примеров вдумчивого, творче­
ского отношения наших специалистов к 
порученному делу можно привести нема­
ло.

Известно, что, какими бы совершенны­
ми ни были оборудование лабораторий 
и контрольно-измерительная аппаратура, 
■нельзя добиться желаемых результатов, 
если специалисты не будут постоянно 
повышать свои технические знания и на­
выки. Поэтому мы уделяем самое серь­
езное внимание технической учебе меха-' 
ников и техников, строго взыскиваем с 
тех, кто с ленцой относится к повышению 
своей квалификации. В прошедшем году 
инженеры прочитали цикл лекций по кон­
струкции самолета, его оборудованию, 
технологии регламентных работ.

Немалую пользу принесли также тре­
нировки в выполнении наиболее трудо­
емких и сложных операций. Широко ис­
пользуются у нас выступления мастеров 
и первоклассных специалистов перед мо­
лодыми механиками.

В период, когда механики срочной 
службы увольняются в запас и прихо­
дит новое пополнение, большую работу 
проводят ветераны коллектива — масте­
ра своего дела В. Давиденко, И. Стой­
ко, А. Григорьев и многие другие. Глав­
ная их забота — научить молодых ме­
хаников точно и быстро выполнять опе­
рации в соответствии с технологически­
ми карточками.

Широкий размах получило социали­
стическое соревнование между группами 
и отдельными специалистами. В его ор­
ганизации действенную помощь коман­
дованию оказывают партийные и ком­
сомольские организации. В стенной га­
зете, боевых листках, специальных бюл­
летенях наглядно отражается ход со­
ревнования, пропагандируется опыт 
передовиков, критикуются те, кто не вы­
полняет взятых обязательств. Коммуни­
сты А. Жабоев, В. Василенко, В. Глады­
шев и другие много внимания уделяют 
политическому воспитанию и идейной 
закалке личного состава. В лекциях и 
беседах они разъясняют авиаторам исто­
рические решения XXIV  съезда КПСС, 
задачи, поставленные партией и прави­
тельством перед воинами Советской Ар­
мии.

И хотя коллектив ТЭЧ завоевал зва­
ние отличного, мы хорошо понимаем, что 
впереди новые рубежи, которые пред­
стоит взять, чтобы успешно выполнить 
обязательства в честь 50-летия образо­
вания Советского Союза.

Майор технической службы
В. МАРТЫНЮК.
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М ногие двигатели типа ВК-1А и 
РД-45Ф имеют на своем счету 

несколько 'межрссурсных ремонтов, и 
поэтому при их эксплуатации прихо­
дится особенно тщательно соблюдать 
температурные режимы и не допускать 
превышения предельных оборотов. Эти 
двигатели очень чувствительны к изме­
нению положения регулировочных вин- 
гов максимальных оборотов и клапана 
хортого хода. При регулировке мак­
симальных оборотов двигателя технику 
и механику .приходится выполнять опе­
рацию, требующую сравнительно боль­
шого времени.

А нельзя ли ее ускорить? Эту зада­
чу удалось .решить с помощью просто­
го 'приспособления, изготовленного в 
нашей части (рис. 1,а). Рассмотрим его 
устройство и работу.

Приспособление имеет следующие 
основные части: корпус 4, .поворотную 
втулку 5, шток 6, стебель 7, держатель 
9, фиксатор выключенного положения 
штока 10, подвижное 11 и неподвижное 
12 кольца, шарики-фиксаторы 14, огра­
ничитель 15. В выключенном положении 
(когда шток 6 за подвижную часть 8 
стебля отведен ib крайнее заднее поло­
жение) шток 6 удерживается фиксато­
ром 10, а поворотная втулка 5 — шари­
ками 14, которые заскакивают в кольце­
вую .канавку под действием резинового 
кольца 13. В таком положении приспо­
собление берут рукой за неподвижное 
кольцо 12 и завинчивают на резьбу ста­
кана 1 пружины ограничителя макси­
мального числа оборотов. При этом сте­
бель 7 благодаря скользящей .посадке 
подвижного кольца 11 на корпусе 4 уча­
ствует только в поступательном движе­
нии.

Когда приспособление полностью .на­
винчено на :резьбу стакана 1, поворотная 
втулка вводится в зацепление с регули­
ровочным 'винтом 2 и в таком положе­
нии будет удерживаться шариками, ко­
торые попадают в восемь из шестнадцати 
сферических лунок поворотной втулки. 
После этого механик за подвижную часть 
стебля -вводит шток в зацепление с зуб­
чатым венцом поворотной втулки, кото­
рый имеет шестнадцать сферических ка­
навок. В одну из них и попадает шток. 
Усилия пружины штока 16 недостаточно,

Р и с .  1. П риспособление  для р е гу л и ­
ровки м а кси м а л ьн о го  числа  оборотов 
(а): 1 — ста ка н  п р у ж и н ы  о гр а н и ч и т е ­
ля м а кси м а л ьн о го  чи сла  об оротов ; 
2 — р е гул и р о во чн ы й  в и н т ; 3 — вер х­
няя вилка  п р у ж и н ы  о гр а н и ч и те л я  
м аксим ального  числа об оротов ; 4 — 
корпус; 5 — по воро тн ая  в т у л ка ; 6 — 
ш ток; 7 — стебель; 8 — п о д в и ж н а я  
часть стебля; 9 — д е р ж а те л ь ; 10 — 
ф иксатор в ы кл ю ч е н н о го  ш т о к а ; 11 — 
подвижное ко л ьц о ; 12 — н е п о д в и ж ­
ное кольцо ; 13 — резиновое  ко л ь ц о ; 
14 — ш а р и к-ф и кс а то р  (8 ш т у к ) ; 15 — 
о граничитель ; 16 — п р у ж и н а  ш т о ка .

15

чтооы повернуть поворотную втулку вме­
сте с регулировочным винтом 2.

При повороте стебля вокруг оси кор­
пуса шток совершает возвратно-посту­
пательное движение, скользя по поверх­
ности зубчатого венца поворотной втул­
ки. Сама же втулка остается неподвиж­
ной. Вместе со штоком совершает дви­
жение и подвижная часть стебля. При­
держивая подвижную часть 8 стебля, 
можно при помощи штока поворотную 
втулку 5 вместе с регулировочным вин­
том 2 установить в любое из шестнадца 
ти положений, каждое из которых фик­
сируется шариками. Количество положе­
ний (щелчков) на один оборот винта 
выбрано после определения чувствитель­
ности двигателя к изменению положения 
регулировочного ви.нта и позволяет от­
регулировать максимальное число обо­
ротов с точностью до 15 об/мин.

Удобно также приспособление для ре­
гулировки оборотов холостого хода (рис. 
1,б|. Конструкция его аналогична. Раз­
ница лишь в том, что усилие для пово­
рота регулировочного винта клапана хо­
лостого хода весьма незначительно. По­
этому отпала необходимость в стебле. И 
втулку поворачивают непосредственно за 
ее зубчатую поверхность. Так как высо­
та регулировочного винта на двигателях 
может отличаться, то для надежного за­
цепления втулки с головкой регулировоч­
ного винта пришлось заменить лунки 
шлицевыми канавками и ввести в конст­
рукцию пружину 17. Выключение и вклю­
чение втулки аналогично тому, что опи­
сано выше.

Чтобы .механик, производящий регу­
лировку, мог поддерживать овязь с тех­
ником, находящимся в кабине, предла­
гается простое устройство (рис. 2). От

Р Е Г У Л И Р О В О Ч Н Ы Е  РАБОТЫ
НА ДВИГАТЕЛЯХ

Установив необходимое число оборо­
тов, механик выводит шток из зацеп­
ления с зубчатым венцом поворотной 
втулки, а поворотную втулку — из за­
цепления с регулировочным винтом. З а ­
тем свинчивает приспособление и на его 
место устанавливает контровочную гай­
ку. При затяжке .гайки он удерживает 
ключом (регулировочный винт от прово­
рачивания. Регулировка при помощи 
предлагаемого приспособления произво­
дится быстро, уверенно и не требует вы­
сокой квалификации механика, а глав­
ное, предохраняет от заброса температу- 
оы и оборотов выше допустимых.

П ри спо соб лен ие  для р е гу л и р о в ки  числа 
оборотов  хо л о с то го  хода (б): 17 — п р у ­
ж и н а  п о во р о тн о й  в т у л к и ; 18 — д о з и р у ю ­
щ ая и гл а ; 19 — втул на  и гл ы .

П ул ьты  си гн а л и за то р а  ком ан д .

радиосвязи здесь пришлось отказаться, 
гак как при регулировке максимальных 
оборотов очень велик шум от двигате­
ля. /Предлагаемое устройство позволяет 
быстро подать команду о повороте лю­
бого из трех регулировочных винтов на 
определенный угол и получить ответ о ее 
выполнении.

Это делают следующим образом. Когда 
техник включает тумблер регулируемого 
агрегата, то на пульте у механика заго­
рается соответствующая лампочка. З а ­
тем техник определяет, на сколько щелч­
ков на увеличение ( + ) или на умень­
шение (— ) оборотов необходимо повер­

нуть регулировочный 
винт, и нажимает ту или 
иную кнопку. На пульте 
механика загорается со­
ответствующая лампоч­
ка. О выполнении коман­
ды механик сообщает на­
жатием на кнопку 
«Команда выполнена». 
Лампочка «Команда по­
дана» на пульте у техни­
ка гаснет, а на пульте у 
механика гаснет лампоч­
ка-цифра. Далее техник 
убеждается в том, что 
установлены необходи­
мые обороты. Выключе­
ние тумблера означает, 
что регулировка агрегата 
закончена.

Мы не приводим элек­
трическую схему сигна­
лизации. Каждый рацио­
нализатор легко ее может 
реализовать. Заметим, 
что подобную схему мож­
но использовать при ре­
гулировке оборотов и на 
двигателях других ти­
пов.
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Р и с. 3. Граф и ки  и зм е н е н и я  чи сла  об оро­
тов д вигател я  при  повороте на один  обо­
рот р е гул и р о в о ч н о го  ви нта  для о гр а н и ч и ­
теля м а кси м а л ь н о го  числа  об оротов  (а) 
и кл а п а н а  оборотов х о л о сто го  хода (б).

По ^результатам, полученным при ре­
гулировке с помощью рассматриваемых 
приспособлений, построен график чувст­
вительности двигателей к изменению по­
ложения регулировочных винтов (рис.
3, а; 3, б). Эти кривые дают наглядные 
представления об изменении оборотов 
двигателя при повороте на один оборот 
регулировочного винта.

Следует отметить, что кривые чувстви­
тельности, снятые для насосов ПН-2ТК 
и ЛН-ЗТ'К однотипных двигателей, прак­
тически совпали. Сравнительно широкий 
диапазон чувствительности двигателей к 
изменению положения винта клапана хо­
лостого хода, очевидно, объясняется тем, 
что топливо к форсункам попадает не 
только через клапан холостого хода,но и 
через зазор между дозирующей иглой 18 
дроссельного крана и втулкой иглы. Зазор 
этот неодинаков у различных дроссельных 
кранов, и расход топлива, поступающего 
через «его, регулировке не подлежит. 
О величине этого зазора косвенно мож­
но судить по чувствительности двигателя 
к изменению положения регулировочно­
го винта оборотов холостого хода: высо­
кая чувствительность — малый зазор, 
низкая чувствительность — зазор боль­
ше.

Именно поэтому трудно указать диапа­
зон изменения оборотов холостого хода 
двигателя гори повороте винта на один 
оборот. Предлагаемое приспособление 
позволяет быстро определить эту чувст­
вительность и задать количество щелч­
ков для установления необходимых обо­
ротов.

Экономический эффект от внедрения 
этого устройства очевиден, а именно: 
сокращается время регулировки, эконо­
мится топливо и ресурс двигателя.

Старший лейтенант-инженер 
Л. ФАДЕЕВ.

Н

КНИЖНАЯ
0 > \ U A

УПРАВЛЕНИЕ ВОЙСКАМИ
П оявление ка ч е ств е н н о  н о в ы х  средств  

борьбы , и преж д е  всего  р а ке тн о -я д е р н о - 
го о р у ж и я , усо ве р ш е н ство ва н и е  и д аль­
нейш ее ра зви ти е  сущ е с тв о в а в ш и х  ранее 
видов в о о р уж е н и я  внесли  ко р е н н ы е  и з ­
м енения в_ х а р а кте р  и спо соб ы  ведения 

боевы х д ей стви й , потребовали  п е ресм от­
ра м н о ги х  сторон  вое нн ого  дела, в том  
числе и д альн ей ш е го  р а зв и ти я  и сове р ­
ш е нствован и я  упр а вл е н и я  в о й ска м и .

Военное и зд ательство  М и н и сте р ства  
обороны  СССР недавно в ы п у с ти л о  в сеет 
пособие по н а уч н о м у  по д ход у  к  об осн о ­
вани ю  и вы ра б о тке  к о м а н д и р с ко го  ре ш е­
ния *.

А вто р ы  п о ка зы в а ю т , что  б о л ь ш ую  п о ­
м ощ ь ко м а н д и р у  в уп р а вл е н и и  боем о к а ­
зы в а ю т  совр ем енны е те х н и ч е с ки е - сре д ­
ства. М ногие  с то р о н ы  а вто м а ти за ц и и  у п ­
равления вой ска м и  на базе э л е к т р о н н ы х  
вы ч и сл и те л ьн ы х  м а ш и н , н есом ненно , за ­
и н те р е сую т  и а в и а ц и о н н о го  чи та те л я . 
А вто ры  и л л ю с тр и р у ю т  пр оцессы  пр ие м а, 
обраб отки  и анализа и нф о рм ац и и  на 
к о н к р е т н ы х  п р и м е р а х , в зя ты х  из раз-

* В. А б ч у к ,  Л. Е м е л ь я н о в ,  
Ф. М а т в е й ч у к .  В. С у з д а л ь .  
Введение в теорию выработки решений. 
М, Воениздат, 1972, 342 стр., цена 1 р.

л и ч н ы х  областей  в о е н н о го  дела. В_ ч а с т ­
н о сти , о п и с а н ы  работа  и в заи м о д е истви е  
с л о ж н ы х  э л е к т р о н н ы х  к о м п л е кс о в  п р о ­
т и в о в о зд у ш н о й  и пр о ти в о л о д о ч н о й  обо­
р о н ы  и р а зл и ч н ы х  р а к е т н ы х  си сте м .

КОСМИЧЕСКИЕ ВЗРЫВЫ
Последнее д еся ти л етие  о зн а м е н о ва н о  

б у р н ы м  п р о гр е ссо м  в и зу ч е н и и  В селен­
н ой . К в а ж н е й ш и м  из п о л у ч е н н ы х  ре ­
зул ь та то в  о тн о ся тся  о б н а р у ж е н и е  и с к л ю ­
ч и т е л ь н ы х  по  своей  силе взр ы во в  в яд ­
р а х  г а л а к т и к  и о т к р ы т и е  кв а за р о в  — 
очен ь  д а л е ки х  о б ъ е кто в  н е о б ы ча й н о  в ы ­
с о ко й  св е ти м о сти . К а ко в а  п р а к т и ч е с к а я  
це н н о сть  п о д о б н ы х  исслед ований?  Ч то 
ка са е тся  с о л н е ч н ы х  в с п ы ш е к , то  в ряде 
сл уч аев  и х  по сл ед ствия  н епо ср е д стве н н о  
о щ у щ а ю т с я  о б и та те л я м и  Зем ли. В ч а с т ­
н ости , в о з н и ка е т  н еоб хо д и м о сть  п р о гн о ­
зи р о в а н и я  в с п ы ш е к  для об есп ечен и я  бе­
з о п а сн о сти  и о с м и ч е с ки х  полетов. В зр ы вы  
на д р у ги х  звезд ах  и тем  более в яд р ах  
га л а к т и к  Зем лю  н е п о ср е д стве н н о  не за т ­
р а ги в а ю т . О д нако , исслед уя  т а к и е  в з р ы ­
вы , уч е н ы е  и м е ю т  дело с пр оц есса м и  
и с кл ю ч и т е л ь н о  в ы с о ко й  э н е р ги и , не во с ­
п р о и зв о д и м ы м и  на Земле. П оэтом у т р у д ­
но п е р е о ц е н и ть  роль для н а ун и  э т и х  
« ко с м и ч е с н и х  ла б о р а то р и й » , где п р и р о ­
дой с та вя тся  э к с п е р и м е н ты  ги га н т с н и х  
м асш таб ов .

В недавно вы ш е д ш ей  в свет к н и ге  В. Г. 
Г о р б а ц ко го *  в ф орм е, д о с ту п н о й  для ш и ­
р о ко го  к р у г а  ч и та те л е й , р а ссн а зы ва е тся  
о всех ви д а х  к о с м и ч е с к и х  в зр ы во в  — 
от  с о л н е ч н ы х  в с п ы ш е к  до взр ы во в  в яд ­
ра х  га л а к т и к .

I  1

(  1

20 к.
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* В. Г. Г о р б а ц к и й .  Космические 
взрывы. М., изд-во «Наука», 1972, 
208 стр., цена 37 коп.

Н Е С У Щ И Й  ВИНТ 
СО СТРЕЛО ВИДНЫ М И  

КО Н Ц АМ И

Такой винт проходит испыта­
ния на военно-транспортном 
вертолете СН-53Д. Его лопасти 
на 60—70 процентов уменьша­
ют уровень вибраций (при 
взлетном весе вертолета 22 680 
кг). Их лонжероны выполнены 
из титанового сплава, имеюще­
го большую жесткость на кру­
чение, что позволяет получить 
более эффективный угол атаки 
концевых сечений для полета с 
большей скоростью и ббльшим 
взлетным весом. Хорда лопасти 
увеличена от 0,66 до 0,737 м, 
жесткость на кручение — на 
50 процентов.

А В И А Б О М Б А  с  ЛАЗЕРНОЙ 
СИСТЕМОЙ НАВЕДЕНИЯ

Эта бомба испытывается за 
рубежом на самолете F-4. Она 
представляет собой обычную 
бомбу, к которой крепится ла­
зерная головка с кольцевым 
стабилизатором и система уп­
равления четырьмя рулевыми 
поверхностями. После сбрасы­
вания с самолета бомба наво­
дится по отраженному лазерно­
му лучу, направляемому на 
цель впереди летящим самоле­
том, выполняющим роль навод­
чика.

ТО РМ О ЗНЫ Е ДИСКИ
из композиционного

М А ТЕ Р И А Л А

Для серийного самолета «Кон­
корд» тормозные диски исполь­
зуются из материала, состояще­
го из углеродных волокон в уг­
леродной матрице. Он обладает 
большой плотностью, прочно­
стью, хорошими фрикционны­
ми характеристиками и счита­
ется пригодным для применения 
при температуре до трех ты­
сяч градусов. Тормозное уст­
ройство состоит из гидравличе­
ского привода, пяти вращаю­
щихся и шести неподвижных 
дисков.

Предполагают, что вес само­
лета снизился на 545 кг при 
применении композиционного 
материала. По сравнению со 
стальным такой тормоз обеспе­
чивает в пять раз большее ко­
личество посадок.

Ш АС С И  НА ВО ЗДУШ НО Й  
П О Д У Ш КЕ

Его будут испытывать на са­
молете короткого разбега С-8. 
Ш асси представляет собой ре­
зиновую трубу из натурального 
каучука, армированного нейло­
ном, свернутую в кольцо и при­
крепленную к нижней части 
фюзеляжа. В сложенном поло­
жении шасси плотно прилега­
ет к фюзеляжу, а в выпущен­
ном, растягиваясь, принимает 
нужную конфигурацию. В тру­
бу от вспомогательной силовой 
установки подается сжатый воз­
дух, который затем вытекает из 
нескольких сот отверстий и со ­
здает воздушную подушку при 
взлете и посадке самолета. 
Ш асси имеет большую опорную 
поверхность, и потому давле­
ние на грунт не будет превы­
шать 0,2 кг иа 1 кв. см, что, по 
мнению зарубежных специали­
стов, позволяет эксплуатиро­
вать самолет на грунтовых по­
лосах с низкой несущей поверх­
ностью.
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Ми-4 значительно превосходил по всем 
параметрам основной американский 

вертолет США того времени S-55. Отли­
чительная черта компоновки Ми-4 зак­
лючалась в том, что в задней части вер­
толета находились грузовые створки и 
трап для погрузки в фюзеляж различ­
ной техники (автомашины, артиллерий­
ского орудия и др). Для того времени 
это было новшеством. Лишь после 1960 
года такое компоновочное решение ста­
ло общепринятым. Кроме того, в систе­
му управления вертолетом были впер­
вые включены гидроусилители.

Михаилу Леонтьевичу присуще было 
чувство юмора, которое не изменяло 
ему даже при решении сложных техни­
ческих вопросов. Об одном таком слу­
чае рассказал нам доктор технических 
наук Л. И. Гродко.

— У нас произошла неприятность по 
моей части. У Михаила Леонтьевича в 
кабинете сидел доктор технических на­
ук В. К. Житомирский, и они что-то об­
суждали вдвоем, когда по вызову во­
шел я. Михаил Леонтьевич стал объяс­
нять мне, что нужно сделать. Выслушав 
его, я отчаянно запротестовал и стал 
доказывать, что этого ни в коем случае 
делать нельзя. Тогда Михаил Леонтье­
вич сказал, обращаясь к гостю: «Вот
видите, Валентин Константинович, как 
мне бывает трудно убедить в чем-нибудь 
сотрудников. И это в том случае, когда 
я, безусловно, прав. Представьте же се­
бе, как трудно бывает это сделать, если 
я неправ!»

...Вертолет Ми-4 имел в эксплуатации 
еще больший успех, чем Ми-1. В 1954 
году он впервые участвовал в воздуш­
ном параде в Тушино. Крупный десант 
с артиллерией, высаженный группой 
вертолетов, произвел сильное впе­
чатление на присутствовавших.

О к о н ч а н и е .  Начало см. в ше­
стом номере журнала.

Было создано несколько модификаций 
этой машины. Помимо основного тран­
спортного варианта появились пасса­
жирский, санитарный, сельскохозяйст­
венный. Для полетов над водой верто­
лет оборудовали поплавковым шасси. Со 
специальной наружной подвеской Ми-4 
успешно используется в качестве летаю­
щего крана. Тысячи людей обязаны 
жизнью летчикам вертолетов Ми-4, ко ­
торые проводили спасательные опера­
ции во время наводнений и других сти­
хийных бедствий. Эти машины успешно 
работают в самых разнообразных клима­
тических условиях: на Крайнем Севере и 
на юге, в тропиках и пустынях.

На вертолетах Ми-4 было установле­
но семь официальных мировых рекор­
дов. В 1958 году на Всемирной выставке 
в Брюсселе вертолет отмечен золотой 
медалью.

Хорошие летно-технические характе­
ристики и высокая эксплуатационная на­
дежность делают их популярными за 
границей. Во многие страны мира было 
поставлено сотни Ми-4. Одним из наибо­
лее крупных импортеров стала Индия. 
Свои услуги предлагали американские 
фирмы. Но наши вертолеты среди иност­
ранных заказчиков получили репутацию 
лучшей машины для полетов в горах.

За создание вертолета Ми-4 и реше­
ние ряда принципиальных проблем вер- 
толетостроения М. Л. Милю, Н. Г. Руса- 
новичу, А. Э. Малаховскому, А. К. Коти- 
кову, В. А. Кузнецову. Г. В. Козелькову, 
И. С. Дмитриеву, М. П. Андриашеву и 
И. В. Ананьеву (ЦАГИ) была присужде­
на Ленинская премия.

Еще в конце 1953 года наш коллек­
тив получил задание на разработку тя­
желого десантно-транспортного верто­
лета одновинтовой схемы с двумя тур­
бинными двигателями, рассчитанного на 
перевозку шести тонн груза на расстоя­
ние до 600 км. Это был вертолет Ми-6

с двигателями конструкции П. А. Со­
ловьева.

Уже в самом начале проектирования 
перед коллективом встало множество 
трудных проблем. К ним прежде всего 
относилось создание несущего винта 
диаметром 35 м  и главного редуктора, 
который должен передавать необычно 
высокую для того времени мощность 
(11 ООО л. с.) и иметь крутящий момент 
на выходе до 60 ООО кгм. Эти проблемы 
удалось разрешить.

30 октября 1957 года на вертолете 
Ми-6 во время испытательного полета 
был установлен первый мировой рекорд: 
поднят груз весом 12 т. Позже, в сен­
тябре 1962 года, на Ми-6 подняли груз 
весом 20,1 т.

Зарубежная авиационная пресса вос­
приняла сообщение о рекорде Ми-6 как 
сенсацию. После первого полета Ми-6 
вплоть до настоящего времени ни в 
СШ А, ни в Европе все еще не удалось 
построить вертолет большей или равной 
грузоподъемности.

Применение автопилота, дополнитель­
ного навигационного оборудования, 
электрической антиобледенительной си­
стемы лопастей несущего и хвостового 
винтов позволяет использовать Ми-6 
практически в любое время дня и ночи 
и в любую погоду. По сути дела, он стал 
первым всепогодным вертолетом.

Ми-6 перешагнул и рубеж скорости 
320 км/час, который долгое время счи­
тался непреодолимым для вертолетов.
Уже более семи лет Ми-6 удерживает 
мировой рекорд скорости — 340 км/час 
на замкнутой стокилометровой дистан­
ции. Его компоновочная схема стала 
классической. Постройкой вертолета 
Ми-6 было положено начало широкому 
применению газотурбинных двигателей 
в отечественном вертолетостроении.

ш ?  
W0  В ертолет В-12.
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ф В музее Н. Е. Ж у к о в с к о го  (слева н а п р а ­
во) И. П. Б р а тухи н , М. Л. М иль, Н. И. 
Кам ов и В. А. К узн ец ов .

ре сборка первого вертолета, получив­
шего обозначение Ми-8, с двумя газо­
турбинными двигателями была законче­
на, а в 1965 году он поступил в серий­
ное производство.

Вертолет Ми-8, имея примерно те же 
габаритные размеры, что и Ми-4, пре­
восходит последний по максимальной 
грузоподъемности 8 2,5, по скорости — 
в 1,5 и по производительности — в 3,75 
раза.

Занимаясь выбором оптимальных па̂  
раметров конкретных вертолетов, опре­
делением их летных характеристик, Миль 
постоянно улучшал аэродинамику, вно­
сил уточнения в теорию, создал более 
совершенные методы аэродинамическо­
го расчета. На повестке стоял вопрос о 
проектировании гигантского вертолета 
В-12. После проработки нескольких ва­
риантов был найден наилучший. Но Ми­
хаила Леонтьевича настораживал вес 
новой машины — он получался в 8 раз 
больше, чем у самых больших вертоле­
тов продольной схемы. А между тем за­
пас тяги несущих винтов был минималь­
ным. Стала очевидной необходимость 
увеличения мощности силовых устано­
вок. Возникли сложные проблемы, свя­
занные с проектированием трансмиссии.

На решении этой задачи Министерст­
вом авиационной промышленности бы­
ли сосредоточены лучшие силы науч­
ных институтов и конструкторских бюро. 
В процессе выбора схемы вертолета и 
его компоновки развернулись жаркие 
научно-технические дискуссии. Обсужда­
лись различные варианты, были прове­
дены большие экспериментальные ра­
боты.

Михаил Леонтьевич со всей присущей 
ему научной тщательностью заново ана­
лизировал особенности вертолетов про­
дольной схемы. Беседовал с летчиками 
вертолетов Як-24, изучал отчеты о лет­
ных испытаниях, информацию о зару­
бежном вертолетостроении. И снова 
расчеты. Разрабатывались и сравнива­
лись многочисленные варианты верто­
летов различных схем, в том числе одно­
винтовой и трехвинтовой. В итоге дис­
куссий оптимальным решением, при ко-

#  «Л етаю щ и й  кр а н »  М и-10.

Так в результате повседневного руко­
водства и всесторонней помощи со сто­
роны Центрального Комитета Коммуни­
стической партии и Советского прави­
тельства совместными усилиями научных 
институтов, ОКБ и заводов решалась про­
блема развития отечественного вертоле- 
тостроения.

В скором времени ОКБ получает но­
вое ответственное задание на проекти­
рование тяжелого «летающего крана» 
для транспортировки крупногабаритных 
грузов. Как известно, грузоподъемность 
вертолета, висящего в воздухе, вне зоны 
влияния земли, примерно в 1,5 раза 
меньше, чем у поднимающего груз не­
посредственно с земли. Поэтому было 
сконструировано шасси с клиренсом око­
ло 4 м, которое позволило машине нару- 
ливать прямо на груз высотой до 3,5 м. 
Груз, стоящий под вертолетом, с помо­
щью гидрозахватов отрывается от 
земли и подтягивается к фюзеляжу, по­
сле чего вертолет взлетает, используя 
воздушную подушку или даже разбег. 
Для транспортировки грузов, не обору­
дованных ответными узлами крепления 
под гидрозахваты, была спроектирована 
специальная платформа, имеющая такие 
узлы и лебедку для затягивания на нее 
грузов.

В июне 1960 года «летающий кран» 
Ми-10 совершил первый полет. Эта ма­
шина способна транспортировать грузы 
длиной до 20 м, высотой до 3,5 м, ши­
риной до 5 м (при крестообразной фор­
ме груза — до 10 м), весом 12 т на рас­
стояние до 250 км и 15 т — на короткие 
расстояния.

А в 1966 году в воздух поднялся «ко­
ротконогий» вариант вертолета— Ми-10к, 
предназначенный для монтажно-строи­
тельных работ. Машина оборудована 
тройным управлением и имеет вторую 
кабину для летчика-оператора под пе­
редней частью фюзеляжа. При произ­
водстве монтажных работ один из пило­
тов переходит вниз в подвесную каби­
ну, садится лицом к подвешиваемому 
грузу и берет на себя управление вер­
толетом, непосредственно наблюдая за 
всей операцией. В Париже с помощью 
Ми-10к был демонтирован мостовой 
кран на одном из предприятий города

без остановки производства. Операция 
по снятию ферм весом более 1 1 т  пора­
зила не только наблюдавших за ней зри­
телей, но и видавших виды специали- 
стов-строителей.

За создание вертолетов Ми-6 и Ми-10 
были удостоены Государственной пре­
мии СССР М. Л. Миль, В. П. Лаписов,
А. В. Некрасов, М. А. Лейканд, П. А. Со­
ловьев, М. Н. Пивоваров, В. Т. Мациц- 
кий, Д. М. Чумаченко и другие специа­
листы.

Выполняя задание ЦК КПСС и Совет­
ского правительства, ОКБ А. П. Изотова 
в интересах дальнейшего развития вер­
толетов создало легкие и мощные тур­
бовинтовые двигатели. Их использова­
ние позволяло значительно снизить 
взлетный вес вертолета при той же гру­
зоподъемности. ОКБ М. Л. Миля было 
поручено начать работу над пассажир­
ским вертолетом с турбинной силовой 
установкой. Первый вариант вертолета 
имел один двигатель со свободной тур­
биной. Эта машина участвовала в показе 
авиационной техники в Тушино. Заказчи­
ки предложили применить двухдвига­
тельную силовую установку, обеспечи­
вавшую продолжение полета при выхо­
де из строя одного из двигателей. Веко-
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тором к тому же выполняется условие 
«сдваивания» системы несущего винта 
Ми-6, был признан вертолет поперечной 
схемы.

Вполне естественно, что это решение 
некоторым показалось странным. Миха­
илу Леонтьевичу пришлось затратить 
очень много энергии и времени для то­
го, чтобы убедить в принятом решении 
до, кто сомневался.

М. Л. Миль хорошо понимал, какая на 
него ложилась ответственность. Работы 
разворачивались широким фронтом. Ге­
неральный конструктор уделял особое 
внимание устойчивости и управляемо­
сти, выбору направления вращения вин­
тов у вертолета поперечной схемы. Он 
предлагает ряд оригинальных решений 
теоретических и практических задач соз­
дания новой конструкции.

Наступило лето 1967 года. В-12 на 
аэродроме. Без лопастей он напоминает 
очень большой транспортный самолет с 
четырьмя двигателями на консолях кры ­
ла. Первый запуск. Затем первые ру­
лежки.

И наконец, первый подлет на режиме 
висения. И вдруг гигантская машина с 
общим размахом крыла и винтов около 
70 м начала медленно, но угрожающе 
раскачиваться. Но опытный экипаж во 
главе с командиром корабля В. П. Ко- 
лошенко сумел, несмотря на возникшую 
сильную тряску, осложнившую управле­
ние и приведшую к раскачиванию маши­
ны, благополучно посадить вертолет.

Михаил Леонтьевич, анализируя слу­
чившееся, указал основные направле­
ния поиска причины высокочастотной 
вибрации. Ее нашли относительно быст­
ро. Она заключалась в совпадении соб­
ственной частоты системы управления с 
частотой упругих колебаний фюзеляжа и 
крыла. В результате и возникали авто­
колебания конструкции. Довольно быст­
ро нашли способ их устранения: увели­
чили жесткость системы управления, 
включили в нее специальный демпфер. 
Испытания были продолжены.

Во время испытаний Михаил Леонтье­
вич тяжело заболел. Однако, как только 
ему немного становилось лучше, он тут 
же включался в работу по доводке вер­
толета В-12.

Успешно закончился первый этап ис­
пытаний. Всех, кому довелось познако­
миться с машиной, она поражала свои­
ми данными. Максимальный взлетный 
вес — 105 т. Небывалые для вертоле­
тов размеры грузовой кабины: длина —  
28,15 м, ширина и высота — 4,4 м. На 
ней можно перевозить двадцатипятитон­
ные грузы на расстояние до 500 км.

В мае 1971 года вертолет В-12 де­
монстрировался руководителям партии 
и правительства во Внуково. Было при­
нято решение о посылке его на 29-й 
Международный салон аэронавтики и 
космоса в Париже.

Полет по маршруту Варшава —  Бер­
лин *— Копенгаген — Амстердам —  Па­
риж принес новому вертолету большой 
международный успех. В зарубежной 
прессе была дана высокая оценка до­
стижению советского вертолетострое- 
ния. Михаил Леонтьевич не мог прочи-. 
тать эти отзывы. Его уже не было с нами.

Михаил Леонтьевич Миль внес свой 
вклад в развитие советской и мировой 
авиационной науки и техники. Создан­
ные под его руководством вертолеты 
надежно служат Родине.

А. РАДИН.

Наша страна идет навстречу знаменательной дате — 50-ле­
тию образования СССР. Среди выдающихся достижений совет­
ского народа видное место занимает замечательный прогресс 
Аэрофлота, ставшего благодаря постоянной заботе Коммуни­
стической партии поистине массовым видом транспорта. Воз­
душные сообщения связали наши союзные и автономные рес­
публики, сблизили самые отдаленные уголки необъятной Ро­
дины.

Ежегодно на воздушные линии выходят новые современ­
ные самолеты различного назначения, широко внедряется на­
учная организация труда, комплексная автоматизация и меха­
низация, которые позволяют Аэрофлоту успешно выполнять 
ответственные задачи, поставленные перед ним Коммунисти­
ческой партией и Советским правительством.

Наш кбрреспондент попросил заместителя министра Граж­
данской авиации СССР товарища Н. Г. К о в т ю х а  рассказать 
о технической реконструкции Аэрофлота.

Н овое
в Аэрофлоте

Л юди старшего поколения, наверное, 
помнят, каким большим событием в 

жизни Советской страны было открытие 
первых внутренних и международных 
авиалиний. А сейчас слово «Аэрофлот» 
знают на всех континентах земного ша­
ра. В Отчетном докладе ЦК КПСС XXIV 
съезду партии товарищ Л. И. Брежнев 
указал, что Аэрофлот «уже сегодня стал 
крупнейшей авиакомпанией мира...». С а­
молеты с опознавательными знаками на­
шей Родины летают в 63 страны. К кон­
цу пятилетки перевозки на международ­
ных линиях по сравнению с 1970 родом 
должны увеличиться в 2,5—3 раза. В 
1971 году услугами Аэрофлота восполь­
зовались 78,1 млн. человек, что превыси­
ло уровень 1940 г. в 95 раз и 1952 г. — 
в 52 раза. Эти показатели были бы не­
мыслимы без всестороннего прогресса 
гражданской авиации, ее оснащения со­
временными скоростными самолетами и 
другой новейшей техникой.

Важная задача Аэрофлота в девятой 
пятилетке — освоение сверхзвукового 
пассажирского самолета Ту-144, способ­
ного развивать скорость до 2500 км/час! 
В феврале 1972 г. принял на борт пер­
вых пассажиров Ту-154. Его скорость 
950 км/час. Он будет совершать рейсы 
на трассах протяженностью до 4500 км. 
Мощная механизация крыла, трехщеле- 
вые закрылки, предкрылки, реверс тяги 
двигателей позволили не только сохра­
нить взлетно-посадочные характеристики 
современного лайнера, но и значительно 
улучшить их. На этом самолете установ­
лены три турбореактивных двухконтур­
ных двигателя тягой по 9 500 кг каж­
дый. Два из них расположены на гори­
зонтальных пилонах по бортам, а тре­
тий установлен на фюзеляже, в корневой 
части киля.

В этом году на воздушные трассы 
выйдет Ил-62М. Он берет на борт до 200 
пассажиров, дальность полета по срав­
нению с Ил-62 увеличена на 1500 км и 
составляет более 10 000 км. Конструкто­
ры установили на этой модели самолета 
много новых систем и агрегатов. Напри­
мер, на Ил-62 устройство для реверса 
тяги двигателей представляет собой ре­
шетки, расположенные в реактивном ка­
нале, которые создавали дополнитель­
ное сопротивление газовому потоку. На

Ил-62М реверс тяги осуществляют спе­
циальные створки, являющиеся частью 
гондол двигателей.

В нашей стране создан грузовой само­
лет Ил-76, способный перевозить круп­
ногабаритные грузы. Он неприхотлив в 
эксплуатации. Четыре турбовентилятор­
ных двигателя обеспечивают скорость 
самолета до 800 км/час. Он име­
ет многоколесное шасси с пневматиками 
низкого давления, позволяющими самоле­
ту садиться на грунтовые аэродромы.

Несомненно, широкое применение в 
народном хозяйстве найдет и новый вер­
толет В-12, имеющий четыре двигателя 
мощностью по 6500 л. с. каждый. Он 
способен развивать скорость до 
240 км/час и поднимать 40 т груза.

На местных воздушных линиях все 
шире применяются современные ком­
фортабельные машины, в частности пер­
вый реактивный самолет подобного типа 
Як-40. Пилотажно-навигационное и ра­
диотехническое оборудование, установ­
ленное на этом самолете, обеспечивает 
уверенный полет в сложных метеороло­
гических условиях.

Недалек тот день, когда на местные 
воздушные линии выйдет турбовинтовой 
самолет Л-410, строящийся в ЧССР в 
соответствии с комплексной программой 
социалистической интеграции.

Особое внимание в этой пятилетке 
уделяется автоматизации захода самоле­
тов на посадку при пониженных мини­
мумах погоды, что позволит повысить 
безопасность и регулярность полетов. Ве­
дутся большие работы по автоматизации 
управления воздушным движением на 
базе вычислительной техники. С ее по­
мощью диспетчерский состав сможет 
гораздо быстрее анализировать и оцени­
вать воздушную обстановку, складываю­
щуюся на трассах и в зонах аэропортов, 
что особенно важно в связи с дальней­
шим повышением интенсивности полетов.

В области управления воздушным 
движением планируется широкое приме­
нение более совершенных радиолокацион­
ных средств с улучшенными технически­
ми и эксплуатационными характеристи­
ками. Внедряется, например, радиоло­
кационный комплекс, предназначенный 
для контроля и управления воздушным
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ф Т р а н сп о р тн ы й  сам олет Ил-76.

ф П а сс а ж и р с ки й  сам ол ет Ян-40.

ф Самолет /1-410, со зд а н н ы й  ч е хо сл о ­
в а ц ки м и  к о н с т р у кт о р а м и .

движением на трассах с большой даль­
ностью действия, который позволяет уп­
равлять современными сверхзвуковыми 
самолетами. Новая диспетчерская радио­
локационная станция будет использо­
ваться в зонах подхода, взлета и посадки 
в аэропортах I и II классов.

Обзорно-посадочный радиолокатор 
для аэропортов местных воздушных ли­
ний объединяет функции обзорного и 
посадочного радиолокаторов, обеспечи­
вает отображения воздушной обстанов­
ки в районе аэродрома, зонах взлета и 
посадки. Разработана также система 
сбора и объединения информации в рай­
онных диспетчерских пунктах от радио­
локаторов, которая будет использовать­
ся на наиболее загруженных трассах. 
Внедрение этой системы позволит осу­
ществить важный принцип обеспечения 
безопасности: видеть, слышать и опозна­
вать самолеты во всей зоне руководства.

Разрабатывается и автоматизирован­
ная система управления воздушным 
движением, предназначенная для исполь­
зования в аэродромной зоне с высокой 
интенсивностью движения. Она даст воз­
можность одновременно управлять не­
сколькими самолетами в зоне подхода и 
круга и на предпосадочной прямой. В 
этой системе предусмотрен автоматизи­
рованный сбор и обработка необходи­
мой информации, совмещенное отобра-
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жение радиолокационной и знаковой ин­
формации на одном индикаторе.

В дальнейшем на базе этого комплек­
са будет создана автоматизированная 
система управления воздушным движе­
нием следующего этапа, которая позво­
лит объединять радиолокационную ин­
формацию от нескольких РЛС, анализи­
ровать воздушную обстановку и выра­
батывать решения по регулированию 
воздушного движения.

Работа по оснащению самолетов граж­
данской авиации новым навигационным 
оборудованием ведется путем частичной 
модернизации оборудования на сущест­
вующих самолетах; внедрения комплекс­
ных навигационных систем на перспек­
тивных самолетах; разработки и созда­
ния нового навигационного оборудо­
вания.

Частичная модернизация навигацион­
ного оборудования предусматривает за­
мену на существующих самолетах уста­
ревшей аппаратуры на новую, обладаю­
щую лучшими техническими характери­
стиками и имеющую меньший вес и 
большую надежность. За последнее вре­
мя были разработаны и внедрены, в ча­
стности, допплеровский измеритель путе­
вой скорости и угла сноса, малогабарит­
ная курсовая система, радиолокацион­
ная станция, высотомер повышенной 
точности и другие.

Для обеспечения высокой точности и 
надежности самолетовождения на пер­
спективных самолетах гражданской 
авиации внедряются комплексные авто­
матические навигационные системы.

Одна из таких систем успешно при­
меняется на самолетах Ил-62. Дальней­
шим развитием этой системы являются 
комплексы навигационного оборудования, 
устанавливаемые на самолетах Ту-154 и 
Ту-144. Отличительная особенность этой 
аппаратуры — высокая степень автома­
тизации решения навигационных задач и 
повышенная надежность в работе.

Предусматривается создание базовых 
навигационных комплексов для различ­
ных классов самолетов. Их внедрение 
позволит сократить состав экипажей са­
молетов, значительно повысить точность 
и надежность самолетовождения и обес­
печить высокую регулярность и безопас­
ность полетов.

Для наземного радиотехнического обе­
спечении разработана система посадки, 
построенная в соответствии с междуна­
родными стандартасми.

В современных условиях увеличение 
объема перевозок и повышение качества 
обслуживания пассажиров идет не за 
счет увеличения численности персонала, 
а путем внедрения автоматизированных 
систем управления производством, 
средств механизации процессов обслужи­
вания пассажиров и обработки грузов.

В соответствии с планом разработки и 
внедрения комплексной механизации и 
автоматизации производственных про­
цессов в гражданской авиации предус­
матривается использование принципиаль­
но новых средств механизации процес­
сов обслуживания пассажиров, ком­
плексных автоматизированных систем их 
информации, диспетчеризации рейсов, 
сортировки, оформления и выдачи бага­
жа, погрузочно-разгрузочных операций. 
Внедрение этих средств механизации и 
автоматизации технологических процес­
сов в аэропортах позволит значительно 
повысить эффективность использования

самолетного парка и производительность 
труда, улучшить условия работы персо­
нала аэропортов, обеспечить надлежа­
щий комфорт при обслуживании пасса­
жиров.

Годовой экономический эффект за счет 
роста производительности труда с внед­
рением средств механизации и автома­
тизации составит для аэропортов 1-й 
группы (например, Домодедово) несколь­
ко миллионов рублей.

Непрерывно растущие темпы и объ­
емы перевозок авиационным транспор­
том требуют механизировать и автомати­
зировать не только технологические 
процессы, но и само управление произ­
водством.

Внедрение автоматизированных си­
стем управления (АСУ) существенно 
улучшит процессы планирования, учета 
и управления производственно-хозяйст­
венной деятельностью гражданской 
авиации. В текущей пятилетке планиру­
ется разработка и поэтапное внедрение 
комплекса автоматизированных систем 
управления производственно-хозяйствен­
ной деятельностью Аэрофлота. АСУ'бу­
дет функционировать на базе главного 
вычислительного центра ГА и пяти ку­
стовых информационно-вычислительных 
центров. Основными источниками эконо­
мической эффективности АСУ являются: 
улучшение использования самолетного 
парка, повышение производительности 
труда, увеличение использования обо­
ротных средств и другие. Годовой эконо­
мический эффект в 1975 году от внедре­
ния АСУ составит несколько десятков 
миллионов рублей.

Вряд ли нужно говорить, каких усилий 
потребует от работников Аэрофлота этот 
громадный объем работ. Одна из наших 
главных задач состоит в том, чтобы на­
ряду с освоением новой техники с мак­
симальной эффективностью использовать 
имеющиеся оборудование и самолетно­
моторный парк, увеличивать коммерче­
скую загрузку и налет на каждый само­
лет.

Большая роль в успешном выполнении 
пятилетнего плана по Гражданской авиа­
ции принадлежит нашим летчикам, ин­
женерам и техникам. Летно-подъемный 
состав показывает образцы трудовой 
доблести, высокой дисциплинированно­
сти и самоотверженности в выполнении 
служебного долга. Многие из них удо­
стоены высокого звания Героя Социали­
стического Труда. Среди них командир 
летного подразделения И. Цыбасов, 
командир авиапредприятия депутат об­
ластного Совета Узбекской ССР Заир 
Расулов, командиры кораблей А. Мар- 
кирьев, А. Булынко и многие другие.

Инициаторами движения пятилетку за 
четыре с половиной года выступила 
бригада внуковской авиационно-техни­
ческой базы, в которой работает техник
В. Громов. Этот коллектив завоевал пе­
реходящий приз отряда космонавтов, уч­
режденный для производственных бригад. 
Почетной грамотой ЦК ВЛКСМ награж­
дена бортпроводница Е. Кузнецова, 
победительница конкурса на звание луч­
шей хозяйки крылатого лайнера. Идя 
навстречу знаменательной дате в исто­
рии нашего государства — 50-летию об­
разования СССР, работники Аэрофлота 
делают все, чтобы с честью выполнить 
социалистические обязательства, пре­
творить в жизнь планы, намеченные 
XXIV  съездом нашей родной Коммуни­
стической партии.
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МЫ ЖДЕ М ВАС,
К О С М О Н А В Т Ы !

Начало см. в журнале № 6.

П рошло несколько месяцев, и мир 
■■ рукоплескал новому герою кос­

моса.
И опять поисковые самолеты спешат 

к космонавту. Мы выходим в район при­
земления. Штурман передает, что ве­
тер внизу очень сильный.

— Может, отставим прыжки?
Впереди, среди поля, видна толпа на­

рода, окружившая космический ко­
рабль. Значит, Герман уже приземлил­
ся. Решаем прыгать. Один за другим 
исчезают парашютисты в просвете двер­
цы. Ветер и вправду силен. Меня мота­
ет из стороны в сторону, и все попыт­
ки погасить раскачивание кончаются не­
удачей. Собираюсь в комок, напрягаю 
мышцы, выношу вперед ноги. Кажется, 
обойдется. Нет, у самой земли резкий 
порыв ветра бросает меня на спину и 
так «прикладывает» к земле, что перед 
глазами плывут черные круги. Благо 
мягкая пахота ослабила удар. Подбежав­
шие мальчишки помогли погасить па­
рашют. До «Востока» метров триста—  
четыреста. Но пока я добирался до ко­
рабля, Титова уже увезли на попутной 
машине.

Мы встретились лишь на следующее 
утро, в том самом домике на берегу 
Волги, где совсем недавно куйбышев­
цы гостеприимно принимали Ю рия Га­
гарина. Герман сидел за большим сто­
лом, покрытым белоснежной скатертью, 
веселый, бодрый, как всегда жизнерадо­
стный и остроумный. Неожиданно на­
шу оживленную беседу прервал звон 
московских курантов. Герман насторо­
жился. «Говорит Москва», —  торжествен­
но начал диктор. Титов сорвался с ме­
ста и приник к радиоприемнику.

— Да сядь ты, пожалуйста, и успо­
койся. Это о твоем полете сообщают.

Герман весело рассмеялся. В ближай­
шие часы и дни ему предстоит еще од­
но испытание, по его мнению, более 
серьезное, чем космический полет: он 
попадет в руки врачей.

Жаркий августовский день. Дышат 
зноем казахские степи, а там, в бес­
крайнем просторе, с фантастической 
скоростью несется «Восток-3», пилотиру­
емый А. Николаевым.

В спортивном зале школы, где разме­
стилась наша поисковая группа, напря­
женная тишина. Все столпились у репро­
дуктора, нетерпеливо поглядывая на 
большие часы, висящие на стене. Вдруг

«Союз-9» вернул ся с о р б и ты .

музыка прекращается, и голос диктора, 
знакомый многим со времен войны, тор­
жественно звучит в просторном зале: 
«Говорит Москва!»

Ура! Попович в космосе! Теперь их 
там двое — «Сокол» и «Беркут».

И вот мы снова на борту поискового 
«ила».

«Есть сигнал!» — наконец радостно 
объявляет штурман. Значит, парашюты 
уже несут к земле корабль с космонав­
том. Николаев приземлился.

Самолет, снизившись, с ревом проно­
сится над землей, а вслед ему привет­
ливо машет руками человек в ярко-оран­
жевом комбинезоне.

Пошел! Резко отталкиваюсь ногой и 
проваливаюсь в пустоту. Рывок, и надо 
мной распускается купол парашюта. 
Сильный ветер раскачивает, словно на 
больших качелях. А вот и земля. Через 
рытвины и ухабы бегу к Николаеву. Он 
поднимается навстречу, как всегда, спо­
койный, неторопливый, пряча улыбку в 
четырехсуточной космической бороде. 
Его первый вопрос: «Как там Паша?»

Мне еще неизвестно, приземлился ли 
Попович, но уверен, что и у него все в 
порядке. Там, на месте приземления, его 
будет встречать Виктор Артамошин.

Пока самолет выбрасывал парашют­
ный десант, Николаев успел распаковать 
свой НАЗ, наладить рацию и сменить 
громоздкие космические доспехи на лег­
кий спортивный костюм.

— Как дела, Андрей? — задаю я три­
виальный вопрос, видимо, от волнения 
не придумав ничего более оригиналь­
ного.

— У меня все в порядке. Все отлично. 
А вы молодцы. Быстро добрались. Еще 
переодеться не успел, а гляжу — надо 
мной самолет. В общем, все отлично. Все 
сработало, как на тренировках. — Нико­
лаев помолчал, глубоко дыша и наслаж­
даясь воздухом родной земли. — А жар- 
ков ато тут. В космосе, пожалуй, было по­
спокойней да попрохладнее. — И вдруг 
спросил: — А тапочек с собой не при­
везли?

Как говорят, ничто в мире не приходит 
сразу, а тем более опыт. К счастью, мы 
оказались предусмотрительными и зах­
ватили с собой эту немудреную обувку. 
Андриян с удовольствием стянул косми­
ческие ботинки с высокой шнуровкой, на­
дел тапочки и прошелся взад и вперед.

—  Вот это другое дело, — сказал он, 
усаживаясь на парашют.

Пора начинать медицинский осмотр.
Андриян кладет руку на импровизи­

рованный стол.
— Наверное, начнешь с пульса?
Достаю из кармана комбинезона ма­

ленький портативный магнитофон, при­
лаживаю к куртке микрофончик и на­
жимаю кнопку. Медленно вращаются 
катушки, протягивая тонкую нить плен­
ки. Заглядываю на первую страницу, где 
записаны данные предполетного осмот­
ра. Они почти полностью совпадают. 
Только пульс немного частит. Впрочем, 
ничего удивительного — так всегда бы­
вает после парашютных прыжков, даже 
самых обычных.

Откуда-то доносится урчание мотора, 
а вскоре из-за холма выныривает трак­
тор. Двое радостно возбужденных пар­
ней бегут, спотыкаясь, к нашей группе.

— Здравствуйте, Андриян Григорье­
вич. Поздравляем вас с благополучным 
приземлением на целину.

Они долго трясут космонавту руку.
Становится все жарче.
— Воды бы попить, — говорит Нико­

лаев, облизывая сухие губы.

(Окончание см. на стр. 41.)
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КОСМИЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТНЫЙ КОРАБЛЬ

н а з н а ч е н и е ,  
т р е б о в а н и я ,  
п р о б л е м ы

П олеты советских и американских кос­
монавтов за истекшие одиннадцать 

лет показали, что наличие на борту 
космического корабля человека значи­
тельно расширяет возможности ракет­
но-космической техники, повышает ее 
надежность и работоспособность, по­
зволяет эффективно выполнять большие 
и сложные программы. В предстоящем 
десятилетии следует ожидать дальней­
шего возрастания роли пилотируемых 
космических полетов и обитаемых кос­
мических аппаратов. Создание долговре­
менных орбитальных станций на около­
земных и окололунных орбитах и под­
готовка к межпланетным экспедициям 
потребуют доставки в космос большого 
количества грузов, а также космонавтов 
для смены экипажей. Специалисты пред­
полагают частыми челночные операции, 
то есть полеты между околоземными и 
окололунными орбитальными станциями. 
Это нужно для обеспечения всем необ­
ходимым долговременных орбитальных 
станций, баз-станций на поверхности 
Луны и межпланетных полетов.

Космические объекты (пилотируемые 
и беспилотные) пока выводятся на ор­
биту ракетами-носителями одноразового 
применения. Пилотируемые космиче­
ские корабли рассчитаны также на один 
запуск. Кроме того, с точки зрения пер­
спективных требований они маломанев- 
ренны, производят только парашютную 
посадку.

Однако такие пилотируемые орби­
тальные аппараты и средства их запуска 
удовлетворяют и до некоторого време­
ни будут удовлетворять требованиям, 
предъявляемым к ракетно-космической 
технике. Но при увеличении темпа за­
пусков космических объектов, особенно 
пилотируемых, техника одноразового 
применения станет экономически невы­
годной. Кроме того, одноразовым си­
стемам присущи и другие немаловаж­
ные недостатки. В частности, ракеты- 
носители не обеспечивают всеазиму- 
тального запуска, для падения отрабо­
танных ракетных ступеней требуются 
отчужденные территории, много време­
ни затрачивается на подготовку к стар­
ту.

Спускаемые пилотируемые аппараты 
ракетно-космических систем вследствие

По материалам зарубежной печати.

их малого аэродинамического качества 
(К =  0 —  0,5) рассчитываются на балли­
стический или скользящий спуск в плот­
ных слоях атмосферы со значительными 
перегрузками. Это предъявляет высокие 
требования к прочности конструкций 
аппаратов, их теплозащите. Кроме того, 
большие перегрузки неприемлемы для 
космонавтов, находившихся длительное 
время в невесомости.

В связи с парашютной посадкой та­
ких аппаратов необходимы специальные 
средства поиска и эвакуации спускаемо­
го аппарата и космонавтов из района 
приземления, а также дополнительные 
отчужденные территории, на которые 
происходит их приземление.

Все это обусловливает необходимость 
создания принципиально новых косми­
ческих систем, свободных от названных 
недостатков и обладающих многоразо- 
востью действия.

Возможность создания космических 
летательных аппаратов, способных ле­
тать в атмосфере, выходить на около­
земную орбиту и совершать посадку 
по-самолетному на свой аэродром, изу­
чается доено. В США, например, прове­
ден большой объем исследований, вклю­
чающих и летные эксперименты, по ор­
битальным летательным аппаратам типа 
«несущий корпус», обладающим на ги- 
перзвуковых скоростях аэродинамиче­
ским качеством 1,0— 1,3 и до 3,0— 3,5 на 
дозвуковых, что делает возможным их 
посадку по-самолетному после спуска с 
орбиты на заданной территории.

5 января 1972 года президент США 
принял решение о создании транспорт­
ного корабля, рассчитанного на много­
кратное использование. В соответствии 
с этим решением программа его разра­
ботки считается главным элементом на­
циональной космической программы. 
Такое большое внимание, уделяемое 
разработке транспортного корабля, аме­
риканские специалисты объясняют тем, 
что ожидаемая стоимость выведения на 
орбиту единицы веса полезной нагруз­
ки с его помощью должна быть значи­
тельно меньше, чем при выведении 
обычными ракетами-носителями. (Выве­
дение на орбиту 1 кг полезной нагруз­
ки сейчас обходится в 1330— 1550 долла­
ров, а с созданием корабля, как пола­
гают специалисты НАСА, сократится до 
220 долларов.)

Официально программа разработки

транспортного корабля связывается с 
обеспечением полетов долговременной 
орбитальной станции на 12 человек, за­
пуск которой планируется на 1977— 
1978 годы. Эта программа США пресле­
дует как научные, так и военные цели.

Транспортные корабли могут выво­
дить на орбиты различные грузы, в том 
числе и спутники научного, хозяйствен­
ного и военного назначения, блоки ра­
кет-носителей и орбитальных ступеней 
для их последующей сборки на орбите, 
а также для доставки на Землю дорого­
стоящих космических объектов, которые 
вышли из строя, но еще могут быть ис­
пользованы повторно.

Транспортные корабли рассматрива­
ются и как средство аварийного спасе­
ния экипажей долговременных орби­
тальных станций и других аппаратов, 
терпящих бедствие на орбите.

Выдвинуто требование, чтобы полез­
ная нагрузка, доставляемая транспорт­
ным кораблем на орбиту, составляла 
около 30 т. Это обусловило его схему, 
размеры и тип старта. Корабль рассчи­
тывается на длительную эксплуатацию 
(не менее 100 полетов в течение 
10 лет).

Предварительные проработки показа­
ли, что наиболее перспективной схемой 
многоразового тяжелого транспортного 
корабля является двухступенчатая, с ис­
пользованием разгонной ступени (само- 
лет-разгонщик или ракета-носитель) и 
орбитального аппарата с экипажем на 
борту. Обе ступени совершают посадку 
по-самолетному. Старт —  вертикальный.

В настоящее время фирмы, привле­
ченные к созданию такого транспорт­
ного корабля, в основном завершили 
этап предварительного проектирования и 
ведут работы по комплексной оценке и 
сравнению предварительных проектов.

Облик орбитальной ступени транс­
портного корабля представляется более 
определенным. Это крылатый летатель­
ный аппарат (возможно использование 
крыла с изменяемой стреловидностью), 
способный маневрировать в боковом на­
правлении в пределах 2000 км и совер­
шать посадку по-самолетному на типо­
вой аэродром. Максимальное аэродина­
мическое качество его предположитель-

П и л о ти р уе м ы й  а п п а р а т  с несущ им кор­
пусо м  M2-F2.
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но составит 1,1— 1,3 на гиперзвуковых 
скоростях и 3,1— 3,5 на дозвуковых. Ор­
битальная ступень с двумя членами эки­
пажа на борту должна выводить на око­
лоземную орбиту высотой 400— 500 км 
около 29,5 т груза или 12 человек экипа­
жа при своем начальном весе около 
300 т. Для этого предусматривается гру­
зовой отсек объемом 200— 300 м \ Про­
должительность полета —  до 7 суток, а 
без пассажиров — до 30. Орби­
тальная «тупень должна обладать воз­
можностью маневрирования на орбите, 
изменять высоту и плоскость орбиты. 
Перегрузки при спуске в плотных слоях 
атмосферы не должны превышать 2.

Силовая установка орбитальной ступе­
ни будет состоять из разгонных ЖРД с 
регулируемой тягой, работающих на 
водороде и кислороде, двигателей ма­
лой тяги для ориентации и стабилизации 
аппарата в космическом пространстве и, 
возможно, воздушно-реактивных двига­
телей для обеспечения безопасной по­
садки на аэродром и последующей пе­
регонки орбитальной ступени к месту 
следующего старта.

При изучении оптимальных вариантов 
компоновки орбитальной ступени ис­
пользуются результаты летных испыта­
ний экспериментальных самолетов 
M2-F2, HL-10 и Х-24А, проводимых 
по программе «Старт».

На начальной стадии проектирования 
в качестве первой ступени . рассматри­
вался самолет-разгонщик вертикального 
старта, оснащенный 8— 10 ЖРД на жид­
ком водороде и кислороде, а также 
вспомогательными посадочными ВРД. 
Носитель должен был выводить орби­
тальную ступень на круговую орбиту 
высотой 500 км с наклонением 55°, на 
круговую орбиту высотой 185 км с на­
клонением 28,5° или на полярную круго ­
вую орбиту. После выведения орбиталь­
ной ступени предусматривалось ее воз­
вращение на базу вылета. В таком ва­
рианте стартовый вес многоразового 
транспортного корабля оценивался в 
1800—2200 т.

Однако в последнее время изучается 
возможность использования в качестве 
первой ступени транспортного корабля 
существующих жидкотопливных и твер­
дотопливных ракет-носителей с систе­
мой парашютного спуска. Таким обра­
зом, ставится задача повторного ис­
пользования и ракетной системы выве­
дения. Этот вариант многоразового 
транспортного корабля промежуточный, 
поскольку он еще не дает возможности 
избежать всех недостатков, присущих 
ракетному старту. Однако он позволяет 
осуществить первые запуски орбиталь­
ной ступени в более короткий срок и 
при меньших затратах. На втором этапе 
создания транспортного корабля, по 
мнению иностранных специалистов, сле­
дует ожидать использования разгонной 
ступени самолетного типа.

Окончательно не принята пока и об­
щая компоновочная схема всей системы 
транспортного корабля. Ряд фирм от­
дает предпочтение компоновке с после­
довательным расположением ступеней 
(как у обычных многоступенчатых ракет- 
носителей), что позволяет использо­
вать уже имеющийся опыт конструиро­
вания. Однако стартовый вес подобной 
системы увеличивается по сравнению с 
вариантом, предусматривающим парал­
лельное расположение ступеней. Поэто­
му более перспективна компоновка с па­
раллельным расположением ступеней.

Как сообщалось, транспортный ко ­
рабль предназначается и для использо­
вания в военных целях. Каковы они? Это 
опознавание, инспектирование и пере­
хват космических объектов потенциаль­
ного противника, выполнение фото- и 
радиотехнической разведки, картогра­
фической съемки, метеоразведки, целе­
указание, доставка информации с раз­
ведывательных спутников. Это под­
тверждается, в частности, и данными о 
параметрах орбит, на которые должны 
выводиться транспортные корабли. Их 
орбиты характерны для разведыватель­
ных спутников США.

Следует, однако, заметить, что для 
решения военных задач в космическом 
пространстве более целесообразным в 
США считали маловитковый и более ма­
невренный космический аппарат, имею­
щий меньшие размеры, чем разрабаты­
ваемый многоразовый транспортный ко ­
рабль. В конце 60-х годов идея мало- 
витковсго и высокоманевренного воз­
душно-космического самолета горизон­
тального старта, дающего возможность 
быстрого взлета, усиленно изучалась в 
США, но не нашла практического реше­
ния. В настоящее время интересы воен­
ной и гражданской администрации сош­
лись на тяжелом транспортном кораб­
ле многократного использования, кото­
рый разрабатывается под руководством 
НАСА, но с участием военных.

Разработка многоразового пилотируе­
мого транспортного корабля — задача 
очень сложная, связанная с решением 
ряда научно-технических проблем. Одна 
из таких трудноразрешимых проблем — 
теплозащита орбитальной ступени при 
входе в плотные слои атмосферы. Воз­
никает необходимость в разработке но­
вых методов теплозащиты и новых теп­
лозащитных материалов, в том числе 
активных систем с хладоагентом, тепло­
защиты методом излучения, комбиниро­
ванных систем, сочетающих использова­
ние абляционных материалов и материа­
лов с большой излучательной способно­
стью, в изыскании новых жаропрочных 
и композитных материалов.

Не менее важна проблема устойчиво­
сти и управляемости орбитальной ступе­
ни при спуске и посадке.

Преимуществом орбитальных ступе­
ней с аэродинамическим качеством, 
большим 0,5, является их способность 
уменьшать перегрузки на спуске до 
приемлемых величин, а также сравни­
тельно легко изменять траекторию дви­
жения в боковом направлении и тем са­
мым совершать маневр к аэродрому 
посадки.

Однако активное использование аэро­
динамических сил весьма усложняет 
проблему устойчивости и управляемости 
и приводит к необходимости' примене­
ния аэродинамических органов управле­
ния.

В печати подчеркивается: орбитальная 
ступень в любом случае должна осна­
щаться реактивной системой управления 
для выполнения маневров в космосе. В 
связи с этим весьма заманчиво исполь­
зовать вместо аэродинамического уп­
равления реактивные сопла и в процес­
се спуска.

Большие трудности связаны и с созда­
нием двигательных установок для обеих 
ступеней транспортного корабля. Как 
отмечалось, для орбитальной ступени 
предусматриваются двигатели на жид­
ком водороде и кислороде с высоким 
давлением в камере сгорания (190—

210 атм), которые должны развивать 
необходимую тягу при высокой степени 
ее регулирования. В соответствии с 
предъявляемыми требованиями такие 
двигатели должны быть рассчитаны не 
менее чем на 100 включений при общей 
продолжительности работы до 10 часов 
и непрерывной работе 10— 60 секунд. 
Для таких двигателей необходимы прин­
ципиально новые конструкторские ре­
шения по компоновочной схеме ЖРД, 
системам подачи топлива и окислителя, 
турбонасосным агрегатам, камерам сго­
рания, системам охлаждения, размеще­
нию топливных баков и т. д.

Не следует забывать, что применение 
криогенного топлива в свою очередь 
связано с решением многих технических 
проблем, таких, как хранение топлива, 
заправка, теплозащита топливных баков.

Считается сложной разработка двига­
телей малой тяги с большим ресурсом 
работы для систем стабилизации и ори­
ентации орбитальной ступени в космосе, 
а также малогабаритных источников 
энергопитания (усовершенс гвованных 
солнечных батарей, кислородно-водо­
родных топливных элементов, ядерных 
термоэлектрических батарей).

Программа создания транспортного 
корабля и обитаемой орбитальной стан­
ции выдвигает необходимость и в раз­
работке новых перспективных систем 
жизнеобеспечения, включающих в себя 
блоки искусственной атмосферы, блоки 
регенерации кислорода, удаления угле­
кислого газа, блоки очистки воды, ска­
фандры и другие устройства.

Сложность реализации намечаемой 
программы не ограничивается перечис­
ленными проблемами. К ним обычно от­
носят и необходимость усовершенст­
вования командно-измерительных ком­
плексов, разработку систем спасения 
космонавтов на всех этапах полета, а 
также вопросы эксплуатации новых ра­
кетно-космических систем.

В будущем на базе транспортного ко­
рабля планируется создание так назы­
ваемых космических кораблей-букси- 
ров, которые будут использоваться для 
перевода полезной нагрузки с одной 
геоцентрической орбиты на другую, а 
также для перевода космических объ­
ектов на селеноцентрическую орбиту 
или траекторию полета к планетам. Вы­
водить корабли-буксиры на исходную 
орбиту должны транспортные корабли.

Дальнейшей перспективой развития 
транспортных кораблей является ис­
пользование ядерных силовых устано­
вок. НАСА рассматривает возможность 
применения в будущем ракетного бло­
ка с ЯРД «Нерва» для транспортного 
корабля. Согласно расчетам оснащен­
ный ЯРД ракетный блок весом 168 т мо­
жет обеспечить доставку с геоцентри­
ческой орбиты на селеноцентрическую 
полезного груза весом 54 т.

Программа создания транспортного 
корабля многократного применения — 
это логическое продолжение идеи даль­
нейшего развития и расширения воз­
можностей авиационных летательных 
аппаратов с целью достижения ими око­
лоземного космического пространства и 
перехода на гиперзвуковые скорости 
полета.

Многоразовые пилотируемые косми­
ческие корабли (самолеты) ознаменуют 
появление космической авиации.

В. ВАСИЛЬЕВ, Л. ЛЕОНИДОВ.
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СИСТЕМА ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

Э К И П А Ж А  

К О Р А Б Л Я  

«С О Ю 3»

В ыведение на орбиту космических ко­
раблей «Союз» осуществляется 

мощной ракетой-носителем, отличающей­
ся высокой надежностью. С целью ее 
безотаазной работы были (П р и н я т ы  спе­
циальные меры — дублирование или 
тройное резервирование наиболее ответ­
ственных систем. «Все системы и агрегаты

Ри с .  2. .Схема работы 
САС: 1 — увод корабля 
от ракеты-носителя с по­
мощью основного и уп­
равляющих двигателей;
2 — увод головного об­
текателя от спускаемого 
аппарата с помощью раз­
делительного двигателя:
3 — введение в действие 
парашютной системы;
4 — снижение на пара­
шюте и включение дви­
гателей мягкой посадки.

прошли длительный цикл наземных испы­
таний. Тем не менее возможность отка­
за хотя бы одного элемента ракеты-носи­
теля, представляющей собой сложный 
комплекс сотен систем, агрегатов и узлов, 
не исключена. Поэтому для повышения 
безопасности экипажа в составе ракетно- 
космического комплекса «Союз» .предус­
мотрена система аварийного спасения 
(САС), которая обеспечивает (возвраще- 
ние экипажа на Землю в случае отказа 
р акеты носителя.

Наибольшую сложность (представляет 
опасение экипажа при аварии «а  старте 
и в полете с высокими скоростями ib 
плотных слоях атмосферы (до (высоты 
80—90 км).

В ракетно-космическом комплексе «Со­
юз» применена система спасения, осно­
ванная на (принципе увода от аварийной 
ракеты-носителя обитаемых отсеков кос­
мического корабля вместе с обтекателем 
с помощью мощной твердотопливной 
двигательной установки >(ДУ САС). Ее 
можно увидеть в павильоне «Космос» на 
ВДНХ. Устройство такой установки по­
казано на рис. 1.

Двигательная установка САС монти­
руется в головной части ракетно-косми­
ческого комплекса «Союз» и представляет 
собой единый блок (Из твердотопливных 
ракетных двигателей. (Выбор таких дви­
гателей обусловлен меньшим по сравне­
нию с другими двигателями весом, боль­
шей надежностью и мгновенностью за­
пуска.

Если при старте .или на активном уча­
стке в ракетном комплексе возникнут 
неполадки и дальнейший полет станет 
опасным, выдается команда на включе­
ние основного двигателя ДУ САС, после 
чего отсек экипажа вместе с орбиталь­
ным отсеком и обтекателем отделяется

Р и с .  1. У стр о й ств о  Д У  САС.

от ракеты-носителя и уводится вверх и в 
сторону. Безопасное на,правление увода 
определяется автоматическими устрой­
ствами в зависимости от характера и 
развития аварии.

Нужная траектория увода формиру­
ется в результате совместной работы ос­
новного и управляющих двигателей. Вы­
сота этой траектории даже при срабаты­
вании САС еще до отрыва ракетьнноси- 
теля от стартового стола достаточна для 
нормальной работы средств приземления 
спускаемого аппарата.

В верхней точке траектории с помо­
щью двигателя разделения обтекатель 
вместе с орбитальным отсеком отделяет­
ся от спускаемого аппарата. Вслед за 
этим вводится парашютная система, 
и спускаемый аппарат совершает мягкую 
посадку на безопасном расстоянии от ме­
ста аварии.

При нормальном полете после выхода 
ракетного комплекса из плотных слоев 
атмосферы ДУ САС оказывается уже не 
нужной. Для ее сброса включается дви­
гатель разделения. Если дальнейший по­
лет после этого станет невозможен, спу­
скаемый аппарат с экипажем осущест­
вляет (посадку, как и при возвращении 
с орбиты.

В конструкции ДУ САС применены 
новейшие достижения отечественного 
двигателестроения и широко использо­
ваны современные конструкционные ма­
териалы. Применение передовых техно­
логических приемов, высокая культура 
производства, тщательно проведенные 
испытания и доводка привели к созда­
нию высоконадежной твердотопливной 
ракетной установки.

Двигательная установка системы ава- 
рийного спасения прошла большой цикл 
огневых стендовых испытаний, а также 
летные испытания при эксперименталь­
ной отработке средств аварийного спа­
сения. В  ходе этих испытаний были под­
тверждены ее эффективность и высокая 
надежность.

Разделительный
двигатель

Обтекатель

раымю щ ий
двигатель

Сопло ос нив но

Основной двига­
тель
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МЫ ЖДЕМ ВАС, КОСМОНАВТЫ!
(Начало на стр. 37.)

— Сейчас сообразим, — отвечаю я и, 
достав бачок с водой, до краев напол­
няю пластмассовый стаканчик.

Николаев отпил глоток и поморщился:
— Да она у тебя теплая. Я лучше сво­

ей попью. — И достал из НАЗа неболь­
шую плоскую флягу. — Вот это другое 
дело! Не вода — лимонад. Может, по­
пробуешь моей, космической?

Вода и впрямь оказалась прохладной.
— Теперь, пожалуй, и закусить бы не­

плохо. Только, наверное, у тебя одни 
консервы да галеты?

— И шоколад.
— Шоколада что-то не хочется. Вот 

хлеба бы черного с солью, — мечта­
тельно протянул он. — От этого бы я не 
отказался.

Увы, черного хлеба среди моих запа­
сов не было.

На горизонте показалась темная точ­
ка. Вскоре поисковый вертолет завис над 
площадкой. Прибывшие бросились об­
нимать Николаева.

— Паша как, приземлился уже? — 
спрашивает их Андриян.

— Приземлился, все нормально. Он, 
наверное, уже на пути к Караганде.

...Мы снова готовимся в дорогу.
В ближайшие дни ожидается запуск 

двух космических кораблей. Командир 
одного из них — ярославская комсо­
молка Валентина Терешкова. В районе 
приземления ее будет встречать Люба 
Мазниченко — мастер спорта, светлово­
лосая, жизнерадостная украинка, непре­
менная участница всех наших трениро­
вок.

Утром 19 июня 1963 года разразилась 
пыльная буря. Ветер пригибал тонкие 
стволы деревьев на обочине дороги, 
швырял в лицо горсти пыли и сорван­
ной листвы.

Мы приуныли: погода грозила спу­
тать все карты. Но внезапно ветер утих. 
Застыли в неподвижности чашечки ане­
мометров, на аэродромное поле спусти­
лась насыщенная зноем дремотная ти­
шина.

Наконец долгожданное: «По самоле­
там!»

Валерий Быковский совершил посад­
ку в 540 километрах северо-западнее го­
рода Караганда. Его встречала огром­
ная толпа жителей. Отовсюду к месту 
приземления спешили люди верхом, на 
тракторах, автомашинах и даже на само­
ходных комбайнах.

Опустившись на пахоту, я снял пара­
шют и огляделся.

Быковский уже находился в кабине 
вертолета, прибывшего незадолго до 
нас.

После медицинского осмотра мы ре­
шили перелететь в районный центр. До 
него было рукой подать, и вскоре вер­
толет опустился на поселковой площади.

Подкатила серая «Волга», ее водитель 
предложил свои услуги.

— Райком далеко?
— Да нет, по соседству, я мигом дове­

зу. Садитесь!
У дверей райкома нас встретила ста­

рушка в синем халате.
— Вам куда, сынки?
— К секретарю райкома.
— А его нет, никого нет. Все уехали 

встречать космонавта. Он, говорят, к 
нам сюда спустился.

— Так, мамаша, это и есть космонавт.
— Ах ты господи. Вот привелось ж и ­

вого космонавта увидеть. Да неужто 
правда, ты и есть космонавт?

Она долго держала руку Валерия, 
вглядываясь в его лицо. Мы поднялись 
на второй этаж и вошли в кабинет.

— Попробуем позвонить? — спросил 
Быковский, усаживаясь в кресло. Он под­
нял трубку. — Девушка! Говорит космо­
н а в т  Быковский. Вы не можете соеди­
нить меня с Москвой?

— Одну минуточку, сейчас вызову. — 
И буквально через несколько секунд :— 
Москва на проводе...

...Быстро летят годы. Новые корабли 
уходят в космическую пустыню. Слож­
нее и длительнее становятся эксперимен­
ты. И вот на старте «Союз-9».

Темнело. Холодный порывистый ветер 
гнал по небу густые облака. До чего же

томительны минуты ожидания старта! 
Внезапно вспыхнули прожекторы. Голу­
боватые лучи вырвали из темноты могу­
чую ракету, нацеленную в небо. Медлен­
но отходят руки-штанги. Гул нарастает, 
переходит в оглушительный грохот. Гу­
стые клубы дыма окутывают подножье 
ракеты, и ночь отступает. Ослепительный 
свет заливает степь. Медленно подни­
мается огненный шар. Запылали охва­
ченные пламенем облака. Секунда, дру­
гая, и ракета скрывается в них. Остается 
лишь светящаяся точка...

День за днем мы видим космонавтов 
на экранах телевизоров — они живут и 
работают на орбите. И так 18 суток.

С рассвета 19 июня мы на ногах. Вер­
толет поднимает нас в воздух. Напря­
женно всматриваемся в безоблачное не­
бо.

— Смотрите, вон они! Вон там, рядом 
с облачком!

Приникаем к иллюминаторам. На го­
лубом небесном фоне отчетливо видны 
ярко-оранжевые купола парашютов, бе­
режно несущих к земле серебристое те­
ло «Союза-9». Корабль садится посреди 
огромного поля. Взметнулись над зем­
лей клубы фиолетового дыма — это 
сработали двигатели мягкой посадки.

Три поисковых вертолета опускаются 
неподалеку от космического корабля. Из 
открытых дверей высыпают люди. Они 
спешат к, космонавтам. Доктора склоня­
ются над обрезом люка. Я пристально 
всматриваюсь в лицо Андрияна Нико­
лаева. Он такой же, ка* после первого 
полета, только немного побледнел и 
осунулся. Помогаем ему выбраться из 
кабины. Коснувшись ногами земли, он 
сделал шаг, отстранив поддерживавших 
его людей.

Я помнил нашу встречу после призем­
ления «Востока», его оживленный, хотя 
и сдержанный рассказ, его энергию и 
бодрость. Сегодня же он был молчалив. 
В таком же состоянии находился и Се­
вастьянов.

Вскоре космонавты на вертолете уле­
тели в Караганду. А у корабля все еще 
толпились жители окрестных сел. Стай­
ка ребятишек одолевала нас вопросами: 
для чего то, зачем это? А вокруг необъ­
ятные целинные просторы, свидетели 
космических подвигов.

В. волович,
кандидат медицинских наук.

Энергия Солнца в энергети­
ческом балансе человечества 
занимает пока весьма скром­
ное место. Истощение запасов 
угля и нефти побуждает ученых 
искать новые источники энер­
гии. Прогресс космической тех­
ники позволяет уже сейчас на­
чать разработку проектов по­
лучения солнечной энергии из 
космоса. Один из них — раз­
вернутая в космосе перпенди­
кулярно Солнцу громадная сеть 
из фотоэлементов, преобразую­
щих солнечный свет в электро­
энергию, которая затем в виде 
микроволнового радиолуча пе­
редается в приемники на Зем­
лю.

По мнению иностранных спе­
циалистов. система, способная 
вырабатывать 10 тысяч мега­
ватт электроэнергии (что доста­
точно для обеспечения самого 
крупного города), займет пло­
щадь примерно в 65 квадрат­

ных километров (8X8 км). Она 
будет вращаться вокруг Земли 
на стационарной орбите, то 
есть висеть неподвижно над 
какой-нибудь точкой земной по­
верхности.

Для передачи энергии на Зе­
млю понадобится микроволно­
вая антенна площадью пример­
но 3,25 квадратных километра. 
Приемная антенна на Земле бу­
дет представлять собой не 
сплошную поверхность, а сеть 
(10X10 км) с крупными ячей­
ками.

Кояффициент полезного дей­
ствия фотоэлементов пока не­
достаточно высок. Они в состо­
янии превратить в электриче­
скую энергию лишь 8 процен­
тов падающего на них света. 
Считается, что со временем 
к.п.д., очевидно, удастся увели­
чить и площадь «космической 
сети» значительно сократить.

ЭЛЕКТРОСТАНЦИЯ НА ОРБИТЕ
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БЕЗОПАСНОСТИ 
ПОЛЕТОВ — 
ПОСТОЯННОЕ 
ВНИМАНИЕ

Л етчики ждали сведений разведки 
погоды.

Дежурный метеоролог капитан 
И. Остапенко уверял, что наконец будет 
именно такая погода, которую ждут. Се­
годня молодым летчикам впервые за­
планировали полеты по новому виду 
летной подготовки — перехват воздуш­
ных целей в облаках. До этого их вози­
ли на спарках сначала под шторкой, за­
тем в облаках, учили всем элементам 
пилотирования по приборам и работе с 
радиолокационным прицелом. Решались 
и вводные для особых случаев полета. 
Летчиков учили действовать расчетливо, 
хладнокровно, верить в свои знания и 
умение.

И вот желанный день наступил. Ко­
мандир части, заслушав .доклад развед­
чика погоды, разрешил руководителю 
полетов подполковнику В. Соколову 
дать предполетные указания по вариан­
ту полетов в сложных метеорологиче­
ских условиях.

Через некоторое время над КДП яр­
ко вспыхнули зеленые ракеты, и как 
бы вслед за ними раздался оглушитель­
ный грохот включенного форсажа раке­
тоносца. По взлетной полосе начал 
стремительный разбег сверхзвуковой 
истребитель. Через несколько секунд 
самолет оторвался, от земли и, энергич­
но увеличивая угол подъема, устремил­
ся вверх к облакам. Это первым выле­
тел молодой летчик лейтенант А. Ло­
бов.

Антенны радиолокационных станций, 
медленно вращаясь, ощупывали воздуш­
ное пространство, а радиовысотомер со­
гласно кивал серповидной антенной, 
как бы говоря: «Мы следим вниматель­
но, все будет в порядке».

Операторы РЛС и штурман наведения 
майор В. Жарков прильнули к индикато­
рам кругового обзора. Вот появилась 
цель. Секунда, другая, и уже уточнены 
ее координаты по удалению, азимуту и 
высоте. А вот и истребитель-перехват­
чик. Майор В. Жарков почувствовал лег­
кое волнение, которое всегда испытывал 
перед началом наведения. Расстояние 
между целью и перехватчиком быстро 
сокращалось.

Спустя некоторое время на старт по­
ступили первые результаты. Лейтенант 
Лобов успешно перехватил воздушную 
цель — его уже заводили на посадку с 
рубежа. Вскоре самолет приземлился. 
По возбужденному виду молодого авиа­
тора чувствовалось —  он доволен своим 
первым перехватом в облаках.

В динамиках то и дело слышались 
команды руководителя полетов и штур­
мана наведения и краткие ответы моло­
дых летчиков.

Вдруг по селектору послышался взвол­
нованный голос штурмана наведения. 
Он докладывал о том, что в процессе 
выхода из атаки пропала отметка истре­
бителя, который пилотировал лейтенант

«56! ПОЧЕМУ 
НЕ ОТВЕЧАЕТЕ?..»

Хашимов. Запросили летчика по радио. 
Ответа не последовало. Полковник Со­
колов дал указание привести в готов­
ность аварийно-спасательные средства, 
доложил о случившемся командиру ча­
сти и продолжал запрашивать молчав­
ший экипаж.

Штурман наведения майор Жарков до 
боли в глазах всматривался в экран ин­
дикатора кругового обзора. Вот в сек­
торе 345° появилась слабая отметка. 
Только решил доложить руководителю 
полетов, как по радио услышал: «56.
Иду на привод. Высота 800 м. Курс 
165'...» Все радостно воскликнули: «Он,
Хашимов!..»

Руководитель полетов, выслушав док­
лад летчика, уточнил его место, разре­
шил выход на привод и здесь же, не 
удержавшись, запросил: «56, почему не 
отвечали на мои запросы?»

Лейтенант Хашимов ответил, что он 
не слышал этих запросов.

Летчики тем временем горячо обсуж­
дали случившееся, делали различные 
предположения. Ясно было лишь од­
но —  случилась предпосылка к летному 
происшествию. Может, в подготовке 
Хашимова допущен просчет и его в по­
лет выпустили слишком рано, ориенти­
руясь на передовиков? Командир звена 
майор В. Жигулев сосредоточенно ку­
рил сигарету и напряженно пытался от­
ветить на вопрос: где же был дан про­
мах в подготовке Хашимова?..

Но вот самолет зарулил на стоянку, и 
по стремянке вниз сошел летчик. Ни на 
кого не глядя, расписался в журнале и 
только после этого повернулся к коман­
диру звена и подошедшим к самолету 
летчикам. Вид его говорил: ничего осо­
бенного не случилось, и вы напрасно 
волнуетесь.

К истребителю подъехал командир­
ский газик. Подойдя к летчикам, коман­
дир минуту-другую рассматривал Ха­
шимова, а затем бросил: «Рассказы­
вайте, что там у вас произошло...»

Лейтенант Хашимов выпрямился, 
скользнул взглядом по лицам своих то­
варищей и медленно начал рассказы­
вать о полете с момента запуска двига­
теля. Командир потребовал от лейте­
нанта подробнее доложить действия 
после команды штурмана наведения на 
выход из атаки.

Хашимов, переступив с ноги на ногу, 
продолжал рассказывать, как он сделал 
пуск, выключил оборудование, начал 
снижаться под облака, забыв, что ему 
требовалось по заданию идти в расчет­
ную точку для захода на посадку с ру­
бежа. «А почему вы не отвечали на за­
просы штурмана наведения и руководи­
теля полетов?» —  снова задал вопрос 
командир. И опять-таки Хашимов отве­
тил, что он их не слышал.

Рассказывая о случившемся, лейтенант 
часто делал паузы, смотрел куда-то в 
сторону, и по всему его поведению уга­

дывалось, что он что-то не договари­
вает и пытается убедить самого себя, 
что все именно было так...

Данные анализа пленки САРПП-12 по­
казали, что лейтенант Хашимов совер­
шил грубую предпосылку к летному 
происшествию. Вина его усугублялась 
еще тем, что он вместо честного докла­
да обстоятельств о случившемся скрыл 
истинные причины предпосылки, пытал­
ся представить все дело так, будто 
ничего особенного не произошло и по­
лет протекал успешно.

Почему? Потом он скажет, что боялся 
потерять авторитет в глазах командиров 
и товарищей.

А дело было так. Лейтенант Хашимов 
выполнил взлет на форсаже. Плавно 
вошел в облака. Все внимание сосредо­
точил на показаниях приборов. Ско­
рость заданная, стрелки высотомера 
ритмично вращаются. Пора переводить 
самолет на эшелон перехвата. Плавным 
движением отжал ручку управления от 
себя, несколько уменьшил обороты 
двигателя. Самолет вышел на прямую 
перехвата. С земли одна за другой по­
ступали команды штурмана наведения. 
На экране радиолокационного прицела 
появились метки цели. Штурман наве­
дения все чаще и чаще информирует 
летчика об удалении до цели.

Пора делать пуск. Плавно нажал ско­
бу боевой кнопки. В наушниках шлемо­
фона пропал фон — сошли ракеты. 
Ш турман наведения подал команду на 
выход из атаки разворотом влево со 
снижением в сторону аэродрома. Од­
нако лейтенант не торопился, взгляд 
его по-прежнему был прикован к экра­
ну прицела. Всем своим существом он 
ощущал радость выполненного перехва­
та.

Но что это?! Самолет резко бросило 
вверх, потом вниз, ручку управления 
рвануло вперед. Хашимов почувствовал, 
как будто бы кто-то сильно передернул 
педалями. Летчик инстинктивно схватил 
и сжал ручку управления, зажал педали 
и бросил взгляд за кабину самолета. Но 
за бортом все было белым-бело. Нерв­
но перенес взгляд на приборы, отыски­
вая авиагоризонт. Тот неестественно за­
валился в сторону. Вариометр показы­
вал предельную скорость снижения. Ли­
цо летчика покрылось испариной, круп­
ные капли пота стекали на глаза. Энер­
гичным движением Хашимов убрал ры­
чаг управления двигателем на себя в 
положение «малый газ». Он никак не 
мог понять, что случилось, где земля.

Взгляд метнулся к указателям скоро­
сти и высоты. Ш ирокая стрелка быстро 
ползла к отметке 1000. Летчик поставил 
РУД на малый газ и энергично потянул 
ручку управления на себя. Стрелка на 
какое-то мгновение замедлила свое дви­
жение, или это показалось, и снова уп­
рямо поползла вправо по циферблату. 
Что же делать?!
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Мелькнула мысль катапультироваться. 
Нет, высота еще достаточная, и Хаши- 
мов нажал ползунок выпуска воздуш­
ных тормозов: «Нужно выводить!»

Мозг лихорадочно ищет решение. Как 
все было просто на учебно-боевом са­
молете, когда инструктор создавал слож­
ное положение! Надо немедленно вклю ­
чить автопилот.

Хашимов до боли в пальцах сжал кноп­
ку включения режима приведения к го­
ризонту. По авиагоризонту он увидел, 
как стал уменьшаться угол тангажа. Воз­
росли перегрузки, самолет энергично 
перевернуло через крыло. Летчик уточ­
нил свое положение по силуэтику на 
авиагоризонте. Все в порядке: шасси 
внизу. Проверил скорость и увеличил 
обороты двигателя. Бросил взгляд на 
высотомер и с ужасом заметил — вы­
сота была ниже безопасно допустимой. 
Быстрее в набор высоты! Набрал высо­
ту 800 м, еще раз осмотрелся и вот тут 
с удивлением услышал, что руководи­
тель полетов запрашивает его о месте 
и действиях.

Запросы шли ритмично, с паузами. 
Однако лейтенант никак не мог соб­
раться с мыслями, чтобы обстоятельно 
ответить. Летчик взял направление на 
аэродром по показаниям АРК. Сооб­
ражал: «Что же случилось со мной? По­
чему меня так отбросило вниз?»

Тут страшная догадка обожгла мозг: 
задержался с выходом из атаки и попал 
в мощную спутную струю самолета-це- 
ли. А ведь мог же и столкнуться! И лет­
чик почувствовал, как стало ему неудоб­
но сидеть в кресле катапультного си­
денья, ларинги прилипли к вспотевшему 
телу, малейшее движение головой было 
неприятно. «Что же это я? —  подумал 
он. — Нужно немедленно доложить о 
случившемся!» Защемило сердце и вме­
сто правдивого доклада последовало: 
«56. Иду на привод. Высота 800 м. 
Курс...»

Пока самолет шел на привод, захо­
дил на посадку и рулил по земле, Ха­
шимов решил промолчать о случившем­
ся, хотя, мучаясь, он понимал всю не­
благовидность такого поступка...

Случай с молодым летчиком Хашимо- 
вым был всесторонне разобран со всем 
личным составом. Реакция на нечест­
ность своего товарища была суровой. 
Многие предлагали отстранить Хашимо- 
ва от летной работы.

Летчик просил поверить ему и заве­
рил своих товарищей, что это для него 
урок на всю жизнь.

Командиров волновала наряду с мо­
ральной и другая сторона случая. При 
разборе предпосылки и анализе данных 
средств объективного контроля оказа­
лось, что некоторые летчики также за­
паздывали с выводом самолета из ата­
ки, а подчас и нарушали меры безопас­
ности. Методический совет детально ра­
зобрал эту предпосылку и выработал 
ряд рекомендаций. Опытные авиаторы 
выступили перед летчиками, рассказа­
ли о том, как правильно распределять 
внимание на различных этапах полета 
на перехват. При этом они особо оста­
новились на пилотировании при выходе 
из атаки, на том, как предотвратить 
попадание в спутную струю самолета- 
цели.

Подполковник ▲ . ТАЛАЛАЕВ, 
военный летчик-инструктор 

первого класса.

С И Г Н А Л  П О Ж А Р А  
О К А З А Л С Я  ЛО ЖН ЫМ

| О  ыполняя полет на перехват воздуш- 
^  ной цели, летчик заметил, как на
^  приборной панели вспыхнула красная 
^  лампочка. Об этом он немедленно доло- 
^  жил на землю.
^  — Проверьте показания термометра
^  выходящих гаэсз, — передал по радио 
^  руководитель -полетов.
| Показания термометра были в норме. 
^  Двигатель работал на заданном режиме. 
| Тогда с земли запросили ведомого (по- 
^  лет проходил в паре), видит ли он дым 
| или шлейф пламени. Хотя опасных яз- 
^ лений замечено не было, обоим само- 
| летам дали команду прекратить выпол- 
^  нение задания. На пробеге лампочка 
^ «Пожар» погасла.
| Проверка силовой установки на зем-
^ ле подтвердила, что она исправна, а ви- 
| ной всему маленькая металлическая ко- 
^ робочка — термоизвещатель. Из-за его 
| преждевременного срабатывания замыка- 
| лаеь электрическая цепь и вспыхивала 
^ сигнальная лампочка.
| Эффективность работы бортовых про- 
^ тивопожарных устройств зависит не 
| только от своевременности подачи огне- 
^ гасящего вещества в зарождающийся 
| очаг пламени, но .и от того, насколько 
^ достоверна и сколь быстро поступает 
^ информация о возникшей предпосылке к 
| пожару. В настоящее время болыиинст- 
^ во самолетов оборудуются автоматиче- 
| скими системами извещения о пожаре 
^ типа ССП, -имеющими в качестве сигна- 
| лизатора термодатчики, которые пред- 
^ сгавляют собой термопары, соединенные 
^ в термобатареи.
| Анализ отказов систем сигнализации
^ о пожаре, связанных с ложным сраба- 
| тыванием противопожарных систем, по- 
^ зволяет установить, что часто они обуслов- 
^ лены нестабильностью параметров тер- 
| модатчиков. Поэтому целесообразно 
^ использовать некоторый обобщенный 
| показатель для оценки термической инер- 
^ ционности различных термодатчиков. 
| Этот показатель может быть практиче- 
^ ски использован применительно ко всем 
^ эксплуатируемым в настоящее время 
| датчикам. Термическая инерционность 
^ характеризует запаздывание в показани- 
| ях термодатчика при изменении гемпе- 
^ ратуры окружающей среды.
^ На основе математических расчетов и 
| экспериментальной проверки на стенде 
^ была предложена упрощенная методика 
| количественной оценки инерционности. 
^ Термическая инерционность тем мень- 
^ ше, чем больше поверхность контакта 
| термопары со средой и чем выше коэф- 
^ фициенты теплопередачи и теплопровод- 
| иости. Очевидно, масса теплоприемника 
^ и толщина его стенок должны быть ми- 
^ нимальны. Этим требованиям наиболее 
| полно удовлетворяют современные дат- 
^ чики типа ДП, у которых горячий спай 
| выполнен и виде тарелочки.
^ Для сравнительной оценки различных 
^ термодатчиков необходимо пользоваться

' I  Т1Г град ]
^ критерием инерционности И -------  •
 ̂ (.град • ceKj

Р и с .  1. Г р а ф и к т е м п е р а тур : а — эталон ; 
б — и с п ы т у е м ы й  образец.

Р и с .  2. Г раф и че ски е  х а р а к те р и с ти к и  
и н е р ц и о н н о с ти  тр е х  р а зл и ч н ы х  д а тчи ­
ко в .

Его находят при стендовых огневых 
испытаниях термопар. С этой целью по­
лучают кривые изменения выходного 
сигнала эталонной термопары и иссле­
дуемого термодатчика (рис. 1).

Таким образам, критерий инерцион­
ности показывает отставание измерен­
ной термодатчиком температуры от ис­
тинной за единицу времени при повыше­
нии температуры среды на один градус.

На рис. 2 приведены графики инер­
ционности для трех датчиков типа 
ДПб. Анализ кривых показывает, что 
термоинерционность исследуемых датчи­
ков одинакова и составляет около

град
0,5 ------ — . Однако термическая йнер-

град • сек

ционность у датчика № 1 сохраняется вы­
сокой в течение 4—5 секунд, тогда как 
для датчиков № 2 и 3 она резко падает 
уже через 0,5— 1 секунду.

Подобный критерий термической инер­
ционности позволяет более точно опреде­
лять соответствие термодатчиков усло­
виям их эксплуатации на самолете, а 
следовательно, правильно подбирать 
элементы, входящие в состав сигнальной 
аппаратуры.

А. МОИСЕЕНКО, М. ЧЕРНОВ, 
кандидаты технических наук.
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ВОЗДУШНЫЙ
БОЕЦ,

Т Е О Р Е Т И К

А лександр Николаевич Лапчинский— 
один из видных советских авиаци­

онных командиров, крупный военный тео­
ретик, внесший большой вклад в дело 
развития и повышения боевой мощи на­
ших Военно-Воздушных Сил — родился
23 июля 1882 года в селе Сергеевском 
Калязияского уезда Тверской губернии, 
в семье инженера путей сообщения. Там 
прошли его детские и первые школьные 
годы. Затем Лалчинские переехали в 
Петербург, где Александр Николаевич 
успешно закончил гимназию и поступил 
в университет.

Быстро пронеслись студенческие го­
ды, но жажда .знаний не оставляет 
юношу. Он едет в Германию, проходит 
курс в Мюнхенском университете, в со ­
вершенстве овладевает немецким, фран­
цузским и английским языками.

В конце 1909 года Александра Нико­
лаевича призывают на военную службу. 
Сдав экстерном экзамены, Лапчинский 
получил звание поручика и к началу 
первой мировой войны был уже опытным 
артиллерийским командиром, авторитет­
ным техническим специалистам. Казалось 
бы, жизненный путь определен. Но, под­
нявшись несколько раз на самолете для 
корректирования артиллерийского огня, 
Латинский понял, что его призвание — 
авиация. Бго просьба о направлении на 
учебу в летную школу была удовлетворе­
на, и в 1916 году Александр Николаевич 
стал летчиком-наблюдателем 2-го артил­
лерийского авиационного отряда. Он 
смело сражался с врагом, в боях на Ю ж ­
ном и Юго-Западном фронтах был дваж­
ды равен, контужен.

С каждым днем росло боевое мастер­
ство, а с ним и авторитет А. Н. Лапчин- 
ского. Как одного из революционно на­
строенных офицеров в декабре 1917 года 
солдаты избирают его командиром отря­
да, а через месяц он добровольно всту­

пает в Красную Армию и с первых дней 
гражданской войны сражается за моло­
дую Республику Советов.

Словом и делам А. Н. Лапчинский 
воодушевлял крылатых бойцов револю­
ции на ратные дела. Авиаторы отзыва­
лись о нем как о талантливом организа­
торе, чутком и отзывчивом командире. 
Вскоре, будучи выдвинутым на долж­
ность начальника авиации и воздухопла­
вания 9-й армии, он проявляет незау­
рядные способности военачальника.

30 июня 1919 года к одной из желез­
нодорожных станций невдалеке от Ба­
лашова прорвались крупные силы вра­
жеской кавалерии и пехоты. Авиаторы 
во главе с А. Н. Лапчинским в течение 
суток одерживали натиск белогвардей­
ских войск. Вместе с командиром отря­
да И. Михалюком Лапчинский вылетал 
на бомбардировку вражеских войск.

В марте 1920 года Реввоенсовет Рес­
публики назначает А. Н. Лапчинского 
на должность начальника штаба воздуш­
ного флота действующей армии. В годы 
гражданской войны, когда требовалось 
найти пути повышения боевой эффектив­
ности нашей авиации на фронтах или 
поднять производительность труда на 
авиационных предприятиях, разработка 
соответствующих расчетов и предложе­
ний возлагалась на Лапчинского.

Одним из таких документов является 
подготовленный им доклад «О поднятии 
производительности Главкоавиа», кото­
рый был положен в основу постановле­
ния Совета Труда и Обороны от 11 ию­
ня 1920 года, заседание которого прохо­
дило под председательством В. И. Лени­
на. Этим решением было поручено спе­
циальной комиссии рассмотреть детально 
проект постановления, представленный 
Лапчинским, об улучшении снабжения 
Красной Армии средствами воздушного 
боя. <

Во исполнение этого решения 16 июля 
было принято постановление Совета Тру 
да и Обороны за подписью В. И. Ленине
о приравнивании авиационных заводо! 
к ударной группе оборонных заводов.

Изучение архивных документов ( 
жиэни и деятельности А. Н. Лапчинско 
го убеждает, что это был не только оме 
лый и решительный летчик, зрелый бое 
вой командир, но и пытливый авиацион 
ный теоретик, знания и опыт которой 
постоянно направлялись на укреплена 
Военно-Воздушных Сил Страны С ов е тоЕ

В своих тезисах, подготовленных дл: 
выступления на Всероссийском съезд 
Воздушного Флота в феврале 1921 года 
он впервые дает теоретическое обоснова 
ние принципов строительства Воздушног 
Флота, утверждая, что «Воздушны 
Флот есть один из видов вооруженны 
сил страны, наравне с силами сухопут 
ными и морскими, имеющий свои род 
войск, свою тактику ведения войны н 
поле боя».

С 1922 года А. Н. Лапчинский стаж 
вится главным редактором авиационнс 
го журнала «Вестник Воздушного Фл( 
та» и одновременно не прекращает н< 
уч'но-педагогичеакую работу, препода* 
в Военной академии Красной Арми 
(ныне Военная академия имени М. I 
Фрунзе). Здесь он настойчиво проводу 
в жизнь основные требования, напра: 
ленные на исследование и глубокое из 
чение теоретических проблем в облаа 
авиации.

Первой крупной теоретической работ< 
Лапчинского был труд «Тактика ави 
ции», в котором получили теоретичесю 
обоснование многие формы воздушж 
борьбы и элементы воздушного боя, о 
ределено место авиации в системе В 
оружейных Сил как боевого средств 
обеспечивающего успех наземных вой 
на поле боя. Он подверг резкой, глубо: 
аргументированной критике теорь 
итальянского генерала Дуэ, который об 
являл авиацию «абсолютным оружием 
способным решить исход войны масс 
рованными ударами по важнейшим эк 
номическим и политическим центр; 
противника.

В своих последующих работах «Бо 
бардировочная авиация», «Воздуиш 
бой» и «Воздушная армия» Лалчинск 
четко сформулировал закономерное 
боевых действий ВВС, взаимосвязь т< 
лики и тактики.

До конца своей жизни А. Н. Лалчр 
окий неустанно трудился, отдавая I 
свои силы и знания делу укрепления Bi 
душного Флота Страны Советов.

Полковник Д. ЗЕМЛЯНСЮ

V //////////////////////////////////////////////////////////////M

Я ЗНАЛ ЭТОГО КУРСАНТА
В десятом  ном ере наш е го  

ж у р н а л а  в пр ош ло м  год у был 
напечатан  м атериал В ячесла­
ва Тимоф еева «К то  знал этого  
курсанта?» . В нем  ре чь  ш ла о 
см ел ы х и о т в а ж н ы х  д е й ств и ­
я х  авиаторов од ного  и з л е тн ы х

у ч и л и щ  в пе рвы й  день Вели­
ко й  О течественной во й н ы . А в ­
тор  за ко н ч и л  свой  р а с с ка з  та ­
ки м и  словам и: «М ож ет б ы ть ,
кто -н и б у д ь  о т к л и кн е т с я , д опол ­
н и т  э то т  рассказ?»

И вот недавно п р и ш л о  п и с ь ­

мо чи тате ля  н а ш е го  ж у р н а л а  
А ф анасия И ван ови ча  П лю щ и- 
ко ва . Он пи ш е т:

«С б ольш им  волнением  п р о ­
чи тал  р а с с ка з  В ячеслава Т и ­
мофеева, б ы вш е го  в то  врем я 
н а ч а л ь н и ко м  л е тн о го  у ч и л и ­
щ а, где я с л у ж и л  л е тч и ко м - 
и н с т р у кт о р о м . В моей гр у п п е  
был и к у р с а н т  В. И. Семенов, 
к о т о р ы й  во время налета вра­
ж е с ко й  а ви а ц и и  на наш  аэро ­
дром  поднял  в во зд ух  б ом бар­
д и р о в щ и к  СБ и перелетел на

нем на д р у го й  аэродром. П( 
чем это был ф а кти ч е ски  < 
пе рвы й  сам остоятельны й  г 
лет, т а к  к а к  до это го  без I 
с т р у к то р а  на боевы х машин 
он н е  летал.

В. И. Семенов был одним 
л у ч ш и х  ку р с а н т о в  моей гр 
пы . Он хор о ш о  и зуч ил  тео 
т и ч е с ки й  к у р с , бы стро осв< 
т е х н и к у  пи л о ти рова ни я . К 
ж а л е н и ю , не энаю , к а к  сло 1 
лась  е го  дальнейш ая судьба
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Экипаж ко с м и ч е ско го  ко р а б л я  «А по л ­
лонов». С л е в а  н а п р а в о :  Том ас
Маттингли, Д ж о н  Я н г и Ч арльз Д ью и  пе- 
р*д полетом.

П О Л Е Т  « А П О Л Л О Н А - 1 6 »
А м ериканский  ко с м и ч е с ки й  кора бль  

«Аполлон-16» стартовал  к  Л уне 
апреля 1972 года в 20 часов 54 м и н уты  
(•ремя м осковское ) с ко см од ро м а  на м ы ­
се Кеннеди. Э ки п а ж  кора бля  состоял  из 
трех человек.

Командир — ка п и т а н  пе рвого  ра нга  
ВМС Джон Я нг 1930 года ро ж д е н и я . В 
1952 году Я нг о ко н ч и л  п о л и те х н и ч е с ки й  
институт в ш тате  Д ж о р д ж и я  по сп е ­
циальности авиастроение . В 1952 — 1962 
года* работал л е тч и ко м -и сп ы та тв л е м . В 
1962 году зачислен  в отряд  ко см о н а вто в . 
Полет на борту «А поллона-16» — че тве р ­
тый полет Я нга . Д о это го  он входил в со ­
став эки па ж е й  «Д ж ем ини-3» , «Д ж ем и* 
ни-10* и «А поллон-10*.

Пилот осн овн ого  б лока  — ка п и т а н -л е й ­
тенант ВМС Томас М а тти н гл и  1935 года 
рождения. В 1958 год у  о ко н ч и л  Оберн- 
сний университет по спе ц и а л ьн о сти  авиа­
строение, после чего сл уж и л  в м ор ско й  
авиации. Перед зачислением  в отряд  к о с ­
монавтов (1966 год) пр оход и л  п о д го то в ку
• училище ВВС, в ы п у с ка ю щ е м  пи ло тов  
для а э р о ко см и че ски х  и сслед ований .

Пилот лун н ой  ка б и н ы  — п о д п о л ко в н и к  
ВВС Чарльз Д ь ю к  1935 года р о ж д е н и я . В 
1957 году о ко н чи л  военное уч и л и щ е  и на­
чал служ б у  в и стр еби тельн ой  ави аци и  
ВВС. В 1964 году, о ко н ч и в  М а сса чусе т ­
ский по л и техн и че ски й  и н с т и ту т , по лучи л  
эваиие м агистра а области  а э р о н а в ти ки  
и астронавтики . Работал и и стр уи то р о м  
по системам упр а вл е ни я  в уч и л и щ е  ВВС 
по подготовке пилотов  для а э р о ко с м и ч е ­
ских исследований. Каи и М а тти н гл и , в 
космическом полете уча ствова л  впервы е .

Через 2 часа 19 м и н у т  после старта  
корабль переш ел с окол озе м но й  о р б и ты  
на траекторию  полета к  Л уне . 17 апреля 
в 0 часов 13 м и н ут  бы ли за ве р ш е н ы  о п е ­
рации по пе рестрое нию  о тсеков .

19 апреля в 0 часов 07 м и н у т  «А по л ­
лон-16» вошел в поле т я го те н и я  Л ун ы , а
I  23 часа 23 м и н у ты  был в кл ю ч е н  м ар­
шевый двигатель  кора бля  для его  т о р ­
можения с целью  вы хода на р а сч е тн ую  
селеноцентрическую  о р б и ту .

20 апреля в 3 часа 33 м и н у т ы  кора бль  
был переведен на н о вую  о р б и ту  с в ы с о ­
той в апоселении 109,3 км  и в периселе­
нии 19,6 км . Н е ско л ько  ра ньш е , в 0 ча ­
сов 03 м и н уты , по пр ограм м е  сей см и ч е ­
ских исследований на Л у н у  была сб ро ­
шена последняя с туп е н ь  р а ке ты -н о с и т е ­
ля. Однако из-за н е и сп р а вн о сти  д в и га ­
тельной у ста н о в ки  с туп е н и  ее т р а е к т о ­
рию не удалось с ко р р е кти р о в а ть , и она 
упала более чем в 250 им от ра сче тн о го  
района.

На 12-м о ко л о л ун н о м  в и тке  20 апреля
■ 21 час 07 м и н у т  л ун н а я  ка б и н а  отде­
лилась от осн овн ого  б лока . В скоре  н а ча л ­

ся один из са м ы х  д р а м а т и ч е с ки х  э п и з о ­
дов полета. В 22 часа 17 с е к у н д  М а т т и н г ­
ли (о ста вш е м уся  в осн о вн о м  блоке) пред ­
стоял о  в к л ю ч и т ь  м а р ш е вы й  д ви га те л ь  
для перевода б лока  на о р б и ту  в стр е чи . 
О днако  д вига тел ь  в кл ю ч е н  не бы л из-за  
н е и сп р а в н о сти  в за па сно й  систем е р е гу ­
л и р о в а н и я  векто р а  т я ги . В связи  с этим  
сп е ц и а л и ста м  на Земле потребовалось  
п р и н я т ь  ре ш ен и я  о в о зм о ж н о с ти  посад ­
ки  на Л у н у . Для это го  им п р и ш л о с ь  вос­
п р о и зв о д и ть  в о з н и к ш у ю  с и ту а ц и ю  на 
м о д е л и р ую щ и х  у с т р о й с тв а х , вести  р а сче ­
ты  на ЭВМ, и с п ы т ы в а т ь  а н а л о ги ч н ы й  
д вига тел ь . В это время ко с м о н а в ты  в 
л ун н о й  ка б и н е  бы ли в ы н у ж д е н ы  сове р ­
ш и ть  тр и  д о п о л н и те л ьн ы х  в и тк а  в о к р у г  
Л ун ы . Н а ко н е ц  р а зр е ш е н и е  на по са д ку  
л у н н о й  ка б и н ы  бы ло п о л уче н о , а о с н о в ­
ной б л о к  п о чти  с ш е сти ч а со в ы м  оп о зд а ­
нием вы ш ел на о р б и ту  в стр е чи ,

21 апрел я в 5 часов 24 м и н у т ы  поса­
д очная с т у п е н ь  кора б л я  п р и л у н и л а с ь  в 
районе  кр а те р а  Д е ка р т . После о тд ы ха  в 
19 часов 56 м и н у т  Я н г с ту п и л  на п о в е р х ­
но сть  Л у н ы . Через п я ть  м и н у т  за ним  
последовал Д ь ю к . Л ун н а я  ка б и н а  н а хо д и ­
лась в цен тре  кр а те р а  д иа м етр ом  око л о  
50 м, в тр е х  м етрах  от гл у б о ко й  ям ы . 
Одна из стоеи  по са д о чн о го  ш асси  едва 
не попала на к р у п н ы й  ка м е н ь .

Первой опера цие й  э к и п а ж а  бы ла у с т а ­
н о в ка  ул ьтр а ф и о л е то во го  сп е ктр о гр а ф а  
в тени  от л ун н о й  ка б и н ы . Затем был 
привед ен  в рабочее по л о ж е н и е  л ун о хо д . 
После это го  п р и м е р н о  в 100 м от т о ч ки  
по са д ки  ко с м о н а в ты  р а зв е р н ул и  к о м ­
п л е кс  н а у ч н ы х  пр иб ор ов  и Д ь ю к  начал 
б у р и ть  с к в а ж и н ы  для и зм е р е н и я  те п л о ­
вы х  п о то ко в  л у н н ы х  недр и отбора к е р ­
на.

П озж е  ко с м о н а в ты  со ве р ш и л и  на л у н о ­
ходе п о е зд ку  п р о т я ж е н н о с т ь ю  1,6 км  к  
к р а т е р у  Ф л э гг . Собрав там  л у н н ы е  об­
ра зц ы , они  н а п р а в и л и сь  к  р а с п о л о ж е н н о ­
м у н е п о д а л е ку  к р а т е р у  С п у к . Здесь т а к ­
ж е  последовал сбор об разцов , а затем  
м а гн и т о м е т р и ч е с ки е  и зм е р е н и я  и и с п ы ­
т а н и я  л ун о хо д а . О см отрев ещ е два к р а ­
тера, ко см о н а в ты  ве р н ул и сь  к  л у н н о й  к а ­
бине.

В торой  вы ход  на Л у н у  начался 22 а п ­
реля в 19 часов 41 м и н у т у . Т еперь  п у т ь  
л ун о хо д а  леж ал  на ю г, к  горе  С тоун . На 
этом  м а р ш р уте  по па да лось  м н ого  к р у п ­
н ы х  ка м н е й . П о кр ы в  р а ссто я н и е  в 4,1 им, 
л ун о хо д  о ста н о ви л ся  у  п о д н о ж и я  го р ы . 
После сбора об разцов  ка м н е й  ко с м о н а в ­
ты  на л ун о хо д е  нача ли  по д н и м а ться  в 
го р у , к р у т и з н а  ко то р о й  д ости га л а  20е. 
От т р я с к и  о тл ом и л ось  пы л е за щ и тн о е  
кр ы л о  л ун охо д а , вы ш ел из строя  и н д и ­
к а т о р  д иф ф ерента, а п о зж е  и си сте м а  н а ­
в и га ц и и . П ри ш л о сь  в о звр а щ а ться  к  ме­
сту  п о са д ки  по п р о л о ж е н н о й  колее.

23 апрел я в 18 часов 35 м и н у т  Я нг и 
Д ь ю к  вы ш л и  на Л у н у  в тре ти й  раз. На­
в и га ц и о н н у ю  си сте м у  л ун охо д а  им уда­
лось и с п р а в и ть . П редстояло о тп р а в и ть ся  
к  кр а т е р у  Н орт Рей д иам етром  1200 м. 
р а сп о л о ж е н н о м у  в пя ти  ки л о м е тр а х  от 
т о ч ки  п о са д ки . По п у т и  ко см о н а в ты  пере­
давали на Зем лю  о п и са н и е  м естно сти . У 
кр а я  кра те р а  видели м н ого  к р у п н ы х  
кам н е й  (н е ко то р ы е  вы сотой  до 10— 15 м). 
Собрав об разцы  и сф отогра ф ир овав  к р а ­
тер, Я н г и Д ь ю к  т р о н у л и с ь  в об ратн ы й  
п у т ь  и через 28 м и н у т  д о сти гл и  места 
п р и л у н е н и я . Здесь он и  уста н о в и л и  л у н о ­
ход  в 100 м от л у н н о й  к а б и н ы , чтобы  
его тел еви зио нн ая  кам ер а  см огла  пере­
д ать на Зем лю  ста р т  взлетной  ступ е н и . 
Третий  вы ход  за ве р ш и л ся  в 0 часов 03 
м и н у т ы  24 апрел я .

Во время п р е б ы ва н и я  Я нга  и Д ь ю к а  на 
Л уне  М а тти н гл и , н а хо д и в ш и й ся  в осн ов­
ном б локе , провод ил  н а уч н ы е  наблю де­
ния и ф ото гр а ф и р о ва н и е  Л ун ы .

24 апреля в 4 часа 26 м и н у т  взлетная 
сту п е н ь  стартовал а  с Л у н ы  и вы ш л а на 
се л е н о ц е н тр и ч е с ку ю  о р б и ту  с вы сотой  в 
ап осел ении  75, в пе ри селе ни и  16,5 км . 
Через 10 м и н у т  Я н г д о л о ж и л , что  видит 
осн овн ой  блок. В 6 часов 35 м и н у т  л у н ­
ная ка б и н а  и о сн овн ой  б л ок  бы ли с о с т ы ­
ко в а н ы .

В виду о ш и б к и , д о п ущ е н н о й  э к и п а ж е м  
(не был пе р е кл ю ч е н  тум б л е р  во взлетной  
с т у п е н и  л у н н о й  ка б и н ы ), за то р м о зи ть  
с т у п е н ь  не уд алось , и она стала и с к у с с т ­
вен н ы м  с п у т н и к о м  Л у н ы . В р е зул ьтате  
ока за л ся  н е в ы п о л н е н н ы м  се й см и ч е ски й  
э кс п е р и м е н т . Н езадолго  до перехода на 
тр а е к т о р и ю  в озвращ е ни я  к  Земле от 
кора б л я  был отделен н е б о л ьш о й  иссле­
д о в а те л ьски й  с п у т н и к  Л ун ы .

О коло п о л ун о ч и  25 апрел я , ко гд а  «А пол­
л о н о в »  наход и лся  у ж е  на п у ти  к  Зем ­
ле, М а тти н гл и  вы ш ел из о тсе ка  э к и п а ж а  
в о т к р ы т ы й  ко см о с  и и зв л е к  ка ссе ты  с 
п л е н ко й  из д в ух  ф о токам ер , н а хо д и в ­
ш и х с я  на п р и б о р н о -а гр е га тн о м  отсеке . 
Этот вы ход  пр о д о л ж а л ся  п р и м е р н о  час.

28 апреля в 22 часа 45 м и н у т  «А по л ­
лон-16» пр и в о д н и л ся  в Т ихом  океане  
ю ж н е е  Г а в а й с ки х  островов.

К о см о н а в ты  пр об ы ли  на Л уне  71 час
2 м и н у т ы , со ве р ш и в  тр и  вы ход а  на по­
в е р х н о с ть  Л у н ы  общ ей д ли те льно стью  
более 20 часов.

Одна из н а у ч н ы х  задач полета з а к л ю ­
чалась  в п р о ве р ке  теори и  в ул и а н и че ско - 
го  п р о и с х о ж д е н и я  л у н н ы х  кратер ов .

С пе ц и а л и сты  вы р а зи л и  удовлетворение  
р е зул ьта та м и  полета, хотя  из-за т е х н и ­
ч е с ки х  неполад ои  не удалось полностью  
в ы п о л н и ть  н е ко то р ы е  н а учн ы е  пр о гр а м ­
м ы , в ча стн о сти  о е м и у  поверхн ости  
Л ун ы .
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З а
P J б е ж о у п БЕСПИЛОТНЫЕ СРЕДСТВА: 

ПЛАНЫ И РЕАЛЬНОСТЬ

□  поисках новых средств воздушного 
нападения и разведки американские 

военные круги все большее внимание 
уделяют беспилотным летательным аппа­
ратам. В этих самолетах-роботах аполо­
геты «кнопочной войны» видят послуш­
ное их воле оружие.

В зарубежной печати всячески рек­
ламируются такие свойства беспилотных 
средств, как простота конструкции, обус­
ловленная отсутствием систем жизне­
обеспечения и другого оборудования 
для экипажей, возможность массового 
производства и более низкая стоимость. 
Так, стоимость беспилотного самолета, 
способного развивать скорость М =  2,5, 
по оценке военных специалистов США 
составляет около 250 тыс. долларов, в 
то время как самолет F-4 «Фантом» сто­
ит 3 млн., а разрабатываемый истреби­
тель F-15 — более 6 млн. долларов. 
Подчеркиваются и тактические преиму­
щества беспилотных средств: большие
располагаемые перегрузки, маневрен­
ность, меньшие требования к безопасно­
сти полета и другие.

В капиталистических странах объем 
исследований и количество программ 
разработки беспилотных средств, сис­
тем их вооружения и управления в те­
чение последних лет резко увеличился, 
особенно в США, где сейчас проекти­
руется несколько новых типов этих лета­
тельных аппаратов.

Характерной чертой развития беспи­
лотных средств является расширение 
круга возлагаемых на них боевых задач. 
Предназначенные ранее главным обра­

зом для ведения разведки, они создают­
ся теперь и для ведения воздушных бо­
ев, нанесения ударов по наземным целям, 
а также для обеспечения действий бое­
вых пилотируемых самолетов. В зару­
бежной печати сообщается, что эти 
средства смогут вести воздушную раз­
ведку, усиливать систему ПВО, выпол­
нять функции бомбардировщиков и ист­
ребителей-бомбардировщиков, приме­
няться для наведения своей авиации на 
наземные цели и в качестве ложных це­
лей при прорыве сильной ПВО.

Каким же образом предполагается ре­
шать эти задачи?

Воздушная разведка беспилотными 
средствами ведется сейчас ВВС США в 
основном с помощью беспилотных раз­
ведчиков, созданных на базе воздушной 
мишени «Файбри» и высотных беспилот­
ных самолетов «Файрфлай», напомина­
ющих по аэродинамической форме небе­
зызвестные самолеты-шпионы U-2, а 
также разведчиков «Теледайн-147». Все 
они оборудованы аппаратурой для фото­
графирования, радиоэлектронной раз­
ведки. В шечати указывается, что, имея 
меньшие, чем у пилотируемых самоле­
тов, размеры, эффективную отражаю­
щую поверхность и инфракрасную кон­
трастность, они якобы труднее обнару­
живаются средствами ПВО.

В американской печати сообщается о 
разработке в США специальных беспи­
лотных средств разведки, в частности 
самолета-разведчика большой грузо­
подъемности с пассивными средствами 
подслушивания и высотного самолета-

разведчика, способного находиться в 
воздухе в течение суток. Американская 
печать не скрывает, что эти самолеты- 
шпионы предполагается использовать 
для полетев вдоль границ различных го­
сударств и даже для ведения развед­
ки наиболее важных объектов в глубине 
их территории. Одновременно сообща­
ется о проектах использования в каче­
стве беспилотных разведчиков сущест­
вующих и даже устаревших самолетов, в 
том числе тактических истребителей 
F-4 «Фантом» и самолетов-разведчиков 
U-2.

Одновременно пресса отмечает рас­
ширение работ по совершенствованию 
разведывательной аппаратуры для бес­
пилотных средств, особенно систем пе­
редачи информации с борта разведчи­
ков на наземные пункты управления в 
реальном масштабе времени. Пока же 
кассеты с фотопленкой и записями из­
лучений радиоэлектронных средств с 
большинства существующих беспилотных 
разведчиков сбрасываются на парашютах 
после выполнения задания и требуется 
значительное время на их обработку.

Для ведения воздушных боев с раз­
личными целями в системе ПВО наряду 
с пилотируемыми истребителями-пере­
хватчиками разрабатываются телеуправ­
ляемые истребители, которые предпола­
гается вооружить ракетами класса «воз­
дух — воздух», пушками, а в дальней­
шем и лазерным оружием.

Основным преимуществом беспилот­
ных истребителей перед пилотируемыми 
американские военные специалисты счи-

§  И Н О С Т Р А Н Н А Я  А В И А Ц И О Н Н А Я  И К О С М И Ч Е С К А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  #

П отери не сн и ж а ю т с я . В за­
падногерманских ВВС абсо­
лютное число погибших само­
летов и пилотов продолжает 
оставаться высоким. Особенно 
большое количество несчаст­
ных случаев по-прежнему при­
ходится на самолет F-104G.

Не все ладится и с эксплуа­
тацией других самолетов. Так, 
самолет VFW614G1 разбился на 
аэродроме фирмы Фоккер в 
Бремене из-за отказа управле­
ния.

•
Транспортабел ьная а в то м а ти ­

зированная  си сте м а  р а звед ки .
ВВС США выдали заказ на та­
кую систему. Предполагают, 
что она позволит уменьшить 
время обработки данных раз­
ведки от момента их получе­
ния до момента представления 
командованию в удобной для 
принятия решения форме. Си­
стема будет размещаться на 
самолете. Она состоит из че­
тырех главных узлов: обработ­
ки данных и представления их

в виде, удобном для ввода в 
электронную вычислительную 
машину; ЭВМ; анализа данных 
разведки; отображения данных. 
В последнем узле имеется уст­
ройство памяти, с  помощью 
которого можно многократно 
использовать ту или иную ин­
формацию.

•
В м есто м н огоцеле вого  и с т ­

ребителя. ВВС США принято
решение построить самолет
воздушного боя. Предполагает­
ся отобрать две фирмы, кото­
рые на конкурентных началах 
будут разрабатывать такой ис­
требитель. Летные характери­
стики должны быть оптималь­
ны только для воздушного боя. 
Новый истребитель по планам 
командования ВВС США дол­
жен дать возможность прове­
рить всю концепцию создания 
дешевого одноцелевого самоле­
та по сравнению с самолетами 
многоцелевого предназначе­
ния. Как известно, стоимость

последних весьма высока. Р аз ­
рабатываемые в настоящее 
время самолеты многоцелевого 
назначения F-14 для ВМС и 
F-15 для ВВС даже в серийном 
производстве будут обходиться 
в 16 млн. долларов каждый. По­
этому растут сомнения в воз­
можности производить доста­
точное количество многоцеле­
вых самолетов.

И зр аи ль  в о о р уж а е тся . Гене­
ральный директор министерст­
ва обороны Израиля заявил, 
что в военной промышленно­
сти страны занято сейчас бо­
лее 90 ООО рабочих и служа­
щих. Заводы стремятся нала­
дить производство современно­
го оружия. Государственный 
бюджет на производство ору ­
жия в 1972 году составляет 
2000 млн. израильских фунтов 
(в 1971 году он составлял 
1700 млн. израильских фунтов). 
В будущем этот бюджет, как 
предсказывает зарубежная пе­
чать, значительно возрастет.

Для своих агрессивных целей 
Израиль добивается также 
увеличения поставок военной 
техники и оружия из США, в 
частности истребителей F-4 
«Фантом» и бомбардировщиков 
А-4 «Скайхок».

•
С аэродром ов А ргентины .

Аргентинские ВВС в настоящее 
время имеют около 300 само­
летов различных типов и 21 000 
человек личного состава.

Командующему ВВС подчинен 
ны 4 командования: оператив­
ное, материального обеспече­
ния. кадров и воздушных райо­
нов.

Оперативными подразделе­
ниями являются воздушные 
бригады, подчиненные опера­
тивному воздушному командо­
ванию.

Одна из бригад размещается 
в Мендозе вблизи чилийской 
границы. Это очень активное 
боевое и учебное подразделе­
ние.

§  И Н О С Т Р А Н Н А Я  А В И А Ц И О Н Н А Я  И К О С М И Ч Е С К А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  #
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тают возможность маневрирования в 
воздушном бою с большими перегрузка­
ми, что будто бы позволит эффективнее, 
по сравнению с существующими типа­
ми воздушных мишеней, использовать их 
для обучения и тренировки летчиков 
воздушному бою. Однако в зарубежной 
печати отмечается, что применение бес­
пилотных истребителей возможно толь­
ко днем при отсутствии облачности, так 
как телеуправление ими осуществляется 
лишь при визуальной видимости воздуш­
ного противника с борта другого само­
лета.

Нанесение ударов по наземным це­
лям беспилотными средствами считает­
ся возможным как при непосредствен­
ной поддержке войск, так и при изоля­
ции района боевых действий. Для этого 
в США разрабатываются два основных 
типа беспилотных бомбардировщиков. 
Один из них должен иметь тактический 
радиус до 400 км и возвращаться после 
выполнения задания на аэродром; дру­
гой разрабатывается как самолет одно­
разового применения с упрощенной 
электронно-оптической системой наведе­
ния на наземные цели. Отмечается, что 
бомбардировщики обоих типов смогут 
применяться только для нанесения уда­
ров по достаточно контрастным целям 
различными средствами поражения.

Наведение авиации на наземные цели 
предполагается осуществлять с по­
мощью беспилотных самолетов, обору­
дованных необходимой для целеуказа­
ния радиоэлектронной аппаратурой. Эти 
самолеты, выполняющие функции пере­
довых постов, военные специалисты 
США рассчитывают использовать не 
только для наведения на наземные цели 
тактических истребителей, но и для 
сбрасывания ими управляемых бомб. 
Последнее, по их мнению, позволит су­
щественно сократить время пребывания 
тактических истребителей в районе це­
лей и увеличить точность бомбомета­
ния.

Для применения в качестве ложных 
целей при прорыве сильной ПВО бес­
пилотные летательные аппараты должны 
иметь примерно такие же скоростные и

маневренные характеристики, как и бое­
вые самолеты. Они конструируются из 
недорогих материалов (стекловолокно, 
пенопласты и др.) и оборудуются имита­
торами работы радиоэлектронных 
средств и передатчиками помех.

Применение ложных целей предусмат­
ривается совместно с боевыми самоле­
тами в общих боевых порядках или раз­
дельно на отдельных демонстративных 
направлениях, с тем чтобы рассредото­
чить усилия и дезориентировать систему 
ПВО. После выполнения задачи ложные 
цели, если они не будут уничтожены 
средствами ПВО, должны возвращаться 
для посадки и повторного использования.

Помимо своего основного назначения 
ложные цели, как сообщает печать, могут 
быть использованы и в ходе учебно-бое­
вой подготовки для разработки и про­
верки эффективности противоракетного 
и противоистребительного маневров.

Для решения столь широкого круга 
боевых задач, наряду с разработкой но­
вых беспилотных средств, усилия амери­
канских военных специалистов направ­
лены и на создание средств управления 
ими.

Основными средствами управления 
беспилотными летательными аппарата­
ми, как сообщает журнал «Аэроспейс ин- 
тернейшнл», могут быть видеомагнитофо­
ны и электронно-оптические системы, 
имеющие объективы для опознавания 
целей и наблюдения за ними. С по­
мощью этих средств операторы назем­
ных пунктов управления будут наблюдать 
за обстановкой, а затем подавать необ­
ходимые команды на борт беспилотных 
самолетов. В печати указывается, что 
операторы смогут обнаруживать цели и 
опознавать их на больших удалениях от 
беспилотных самолетов, чем это смогли 
бы сделать экипажи, что создает им из­
вестные преимущества. Кроме того, для 
увеличения дальности управления пре­
дусматривается использование спутни­
ков связи.

Управление беспилотными самолета­
ми, которые американская военщина на­
мерена использовать в массовых масш­
табах, предполагается осуществлять с

одного пункта управления, с тем чтобы 
операторы могли обмениваться м еж ­
ду собой информацией и координиро­
вать действия. Однако во взглядах на уп­
равление существуют разногласия. Так, 
одни специалисты считают, что, напри­
мер, каждым самолетом в течение все­
го полета, начиная от его подъема и кон­
чая посадкой, должен управлять один 
оператор. Согласно другим утверждени­
ям операторы должны управлять группа­
ми беспилотных самолетов с передачей 
управления ими от одного к другому по- 
следовательно по этапам боевого поле­
та.

Таковы, по данным зарубежной печа­
ти, основные тенденции развития бес­
пилотных средств, которые, как полага­
ют американские специалисты, окажут 
влияние на характер боевого примене­
ния и пилотируемой авиации.

Применение различных беспилотных 
средств, рассмотренных в настоящей 
статье, окажется, по их мнению, «револю­
цией в системе воздушной войны». «Ка­
биной боевого летательного аппарата бу­
дущего может стать поворотное кресло, 
установленное в подземном бомбоза­
щитном центре управления, — утверж­
дает журнал «Аэроспейс интернейшнл».
— Отсюда «летчик может осуществ­
лять телеуправление истребителями или 
бомбардировщиками».

Рекламную шумиху по поводу разви­
тия беспилотных средств руководители 
военного ведомства США пытаются оп­
равдать различными «аргументами».

Однако, как признает печать США, 
создание беспилотных средств пока еще 
наталкивается на ряд нерешенных проб­
лем, особенно при разработке аппа­
ратуры дистанционного управления, ко­
торая подвержена помехам и не обес­
печивает управление при ограниченной 
визуальной видимости. Поэтому, как от­
мечает журнал «Бизнес уик», они вряд 
ли появятся в ближайшие годы.

Полковник А. КРАСНОВ, 
профессор, доктор 

военных наук.

Мендоза является неофици­
альной базой для стратегиче­
ских разведывательных самоле­
тов США RB-57F, предназначен­
ных для действий с больших 
высот. Эти самолеты-шпионы 
часто совершают полеты на 
американские базы в Панаме и 
в Тихом океане.

•
Крыло с увел ичен но й  по д ъ ­

емной си лой . Показанный на 
фото самолет С-8А «Бафэло»,

как сообщает журнал «Интер- 
авиа», специально модифициро­
ван в соответствии с програм­
мой исследования самолетов 
укороченного взлета и посадки. 
Два турбовинтовых двигателя 
заменены двухконтурными. Ус­
тановлены они в гондолах на 
крыле уменьшенного размаха; 
внутри крыла имеются воздуш­
ные каналы. Двойной закрылок 
образует щель по всей задней 
кромке крыла. Тяга увеличи­
вается благодаря обдуву пото­

ком от вентилятора закрылков. 
Для увеличения подъемной си ­
лы вектор тяги вентилятора мо­
жет быть отклонен вниз.

Самолет спроектирован спе­
циально для исследований. Как 
сообщает журнал, после завер­
шения испытаний он может 
быть переоборудован для ис­
пользования в других програм­
мах ооздания самолетов с ма­
лой длиной разбега.

И ндия пр ед по л агает  созд ать  
л е гк у ю  р а ке ту -н о с и те л ь  под
названием SLV-3. Согласно про­
екту, вес четырехступенчатой 
ракеты составит 18 тонн, длина
21 метр. Первый запуск запла­
нирован на 1974 год. При этом 
запуске спутник весом 30 кг 
должен быть выведен на кру­
говую орбиту высотой около 
400 км.

•
П оследствия а ва ри и  а м е р и ­

к а н с к о го  н а в и га ц и о н н о го  с п у т ­

н и к а  «Транзит», запущенного
21 апреля 1964 года. Этот спут­
ник не вышел на орбиту и сго- 

ел над островом Мадагаскар, 
аходившаяся на нем радио- 

изотопная установка разруш и­
лась, и плутоний (около 0,9 кг) 
распространился в атмосфере 
Южного полушария. Отмечает­
ся, что это составило одну ше­
стую часть от общего количе­
ства плутония, попавшего в ат­
мосферу Южного полушария в 
результате более чем 300 ядер­
ных испытаний. Примерно че­
рез полтора года концентрация 
частиц плутония в атмосфере 
начала падать, что свидетель­
ствовало об осаждении этого 
радиоактивного элемента (пе­
риод полураспада 90 лет) на 
поверхность Земли. Пробы, ко­
торые берутся с  поверхности 
уже в течение шести лет, пока­
зали, что плутоний выпал по 
крайней мере на территории 12 
стран Южного полушария; Ав­
стралии, Анголы, Аргентины. 
Бразилии, Кении, Мозамбика, 
Новой Зеландии, Перу, Родезии. 
Чили, Эквадора и ЮАР.

§  И Н О С Т Р А Н Н А Я  А В И А Ц И О Н Н А Я  И К О С М И Ч Е С К А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  ф
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Ш А Х М А Т Ы

АВТО Р ЭТЮ ДА -  АВИ АТО Р

Белые начинают и выигрывают. 
Этот втюд для наших читателей соста­
вил капитан-инженер В. Разуменко.

Р еш ение  задачи  на 
« ко о п е р а ти в н ы й  мат», 

о п у б л и ко в а н н о й  в ж у р н а л е  Nt в

в

7

в

5

4

3

2

I

Вся и сто р и я  В о е н н о -во зд уш н о й  и н ж е н е р н о й  орденов Л ен ин а  и О к­
тя б р ь с ко й  Р е вол ю ци и  К р а сн о зн а м е н н о й  а ка д е м и и  им ени  Н. Е. Ж у ­
к о в с к о го  о р га н и ч е с к и  связа н а  со стан овл ен и ем  и ра звитием  
с о в е тс ки х  В о е н н о -В о зд уш н ы х  Сил. М узей  а ка д е м и и  я р к о  о тр а ж а е т  все 
э та п ы  п о д го то в ки  и в о сп и та н и я  в ы с о к о кв а л и ф и ц и р о в а н н ы х  кадров 
для кр ы л а то го  б оевого  с тр о я . М узей  а к т и в н о  в к л ю ч и л с я  во Всесоюз* 
н ы й  см отр  м ассовой  н а у ч н о -п р о св е ти те л ь н о й  р а б оты , по свящ е нн ы й  
50 -летию  о б разова ни я  СССР.

На с н и м ке : и зв е стн ы й  у ч е н ы й  ге н е р а л -л е й те н а н т -и н ж е н е р  в отста в ­
ке  пр оф ессор  В. С. П ы ш н ое  р а с с ка зы в а е т  сл уш а те л ям  о п е р в ы х  вы ­
п у с к а х  а ка д е м и и .

КАЛЕНДАРЬ АВИАЦИОННЫХ И КОСМИЧЕСКИХ ДАТ

АВИАЦИЯ СЕЛЬСКОМУ 
ХОЗЯЙСТВУ

8 ию ля 1922 года впе рвы е  в С оветском  
С ою зе и в  м ире на Ц е нтрал ьно м  а э р о ­
дром е а М о скве  пр о во д и л и сь  о п ы ты  по 
п р и м е н е н и ю  ав и а ц и и  в сел ьско м  х о з я й ­
стве. П олеты  соверш ал л е т ч и к  Н. П. Иль- 
зи н . Они п о ка за л и  в о з м о ж н о с ть  п р и м е ­
н е н и я  сам олетов в борьбе с вр е д и те л я м и  
с е л ь с ко х о зя й с тв е н н ы х  р а сте н и й . Для 
борьб ы  с са р а н чо й  а К а за хста н е , Д а ге ­
стан е  и П оволж ье  бы ло созд ано  н е с ко л ь ­
к о  с п е ц и а л ь н ы х  а ви ао тря д ов . Их у к о м ­
п л е кто ва л и  сам ол етам и  « К о н е к-го р б у - 
ной» к о н с т р у к ц и и  и н ж е н е р а  В. Н. Хио- 
н и , ко то р ы е  имели о п ы л и в а те л и , сделан­
ны е в м а с т е р с ки х  «Добролета». В перед­
ней ка б и н е  уста н а в л и в а л ся  б ак  с п а тр у б ­
ка м и  для р а сп ы л е н и я  п о р о ш ка . У д а чн ы е  
о п ы ты  по борьбе с вре ди телям и  се л ьс ко ­
х о з я й с т в е н н ы х  р а сте н и й  бы ли провед ены  
на т е р р и т о р и и  С еверного  К а в ка з а  и в 
п л а в н я х  К уб а н и .

С те х  пор п р о ш л о  'по лвека . Г р а ж д а н ­
с ка я  а ви а ц и я  стала неотъ ем лем ой  ч а стью  
наш ей  э к о н о м и к и , и се год н я  она и гр а е т  
зн а ч и те л ь н у ю  роль  в х о зя й с тв е н н о й  дея­
те л ьн о сти  к а ж д о й  со ю зн о й  р е с п у б л и ки .

С о ве тски й  Союз за н и м а е т  первое ме­
сто  в м ире по п р и м е н е н и ю  ави а ц и и  в 
се л ьско м  хо зя й ств е . И з года в год  р а с ту т  
пл ощ ад и , об раб аты вае м ы е  а в и а ц и о н н о ­
х и м и ч е с к и м  способ ом . А в и а ц и я  ш и р о ко  
п р и м е н я е тся  для за щ и ты  у р о ж а я  от вре­
дителей  и болезней  р а сте н и й , а т а к ж е  
для п о д ко р м к и  зе р н о в ы х , т е х н и ч е с к и х  и 
м а с л и ч н ы х  к у л ь т у р  м и н е р а л ь н ы м и  уд об ­

ре н и я м и , для борьбы  с со р н я ка м и . В ре­
зул ьта те  наш а стр а н а  еж е го дн о  получа­
ет д о п о л н и те л ьн ы е  сотн и  ты сяч  тонн хле­
ба, л ь н о в о л о кн а , х л о п ка , риса и других 
видов с е л ьско хо зя й ств е н н о й  продукции, 
а т а к ж е  э к о н о м и т  м н огие  м иллионы  тру­
д одней .

АВИАЛИНИЯ 
М О С К В А -Н И Ж Н И Й  НОВГОРОД

15 ию л я  и спо л ня е тся  50 лет со дня от­
к р ы т и я  первой  в СССР а ви ал и н и и  по 
м а р ш р у ту  М о с кв а — Н и ж н и й  Новгород 
(н ы н е  г. Г о р ь ки й ). С пе циа льн ы е  рейсы 
сам олетов  «И лья М уром ец» бы ли органи­
зо ва н ы  по р е ш е н и ю  Совета Труда и Обо­
р о ны  для о б сл у ж и в а н и я  Всероссийской 
н и ж е го р о д с ко й  я р м а р к и . За два месяца 
бы ло сове рш ен о  85 рейсов, перевезено 
400 п а сса ж и р о в , 2500 к г  п о чты  и различ­
н ы х  гр у з о в . При средней снорости 
160 км  в час сам олет преодолевал это 
р а ссто я н и е  за тр и  часа.

Т я ж е л ы й  в о зд у ш н ы й  ко р а б л ь  «Илья 
М уром ец»  бы л создан  н а ка н у н е  первой 
м ир овой  вой н ы  к о н с т р у к т о р с к и м  бюро 
а в и а ц и о н н о го  п р о и зво д ства  Русско-Бал- 
т и й с и о го  в а го н н о го  завода. На самолете 
р а зм е щ а л и сь  че ты р е  д вига тел я : два по 
140 л. с. и два по 125 л. с. П олетны й вес 
д остигал  4550 к г , а вес полной  н а гр уз ­
ки  — 1500 'к г .  В то время на самолете 
«И лья М уром ец»  бы ли уста н о вл е н ы  все 
м и р о вы е  р е ко р д ы  гр узо п о д ъ е м н о сти  и 
д ал ьн о сти  полета.

ф КОСМОНАВТИКА: Мы ждем вас, кос­
монавты; Космический транспортный 
корабль; Система обеспеченив безо­
пасности экипажа корабля «Союз»; 
Полет «Аполлона-16».

ф ТВОРЧЕСКИЕ ПОРТРЕТЫ АВИАКОН­
СТРУКТОРОВ: Вертикальный взлет.

ф ВЗЛЕТАЛИ, ЧТОБЫ ПОБЕДИТЬ: Над 
передним краем; АС штурмовых 
ударов.

ф ГОДЫ. ЛЮДИ. ПОДВИГИ: Величие 
подвига; Воздушный боец, теоретик.

ф ЗА РУБЕЖОМ: Беспилотные средства: 
планы и реальность.

ф Иностранная авиационная и космиче­
ская информация.

Н А  О Б Л О Ж К Е :
1-я страница — начальник отличной груп­
пы обслуживания по авиационному обо­
рудованию гвардии старший лейтенант 
технической службы И. Сарычев готовит 
самолет к повторному вылету.

(Фото В. К у и я е в а.)
4-я страница — рис. художника А. М и - 
и е и к о в а.

А д р е с  р е д а к ц и и :  

103160. Москва. К-160.

Т е л е ф о н ы :  
244-53-67; 247-65-46.

Издатель: Воениздат,
3-я типография Воеииздата.

ф ПЕРЕДОВАЯ: Новое, передовое — в 
практику боевой подготовки.

ф РЕШЕНИЯ XXIV СЪЕЗДА КПСС — В 
ЖИЗНЬ: Соревнуются экипажи; За­
ряд активности.

ф 50 ЛЕТ СССР: Чувство семьи единой; 
Так крепла крылатая мощь Отчизны; 
Новое в Аэрофлоте.

ф ВОЗДУШНАЯ ВЫУЧКА. БОЕВАЯ ГО­
ТОВНОСТЬ: Целеустремленность ко ­
мандира; Тактическая летучка; Растут 
мастера воздушного боя; Самостоя­
тельные полеты.

ф ПЕРЕДОВОЙ ОПЫТ — В ПРАКТИКУ 
ИАС: Сокращая сроки; Регулировоч­
ные работы на двигателях.

ф БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ — ПО 
СТОЯННОЕ ВНИМАНИЕ: «56! почему 
не отвечаете?..»; Сигнал пожара 
оказался ложным.
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УГОЛ
АТАКИ

ПОЛЯРА САМОЛЕТА УГОЛ ATAKI 
Д 03ВУК0ВЫ]
4 скоростя;

У гол атаки, 
соответствующий С,

У го л  атаки, 
соответствующий С,

См. статью в этом номере журю
Значения углов атаки 
приведены по указателю 
угла атаки в единицах 
для предположительного 
самолета.

Угол атаки, 
соответствующий 
максимальному > 
качеству J .

Угол атаки,
соответствующий Су =  0

Линия горизонта

Угол наклона траектории
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