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ДЕЙСТВЕННОЕ 
И АКТИВНОЕ СРЕДСТВО 
ПОВЫШЕНИЯ БОЕГОТОВНОСТИ

Генерал-майор авиации 
Н. ЧУГУНОВ

И
ТОГИ пр ове р ки  авиационной части, ко тор ой  ком анд ует воен­

ный летчик первого  класса оф ицер  И. Палагин, произвели отрад­
ное впечатление. За знание авиационной техники, правил экплуа- 
тации и сбереж ения ее ни один авиатор не получил удовлетвори­

тельных оценок. 63% летного  состава, 60% инж енеров и техников, 
40% младш их авиаспециалистов удостоились вы сш его балла, остальные 
получили хорош ие оценки .

Удовлетворил ком иссию  и анализ пред посы л ок к летны м проис­
шествиям по вине личного  состава. За последние два года их количество 
значительно сократилось. М е ж д у  тем  план летной п о д гото вки  в части 
е ж е год но  выполняется полностью  и с вы соким  качеством . Здесь крепкая 
воинская дисциплина, полны м хо д ом  идет боевое  освоение скоростного  
самолета-ракетоносца, настойчиво изучаю тся боевы е во зм ож ности  ору­
ж ия м ассового  пораж ения и способы  защ иты от него.

В чем секрет успеха авиаторов? Как ком андирам , политработникам , 
партийным и ко м сом о л ьски м  организациям  удалось достичь таких ре­
зультатов?

П реж де  всего благодаря хорош о  организованном у процессу обу­
чения и воспитания воинов, вы сокой м етодической  п о д гото вке  коман­
диров всех степеней, правильно поставленной военно-технической  про­
паганде. Здесь не на словах, а на деле учиты ваю т те изм енения, которые 
произош ли в авиации за последние годы . В части постоянно работает 
университет технической культуры , различны е кр у ж ки  и лектории. 
К чтению  лекций в этих общ ественны х организациях привлечены на­
иболее подготовленны е летчики, ш турм аны , оф ицеры  штаба, инженеры 
и техники. О ни ш и р око  использую т в своей работе материалы о новых 
достижениях в науке и технике, действую щ ие м акеты  и схемы , спе­
циальные учебны е киноф ильм ы .
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Испытанным средством  повы ш ения качества боевой вы учки личного 
состава, больш ой силой в борьбе  за безопасность полетов, увеличение 
числа отличников, классных специалистов и отличных подразделений в 
этой части стало социалистическое соревнование. О но приобрело  м ас­
совый характер, охватило все стороны  боевой учебы  и ж изни  авиаторов. 
Организатором и р уков од ите л е м  соревнования является ком андир . 
Он вместе с партийной организацией при активном  участии оф ицеров 
штаба ставит личном у составу задачи, следит за хо д ом  выполнения при­
нятых обязательств, регул ярно  подводит итоги. П римечательно, что здесь 
давно уж е налажено индивидуальное соревнование солдат, сержантов 
и офицеров по ко н кр етн ы м  задачам и норм ативам .

Авангардная роль в разверты вании соревнования принадлеж ит пар­
тийным активистам. О ни упо рн о  ведут борьб у  за повыш ение качества 
боевой и политической под готовки , за своеврем енное  вы полнение при­
нятых обязательств. Ком м унисты  постоянно  ведут работу по пропаганде 
передового опыта, обеспечению  гласности и сравним ости достигнуты х 
результатов. Все новое, передовое  они активно внедряю т в ж изнь  и на 
этой основе добиваю тся вы соких показателей в боевой и политической 
подготовке.

Социалистическое соревнование в В оенно-воздуш ны х силах с ка ж ­
дым днем приобретает все более ш ирокий  размах. О собенно  это замет­
но сейчас, ко гд а  летняя боевая учеба авиаторов достигла своего  апогея. 
Летчики и ш турманы , инж енеры  и техники, весь личный состав авиацион­
ных частей и подразделений повсем естно вы полняю т обязательства в 
честь всенародного  праздника  —  Д ня В оздуш ного  Ф лота  СССР и пр о ­
должают успеш но осваивать новую  технику и о руж и е , укреплять воин­
скую дисциплину, повыш ать боевую  готовность. Воины горят ж ела­
нием точно и в ср о к  реш ить задачи, поставленные перед В ооруж енны м и 
Силами ЦК КПСС и С оветским  правительством.

Авиаторы, ка к и весь наш народ, го рячо  о д об ря ю т м ероприятия  
партии и правительства по дальнейш ем у улучш ению  благосостояния 
советских лю дей.

Законы, котор ы е  приняты  четвертой сессией Верховного  Совета 
СССР о пенсиях и пособиях членам кол хозов , а такж е  о повыш ении зара­
ботной платы 18-миллионной арм ии работников сф еры обслуживания,—  
это меры о гро м но й  политической важности.

Забота родной  партии о благе народа вызывает м огучий подъем  
творческих сил масс, зовет советских воинов к новы м  успехам в рат­
ном труде, к дальнейш ем у повы ш ению  боевой готовности во имя б е зо ­
пасности социалистической Родины.

Выдающ иеся успехи советско го  народа по претворению  в ж и знь  
исторических реш ений XXII съезда партии вдохновляю т авиаторов на но­
вые славные дела. В больш инстве авиационных частей и подразделений, 
так же как и в части, где  ком ан д и р  оф ицер  Палагин, в дни под готовки  к 
празднику зам етно вы росло число кандидатов в отличники боевой и 
политической под гото вки , повысилась классность.

Взять, к прим еру, подразделение, ко то р ы м  ком андует оф ицер 
Б. Иванов. Все социалистические обязательства здесь выполнены д о ­
срочно. П одразделение второй год  удерж ивает переходящ ее Красное 
знамя Военного  совета о круга , личный состав настойчиво борется за 
почетное право именоваться отличны м  подразделением .

Полным хо д ом  идет освоение соврем енной авиационной техники, 
растет боевая вы учка и техническая культура всех без исклю чения авиа­
торов и в подразделении, ко то р ы м  ком анд ует военный летчик первого  
класса Г. Б ородкин. П одразделение  нескол ько  лет носит наименование 
отличного. О д нако  ком андир , партийная и ком сом ол ьская  организации
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п о -пр еж н е м у основной упор  делаю т на дальнейш ее разверты вание ин­
дивидуального социалистического  соревнования по ко н кр е тн ы м  задачам 
и нормативам, ведут больш ую  о р га н иза тор скую  работу в низовом  зве­
н е —  экипаже, группе, эскадрилье. Ход выполнения взятых обязательств 
регулярно  обсуж дается в первичны х партийных организациях. И это 
дает желаемы й результат: подразделение  идет впереди соревную щ ихся.

Партийные и ко м сом о л ьски е  организации наших лучш их частей и 
подразделений под р уков од ством  ком анд иров  и политорганов больше 
внимания стали уделять обоб щ ению  и распространению  передового  
опыта, внедрению  его  в ж изнь. Решения ф евральского  (1964 г.) Пленума 
ЦК КПСС нашли самый ш ирокий  откл и к в авиационных частях и подраз­
делениях. А  указание Н. С. Хрущ ева о том , что «...нам надо перейти к 
активной, более действенной ф орм е  пропаганды  и внедрения нового, 
передового , того , что дано наукой, под тверж д ено  практикой ...»  имеет 
прям ое отнош ение к В оенно-воздуш ны м  силам. Ком андиры , политорганы 
и партийные организации долж ны  сделать из этого  конкр етн ы е  выводы 
и реш ительно перейти от пассивной ф орм ы  пропаганды  передового  
опыта к активном у внедрению  его  в ж изнь .

Надо прям о  сказать, что дело с внедрением  нового , перед ового  в 
некоторы х частях и подразделениях обстоит крайне неблагополучно. У 
нас нередко  ряд ом  находятся отличные и отстаю щ ие подразделения. 
И условия работы , и техника у них одинаковы е, а вот достиж ения пере­
довиков  не находят применения среди отстающ их. Это очень серьез­
ное упущ ение, и с ним необходим о  вести сам ую  реш ительную  борьбу.

К сожалению , у нас ещ е иногда гаснут м аяки , передовы е  подразде­
ления утрачиваю т бы лую  славу, становятся в ряды  «середнячков» или да­
ж е  отстающ их. И м енно так случилось с подразделением , где  служит 
оф ицер Н. А ндреев. На протяж ении  ряда лет оно было одним  из лучших 
в соединении, с достоинством  носило звание отличного . О  лю дях его 
м ного  говорили на собраниях и заседаниях, часто писали в газетах. О д­
нако  детального анализа состояния дел никто  не проводил, и это поро­
дило сам оуспокоенность  и зазнайство. Не на высоте оказался и сам ко­
мандир. Он утратил былые навыки и на п р ове р ке  по б оевом у примене­
нию  показал весьма посредственны е результаты .

С нижения темпа боевой учебы , постепенного  затухания социалисти­
ческого  соревнования, пониж ения требовательности не зам етили парт­
ко м  и политорган. Сначала они не обратили внимание на удовлетвори­
тельные оценки  отдельных ком м унистов , потом  не придали значения 
ум еньш ению  числа отличных экипаж ей и звеньев. И вот результат— про­
верка показала, что о кол о  половины  ком м унистов  не являются отлични­
ками, не служ ат п р и м е р ом  в прим енении соврем енной техники в слож­
ных условиях. Естественно, что на пр ове р ке  подразделению  была постав­
лена невысокая оценка. М аяк погас.

Из этого  печального  случая старший начальник и вышестоящий 
политорган сделали правильные выводы. Ком анд иру подразделения и 
партийной организации оказы вается действенная пом ощ ь. О собое  вни­
мание старшие товарищ и уделяю т организации и р уковод ству  соревно­
ванием, предм етно  учат ком анд иров  и партийных активистов оказывать 
пом ощ ь авиаторам в выполнении приняты х обязательств. О б  итогах этой 
работы говорить пока рано, но у подразделения есть все основания, 
чтобы вновь стать в ряды  отличных.

П рактика показы вает, что действенность социалистического  сорев­
нования растет, ко гд а  ком андиры , политорганы  и партийные организа­
ции совместно со штабами р уковод ят  им ко нкр етно , п о м о га ю т авиаторам 
выполнить взятые обязательства. П рим ер  том у  —  опыт наших маяков.
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Но есть у нас, к сож алению , и такие подразделения, где руковод ство  
соревнованием подм еняется ненуж ной  ш ум ихой, сводится только  к 
принятию обязательств.

Так, в подразделении, где  служ ит оф ицер  Л. Ф етисов, к концу  пер­
вого периода обучения было реш ено вырастить больш ое число отлич­
ных экипажей, групп  и отделений. На бум аге  все вы глядело гладко, а 
вот о продум анной  и систем атической работе в экипажах и звеньях никто 
не позаботился. П атриотический подъем  личного  состава организационно  
подкреплен не был, по этапам обучения итоги не подводились, о глас­
ности и сравним ости результатов не бы ло и речи. О бязательства ско ро  
оказались забы ты м и и, естественно, не были выполнены.

В отдельных подразделениях ещ е допускаю тся  иногда послабления 
к отличникам  боевой и политической под готовки , не прививается им чув­
ство ответственности, критическое  отнош ение к их делам. Только этим 
можно объяснить ненорм альное  полож ение  с социалистическим  сорев­
нованием в Качинском  высшем военно-авиационном  училищ е летчиков. 
Здесь при пр ове р ке  одной из отличных ТЭЧ оказалось, что отдельные 
отличники нарушали воинскую  дисциплину, недобросовестно  выполняли 
свои служ ебны е обязанности.

В некоторы х авиационных подразделениях социалистическое сорев­
нование ещ е не в полную  м ер у  используется для борьбы  с предпосы л­
ками к летны м происш ествиям . Это в корн е  неправильно. Н еобходим о 
решительно улучш ить руков од ство  соревнованием  и направить это м о гу ­
чее средство на дальнейш ее повы ш ение боевой готовности, успеш ное 
освоение новой техники, на изж итие  предпосы лок летных происшествий 
и укрепление воинской дисциплины.

В директиве  М инистра обороны  СССР и начальника Главного полити­
ческого  управления С оветской  А р м и и  и В о е н н о -М о рско го  Ф лота  о 
социалистическом соревновании обобщ ается накопленны й опыт ко м ан ­
диров, политорганов и партийных организаций по разверты ванию  социа­
листического соревнования в войсках и требуется обеспечить ещ е более 
широкий разм ах и руков од ств о  им в низш ем  звене: отделении —  взво­
де— роте— батальоне и равных им подразделениях. С оциалистическое 
соревнование надо направить на дальнейш ее соверш енствование бое ­
вого мастерства личного  состава и воспитание у него  вы соких м ораль­
но-боевых качеств, на повы ш ение боевой готовности, укрепление бое ­
вого м огущ ества  советской  авиации.

В новой директиве  четко  определены  сод ерж ание  и п о ря д о к органи­
зации соревнования, выделены главные его цели. Вместе с директивой 
издано и полож ение  об отличниках боевой и политической под готовки  
и отличных подразделениях в В ооруж енны х Силах СССР.

Что особенно  важно в директиве  для авиационных частей и под раз­
делений?

Главные задачи социалистического  соревнования— вы сококачествен­
ная отработка  учебны х задач и норм ативов по боевой под готовке , выра­
щивание отличных подразделений, отличников учебы , классных специа­
листов; овладение см еж ны м и  специальностями, борьба  за честь и д осто ­
инство советско го  воина; безупречное  выполнение ка ж д ы м  военнослу­
жащ им  требований м орал ьно го  код екса  строителя ко м м ун и зм а . В при­
нимаемых воинами обязательствах д олж ны  найти место и такие вопросы, 
как отличное освоение, ум ел ое  прим енение и правильная эксплуатация 
боевой техники и о руж и я , сод ерж ание  их в о б ра зц о во м  состоянии; твер­
дое знание основ ядерной ф изики, боевы х возм ож ностей  о руж и я  м ас­
сового пораж ения и способов защ иты  от него. П редм етом  соревнова­
ния авиаторов д ол ж н о  стать всем ерное разверты вание изобретатель­
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ской  и рационализаторской  работы , б е ре ж н ое  отнош ение к  военному 
имущ еству и материалам, а такж е  их эко ном и я ; по д гото вка  спортсменов- 
разрядников ; взаимное оказание пом ощ и в учебе  и служ бе.

В связи с опубликованием  полож ения об отличниках необходимо 
подчеркнуть  значение работы  по повы ш ению  классной квалификации 
оф и ц ер ско го  состава. О тны не оф ицер, для ко то р о го  определена клас­
сность, не им ею щ ий вто ро го  класса, д аж е  при всех отличных показа­
телях не м о ж е т  быть вклю чен в число отличников боевой и политической 
под готовки . Такое повы ш ение требовательности к специальной выучке 
оф ицерских кадров вполне за кон о м ер н о . С оврем енная техника под­
властна тол ько  лю дям  с вы сокой  технической культурой.

В директиве  узаконен  м етод  соревнования по учебны м  задачам 
и нормативам . В ней прям о  говорится : «Военнослужащ ие и подразделе­
ния социалистические обязательства берут, ка к правило, по выполнению 
отдельных учебны х задач и норм ативов, а та кж е  задач, определенных 
м есячны м  планом  боевой и политической под готовки» . Что это значит? 
Д опустим , на завтра планирую тся полеты  с бом бом етанием  на полигоне. 
К р ом е  обязательств, котор ы е  члены экипаж а брали на месяц, можно 
взять конкретны е  обязательства на день: наприм ер, потренироваться при 
полете в закры той кабине, сбросить бом бы  не дальше чем  на столько-то 
м етров от центра цели, посадить самолет в полосе отл ичного  приземле­
ния и другие .

Сила соревнования —  в е го  гласности. Важно популяризировать  итоги 
не только  на собраниях, но и в повседневной ж и зни , на аэродром е, в 
классе, на спортивной площ адке  —  там, где  больш ую  часть рабочего 
врем ени проводит личный состав. Ф о р м  и м етодов гласности много. 
О д нако  не надо забывать о сравним ости результатов и наглядности. 
П равильно поступил политработник гвардии м айор  К. Рассалов, когда 
ввел в ка ж д ой  эскадрилье граф ик, на ко то р о м  еж едневно  записываются 
ко н кретны е  обязательства и отмечается ход их выполнения.

Настала пора пересм отреть отнош ение к  пропаганде  передового 
опыта. А  что у нас иногда получается? П риедет ком иссия, составит д о ку ­
мент, разм н ож и т е го  в достаточном  количестве экзем п л яров  и... пылят­
ся они под  за м ко м  или в лучш ем  случае в о д н о м  из классов. О т этого 
пора отказаться. Надо, чтобы передовой опы т несли в массы сами побе­
дители соревнования, первоклассны е специалисты, мастера своего  дела. 
Н уж но  только  прилож ить р у к и —  и начнут действовать ш колы , лектории, 
университеты , организовы ваться викторины , вечера вопросов и ответов. 
А ктивное  внедрение пе ре д ового  опыта в ж и знь  в наших условиях озна­
чает подтягивание отстаю щ их д о  уровня  передовиков , ликвидацию  не­
равном ерности по д гото вки  подразделений, ко тор ы е  работаю т в одина­
ковы х условиях.

С оциалистическое соревнование, ка к отм ечает директива, организует 
ком андир  совм естно с политорганам и и партийными организациям и при 
активном  участии соответствую щ их ш табов. Главное внимание при этом 
дол ж но  быть сосредоточено  на ж ивой , повседневной, творческой  рабо­
те с лю дьм и в подразделениях по вы полнению  приняты х социалистиче­
ских обязательств, планов боевой и политической под готовки . Это позво­
лит своеврем енно подхватить и поддерж ать  патриотические начинания 
воинов, добиться новых успехов в боевой вы учке  личного  состава, укреп­
лении воинской дисциплины, обеспечении безаварийности полетов, повы­
ш ении боевой готовности.
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подвиги
ГЕРОЕВ 
ЗОВУТ...

Л ЕТЧИК Страны Советов, крылатый защитник свободы и счастья 
народа, строящего коммунизм! По традиции вместе с народом 
отмечаешь ты знаменательный праздник — День Воздушного 
Флота СССР. В небе Отчизны ты уверенно водишь сверхзвуко­

вые реактивные самолеты. Идешь дорогой тех, кто прославил советскую 
авиацию, кто в боях отстоял свободу и независимость Советской Ро­
дины.

Нам дороги имена героев минувших боев. Они зовут на новые 
подвиги в учебе, в боевом совершенствовании. Вот почему, отмечая 
День Воздушного Флота, мы обращаем свой взор и в будущее и в слав­
ное прошлое. В седьмом номере рассказывалось о будущем авиации. Те­
перь давайте вспомним одну из ярких страниц нашего прошлого — бо­
евой 1944 год.

Это было 20 лет назад.
Ленинград и Севастополь, Минск и Одесса, Днестр, Прут, Буг, Не­

ман... Золотыми буквами вписаны эти названия в историю Великой 
Отечественной войны. Двадцать лет прославленные полки и дивизии с 
особой гордостью носят почетные наименования Выборгских, Львовских, 
Минских, Днестровских... И тот, кто служил под овеянными славой боев 
знаменами, никогда не забудет части, носящей одно из таких названий. 
Он всегда будет верен ее боевым традициям. А они, эти традиции, име­
ют глубокие корни, славную историю.
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Сотни, тысячи знатных и еще безвестных в те дни героев вели оже­
сточенные бои с ненавистным врагом. Они били его на земле и в возду­
хе, на речных переправах и в непроходимых болотах.' Рядом с теми, кто 
мужеством и отвагой уже увековечил свое имя, вырастали новые слав­
ные витязи. Они перенимали опыт ветеранов и гнали ненавистных зах­
ватчиков за пределы нашей страны.

Закончилась Великая Отечественная война. Герои боев стали обоб­
щать боевой опыт. Приобретая всесторонние теоретические и военно­
технические знания, они по-прежнему продолжают совершенствовать 
летное мастерство. Бывшие фронтовики первыми освоили реактивную 
технику. В наши дни многие из них стали крупными командирами, полит­
работниками, высококвалифицированными инженерами. Они постоянно 
передают опыт молодым авиаторам, воспитывают их в духе преданности 
Коммунистической партии. Советскому правительству и народу, настой­
чиво повышая боеготовность наших славных Военно-воздушных сил.

В этом номере журнала рассказывается о боевых подвигах летчиков 
в 1944 году. О героизме, крепкой воинской дружбе и взаимной выруч­
ке — этих замечательных качествах советских людей пишут прославлен­
ные летчики, трижды Герой Советского Союза И. Кожедуб, дважды Ге­
рои Советского Союза Л. Алелюхин и В. Попков, Герои Советского Со­
юза Г. Лобов, Д. Сырцов, Н. Платонов и другие.

Внимательно прочти, дорогой читатель, о делах и людях памятного 
сорок четвертого. Это разговор о боевых традициях. А они — неисчер­
паемый источник силы духа, сокровищница примеров служения Родине, 
которым охотно подражает каждый воин. Пусть же подвиги героев вой­
ны вдохновляют авиаторов на новые успехи в ратном труде.

ПАМЯТНЫЙ ГОД

Л  ИСТКИ боевых донесений родн ого  
J  *■ полка. Схемы воздуш ных боев. Карты. 
Читаю надписи. Корсунь-Ш евченковский . 
Днестр. Ю ж ны й Буг. Прут... Знаком ы е, до 
боли родные названия. Как м н ого  связа­
но с ними. Здесь пришла боевая зрелость, 
одерж аны  м ногие победы  над врагом . 
Здесь познаны узы боевого  братства, 
испытана горечь невозвратимых утрат. 
Воспоминания захватывают.

JL  о д б  и г и 
л&пников 1944 года
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Генерал-лейтенант авиации И. КОЖЕДУБ, 
трижды Герой Советского Союза 

военный летчик первого класса

4 февраля 1944 года. Утро. По аэродро­
му, ка к ветер, проносится весть о том, 
что ко м ан диру  полка Н. О льховском у, его 
заместителю  Ф . С ем енову и мне присвое­
но звание Героя С оветского  С ою за. По­
здравления. Объятия.

Надо ли говорить, ка кое  волнение ис­
пытывали награжденные? Хотелось сразу 
ж е  в бой, ко нкр етны м  д елом  ответить на 
присвоение вы сокого  звания. Но увы, об­
лака прижали нас к земле. Казалось, они 
цепляю тся за антенны над командным 
пунктом . Сидим в землянках. Разбираем 
последние воздуш ны е бои. Учимся бить 
врага на малой высоте. Только 14 марта, 
уж е  над берегам и Ю ж н о го  Буга, нам уда­
лось достойно ответить на вы сокую  на­
граду  Родины.
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Сотни боевых вылетов и воздушных боев провел Александр 
Иванович Покрышкин с первого дня войны и до окончательной 
победы. Он лично сбил 59 вражеских самолетов. Родина высоко 
оценила ратный труд славного патриота. В 1944 году ему перво­
му в нашей стране была вручена третья медаль «Золотая Звезда» 
Героя Советского Союза.

Опытный военачальник генерал-полковник авиации А. И. По­
крышкин продолжает службу в Вооруженных Силах Советского 
Союза.

Произошло это так. Наша эскадрилья 
на брею щ ем полете (подняться выше м е ­
шали облака) патрулировала над перед ­
ним краем. Вдруг на малой высоте поя­
вилась девятка враж еских б о м б ард иров­
щиков. О чевидно, они уверены , что наша

истребительная авиация в такую  погоду 
здесь не покажется . Но не тут-то было!

—  А такуем ! —  приказы ваю  по радио 
ведом ы м  и врезаю сь в строй бом барди­
ровщ иков. П рям о передо мной ведущий 
девятки. Хочу откры ть огонь, фашист
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стремится к облакам. Я за ним. П рицели­
ваюсь, нажим аю  гаш етки. Самолет врага, 
объятый пламенем, рухнул у опуш ки  леса.

Бой продолжается. От соседнего  бом  
бардировщ ика  в м о ю  сторону тянется пу­
леметная трасса. Н ы ряю  под «брю хо» са­
молета врага. Земля рядом . Ч уточку зади­
раю  нос машины, даю  очередь. «Ю н­
кере» пошел на снижение. Кричу Павлу 
Брызгалову: «Добей его!» , но Павел уж е  
расстреливает д р угой  б ом бардировщ ик.

«Ю нкерсы» стали удирать —  кто в о б ­
лака, кто  на б рею щ ем . О блегченно взды ­
хаю. Но в это время появляется новая 
девятка б ом бардировщ иков врага. Линия 
ф ронта рядом . Нельзя терять ни секун ­
ды, надо бить тому, ко м у  сподручнее. 
Быстро оцениваю  обстановку: сейчас все­
го  удобнее, чтобы удар нанес В. М у ­
хин —  мой ведомый.

—  Бей! П ри крою , —  передаю  ем у по 
радио.

М ухин сбивает враж еский самолет.

И эта группа фаш истских самолетов 

вы нуж дена бросать бом бы  на головы  сво­
их ж е  войск. Она уходит, потеряв четыре 
самолета.

Новые записи. Новые воспоминания. 

«Ком сом олец Виктор Иванов обслужил 

без единого  замечания более 350 боевых 

вылетов. Павел Брызгалов сбил на этой 

маш ине 12 самолетов противника... Кирилл 
Евстигнеев довел счет сбитых самолетов 
до  49». А это что? «Капитану К ож е д уб у  
вручен самолет колхозника  Конева».

...Румыния. Первое Мая. Настроение 
праздничное. М ы уж е  за руб еж ом . На 
д р у го й  день летим с Павлом Брызгаловы м 
на По-2 получать машину, которая постро­
ена на личные сбережения 60-летнего кол- 
хозника-пчеловода. Сели на тыловом 
аэродром е. С м отрю  на маш ину —  но­
венькая, облегченного  типа. На хвосте но­
м ер 14. На левом борту красны м и буква­
м и  написано: «Имени Героя С оветского

Л  о д в  и г и 
летчиков 19ЧЧ года
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С ою за подполковника  Конева Н.», а на 
правом  —  «От колхозника  Конева Васи­
лия Викторовича».

Из рассказа ком ан диров  узнаю , что 
п о дпол ковн ик Конев —  летчик, земляк 
Василия Викторовича. П огиб в неравном 
воздуш ном  бою  в начале войны. Старый 
пчеловод просил в письме летчика, кото­
р о м у  будет вручен самолет, беспощ адно 
мстить фашистам за смерть Героя, бить 
врага до окончательной победы .

Я обещ ал выполнить наказ славного 
патриота, и на д р угой  ж е  день продол­
жил боевой счет на моей новой машине... I

На рассвете 3 мая с группой  в восемь 
самолетов мы вылетели прикры вать вой­
ска в районе Тыргул —  Ф р ум о с . На этом 
участке враг предприним ал  контрудар. 
Воздух киш ел враж еским и  истребителями 
и бом бардировщ икам и. Над линией ф рон­
та встретили окол о  тридцати «ф окке-вуль- 
фов». Часть их направилась к нам, чтобы 
связать боем  нашу группу. Расчет врага 
прост: под прикры тием  боя пройдет но­
вая группа. П риказы ваю  летчикам  изме­
нить боевой п о р яд о к с таким  расчетом, 
чтобы отразить возм ож н ы й  подход  других 
самолетов врага. Эта предосторожность 
оказалась не напрасной. Ч ерез несколько 
м инут к  полю  боя подош ла большая 
группа Ю-87. Но маневр противника уже 
был разгадан. Враг не застал нас вра­
сплох. Быстро оценив обстановку, я сзади 
сверху всей своей группой  навалился на 
строй бом бард ировщ и ков  и сбил один 
враж еский самолет.

В этом бою  постигла неудача старшего 
лейтенанта Брызгалова. Он увлекся пого- > 
ней за истребителями врага, был сбит и 
ранен. Не повезло и мне. При заходе на 
посадку у меня появились сильные боли j 
в ухе. На зем ле боль усилилась. Пришлось 
лечь в санчасть вместе с Брызгаловым.

Лечение шло медленно. Я беспокоился ' 
за своих ведомых. Дисциплинированные, 
но горячие  ребята, особенно М . Никитин. [ 
Увлечется —  не миновать беды. Но на 
ф ронте было затишье, летали мало. И это 
меня ка к  бы успокаивало. Тем страшнее 
была весть, ко то р ую  в санчасть принес 
Василий М ухин. Не вернулись с боевого : 
задания мои побратим ы  —  М . Никитин и
А. Гопкало...

В этот день я уехал из госпиталя на аэ­
р одром .
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Боевой путь Ивана Никитовича Кожедуба начался в дни ср а ­
жения на Курской дуге. Здесь он провел свой первый воздушный 
бой и одержал победу над врагом. К началу 1944 года на его бое­
вом счету было 27 лично сбитых самолетов врага.

19 августа 1944 года Иван Никитович стал дважды Героем Со­
ветского Союза.

120 воздушных боев и 62 лично сбитых самолета врага — та­
ков итог деятельности советского аса в годы Великой Отечествен­
ной войны. 18 августа 1945 года ему вручена третья «Золотая 
Звезда» Героя.

Еще одна запись. «Только с 30 мая по 
8 июня летчики наш его полка сбили 48 
самолетов врага, потеряв при этом двух 
своих летчиков». Да, тяжелы е были бои 
в небе Румынии. В них-то и получил на­
стоящее боевое крещ ение  самолет, пода­
ренный кол хозником  Коневы м.

Бой завязался над линией фронта. Нас—  
восемь, фашистов —  окол о  сорока. М ы 
сзади сверху всей группой  атаковали 
строй бом бард ировщ и ков . А. Ам елин с 
ходу за ж е г один «ю нкере». Вражеские 
летчики начали бросать бомбы, не доходя 
до цели.
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Нам мешали истребители врага. П ри­
шлось завязать с ними бой. А  к  линии 
фронта уж е  приближалась вторая группа 
противника. Началась воздуш ная «кару­
сель». Часть нашей восьм ерки ведет бой 
с истребителями, остальные атакую т б о м ­
бардировщ иков. П ротивник вызвал по ра­
дио подм огу. С м отрю  и глазам не верю : 
кр у го м  м елькаю т ненавистные кресты , а 
своих самолетов не вижу.

—  Ястреб! —  зовет земля, —  приближ а­
ется еще группа б ом бардировщ иков п р о ­
тивника! П риказы ваю  сбить ведущ его !

Л е гко  сказать: сбить! А если кр у го м  
истребители врага и нет прикрытия? Но 
приказ есть приказ. Иду в л обовую  атаку. 
Фаш исты, видно, приняли меня за свое­
го. Но не успел я откры ть огонь, как 
в м ою  сторону полетели десятки трасс. 
Бью по ведущ ем у в упор. Он ныряет под 
меня и идет вниз. О чевидно, сбил его, 
но и сам оказался в тяж елом  полож ени i.

Ведущий враж еской тройки яростно о б ­
стреливает м ою  машину, двое сверху при ­
кры ваю т его действия. Гибель почти не­
минуема. Но нет, рано думать о смерти. 
Начинаю стремительно перекидывать ма­
шину из стороны в сторону. Теперь все за­
висит от м оего  мастерства, силы и вынос­
ливости. П роходит несколько  секунд . О г­
ненные трассы уж е  не долетаю т до меня.

Чудесный подарок Василия Викторовича 
пом ог мне победить врага и выйти из 
слож ного  положения. Уж е после посадки

приш ло подтверж дение  от наземных 
войск. Ведущий был-таки сбит. Он упал 
невдалеке от наблю дательного пункта и 
разбился. В тот ж е  день отличился Ки­
рилл Евстигнеев. Его восьм ерка  дралась с 
38 бом бард ировщ и кам и  врага. Кирилл 
лично сбил два самолета.

В небе Румынии за семь дней боев на 
самолете имени Героя С оветского  С ою за 
Конева мне удалось сбить восемь враж е­
ских машин. Тогда я написал рапорт кол- 
хознику-патриоту:

« Д о ро го й  Василий В икторович! Спешу 
сообщ ить, что на Вашем самолете я сбил 
восемь самолетов врага, из них пять хва­
леных «Ф окке -В ульф  190». Теперь на м о е м  
счету со р о к пять лично сбитых немецких 
самолетов.

Позвольте заверить Вас, что м ой боевой 
счет будет все время расти.

С горячим  приветом
капитан Кож едуб» .

Но не приш лось мне больш е вступить 
в бой на самолете Конева. Приш ел при­
каз о вызове в М оскву . П рощ аю сь с род­
ным полком , боевы м и друзьям и  К. Ев­
стигнеевым, А. А м елины м , Ф . Семеновым,
В. М ухины м . В тыл на П О -2 меня прово­
жает Павел Брызгалов. К урс  на ближай­
ший аэродром . Линия ф ронта осталась 
далеко позади.

М е ж д у  тем советские войска двига­
лись на запад. М ои боевые д рузья  би­
ли врага. М не ж е  приш лось сначала пе­

И. Кожедуб с колхозником В. Коневым в Москве (1945 год).
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реучиваться, а уж  потом  лететь к ново­
му месту службы. Разреш ение на вылет 
совпало с праздн иком  Дня Воздуш ного  
Флота. Я был несказанно рад. Н аконец-то  
после вы нужденной переды ш ки вернусь 
на фронт. О днако  вылет не состоялся. 
Не было погоды , да и...

— Вас-то я и ищу, —  обнимая меня, 
сказал ком андир запасного полка П. А к у ­
ленко, когда я вошел в штаб.

— От души поздравляю  с на граж дени­
ем второй «Золотой Звездой», —  проба­

сил он.
Трудно передать словами все, что я 

прочувствовал в тот день. Я думал о том, 
что буду драться с врагом , не щадя ж и ­
зни, еще упорнее буду соверш енствовать 
свою боевую  вы учку. И ещ е о том, как 
мало мною  сделано и как м н ого  нуж но  
сделать, чтобы оправдать вы сокую  награ­
ду Родины.

На следующ ий день я вылетел к ново­
му месту службы . Полк, которы м  ком ан­
довал Герой С оветского  С ою за Павел Ф е ­
дорович Чупиков, входил в состав П ерво­
го Белорусского ф ронта. Он состоял из 
опытных воздуш ны х бойцов, мастеров ма­
невра и огня. О сновны м и способами бое ­
вых действий летчиков полка была «сво­
бодная охота».

Из воздуш ных боев в небе Прибалтики 
особенно хорош о запомнился один —  с 
фашистскими охотникам и. Он проходил 
над границей м е ж д у  Латвией и Эстонией 
22 сентября. Вылетели мы с м олоды м  
летчиком Д. Ш араповы м  —  он прекрасно  
держался в строю . За линией фронта 
встречаем восемь враж еских самолетов. 
Захожу в хвост. В раж еские летчики, не 
замечая нас, спокойно  продол ж аю т по­
лет. Но зенитчики откры ли ураганны й 
огонь.

Поздно! Я вплотную  пристраиваю сь к 
крайней враж еской  машине. Бью навер­
няка. Ф аш истский самолет перевернулся 
через кры ло и рухнул на зем лю . Прав­
да, летчик успел выброситься с пара­
шютом. Остальные самолеты наруш или 
строй. О гляды ваю сь —  нет м оего  ведом о­
го. Видимо, сбит зенитчикам и, а тут под­
ходят шесть «ф окке-вульф ов».

Что делать? Я один, без прикры тия. 
«Сбить ведущ его !»— даю  себе ком ан ду и 
захожу в атаку со стороны  тыла против­
ника. Враг пытается уйти из-под удара на-

Среди летчиков, которым уда­
лось бомбить Берлин, был и Па­
вел Андреевич Таран. За подвиги 
он был удостоен звания Героя Совет­
ского Союза. Награда еще больше 
вдохновила советского патриота. И к 
концу войны он завершает свой 386 
успешный боевой вылет.

Вторую медаль «Золотая Звезда» 
Павел Андреевич получил в 1944 году.

б о р о м  высоты. Но мой «лавочкин» силь­
нее. Я м аневрирую , быстро настигаю вра­
га и откры ваю  огонь. Самолет горит. Лет­
чик прыгает с параш ю том. Остальные, 
думая, что я не один, пускаю тся наутек.

К месту боя спешит ещ е одна четверка 
ФВ-190. Это, очевидно, враж еские охот­
ники, вызванные по радио. Один из них 
особенно напорист. Так и норовит забрать­
ся выше и ударить по м оем у самолету. 
Но это ем у не удается. Н аоборот, атакую 
я, и он со сниж ением  уходит на запад. О с­
тальные встают в кр у г  и стремятся оття­
нуть меня в глубь своей территории. Рез­
ко  взмываю  вверх. Время охоты истекло. 
Гитлеровцы, не поняв м оего  маневра, ухо­
дят за своим ведущ им. О судьбе Ш арапо­
ва стало известно через несколько  дней. 
О чевидцы  рассказывали, что его сбила зе­
нитка.

Новый 1945 год  мы встретили подготов­
кой к перелету на аэродром  на за­
падном берегу  Вислы. Начался заклю чи­
тельный этап Великой Отечественной 
войны.
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ЗРЕЛОСТЬ

Генерал-лейтенант авиации Г. ЛОБОВ, 
Герой Советского Союза

НЕ особенно памятны бои, проведен­
ные в ходе Белорусской операции. 

И не только потому, что именно эта опе ­
рация была одной из крупнейш их по 
своему размаху и результатам.

Здесь, северо-западнее Белостока, полк, 
в котором  я служил, на рассвете 22 июня 
1941 г. вступил в ож есточенны е бои с 
нем ецко-ф аш истской авиацией. В небе Бе­
лоруссии, приняв первый удар фашистов 
на себя, пали см ертью  храбрых м ногие  
мои товарищ и. По- д оро гам  Белоруссии в 
1941 г. с боями отходили к М оскве  наши 
войска.

Прош ло три года войны, и в июне
1944 г. м ощ ные группировки  наших сухо­
путных войск при п о д д е р ж ке  авиации по­
дошли к Белорусском у выступу, готовясь 
к реш ительному удару по нем ецко-ф аш и­
стской группе армий «Центр». С р а згр о ­
м ом  этой группы  открывались кратчайш ие 
стратегические пути в Польшу, Германию , 
создавалась угроза  флангам враж еских 
группировок «Север» и «Северная У краи ­
на».

К тому времени наша ф ронтовая авиа­
ция имела общ ее господство в воздухе, 
приобрела о гром ны й боевой опыт и была 
оснащена высокой по своим летно-такти- 
ческим данным авиационной техникой.

Н емецко-ф аш истская авиация, хотя и 
понесла огром ны е потери в летном со­
ставе и материальной части, но все еще 
представляла собой больш ую  силу. Так, 
группу армий «Центр» поддерживал 6-й 
воздуш ный флот, имевший в своем соста­
ве около 1350 самолетов. Впоследствии,

JL о д в  и I и 
летчиков 1ЭЧЧ года
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особенно с вы ходом  наших войск к Во­
сточной Пруссии, противник ввел в бой 
авиационные части, переброш енны е с д р у ­
гих направлений, в том  числе и снятые с 
противовоздуш ной об ороны  Кенигсберга.

Но самолетный парк ф аш истской авиа­
ции качественно изменился. Противник 
уж е  не м о г пополнять потери в бом бар­
дировщ иках Ю -88 и Хе-111. П оэтом у такие 
самолеты действовали обы чно ночью . Ос­
нову дневной б ом б ардировочной  авиации 
составляли пикирую щ ие  б ом бардировщ и­
ки Ю -87, получивш ие среди нас название 
«лаптей» (из-за своеобразны х обтекате­
лей на не убираю щ ем ся в полете шасси). 
С реди истребителей были различны е м о­
диф икации Ме-109. О собое место за­
няли самолеты «Ф окке -В ульф  190» — 
м ногоцелевы е истребители, предназна­
ченные как для воздуш ного  боя, так и 
для ш турм овы х действий. Во время попы­
ток проры ва о кр уж ен н о й  восточнее М ин­
ска крупной  гр уппи р ов ки  своих войск фа­
ш истское командование ш и ро ко  примени 
ло транспортную  авиацию, вооруж ен ную  
самолетами Ю -52.

Следует заметить, что боевые действия 
нашей авиации в Белорусской операции 
имели м н ого  особенностей. О чень высо­
кие темпы наступления и большая глуби­
на операции затрудняли аэродром ны й ма­
невр. А это приводило к тому, что сое­
динения истребителей, находивш иеся в 
первом  эш елоне, вы нуж дены  были ре­
шать самые различны е задачи. Так, наш 
2-й истребительный авиационный корпус, 
которы м  командовал генерал-лейтенант 
авиации А. Благовещ енский, не только 
прикры вал свои войска от ударов с воз­
духа, обеспечивал бом бард ировщ и ков  и 
ш турм овиков, но и действовал по назем­
ным целям, а такж е  вел воздуш ную  раз­
ведку.

П еред нами стояли две задачи. Первая 
состояла в том, чтобы, используя ранее*
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выработанные способы  борьбы  против 
Ю-87 и Ме-109, найти наиболее эф ф ек­
тивные приемы боя с «Ф окке -В ульф  190» 
и в новых условиях применить накоплен­
ный опыт уничтожения Ю -52. Вторая за­
дача заключалась в вы работке тактики 
штурмовых действий, п о скольку  ранее 
истребители в основном  вели воздуш ны е 
бои с сильной авиацией противника.

Перед началом Белорусской операции 
летный состав соверш енствовал технику 
пилотирования и тактику действий, при­
менительно к сложивш ейся обстановке. 
Летчики нашего корпуса, в частности, от­
рабатывали различные боевые задачи в 
полетах и учились взаимодействовать с 
летчиками П ервого  бом бард ировочного  
корпуса (ком андир  —  генерал-лейтенант 
авиации В. Уш аков). В этом корпусе  вво­
дилась в строй м олодеж ь, обобщ ался бо ­
гатый опыт боев под О рлом  и К урско м . За 
несколько дней до  начала операции все 
летчики на малых высотах перелетели на 
полевые аэродром ы  в район Витебска.

Боевые действия наших истребителей 
начались с обеспечения ударов бом бард и­
ровщиков и ш турм овиков, а такж е  при­
крытия войск, действовавш их на витеб­
ском и орш анском  направлениях. Был 
применен весь арсенал тактических нови­
нок и ранее испытанных методов. Удар 
корпуса б ом бардировщ и ков  в районе Бо- 
гушевска обеспечивался заслоном истре­
бителей, высылкой группы  самолетов за 
пять минут до подхода основных сил в 
район бом бардирования для расчистки 
воздуха от истребителей противника; не­
посредственным сопровож д ением  каж дой

девятки б ом бардировщ иков парой истре­
бителей, следовавших на интервалах огне­
вой связи со стрелками в общ ем  порядке  
«елочки» (т. е. если в первой девятке ист­
ребители размещ ались слева, то во второй 
справа, в третьей опять слева и т. д.) и 
сильной ударной группой , маневрировав­
шей на больш ой скорости с превы ш ением 
и на удалении в 2— 4 км  сзади и по флан­
гам колонны  б ом бардировщ иков.

Такая тактика себя полностью  оправда­
ла. Часть самолетов противника была пе­
рехвачена у аэродром ов и связана боем. 
Отдельные м елкие группы , пытавшиеся 
прорваться к Пе-2, были атакованы наши­
ми истребителями и к бом бардировщ икам , 
не подош ли.

В первый ж е  день операции мне при­
шлось провести бой и против « Ф о кке - 
Вульф 190». 23 июня 1944 г. в паре с лей­
тенантом Ильиным на самолетах Ла-5 мы 
вылетели на свободную  «охоту» в район 
О рш и и на подходе к ней встретились с 
четверкой ФВ-190. Бой завязался на 
встречных курсах, с переходом  на верти­
кали, причем  противник имел небольш ое 
превыш ение. Ф аш истские летчики д о пу ­
стили ош ибку, вступив в бой всей четвер­
кой. М не стало соверш енно ясно, что на 
пикировании Ла-5 не м ож ет нагнать 
ФВ-190. В восходящ ей ж е  части манев­
ра наш самолет сильней.

Так как гитлеровцы  вначале имели не­
которое  преим ущ ество в скорости за счет 
превы ш ения, то бой принял характер че­
редую щ ихся восходящ их и нисходящ их 
спиралей, в которы х мы взаимно стреми­
лись зайти д р у г д р угу  в «хвост». К тре-

Эта фотография была опубликована и журнале «Огонек» за 1944 г. Подпись гласит: «В 
недавних боях семерка отважных летчиков-истребителей сбила 100 немецких самолетов. 
Слева направо: старший лейтенант Е. М. Сухомлинов, гвардии подполковник Г. А. Лобов, 
Герой Советского Союза майор Ф. М. Косолапов, капитан И. И. Ландик, майор И. М. Ми- 

тенков, капитан Е. Е. Лозовой и майор Г. Г. Власенко.»
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Весть о том, что Сергей Луганский 
принудил гитлеровского аса сесть на 
наш аэродром, быстрее молнии обле­
тела всю воздушную армию. Прибыв­
ший на другой день командующий 
фронтом Маршал Советского Союза 
И. С. Конев свое восхищение подви­
гом летчика выразил двумя словами: 
«Просто молодец».

За годы войны Сергей Данилович 
Луганский около 400 раз поднимался 
в воздух. Лично сбил 37 самолетов 
противника и 6 — в группе.

тьей ф игуре это мне удалось, но зам ы ­
каю щ ий фашистской четверки увеличил 
крен и выполнил переворот, уходя отвес­
ным пикированием. Ведущий второй пары 
«ф оккеров» не успел сделать такой ма­
невр и с кор о тко й  дистанции был сбит.

В последую щ ем  нам приходилось п р о ­
водить м ного  боев против ФВ-190 и мы 
убедились, что противник уступает нам в 
восходящ их ф игурах, превосходит в с ко ­
рости пикирования, охотно вступает в бой 
на виражах, а если бой складывается для
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него  неудачно, —  уходит переворотом  с 
отвесным пикированием . Н уж но  было ре­
шить задачу уничтож ения пикирую щ его  
противника, и она была решена. Лучшие 
летчики корпуса , такие, как Косолапое, 
М айоров , Ландик и м ногие  другие , успеш­
но атаковали их на выходе из пикирова­
ния.

О собо запомнился удачный бой, прове­
денный четверкой наших Ла-5 против 
более чем 20 Ю -87, ФВ-190 и Ме-109
в районе М ариам поля. Нашу четверку 
вел ком андир  322-й дивизии известный 
л етчик Герой С оветского  С ою за полков­
ник М. Нога. Я был ведущ им  второй па­
ры. М ы перехватили девятку Ю -87, кото­
р у ю  прикры вали истребители. Коман­
дир  принял реш ение действовать попарно 
и на больш ой скорости атаковать «лап­
тей», пройдя через строй истребителей. 
Бой сложился очень удачно. Полковник 
Нога и его ведомы й м айор М итенков с 
первой ж е  атаки сбили два Ю -87, уж е  вы­
тянувш ихся в колонну звеньев. М не уда­
лось сбить ведущ его  зам ы каю щ ей тройки.

Затем события лично для меня чуть не 
приняли трагический характер. В завязав­
ш ую ся схватку вмеш ались идущ ие с зада­
ния наша девятка ш турм овиков и прикры ­
ваю щ ие их «яки». В воздуш ной «карусели» 
мой ведомый капитан Л андик оторвался, 
и я, ош ибочно  приняв Ф В-190 за Ла-5 (ло­
бовая часть их была схож ей) позволил 
врагу близко  подойти. В дальнейш ем бой 
шел один на один и после ряда эволю­
ций закончился пораж ением  противника 
на выводе из пикирования.

В ходе этого боя наше звено сбило
7 самолетов противника без потерь со 
своей стороны . Накапливая опыт боев и 
анализируя боевые возм ож ности  самоле­
тов, наши летчики создали тактику дейст­
вий против ФВ-190, которая полностью  оп­
равдала себя в последую щ их воздушных 
схватках.

Важное место в развитии тактики воз­
д уш ного  боя занимала борьба с транс­
портной авиацией. Опыт, полученный в 
ходе боевых действий на Волге, в Бело­
руссии и при освобож дении  Кры ма, как 
нам представляется, не потерял своего 
значения и в соврем енны х условиях.

В начале июля на один из вылетов мне 
поставил задачу лично ком андир  корпуса 
генерал А. Благовещ енский. В это время 
в лесах восточнее М инска  была окружена
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крупная немецко-ф аш истская гр уп п и р о в ­
ка, а подвижные соединения Белорусских 
фронтов вырвались далеко на запад. Наш 
фронт на некоторое время потерял устой­
чивую связь с танковы м  соединением  ге ­
нерала Обухова, ко то р о е  действовало 
где-то в районе Вилейки.

Нам предстояло разыскать танкистов 
и по возм ожности установить с ними 
связь. Полет нуж но  было выполнять с пе­
ременным проф илем, так ка к  расстояние 
большое, а опознать свои войска м о ж н о  
было лишь с малой высоты. Своих танки­
стов мы нашли в районе Вилейки, там шел 
ожесточенный бой. М ы решили попутно 
с разведкой атаковать ж еле зн од о р о ж н ы й  
эшелон, которы й шел из М олодечно  на 
Вильнюс. На выходе из атаки я неож идан­
но для себя увидел целую  колонну рас­
тянувшихся по одном у транспортны х сам о­
летов Ю-52, следовавш их в направлении 
Минска.

Такую цель не часто встретишь. Ю -52 
шли, буквально приж им аясь к земле, м е ж ­
ду холмами, которы м и изобиловала м ест­
ность. Я передал по радио приказ об ата­
ке «юнкерсов». Сам реш ил атаковать бли­
жайший самолет. Превыш ение у меня бы­
ло небольшое, и я его израсходовал на 
догон. Атаковать с точны м прицеливани­
ем с брею щ его полета оказалось трудно. 
Меня не смущала бледно-зеленая трасса 
огня, открытого стрелком , но м аневриро ­
вать было тяжело. В общ ем  атака не по ­
лучилась. Вторичный заход выполнил с 
большим р а курсом  и опять вышел на 
бреющий полет. Видел, ка к снаряд попал 
в фюзеляж, но самолет не сбил. В третью  
атаку зашел с больш им превы ш ением 
пикируя на Ю -52, ка к на неподвиж ную  
цель.

Вот это и нуж но  было делать с сам ого 
начала. Цель перем ещ алась от меня толь­
ко в одном направлении, и я л егко  выбрал 
упреждение. Еще не откры в огня, при­
казал остальным атаковать с пикирования 
под ракурсом 0/4, ка к  назем ную  цель. 
Длинная очередь —  и «юнкере», врезав­
шись в землю , развалился на куски . 
Второй Ю-52 был сбит с первой ж е 
атаки. Но горю чее  на исходе, а мы везем 
данные разведки. П риходится уходить. 
Четыре огром ны х столба дыма остались 
на месте гибели «ю нкерсов». В после­
дующих встречах с Ю -52 наши летчики

О воздушном бое шестерки истре­
бителей Николая Дмитриевича Гулае- 
ва с большой группой вражеских са­
молетов рассказывали всюду. О нем 
сообщалось в сводке Совинформбю- 
ро, говорили товарищи, писали газе­
ты. В этом бою наши летчики сбили 
11 вражеских машин, из которых 
пять сгорело от метких очередей Ни­
колая Гулаева.

И когда первого июля 1944 года за 
мастерство и отвагу в воздушных 
боях с фашистскими захватчиками 
Николай Дмитриевич Гулаев был от­
мечен второй медалью «Золотая 
Звезда», это была достойная награда 
бесстрашному летчику-истребителю, 
мастеру воздушного боя.

240 боевых вылетов совершил Н. Д. 
Гулаев за время Великой Отечествен­
ной войны, 69 боев провел летчик, в 
которых сбил 57 гитлеровских само­
летов.

неоднократно  убеждались в целесообраз­
ности такой атаки.

Вывод был ясен: тихоходную  по сравне­
нию с истребителем цель, следую щ ую  на 
малой высоте, надо атаковать так же, как 
и наземный объект, —  с пикирования, вы­
бирая необходим ое упреждение.

З аконом ерны м  явлением для наших 
боевых порядков  стала их большая манев­
ренность. В ходе м ногих боев, товарищ е­
ских споров, на разборах и тактических 
занятиях мы приш ли к выводу, что нужно 
увеличить дистанции и интервалы м еж ду 
парами. «Э тажерку», прим енявш ую ся в
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воздуш ных боях на Кубани, приш лось не­
сколько  м одернизировать. Ввиду того что 
основные силы противника действовали от 
малых высот и до 3000 м, а боевые ка­
чества наших самолетов позволяли нам 
успеш но вести бой, даже не имея перво­
начально превыш ения над врагом , мы на­
чали сосредоточивать свои силы на высо­
тах до 4000 м. Это сразу увеличило число 
встреч с ф аш истскими самолетами.

Далее, что мы сделали, —  это р е зко  
уменьш или количество самолетов в так 
называемых группах прикры тия. П реж ние 
боевые порядки, например, строились так: 
в эскадрилье одно звено было п р и кр ы ­
вающим, внутри звена ведомая пара при­
крывала ведущ ую  и в каж дой из пар ве­
домый летчик такж е  занимался п р и кр ы ­
тием. Все это уменьш ало количество «ак­
тивных ш тыков» и снижало боевую  эф­
ф ективность истребителей. Уменьш ив со­
став групп, мы увеличили их количество. 
В бою  все более начинало действовать 
правило «атакуем все».

Такая тактика в дальнейш ем получила 
принципиально новое направление. Так 
как основу нем ецко-ф аш истской авиации 
стали составлять м ногоцелевы е истреби­
тели «Ф окке-В ульф  190», то против них 
наиболее успеш но действовали больш им 
'количеством мелких л егко  м аневрирую ­
щих групп, пар и звеньев. П реимущ ества 
таких боевых порядков  были очевидны. 
Пары и звенья м огли действовать на 
больших, чем эскадрилья, скоростях. Ве­
домые летчики получили возм ож ность 
«отрываться» от непреры вного  наблю де­
ния за задней полусф ерой и такж е вести 
поиск. М аневренные скоростны е боевые 
порядки позволяли быстро сосредоточи­
вать наши группы  при обнаруж ении про ­
тивника.

В дальнейшем возросш ее боевое ма­
стерство наших летчиков и благоприятная 
обстановка, сложивш аяся на фронтах в за­
ключительной стадии войны, позволили со­
ветской авиации добиться еще больших
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Боевой путь Арсения Васильевича 
Ворожейкина начался в небе Халхин- 
Гола. Здесь он получил боевое кре­
щение. одержал первую победу. И 
все-таки самым памятным для него 
оказался 1944 год. 4 февраля ему бы­
ло присвоено звание Героя Советско­
го Союза, а в августе того же года 
вручена вторая медаль «Золотая 
Звезда».

■успехов. Так, в Берлинской операции
1945 года 7-я гвардейская дивизия 2 иак | 
уничтожила 96 фаш истских самолетов, по- ! 
теряв в воздуш ны х боях только  два сво­
их.

В Белорусской операции больш ой раз- [ 
мах получили действия истребителей по I 
назем ным  целям. Это объяснялось многи- I 
ми причинами. О бстановка в воздухе I 
складывалась в нашу пользу и позволяла [ 
привлечь часть истребителей к уничтоже- [ 
нию п р о ти в н и ка ; на земле. Расход сил | 
ш турм овиков и бом бард ировщ и ков  в 
ходе стрем ительного наступления был | 
очень велик. Следовало наращивать силу I  
удара истребителей. Кром е  того, на op- t 
ганизацию  взаимодействия бом бардиров­
щ иков и ш турм овиков требовался опреде- ' 
ленный срок, а такие цели, ка к самолеты 
на аэродром ах, м огли за это время пере- I 
базироваться.
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Большого опыта ш турм овы х действий 
мы в то время не имели. Ранее неболь­
шими группами, главным об разом  пара­
ми и звеньями «охотников», наносились 
удары по наземным объектам, но теперь 
предстояло самостоятельно действовать 
крупными группам и и на больш ом  удале­
нии от линии фронта в тылу противника.

На основе опыта отдельных летчиков 
мы пришли к некоторы м  тактическим  вы­
водам, позволивш им успеш но осущ ест­
вить многие удары  по наземным целям. 
Прежде всего следовало реш ить вопрос
о повышении силы удара истребителей. 
Выход был найден —  установили б о м б о ­
держатели и подвесили две бом бы  под 
крыльями самолета. С пом ощ ью  колли- 
маторного прицела нельзя было бомбить. 
В тренировочных полетах летчики нашли 
вспомогательные ориентиры  для б о м б о ­
метания с разворота, и мы нанесли н уж ­
ные отметки на кры ло  самолета.

Первый удар составом полка Ла-5 был 
нанесен по аэродром у Каунас под вечер. 
На аэродроме находилось око л о  40 сам о­
летов, 10 из них было уничтож ено. Вме­
сте с тем мы  убедились, что в ходе 
штурмовки после сброса бом б «круг»  са­
молетов не полностью  позволяет в ко ­

роткое  время выполнить несколько  захо­
дов на цель, а распределение целей м е ж ­
ду эскадрильям и очень усложняет ма ' 
невр.

На разборе  этого вылета летчики Косо­
лапое, Власенко, Говоров и другие  выска­
зали мысль о проведении ш турм овки не 
с круга , а одноврем енн о  с двух направле­
ний. Суть такого  приема состояла в том, 
что ком андир  ударной группы  после ата­
ки выполнял разворот с набором  высоты 
и атаковал в обратном  направлении д р у ­
гую  цель. Затем, соверш ая такой ж е  м а­
невр, он вновь переходил в атаку на пер­
воначальную  или д р у гую  цель, а за ним 
следовала вся «цепочка» самолетов. Вме­
сто целого  «холостого» круга  до  следую ­
щей атаки летчик делал только  разворот 
на 180°. Таким образом , получался своего 
рода эллипс, при ко то р о м  огонь велся 
одноврем енно  с двух направлений по сто­
янкам  самолетов, и р е зко  увеличивалось 
количество атак.

Все летчики последовательно выполняли 
маневр за ведущ им, а он выбирал, на 
ка кую  из очередны х стоянок самолетов 
н уж но  перенести атаку. Мы рассчитали 
несколько  вариантов подобн ого  удара, и 
по расчетам получилось, что в среднем

Смелостью и отвагой летчиков Первого гвардейского штурмового авиационного корпуса 
восхищались все, кому довелось видеть четкую работу гвардейцев. От их бомбовых и 
штурмовых ударов трудно было укрыться гитлеровским захватчикам. На снимке: вру­

чение Знамени Первому гвардейскому штурмовому авиационному корпусу.
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16 самолетов обеспечиваю т непреры в­
ность ведения огня по аэродром у с двух 
направлений.

Через несколько  дней эта тактика по­
лучила боевую  проверку . На полевом 
аэродром е Иукш тайн были обнаруж ены  
самолеты противника. В воздух поднялся 
937-й истребительный авиаполк в составе 
24 Ла-5. Командовать группой  было при­
казано мне, заместителем был назначен 
ком андир полка м айор Косолапое. Боевой 
поряд ок полка состоял из колонны  четы­
рех звеньев ударной группы  и звена для 
подавления зенитной артиллерии. Д ва­
дцать самолетов имели бомбы . О дно зве­
но попарно следовало над строем  полка 
и решало задачи прикры тия от истребите­
лей противника на м арш руте  и во время 
ш турм овки. Группа подавления зенитной 
артиллерии после реш ения своей задачи 
должна была принять участие в ш турм о­
вом ударе. Следовательно, уж е  в замы с­
ле налета • была заложена идея м акси­
мального использования сил для действий 
по целям. Только одно звено самолетов 
предназначалось для охранения. Полет 
совершался на значительную  по тем вре­
менам дальность с бом бам и наруж ной 
подвески.

М арш рут полета был избран очень 
удачно —  над лесисто-болотистой мест­

ностью . И удар для фашистов оказался 
внезапным. Во время ш турм овки  не толь­
ко  полностью  подтвердились наши рас­
четы, но и выявилось еще одно достоин­
ство непрерывности ведения огня. Зе­
нитная батарея противника, подавленная 
ударом  специального звена, не смогла ве­
сти огонь в дальнейш ем ещ е и потому, 
что на аэродром  непреры вно пикировали 
наши стреляю щ ие самолеты и фашистские 
зенитчики залегли в щели.

И вот результаты удара. П олк уничто­
жил четы рехм оторны й «Фокке-Вульф - 
Курьер», десять истребителей, а также 
повредил больш ое количество самолетов. 
Истребители противника в воздух не под­
нялись, и мы никаких потерь не понесли.

В дальнейш ем 2 иак, взяв в основу этот 
способ действий, продолж ал  совершенст­
вовать тактику ш турм овы х ударов по 
аэродром ам . В частности, чтобы преду­
предить взлет д е ж урны х истребителей, 
было введено предварительное блокиро­
вание враж еских аэродром ов с выхо­
д о м  б л окирую щ их групп  на аэродром  с 
б р е ю щ е го  полета за несколько  минут до 
подхода основных сил.

Первые успехи в ш турм овы х действиях 
нашли самый ш ирокий  отклик среди 
ком андования и летного  состава. В боль­
шинстве своем все вылеты на свободный

Д Я Ф Р Ы ,
Ф А К Т Ы ,
СОБЫТИЯ

D  ДНИ прорыва и сня- 
и  тия блокады Ленингра­
да, несмотря на очень 
плохую погоду активно 
действовала и авиация. 
Только 13-я и 14-я воздуш­
ные армии в январе и фев­
рале 1944 года произвели 
12855 самолето-вылетов на 
поражение войск противни­
ка в районе Красного Села, 
Дудергофа, Пушкина и дру­
гих населенных пунктов.

Т  О было в феврале
■ 1944 года. Молодые

летчики младшие лейтенан­
ты Протчиев и Надточиев 
выполняли задание по 
штурмовке вражеской авто­
колонны. Сделав два захо­
да на цель, Надточиев уви­
дел, как самолет ведущего 
задымил и неуклюже пошел 
на посадку. Не раздумывая 
ни минуты, Надточиев по­
садил свой самолет рядом с 
ним. Под обстрелом врага 
он взял Протчиева и его 
стрелка-радиста и благопо­
лучно доставил на свой аэ; 
родром.

Д  ТО произошло незадолго 
до освобождения стан­

ции Шепетовка. Семерка 
Ивана Долгова вылетела на 
штурмовку железнодорожно­
го узла. Удар был исключи­
тельно точным: уничтожено 
13 эшелонов противника, на­
считывавших около 400 ва­
гонов и платформ с войска­
ми, боеприпасами, горючим, 
танками.

Ведущий был награжден 
орденом Суворова III степе­
ни.

Г РУППА наших истре- 
бителей Як-1 под ко­

мандованием подполковнк 
ка А. Обозненко была 
ведена с земли на 60 
шистских бомбардировщи 
ков. прикрываемых 20 ис­
требителями. В результат; 
смелой и решительной ата­
ки вражеские самолеты бк 
ли рассеяны. В завязавшем 
ся воздушном бою сбито ' 
самолетов противника. \ 
всего в этот день группа 
Обозненко уничтожила 12 
самолетов врага. Три победа 
одержал ведущий.

В ДНИ великой битвы на 
Волге родился замеча- 

тельный почин. Саратовский 
колхозник Ферапонт Голова 
тый отдал свои сбережении 
на постройку боевого сам» 
лета. В числе тех, кто внес 
свой вклад в дело защиты 
Родины, была и колхозница
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поиск противника при отсутствии встречи с 
ним стали заканчиваться ударам и по на­
земным целям. Взвесив свои в о зм о ж н о ­
сти и опыт действий, истребители корпуса  
стали решать задачи не только  по уничто­
жению авиации на аэродром ах, автомашин 
и мелких объектов, но и д ругих  важных 
наземных целей.

Мне особенно запомнился налет на ж е ­
лезнодорожную станцию Тильзит. В то 
время днем глубина проникновения на­
шей фронтовой авиации в тыл противника 
обычно не превышала 50— 100 км . На э т о т  

раз генерал А. Благовещ енский поставип 
задачу нанести удар по объектам, распо­
ложенным уж е на самой территории  Гер­
мании. Предстояло соверш ить полет на 
180 км в тыл противника, пройдя через 
его аэродромы и зоны сильного зенитно­
го огня.

Появление наших истребителей и ш тур­
мовиков днем на больш ой глубине в рай­
оне важного ж е л е зн о д о р о ж н о го  узла 
имело и большое м орально-политическое  
значение. О днако реш ить эту задачу бы ­
ло трудно. Д есятки  раз мы подсчитывали 
с б о и  возможности и, наконец, вы брали 
вариант с использованием больш ой вы­
соты полета и наивыгоднейш ей скорости.

Задание это поручили опытным  летчи­
кам, с которы ми мы уж е  провели м ногие

десятки воздуш ных боев и ш турм овок 
(среди них был майор Власенко, ныне ге ­
нерал-м айор авиации; м ой постоянный ве­
дом ы й лейтенант Ильин и другие). Горю ­
чего  для построения наиболее вы годного  
м арш рута у нас не хватало, поэтому сра­
зу  после взлета переш ли в набор высоты 
по прям ой. К цели следовали на высоте 
5000— 5500 м. С этой высоты на подхо­
де к цели увидели Балтийское м оре. На­
чинаем снижение. Солнце находится на 
западе, и мы обходим  город, чтобы 
со стороны  солнца атаковать ж елезн од о ­
р о ж н ую  станцию. Станция забита эш ело­
нами, м н ого  войск. Высота 1500 м. 
Полетели бомбы , вывод боевы м разво­
ротом  и атака из пуш ек до брею щ его  
полета. Еще заход... Вспыхнул один эш е­
лон, последовал взрыв.

П родолжить бы ш турм овку, пуш ечные 
снаряды есть, на станции паника, но го р ю ­
чего, ка к говорится, в обрез, приходится 
бы стро уходить с набором  высоты. Удар 
был внезапен, зенитки  откры ли огонь 
только  при наш ем отходе от цели. Не 
долетая 50 км  до линии фронта, слышу 
передачу Власенко: «На перегоне у стан­
ции Пельвиш ки эш елон. М о ж н о  атако­
вать». Быстро прикиды ваю  остаток го р ю ­
чего. П ожалуй, на атаку с ходу хватит. 
А такуем  попе р е к эшелона. В составе есть

А. Селиванова. Свой первый 
щедрый дар — 100 тысяч 
рублей — она тоже отдала 
на постройку самолета.

За первым истребителем, 
построенным на средства
А. Селивановой, последовал 
второй. За вторым — тре­
тий. Советская патриотка 
обеспечила боевыми маши­
нами звено летчиков.

Двенадцать ил-2 и  че­
тыре истребителя со ­

провождения нанесли у с­
пешный удар по танкам 
противника в районе Мого- 
шешти. Было уничтожено 
несколько танков противни­
ка. При возвращении на 
свой аэродром штурмовики 
встретили группу бомбар­
дировщиков. Ведущий капи­
тан Самоделкин принял ре­
шение атаковать врага. В 
результате смелых действий 
советских летчиков само­
леты противника повернули 
назад.

Т  АКОГО не знала история
■ боевого применения ави­

ации. Части 16-й Воздушной 
армии нанесли удар силами 
526 самолетов по окружен­
ным вражеским войскам у 
Бобруйска. В результате 
мощного воздействия с воз­
духа за полтора часа было 
уничтожено большое количе­
ство техники и живой силы, 
противника. Остатки окру­
женной группировки были 
вынуждены сдаться в плен.

■в К  АВГУСТА 1944 года на
1 пятерку штурмовиков, 
ведомую Героем Советского 
Союза И. Павловым, напали 
18 ФВ-190. При выходе из 
атаки воздушный стрелок 
Мамырин сбил одного истре­
бителя. Второго уничтожил 
капитан Павлов. Через не­
сколько минут два истреби­
теля во время разворота по­
дожгли старшие лейтенанты 
Михайлов и Шахов. Еще од­

ному гитлеровскому стер­
вятнику нанес поражение 
капитан Павлов.

Бой закончился победой 
штурмовиков.

Б ОИ был жарким. Ко­
мандир звена Иван Ки­

селев сбил один «Фокке- 
Вульф 190». Но скоро и сам 
был тяжело ранен. Совет­
ский офицер не покинул 
боя. Истекая кровью, он 
продолжал прикрывать бом­
бардировщики. Только пос­
ле полного выполнения за­
дания он вернулся на свой 
аэродром.

ю  ХОДЕ Львовско-Сандо- 
®  мирской операции наша 
авиация совершила около 
50 ООО боевых самолето-вы­
летов. Немецко-фашистским 
войскам был нанесен значи­
тельный урон в живой силе 
и технике.
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цистерны, выбираю  одну из них и веду 
огонь почти в упор . С ледом за мной вы­
тянулась цепочка  пикирую щ их Ла-5.

Результаты удара определять некогда  и 
на повторную  атаку го р ю че го  нет, но слы­
шу, ка к Ильин передает: «На перегоне
больш ой пожар». Группа подстраивается, 
и мы выходим на свой аэродром .

Так в ходе боев развивалась тактика. 
Наши летчики, ком андиры  изучали бое­
вой опыт не только своих частей, но и 
соседей, опыт боевых действий истреби­
телей других ф ронтов, где такж е  появи­

лось м н ого  новых тактических приемов и 
способов боевых действий истребителей. 
Нам помогали размы ш ления и теорети­
ческие расчеты. М ы никогда  не стреми­
лись к вы работке шаблонных, годны х на 
все случаи ж изни  тактических приемов. 
Весь смысл тактического  совершенство­
вания сводился к том у, чтобы даж е  в са­
мой сложной боевой обстановке коман­
дир и каж ды й летчик понимали свой ма­
невр и применяли такие способы  дей­
ствий, которы е вели бы к быстрой и ре­
шительной победе .

АТАКУЕМ С НИЖНЕИ 
ПОЛУСФЕРЫ

Полковник А. АЛЕЛЮХИН, 
дважды Герой Советского Союза

Э ТО произош ло накануне боев под 
М елитополем. Наш гвардейский полк 

во главе с м айором  Л ьвом  Ш естаковы м  к 
тому времени прош ел у ж е  больш ой бо е ­
вой путь. В воздуш ных схватках с врагом  
в небе Севастополя, Одессы и Ростова, 
в боях .над Волгой мы выработали так­
тику действий в составе пары, смело 
применяли вертикальный маневр и эш е­
лонирование по высотам. М ногие  гвар­
дейцы имели боевые награды, а ф ю зеля­
жи самолетов пестрели десятками звез­
дочек, означаю щ их сбитые самолеты 

врага.
На другой  день мы всей десяткой выле­

тели на прикры тие -наших наземных войск. 
Высота 3000 м. Идем разом кн уты м  по 
ф ронту строем. Так лучше наблюдать 
за воздуш ной обстановкой, а при необхо­
димости перестраиваться. С запада на вы-

Л  о д б  и г и 
летчиков 1944 года

соте 4000 м приближается большая-, 
группа бом бард ировщ и ков . Их штук со­
рок. Выше ш ны ряю т несколько  десятков 
«шмиттов». П ре д упр е ж д а ю  об этом ведо­

мых.
Быстро оцениваю  обстановку. Если ата-| 

ковать б ом б ард ировщ и ков  сверху, нас за­
метят истребители врага, свяжут боем. 
«Ю нкерсы » м огут  произвести прицельное 
бом бом етание. Такого допустить нельзя,

«А такуем  с нижней полусф еры», —  при­
нимаю  реш ение и даю  ком ан ду на разво­
рот «все вдруг». М ы с Елизаровым идем в 
голове колонны  пар. Численное превос­
ходство не смущ ает: за три года вой­
ны приобрели достаточный опыт воз­

душ ны х боев.
С ближение происходит почти на встреч- 1 

ных курсах. Для атакую щ их это не сов­
сем удобно, но зато «шмитты» лишены 
возм ож ности  вести наблю дение за нами 
Значит, удар будет внезапным. А это 

уж е  половина победы .
О пределяю  расстояние до начала бое­

вого  разворота. Его н уж но  выполнить так 
чтобы после вывода быть в хвосте веду­
щ его  на дистанции 50— 100 м. Истреби­
тели прикры тия  пока никаких м ер не пр*
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нимают. По-видимому, все ещ е не видят 
нашу группу.

— Боевой! —  даю ком анду всем, а к о ­
мандирам звеньев еще дополнительную : 
«Бить по ведущим девяток».

Мой расчет прост. У ничтож им  ведущ их, 
строй бомбардировщ иков будет сломан, 
прицельное бомбом етание не состоится. 
Надежды оправдались. После первой ж е 
атаки все четыре головные машины вспых­
нули и камнем пошли вниз. Их сбили 
Александр Карасев (ныне Герой Совет­
ского Союза генерал-м айор авиации), Ти- 
мофеенко, Елизаров и я.

Увидев участь ведущ их, враж еские  б о м ­
бардировщики разделились на две гр уп ­
пы и стали разворачиваться на свою  тер­
риторию. Их бом бы  упали далеко  от на­
ших войск. Наша атака для истребителей 
прикрытия была как гр о м  среди ясного 
неба. Однако они бы стро опомнились и, 
видя свое численное превосходство, б р о ­
сились на нашу десятку.

Поздно! Мы встали в кр у г. Забраться в 
это кольцо решился только  один «шмитт», 
но он тут ж е  развалился на куски  от 
меткой очереди М ихайлова. А  к месту 
боя уже спешили новые группы  наших 
истребителей. Они с ходу вступали в бой 
с разрозненными группам и врага.

Круг самолетов нашей эскадрильи рас­
пался. Сережа Елизаров, не заметив ше­
стерку прикрытия, бросился на од иноч­
ный бом бардировщ ик.

— Ш естнадцатый! Займите свое ме­
сто! — приказал я.

Но было уж е  поздно. Ш естерка  фаши­
стских самолетов с яростью  набросилась 
на машину С ергея. М ы всей группой  по­
спешили на вы ручку друга. А  гитлеровцы  
тем временем уж е  зажали Сергея в плот­
ное кольцо. Казалось, вот-вот последует 
смертельная очередь.

К счастью, этого  не произош ло. Зам е­
тив нашу группу, фашисты бросились на­
утек.

Летом 1944 года спесь с ф ашистских 
летчиков была сбита окончательно. В боях 
над П ерекопом  нам даж е  приш лось «пе­
реквалифицироваться». Вылетая на при­
крытие наземных войск, мы уж е  р е дко  
вступали в бой. Ф аш истские  летчики, за­
метив нас, уходили восвояси. Что делать? 
Не возвращ аться ж е  с боеприпасам и. 
Вспомнили незабываемые дни ш турм овок 
при обороне  Севастополя. О пыт п р и го ­

А. Алелюхин у своего истребителя.

дился. Только теперь мы поливали перед­
ний край фашистов не из пулеметов, а из 
скорострельны х авиационных пуш ек.

После освобож дения Кры м а наш полк 
был переброш ен на 1-й Прибалтийский 
ф ронт в район Каунаса. Здесь гитлеров­
с кую  авиацию представляли « Ф о кке - 
Вульф 190». О днако  и летчики этих машин 
ско р о  отказались от свободной охоты. 
Наше господство в воздухе было уж е 
безраздельны м . Тогда «ф оккеры » присту­
пили к черновой работе —  ш турм овке  на­
зем ны х целей. Но и это им стало обхо­
диться д оро го .

П ом ню , вылетели мы ш естеркой в рай­
он Инстенбурга. Д олго  искать врага не 
приш лось. О коло  двадцати «ф оккеров», 
приж им аясь к земле, хотели нанести удар 
по переднем у краю  наших войск. Мы б р о ­
сились им наперерез. Атака, вторая... Че­
тыре «ф оккера» ткнулись в землю , не д о ­
летев до  линии фронта. Остальные пят­
надцать бы стро освободились от бом б и 
бросились наутек.

Боевые вылеты, разборы  воздуш ных 
схваток утомляли летчиков. Напряжение
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требовало разрядки . И м ы  ее находили в 
художественной самодеятельности. О со­
бой популярностью  пользовалась группа 
акробатов. Выступали обы чно прям о у са­
молетов.

Во время одного  из концертов д е ж у р ­
ная пара так увлеклась нашим выступ­
лением, что просм отрела сигнал на вы­
лет. Д ело было перед закатом , и гитле­
ровский разведчик м о г уйти безнаказан­
но. Я пулей слетел с верхней точки  ак­
робатической пирамиды. Через минуту 
сидел в кабине самолета. М еханик пом ог 
запустить м отор. Еще несколько  секунд, 
и я в воздухе.

Надевать лям ки параш юта и застеги­
вать привязные ремни приш лось в набо­
ре высоты на ощ упь —  боялся упустить 
из виду разведчика. А он, заметив по го ­
ню, р е зко  увеличил скорость. М еня вы ру­
чила бы строходность боевой машины. 
Разведчик был сбит с первой атаки над 
линией фронта.

В боях на П рибалтийском  ф ронте в на­
шем полку заметно повысилось мастер­
ство м олодеж и. Ведомый летчик стал бо ­
лее активным воздуш ны м  бойцом . Это 
расш ирило тактические возм ож ности па­
ры. Группа при этом стала м аневреннее 
и монолитнее, а чувство локтя товарищ а, 
взаимная вы ручка —  ж изненной  потреб­
ностью каж дого .

Примечателен в этом отнош ении опыт 
летчиков нашей эскадрильи Сергея Ели­
зарова и Михайлова. Первый был м оим  
ведомым, второй —  ведом ы м  Тимоф еен-

ко. На ф ронт они приш ли ещ е совсем 
ю нцам и, а к  середине 1944 года уж е  сби­
ли по нескольку самолетов врага. День 
Победы Елизаров встретил Героем  Совет­
ско го  С ою за.

Кстати говоря, в наш ем полку вырос 
21 кавалер «Золотой Звезды». О собенно 
известен был Ам ет-Хан Султан. Он был 
неутом им  в работе, отважен в бою, 
смел в принятии реш ения. Из его  боев 
1944 года мне запомнился один, ко гда  ше­
стерка Ам ет-Хана прикры вала действия 
ш турм овиков дваж ды  Героя С оветского 
С ою за М усы  Гареева.

Ш тур м ов и ки  выполняли второй заход на 
скопление фаш истских танков. Над гори­
зонтом  появилось 12 темных точек.

—  П риготовиться к  бою ! —  подал 
ком анду Амет-Хан.

Он верил в своих боевых друзей  и сме­
ло пошел на ведущ его . Рядом неизмен­
ный д р у г —  Иван Борисов. Ведущ им фа­
ш истских истребителей оказался опытный 
летчик. Он не только  оборонялся, но и 
нападал. И все-таки Ам ет-Хан сумел об­
мануть врага. На выходе из боевого  раз­
ворота он поймал его в прицел и дал ко­
р о ткую  очередь. Гитлеровец сорвался в 
ш топор и под круты м  угл ом  встретился 
с землей.

А м ет-Х ан осмотрелся, сделал горку. 
Ш турм ов ики  продолжали свое дело. Фа­
ш истские истребители были связаны бо­
ем. Но что это? С ердце похолодело: к
хвосту машины Борисова пристроился 
гитлеровец. Ам ет-Хан бросил свой истре­

Далеко за пределы полка разнеслась слава об отважных летчиках-истребителях. Справа 
налево: Головачев, Амет-Хан Султан, Морозов, Алелюкин, Борисов, Лавриненков.
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Уходят в прош лое воспоминания о бо 
ях. Ж изнь идет вперед. После войны 
дваж ды  Герой С оветского  С ою за Ам ет- 
Хан Султан, на счету ко то р о го  было 603 
боевых вылета, 150 воздуш ных боев, 30 
лично сбитых самолетов противника и 19 
в групповы х боях, стал летчиком-испыта- 
телем. За испытание новой авиационной 
техники ему в числе д ругих была п р и суж ­
дена государственная премия. Да и д р у ­
гие воспитанники наш его полка старатель­
но преум нож аю т славу крылатой гвар­
дии.

ПРИКРЫВАЯ 
ПИКИРОВЩИКОВ

Гвардии генерал-майор 
авиации В. ПОПКОВ, 

дважды Герой Советского Союза

L J  АД освобож денной землей занимал- 
* 1 ся новый день —  двадцать пятое ию ­
ля 1944 года. М ы, летчики 5-го Гвардей­
ского истребительного авиационного пол­
ка, знали, что нам предстоит прикры вать 
бомбардировщиков из соединения гене­
рала Ивана Семеновича Полбина. К аж ­
дый из нас считал за честь выполнять та­
кое задание. Новый день не обещ ал быть 
легким. На львовском  направлении фа­
шистское командование, пытаясь сорвать 
наступление наших войск, создало м о щ ­
ный бронетанковый кул ак. Полбинцы 
должны были нанести по танкам  врага 
удар. Нам предстояло сорвать попы тки 
гитлеровцев отразить этот удар.

...Ведомая м ною  четверка «лавочкиных» 
завершает первый разворот почти над са­
мым нашим аэродром ом . На тысячу мет­
ров ниже нас безукоризненны й  строй 
«пешек» генерала Полбина. Их охватывает 
надежное кольцо непосредственного  при­
крытия из восьми машин наш его полка, 
ведомых ком андиром  А р ка д и е м  К он ц е ­
вым. Вскоре я слышу голос генерала, ве­
дущего пикировщ иков.

—  А где Лавейкин?
—  С егодня он со ш турм овикам и рабо­

тает, —  следует ответ.
Ч ерез некоторое  время показалась из­

раненная бом бам и и снарядами земля.
Я отчетливо вижу,, ка к внизу, впереди, 

вспухаю т задние кр о м ки  крыльев «петля- 
ковых», выпустивш их торм озны е щ итки. 
Генерал выводит б ом б ардировщ и ков точ­
но на цель и они выписывают гибкий вен­
зель знам енитой «полбинской вертуш ки». 
Вот уж  от взмывш ей почти от самой зем ­
ли головной маш ины отрываю тся тя ж е ­
лые бом бы . И из-под  сорванной дым овой 
волной м аски ровки  взвивается пламя пер­
вого взрыва, а окол о  скопления танков 
бегаю т в панике гитлеровцы .

JI о д в  и г и 
л&пчиков 19ЧЧ года

битель вниз. Ф аш ист успел дать только 
одну очередь, в ту ж е  секунд у  он сам за­
дымил, получив порцию  свинца от А м ет- 
Хана. Жизнь д руга  была спасена. И все 
это за двадцать м инут возд уш н ого  боя!

Перед перелетом в П рибалтику эскад ­
рилья, которой ком андовал Ам ет-Х ан, от­
личилась в боях над Д непром . Такого не 
знала даже история наш его полка. Только 
за неделю ведомые Амет-Хана в воздуш ­
ных боях уничтожили 32 гитлеровских са­
молета. Четыре из них лично сбил ком ан­
дир эскадрильи.
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Самыми памятными датами 1944 го­
да Павел Михайлович Камозин счи­
тает май и июль. В мае эска­
дрилья, которой он командовал, унич­
тожила 63 вражеских самолета, в том 
числе 19 из них сбил командир, Ге­
рой Советского Союза. А в июле Ука­
зом Президиума Верховного Совета 
СССР за новые боевые подвиги Павел 
Михайлович был награжден второй 
медалью «Золотая Звезда».

М не не слышно взрывов. Но отчетли­
во видно, как с поверхности земли подни­
маются черные дым овые шары с ярким и 
языками пламени. А вертикальная кару­
сель «полбинской вертуш ки» неотвратимо 
вращается над этим стальным м уравейни­
ком .

Д ве четверки Ла-5 К онцевого  ходят 
по обеим сторонам «вертуш ки», а мы 
патрулируем  над ними, готовые свалить­
ся на голову врага, которы й попытается 
сорвать бом бардировку...

—  Виталий, справа, ниже тебя на пять-

J l о Ь б  и г и 
ле&чи/соб 19ЧЧ года
26

сот метров, «мессеры», —  слышу голос 
К онцевого , наблю даю щ его  снизу.

Вот и я различаю  камуфлированные 
трапециевидны е кры лья «мессеров». Их 
шестнадцать. На о гр о м н о й  скорости, по- 
лупикируя , они идут прям о против чет­
верки, ведом ой Концевы м . Вероятно, рас­
считывают, «пробив» ее навылет, выйти 
в атаку прям о  по «вертуш ке», чуть выше 
того  места, с ко то р о го  полбинцы  сыплят 
вниз ф угасные бом бы .

Вслед за м ной  ударная группа начина­
ет стремительное снижение наперерез 
«мессерам». Ни медлить, ни торопиться 
нельзя: мы долж ны  отсечь их огнем  от 
наших пикировщ иков  как раз в том ме­
сте, с ко то р о го  они уж е  не успею т пе­
рестроиться для нового  захода. Тогда 
бом бард ировщ и ки  успею т полностью  вы­
полнить свою  задачу.

Вот уж  и первая пара патруля Конце­
вого  успела развернуться снизу на встреч­
ную  атаку «мессерш миттов», но идущая 
за ним пара ещ е только  заканчивает раз­
ворот... И в это м гновение  сплелись в 
узел огненны е трассы истребителей. 
Ш квальный огонь пуш ек заставляет мою 
маш ину вздрагивать. О синое тело ведо­
м о го  ф аш истской колонны  занимает все 
больш ую  площ адь в прицеле м о е го  само­
лета и, наконец, вспыхнув, проваливает­
ся из поля зрения...

О гляды ваю сь. В голубизне неба три ды­
мовых шлейфа. Пылают «мессершмитты». 
О днако  ф аш истские летчики все ж е  пыта­
ются прорваться к наш им пикировщи­
кам. Но уж е  поздно. Генерал с самой 
верш ины «вертуш ки» под прикрытием 
группы  К онцевого  выводит бомбирдиров- 
щ иков в горизонтальны й полет. Пики­
ровщ ики  уходят на свой аэродром .

На пути тринадцати фаш истских истре­
бителей теперь лишь наша четверка... Мы 
хорош о понимаем, что Концевой не мо­
жет оставить нам в подкрепление  ни од­
ной машины. И, пользуясь более чем 
троекратны м  численным превосходством, 
фашисты , пытаются навязать нам нерав­
ный бой.

Сначала они даж е  стараются пересечь 
путь нашей возвращ аю щ ейся колонне. Од­
нако мощ ный огонь пуш ек преграждает 
им д оро гу . Ф аш исты  не упорствую т, а 
разворачиваю тся и уходят в сторону.

По всему видно, что тринадцать кресто-
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носцев только того  и ж дут, чтобы уда­
рить нам по хвостам, а прорвавш ись, —  
обрушить огонь на полбинцев. Наша чет­
верка снова на встречных курсах с «мес­
серами». Отлично освоился с ритм ом  боя 
мой ведомый А. Пчелкин. Четки и э ко н о м ­
ны очереди его пуш ек. А вот пара капи-

( тана А. Карпова резковата на разворотах, 
чувствуется нервозность, неэконом но  пр о ­
должителен о гонь его ведом ого .

Я поинтересовался, почем у небреж но  
работают. И Карпов тут ж е  сообщ ил, что 
у них кончаю тся боеприпасы . Д аю  им 
команду отходить к основной группе.

Увидев, что нас остается двое, фаши­
сты не спеша перестраиваю тся. Девять 
замыкают в о кр у г нас ш ирокий  кр уг, а 
четверка атакует меня сзади. Но Пчел­
кин стремительно взмывает надо мной 
и выпускает длинную  очередь по веду­
щему «мессерш митту». От неож ид ан но ­
сти три фашиста расходятся в стороны , а 
четвертый падает на землю .

Придя в себя, тройка  стервятников на­
чинает собираться. Я делаю  доворот, и 
«мессер» оказывается в прицеле. Уве­
ренно наж им аю  на гаш етки. Но... выстре­
ла не произош ло, боеприпасы  кончились 
и у меня.

Гитлеровские летчики, очевидно, поня­
ли наше отчаянное полож ение и плот­
ным кольцом  стараются зажать нас. Все

! отчетливей видны мне, как н о ж о м  отсе­
ченные, крылья, блеск винтов, черные 
шлемы летчиков. Их замысел был прост: 
заставить нас сесть на территории, занятой 
противником.

Ищу выход из создавш егося положения. 
И тут я увидел справа больш ое облако. 
«В облака!» —  м елькнула мысль. И нстинк­
тивно рву р учку  на себя и одноврем енно  
командую П челкину следовать за мной.

Сплошная пелена окуты вает маш ину, но 
я слышу голос своего ведом ого , которы й 
передает, что не успел войти в облака. Не 
раздумывая, даю  р уч ку  от себя. Выйдя 
из облаков, вижу, ка к пара «мессеров» 
пристраивается в хвост Пчелкину. Д о в о ­
рот. Имитируя атаку, валюсь на хвост фа­
шистского ведущ его. Гитлеровцы  не при­
нимают боя. А нам того  и надо. Теперь 
мы уже вдвоем вновь пытаемся уйти в 
спасительную облачную  муть.

На минимальной дистанции д р у г от 
друга пронизы ваем  облако. Оглядываясь, 
я вижу красны й нос маш ины своего ведо-

13. Попков у своего истребителя. Каждая 
звездочка на фюзеляже — это удачный 
бой летчика, это сожженный гитлеровский 

самолет.

м ого . Теперь ясно, что гитлеровским  лет­
чикам  нас не сбить.

Через час мы вернулись на аэродром .
А. ещ е через сутки наши войска вступили 
во Львов. И почти через двадцать лет на 
212-й странице «Истории Великой О тече­
ственной войны» я с волнением читал: 
«...особенно эф ф ективно действовала гр уп ­
па в составе 15 пикирую щ их б ом барди­
ровщ иков, ведомая ком ан диром  2-го Гвар­
д ейско го  б ом б ард ировочного  авиационно­
го корпуса  генерал -м айором  авиации 
И. С. Полбиным. Удары  авиации ослабили 
танковую  гр уп п и р ов ку  противника...»

Тогда, ко гда  это происходило, и не ду­
мали, что наши автоматические пуш ки —  
инструмент, подходящ ий для того, чтобы 
вписывать строки  непосредственно в ис­
торию  войны.

Не одна сотня воздушных боев на счету у 
этих советских асов. Сотни самолетов вра­
га уничтожили бесстрашные воздушные 
бойцы. Родина высоко оценила их подви­
ги. Слева направо (сидят): Д. Глинка,
В. Попков, И. Кожедуб. А. Боровых и 
П. Головачев; (стоят): А. Ефимов, А. Нед- 

байло и В. Мыхлик.
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С е м ь я  t c f ib u , a ( n t x ix

г е / г о е б

В семье колхозника Степана Пляца 
(село Озерцы Витебской области) — 
шесть летчиков. Двое из них Герои 
Советского Союза.

(Из газет)

Летал я и ездил по свету немало,
И вот привелось погостить в О зерцах. 
Хочу рассказать о семье небывалой,
О чистых, ка к эти озера, сердцах.

Здесь люди, как пчелы в разгар
медосбора, 

Работают щ едро. Их совесть чиста.
А сколько  героев в военную  пору 
Отечеству дали родны е места!

Но вспыхнули молнии в небе вы соком ,
И час испытания грянул  суров.
И ринулась в битву —  за сокол ом

сокол —
Четверка отважны х средь м н оги х  бойцов.

С тервятников черных они разгром или 
И после победы  своей над врагом  
Герои, сложив, словно голуби, крылья. 
Опять возвратились в родительский дом.

С осною  пропахш ая скром ная хата. 
Ш такетничек. Яблони в окна глядят.
А сколько  отсюда взлетело крылатых 
М оих земляков, белорусских орлят!

У Пляца Степана в семье подрастали 
И с детства о звездах мечтали сыны.
И вот они взмыли в небесные дали, 
Свои догоняя мечтанья и сны.

В несчетных полетах окрепли их
кры лья

И в м ирные дни, выполняя приказ,
Они в Заполярье далеком  служили,
На Северный полю с летали не раз.

1 Стихи написаны для нашего журна­
ла к 20-летию освобождения Белоруссии 
от фашистских захватчиков.

А двое для счастья под кровл ею  отчей 
С лю бим ы м и вместе вернулись сюда — 
Они привезли двух невесток, двух летчиц, 
У каж дой  из них —  Золотая Звезда.

Так будьте крылаты и нынче, и завтра, 
Д рузья  д ороги е , героев семья!
Пусть внуки Степана пойдут

в космонавты, 
Как некогда  в летчики шли сыновья.

Стремятся к созвездьям  орлы  и орлицы, 
Не гаснет в сердцах м ироздания зов. 
Родители, Родина вправе гордиться,
Имея таких дочерей и сынов.

Петрусь БРОВКА
Перевел с белорусского 

Яков Хелемский.
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В Калуге, на улице Дзержин­
ского, стоит на гранитном по­
стаменте бронзовый бюст дваж­
ды Героя Советского Союза 
Александра Терентьевича Кар­
пова. Каждый, кому довелось 
побывать в этом городе, обяза­
тельно остановился у монумен­
та герою.

За годы Великой Отечествен­
ной войны Карпов более 500 раз 
поднимался в воздух, участво­
вал во многих воздушных боях. 
От точной очереди советского 
аса свалилось на землю 27 вра­
жеских самолетов.

Однако не пришлось А. Т. 
Карпову встретить день Побе­
ды: он погиб 20 октября 1944 
года при выполнении боевого 
задания.

К ЧИТАТЕЛЯМ ЖУРНАЛА
Приближается двадцатая годовщ ина победы  Советского народа  

и его Вооруж енны х Сил над немецко-фашистской Германией.
В м ногочисленны х битвах В еликой Отечественной войны  наши  

летчики с честью вы полнили  свой долг перед Родиной. Они проявили  
массовый героизм , мужество и вы сокое мастерство в борьбе с сильны м  
и коварным врагом . Н еувядаем ой  славой покры ли  свои боевы е знамена  
истребители, штурмовики, бом бардировщ ики, разведчи ки .

Редакция ж урнала обращается к летчикам, штурманам, инжене­
рам и техникам, всем  оф ицерам, находящ им ся в строю и в запасе  
или отставке с просьбой: рассказать о подвигах  своих товарищей по 
оружию, героических поступках однополчан, прислать в редакцию  
воспоминания, документы, записки, письма, фотографии, показы ва­
ющие героизм  и мужество авиаторов.

В этом ном ере ж урнала мы рассказы ваем  о п одвигах  летчиков 
1944 года —  года вы даю щ и хся  побед на фронтах В еликой Отечест­
венной войны. В последую щ их ном ерах ж урнала будет продолж ена 
публикация статей, воспом инаний, фотодокументов об авиаторах, доб­
лестно сраж авш ихся с врагам и  наш ей социалистической Родины .
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СТРАНИЦЫ 
ЛЕТНОЙ КНИЖКИ

Л ЕТНАЯ кн иж ка  —  неизменны й спут­
ник пилота. Ее страницы уж е  по ж е л ­

тели от времени. Но каж дая строка  на 
этих листках —  волную щ ий рассказ о по­
метах, память о боевой ж изни  летчика. 
Тут есть записи об учебных и тренировоч­
ных полетах, п ерегон ке  самолетов и пере­
летах, но самое интересное, конечно, от­
носится к .п е р и о д у  Великой О течествен­
ной войны. Это записи о боевых вылетах.

Листаю пожелтевш ие страницы. О ж ива­
ют картины битвы на К урско й  дуге, боев
8 Донбассе, на Д непре  >и над Одессой. 
Невольно вспоминаю  боевых д рузей  П ав­
ла Головко, Ивана П римакина, Алексея 
Л огвиненко  и м ногих, м ногих других. 
С колько  раз мы вместе ш турм овали вра­
ж е скую  оборону, уничтожали самолеты на 

v аэродром ах и разруш али переправы . 
Взгляд задерживается на одной из стра­
ниц.

То было двадцать лет назад. Я сско-Ки­
шиневская операция. М не довелось участ­
вовать в ней с первого  дня исторического  
сражения. Как только  поднялось солнце, 
разогнав предутренний туман, личный со­
став полка был выстроен на окраине  
аэродром а. Из штаба вынесли полковое  
знамя. Кумачовый стяг трепетал на лег­
ком  ветру, откры вая написанные золотом  
слова «За нашу С оветскую  Родину». Зна­
мя нес ком андир  1-й эскадрильи Герой 
С оветского  Сою за м айор Петр Наумович 
Зубко.

Ж  о д в  и г и 
л&нчшсов 19ЧЧ года
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Полковник Н. ПЛАТОНОВ, 
Герой Советского Союза

Первый боевой вылет. В летной книжке 
записано скупо : «На уничтож ение артил­
л ерийско -м ином етны х позиций в Кирна- 
цени», но этот день запомнился на всю 
ж изнь . Потрудились мы тогда на славу. 
Атака была настолько неож иданной для 
противника, что его противовоздуш ная 
оборона  при первом  заходе не смогла 
оказать нам н и ка ко го  противодействия. На 
втором  заходе враж еские  зенитчики при­
шли в себя и откры ли беш еный огонь. Но 
и ш турм овики  не дрем али. Чтобы сбить 
с прицела нем ецких зенитчиков, мы бы­
стро перестроились и приняли новый бо­
евой пор яд о к. Вторая атака была тоже 
успеш ной.

Над артиллерийским и позициям и про­
тивника стоял сплош ной дым. Это мешало 
летчикам  прицеливаться. Но разве можно 
уйти, ко гд а  еще есть боеприпасы ! Иные 
летчики настолько увлекались атаками, 
что, не замечая яростного  зенитного  огня, 
снижались до  б р е ю щ е го  полета.

Вот сброш ены  последние бомбы, в 
снарядных ящ иках остался только  непри­
косновенны й запас на случай встречи 
с истребителями противника. Мы уходим 
от цели. Со станции наведения нашей 
группе  передана благодарность команди­
ра 9-го  см еш анного  авиационного корпуса 
генерал-м айора авиации О. В. Толстикова.

И склю чительное м уж ество  в этом вы­
лете проявил воздуш ны й стрелок Иван 
Павлищев. Будучи раненным в плечо и но­
гу, он отбил все атаки истребителей про­
тивника, набросивш ихся на подбитый само­
лет Павла Головко, а одной из метких 
очередей сбил ФВ-190.

С ледую щ ий вылет в этот день был на 
уничтож ение враж еских эш елонов на же­
л е зн од орож ной  станции Каинари. Он то­
ж е  закончился успеш но. На станции было 
отм ечено м н ого  взры вов и пожаров. Ра-
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бота ж елезн од орож н ого  узла приостано­
вилась на несколько  часов. Но после вы­
лета мы узнали страш ную  весть. С бо е ­
вого задания не вернулся знам еносец пол­
ка Герой С оветского  С ою за Петр З убко . 
Он погиб в бою , как подобает герою .

Атакуя батареи противника в том  ж е 
районе, где незадолго до этого мы гр о ­
мили вражеские орудия, танки и пулем е­
ты, группа Петра З уб ко  встретила м о щ ­
ный заслон зенитного  огня. П ротивник 
неистовствовал, и, казалось, по ш турм ови­
кам стреляло все, что м огло  стрелять: 
зенитки, минометы, ручны е пулеметы 
и даже винтовки. О днако  это не оста­
новило летчиков. Следуя п р им еру своего 
бесстрашного ком андира, они смело вы­
полняли один за д р у ги м  заходы на цель.

Во время очередной атаки в самолет 
ведущего попал зенитный снаряд. Ш ту р ­
мовик загорелся. Л етчик попытался сбить 
пламя, но это не удалось. О гонь р а зго ­
рался все сильнее и охватил кабину. Еще 
можно посадить горящ ий самолет. Но 
внизу территория противника. Петр З убко  
твердой рукой  направил самолет на ба­
тарею шестиствольных м ином етов и о г­
ненным тараном уничтож ил ее. Так он 
нанес последний удар по врагу.

Следующая запись 21 августа 1944 г. 
«Боевой вылет на уничтож ение  танков 
противника западнее Ермаклия». Полет до 
цели занял нем ного  времени. И вот мы 
уже над позициям и врага. П одаю  ком ан­
ду: «Орлы, атакуем танки противника»! 
Как только перевел самолет в пикирова ­
ние, увидел, что на позиции нашей пехо­
ты ползет двенадцать танков и сам оход­
ных установок врага. Л етчики Павел Го­
ловко, Иван П римакин, Герман О дноце- 
нов, Павел М аракулин, Николай Баронин, 
Геннадий Пагудин пи ки р ую т за мной.

Новый заход. Первая атака была удач­
ной — два неприятельских танка за го р е ­
лись.

При следующ ей атаке, несмотря на 
яростный зенитный огонь врага и атаки 
пары его истребителей, наша группа под ­
била еще два танка врага. М ы улетели 
с поля боя только тогда, ко гда  нам на 
смену пришла группа ш турм овиков под 
командованием Героя С оветского  Сою за 
майора Александра Кобелева.

В этих боях отличились не только  ста­
рые, но и молоды е летчики. Так, млад­

ший лейтенант М аракулин вывел из строя 
зенитную  батарею  противника. Лей­
тенант Примакин, впервые водивший 
группу, настиг автоколонну врага в райо- 
не г. Ком рат, м етко  поразил ее бомбамп 
и пуш ечны м огнем .

Н апряженны й боевой день был закон­
чен. М ы подводили итоги, отмечали от­
личные действия молоды х летчиков, ука­
зывали на недостатки. М н о го  теплых слов 
было сказано и в адрес авиационных спе­
циалистов. У м елы м  организатором  по д го ­
товки техники к вылетам показал себя 
старший техник эскадрильи Савенко. 
М н о го  боевых самолето-вылетов обеспе­
чил он без единого  замечания.

«Уничтож ение моста через р. Прут 
у Леуш ени». Это последняя запись за 22 
августа. Задание было получено к кон­
цу дня. Д о  наступления темноты времени 
оставалось очень мало. Н уж но  было то­
ропиться. И вот мы уж е  в воздухе. Полет 
проходил на высоте 30— 50 м. Истреби­
телей прикры тия с нами не было. Группа 
выскочила к переправе настолько неож и­
данно, что противник не см ог оказать нам 
сколько -нибудь серьезного  о гневого  про ­
тиводействия. О днако  это несколько  при­
тупило бдительность летчиков и воздуш ­
ных стрелков. Первые увлеклись б о м б о ­
метанием по мосту, а вторые вели огонь 
по скоплениям  войск и техники во кр уг 
него. Приш лось предупредить экипажи,

Петр Наумович Зубко.
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Василий Николаевич Осипов летал 
на бомбардировщике, успешно выпол­
нял сложнейшие задания по бомбоме­
танию. Его экипаж уничтожил много 
боевой техники, живой силы против­
ника и сбил за годы войны 28 само­
летов противника. Не каждый летчик- 
истребитель может назвать такую 
Цифру.

За героические подвиги на фронте 
борьбы с гитлеровскими захватчика­
ми Василию Николаевичу Осипову 
13 марта 1944 года была вручена вто­
рая медаль «Золотая Звезда».

чтобы они вели себя внимательнее и 
осмотрительнее.

Не прош ло и двух м инут после преду­
преждения, как я услышал по радио голос 
своего воздуш ного  стрелка:

—  Истребители противника выше нас 
на 1000 м, направляются к переправе.

—  С колько  их?
—  Четыре.
И тут ж е  я передал летчикам  группы :
—  Орлы, орлы, сократите дистанции, 

в воздухе истребители противника.
Боевой п оряд ок самолетов стал более 

сом кнутым , летчики изготовились к встре­
че с воздуш ным противником . Атака м о ­
ста продолжалась. М ы уж е  сделали по 
два захода, но мост был еще цел. Бом­
бы рвались рядом  с ним, поднимая ф он­
таны воды, но ни одна не попала в цель.

Н аконец, в очеред ную  атаку пошел 
Иван П рим акин. В то время, как летчик 
прицеливался по мосту, чтобы сбросить 
на него последню ю  бом бу, его  воздуш­
ный стрелок отбивал атаки истребителей 
противника. Но вот бомба сброшена. 
Взрыв... Центральная ф ерма моста рухну­
ла в воду.

Задание выполнено. Гитлеровцы пыта­
лись всеми силами и средствами восста­
новить разруш енную  переправу, однако 
осущ ествить им это не удалось. Д о  са­
м о го  подхода наших войск штурмовики 
не подпускали фашистов к  мосту. Войска 
противника, приж аты е к реке, несли 
больш ие потери в ж ивой  силе и технике.

О черед ную  страницу откры вает запись 
за 24 августа. Она гласит о том, что бое­
вой вылет был выполнен для уничтоже­
ния о кр уж ен н о й  гр уп п и р ов ки  противника. 
Он характерен не только  отличной рабо­
той ш турм овиков, но и братской помощью 
истребителей.

В районе Гура-Галбена я увидел боль­
ш ую  колонну противника, двигавш ую ся по 
дну оврага в западном направлении. И 
сразу ж е  в воздухе была замечена пара 
враж еских 'истребителей. Они, по-видимо­
му, прикры вали колонну. Не успел я пре­
дупредить свою  группу , ка к самолеты 
врага были атакованы наш им прикры ти­
ем, ко то р о е  возглавлял Герой Советского 
С ою за Н. С ком орохов . М ы сразу ж е  по­
шли в атаку на ф аш истскую  колонну. Осо­
бенно храбро действовали лейтенанты 
Г. О дноценов, И. П рим акин и Н. Воронин.

Враг вызвал ещ е одну четверку «фокке- 
вульфов». О днако  «скорая пом ощ ь» фа­
шистов опоздала. Наша группа уж е  за­
вершила р а згр о м  обнаруж енной  колонны 
и, м аскируясь складкам и местности, стала 
уходить в сторону линии ф ронта. Как по­
том  стало известно, истребители прикры ­
тия П. Д олгарев и В. К и р кл ю к  сбили по 
о д ном у самолету противника.

26 и 27 августа были последним и днями 
о р ганизованного  сопротивления окр уж ен­
ного  противника. Боевые действия штур­
м овиков в этой операции получили вы­
со кую  оценку.

Нэши войска устремились в Румынию, 
к границам  Болгарии. Записи о боевых 
вылетах в летной кн и ж ке  сменились на 
«перелет к новом у месту базирования». 
Нас ждали бои в небе д р угих  государств, 
близкая и желанная победа.
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НА КРЫЛЬЯХ 
М У Ж Е С Т В А

D  ЛЕТНЮЮ пору с круты х берегов  
Волги м ож но  наблюдать, ка к  по ее 

голубым просторам с о гр о м н о й  ско ростью  
мчатся корабли на подводны х крыльях. 
Одним из них управляет капитан с Золо­
той Звездой Героя. Его хорош о  знаю т и 
любят на Волге. Называют кры латы м. А  
крылья он впервые обрел над этой ж е  
русской рекой.

В середине тридцатых годов Михаил 
Девятаев, тогда еще юнош а, учился в р е ч ­
ном техникуме города  Казани. Готовился 
водить корабли, а мечтами уносился в не­
бо. Все свободное от занятий время он 
проводил в аэроклубе. И вот настал день, 
когда вместе с инструктором , а вскоре  и 
один он летал на учебном  самолете. 
Окинув взором Волгу с ее живописны м и 
берегами, он твердо реш ил: «Буду только  
летчиком!»

Потом О ренбургское  авиационное учи ­
лище. Здесь намного раньш е его познал 
тайны летного искусства Валерий Чкалов, 
а в послевоенные годы  —  Ю рий Гагарин. 
И он, Михаил Девятаев, из этого  ж е  орли­
ного гнезда. Только не с ними вместе был 
курсантом. Только в д ругих  условиях —  
на фронте и в застенках ф ашистских 
концлагерей —  достойно пронес вы сокое 
и гордое звание советского  летчика. Те­
перь история его подвига стала ж ивой  
легендой.

...К середине лета 1944 года М ихаил Д е - 
внаев совершил более ста боевых выле­
тов, Тридцать пять раз он участвовал в 
воздушных схватках и лично сбил девять 
вражеских самолетов. За подвиги на ф рон­
тах летчик был награж ден нескольким и 
орденами. Но тяжелое ранение прервало 
его службу в истребительной авиации. 
Почти год он летал на санитарном са м о ­
лете. Конечно, это почетно и нуж н о  на
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Подполковник Г. ЕВСТИГНЕЕВ

ф ронте, но он упо р н о  стремился вернуть­
ся в р о дн ую  сем ью  летчиков-'истреби- 
телей. И вернулся!

Как-то  в Бельцах Девятаев встретил св о ­
его  бы вш его  ком андира  Владимира Боб­
рова, вместе с ко то р ы м  сражался в пер ­
вый военный год. К то м у  ж е  Бобров был 
не просто ком андир , а брат по крови. 
«Породнился» с ним после од ного  вылета 
на разведку. Тогда М ихаил доставил 
ком андованию  очень важные сведения о 
продвиж ении  враж еских танковых колонн. 
Доставил, а сам еле-еле дотянул до  аэрод ­
ром а —  был тяж ело ранен в ногу. Тут ж е  
после посадки потерял сознание. Чтобы 
спасти летчика, требовалось срочное пе ­
реливание крови . Не раздумывая, Влади­
м ир  Бобров отдал ем у пятьсот грам м ов 
своей крови .

И вот такая неожиданная встреча прям о 
на аэродром е. Расспросив о ж изни , о 
полетах, бывш ий ком ан дир  предложил: 

И дем в наш штаб, к  П окры ш кину . 
Он п о м о ж е т  тебе вернуться в истреби­
тели...

И М ихаил снова служит вместе с п р е ж ­
ним ком ан диром . Опять вместе летают на 
боевые задания. Опять Бобров —  веду­
щ ий, а Девятаев —  ведомый. Вскоре про ­
изош ло ещ е одно волную щ ее событие __
его, Михаила, приняли в партию.

Как раз в то летнее время начались на­
ступательные бои в районе Львова. Д и ­
визия, которой  ком андовал прославлен­
ный летчик А лександр  П окры ш кин , при-

*/С о д б  и г и 
л&нчшеов 19 И  года
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Вся боевая деятельность Василия 
Ивановича Ракова была связана с ле­
нинградским небом. За мужество и 
отвагу, проявленные при выполнении 
боевых заданий командования, 7 фев­
раля 1940 года ему было присвоено 
звание Героя Советского Союза.

С особым блеском его талант раз­
вернулся в годы Великой Отечествен­
ной войны. 16 июля 1944 года, несмот­
ря на сильный зенитный огонь, Раков 
с группой самолетов прорвался к во­
енно-морской базе Котка и точным 
ударом с пикирования потопил бро­
неносец. За этот и другие подвиги
В. И. Ракову была вручена вторая ме­
даль «Золотая Звезда».

крывала с воздуха наземные части. В 
знойный ию льский полдень в составе 
эскадрильи Владимира Боброва вылетел и 
Михаил Девятаев. Не так ж а р ко  было от 
палящих солнечных лучей, ка к от воздуш ­
ных схваток с врагом . То и дело р а зы гры ­
вались бои. Гул стоял кр у го м . Только один 
ком андир  дивизии в этот день сбил четы­
ре фашистских самолета.

JL о д 6'и г и 
ие/пникоб 19ЧЧ года

Девятаев, с полуслова понимая Бобро­
ва, неотступно следовал за ним, прикры­
вал его  от огня противника. Но в разгаре 
боя он был ранен. Кабина стала на- 
полняться ды м ом . Девятаев потерял ори 
ентировку. Он просил направить его на 
восток, но уж е  было поздно  —  пламя под­
биралось к  бакам  с горю чим . Забыв о 

позывных, Бобров властно крикнул :
—  М иш а! Пры гай немедленно!
Спустя несколько  секунд  раскрылся па 

раш ю т, но ветер понес его  на террито 
рию , занятую  врагом . Так наш летчик ока­
зался в руках  фашистов.

Д о пр о сы  следовали один за другим, В 
троф ейны х докум ентах, захваченных на­
ш ими войсками, удалось обнаружить ш 
записи. Из них видно, как мужественной 
стойко  вел себя советский летчик. Он не 
покорился врагу и остался до конца ве­
рен присяге, Родине.

Пленных перегоняли из лагеря в лагерь, 
Сначала Л одзь, потом  нем ецкий городи 
Кляйнкенигсберг. Лагерь был обнесен ря 
дами колю чей  проволоки. В одной комна­
те томилось нескол ько  десятков летчиков 
О ни спали на двухъярусных койках. Од­
нажды ночью , подняв половицу, Михеи,; 
обнаруж ил , что настил возвышается над 
землей. Под ним м о ж н о  свободно пере­
двигаться. Тогда ем у приш ла мысль: про­
рыть тайный ход от барака за колючук 
п р оволоку  и организовать побег.

М еталлическим и м искам и, котелками, 
лож кам и  и одной лопатой, добытой с рис 
ко м  для ж изни , летчики по ночам рыли в 
земле проход. Это было нелегко. Ведь 
д нем  пленных гоняли на работу. Тяжелы; 
ф изический труд , голод, болезни — все 
это и так подры вало их здоровье, Н 
что кр е п ки м  был Девятаев, и то на­
чал сдавать. Но чем отчаяннее станови 
лось полож ение невольников, тем энер­
гичнее они действовали.

Тайный ход  уж е  приближался к границе 
лагеря. Вот-вот они вырвутся на свободу. 
Но тут произош ло непоправим ое. Фаши­

с ты  обнаруж или подкоп . Последовала су­
ровая расправа. О собенно тяжело при 
шлось М ихаилу. Его и ещ е несколькм 
летчиков перевели в карцер , где пытали 
не давали пить, но ничего не добились, 
П отом  пленных увезли в концлагерь Зак- 
сенхаузен. Это был сущ ий ад, созданный 
гитлеровцам и близ Берлина. Здесь палачи 
разрабатывали прием ы  истребления лю­
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Стремительно проносится по полноводным рекам корабль на подводных кры­
льях — и за штурвалом этого корабля бывший летчик-истребитель Михаил Девятаев.

дей. Новые виды газов, новые гранаты, 
отравляющие пули, м едицинские препара­
ты против туберкулеза , сы пного  тифа —  
все проверялось на узниках.

Ранним утром  23 сентября 1944 года 
босых и грязных, одетых в тряпье летчи­
ков под конвоем  ввели в ворота конц ла­
геря. Кругом  —  бараки, бараки, а в сто­
роне возвышается труба крем атория. Но 
и лагерь смерти не сломил узников. Как 
и в других концлагерях, в Заксенхаузене 
действовали подпольны е организации, воз­
главляемые ком м унистам и. С их пом ощ ью  
многие люди, обреченны е на гибель, были 
спасены. В их числе оказался и М ихаил 
Девятаев. Он значился узн и ко м  под н о ­
мером 3234, и его долж ны  были за о р га ­
низацию побега сж ечь в крем атории . И 
все же он остался жив. Спасли два рус­
ских танкиста. Как-то  эсэсовцы избили од ­
ного пленного, и тот упал м ертвы м . Рис­
куя жизнью, танкисты сорвали с него би р ­
ку с номером и передали Девятаеву, а 
его бирку привязали к руке  покойника . 
Михаилу шепнули:

— Забудь, ка к тебя звали. Теперь ты—  
Никитенко.

Помогли М ихаилу и перевестись из Зак- 
сенхаузена на остров Узедом , что в Бал­

тийском  м оре . Это сделали нем ецкие к о м ­
мунисты , работавш ие в картотеке. Они 
вклю чили ном ер  Михаила в список ф ор­
м ируем ой рабочей команды . Поздней 
осенью  1944 года  Девятаев оказался в 
конц лагере  С винемю нде. Здесь был тот 
ж е  суровы й реж и м , те ж е  порки, голод. 
Но одно радовало летчика —  он слышал 
гул м оторов, доносивш ийся с аэродрома...

М н о го  ещ е приш лось выстрадать М и ­
хаилу, пока удалось, наконец, осуществить 
задум анное —  соверш ить побег на волю 
на нем ец ком  «Хейнкеле-111». Вместе с де­
вятью побратим ам и летчик в начале 1945 
года перелетел линию  фронта.

Так советские патриоты  смогли в с .р  ■ 

м о м  тяж ел ом  полож ении обрести крылья 
и вновь оказаться на родной земле. Боль­
шинство участников этого побега вскоре 
уж е  с о р уж и ем  в руках громили фаши­
стов в заверш аю щ их боях Великой О тече­
ственной войны. М ихаилу Девятаеву за 
этот подвиг в 1957 году присвоено звание 
Героя С оветского  С оюза. Тогда он полу­
чил м н ого  сердечных поздравлений. А 
один из бывш их узников концлагеря 
М. Л улов писал ему: «После вашего по­
бега по конц лагерям  ходили о вас ле­
генды. Еще бы: это был не просто ге р о ­
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ический подвиг, а, пожалуй, единственный 

случай за всю историю  войн».
Но, оказывается, подвиг Михаила Девя- 

таева и его друзей, вызвавший изум ление 
даже у врагов, был далеко не единичным. 

В последние годы  стало известно ещ е не­

сколько  случаев побега из плена наших 
летчиков на нем ецких самолетах.

...3 июля 1944 года белорусские парти­

заны, возглавляемые м айором  М о р о зо ­

вым, разлож ив на поляне костер , привет­

ливо встречали нем ецкие самолеты. Они 

знали, что на этих враж еских машинах ле­

тят свои, советские летчики. Вот призем ­

лился Владимир М оскалец. Вскоре зашел

на посадку А р а м  Карапетян. А  где ж е  тре­
тий? Где ж е  Пантелеймон Чкуасели? Хоте­
ли было ехать на поиски. Но тут прибе­
жал мальчиш ка и сообщ ил, что какой-то 
нем ецкий самолет сел прям о  в рожь. 

Это и был Чкуасели.

Все они, вы нуж денно  оказавш ись в пле­

ну, находились в одном  концлагере. Здесь 

подруж ились  и вынашивали планы побега. 

Но ка к  осущ ествить задуманное?

В это время гитлеровцы  объявили о соз­

дании эскадрильи из пленных летчиков. 

П редложили вступить в нее и Араму 

Карапетяну:

—  Это будет транспортная группа, —

3 1C и  па, ж
/"О С Е Н Ь Ю  1957 года иа небольшом ост- 
^  рове в Выборгском заливе был обна­
ружен разбитый советский бомбардиров­
щик Пе-2. Среди обломков рыболовы- 
любители нашли карманные часы, на се­
ребряной крышке которых сохрани­
лась гравировка: «Старшему лейтенанту
П. Т. Сырчину, участнику окружных с о ­
ревнований, летчику эскадрильи, заняв­
шей первое место. От Командующего ВВ С  
Л В О  генерал-майора авиации А. А. Нови 
кова. 1940 г.».

Кто он, этот человек, до последнего ды • 
хания сжимавший штурвал боевого само­
лета? Кто его боевые соратники? Эти во­
просы требовали ответа.

Начались поиски документов, людей, 
знавших П . Т. Сырчина и членов его эки­
пажа. После большой и кропотливой рабо ­
ты удалось установить, что экипаж не 
вернулся с  задания 19 июня 1944 года. 
Кроме того, стали известны многие эпизо­
ды из жизни летчика капитана Петра Ти­
мофеевича Сырчина, штурмана капитана 
Даниила Спиридоновича Любченко и 
начальника связи эскадрильи лейтенанта 
Николая Викторовича Комарова.

Начало войны Петр Сырчин и Даниил 
Любченко встретили опытными воздушны­
ми бойцами. Они совершила по нескольку 
вылетов в дни боев с белофиннами. Были 

удостоены боевых наград. Сырчин получил 
орден Красного Знамени, а Любченко — 
медаль «За  отвагу». Еще больше их бое­
вое мастерство окрепло в годы мирной 
учебы. Как рассказывает бывший коман­
дир эскадрильи, ныне генерал-майор авиа­
ции запаса М. Н. Колокольцев, Петр Сыр- 
чин был опытным летчиком, вдумчивым 
командиром-воспитателем.

—  В те дни, —  говорит М. Н. Колоколь­
цев, —  мы стояли в Старой Руссе. Лей­

тенанта Сырчина назначили помощником 
комиссара нашей эскадрильи по комсомо­
лу. Весь пыл молодого сердца, всю неуто­
мимую энергию он вкладывал в овою ра­
боту. Много летал, прыгал с парашютом, 

организовывал соревнование между ком­
сомольцами. В 1939 году он становится 
коммунистом.

Далее М. Н. Колокольцев рассказал ин­
тересный эпизод из фронтовой жизни Пет­
ра  Сырчина. Однажды над Пушкиным он 
ждал истребителей сопровождения. В это 
время сзади подкрались два Me-109 и 
подожгли машину. Сырчин приказал 
стрелку .и штурману покинуть самолет, а 
сам немного задержался. Высота была 
очень мала. Однако он решил попытать 
счастье. Прыгнул, но парашют «е  успел 
раскрыться.

—  Ему тогда здорово повезло, —  гово­
рит М. Н. Колокольцев, —  упал метров с 
трехсот и остался жив: спасло болото.

Н а Ленинградском фронте Петр Сырчин 
и Даниил Любченко вели напряженную 
боевую работу: бомбили переправы, ско­
пления войск, железнодорожные станции 
и перегоны, летали на разведку. Об их 
мужестве ходили легенды. Бывший комис­
сар  эскадрильи Петр Глотов рассказывал, 
что был случай, когда в полку не осталось 
ни одного исправного самолета. Тогда 
Сырчин со своим экипажем за одну ночь 
собрал из обломков трех машин одну и 
утром взлетел на ней. Боевое задание 
было выполнено отлично. Скоро эта ма­
шина получила название «3-С» (скорост­
ная, Сырчина, собранная).

Перед новым 1944 годом в эскадрилью 
пришел еще один коммунист, Николай Ко­
маров. Теперь экипаж командира эскад­
рильи стали называть экипажем коммуни­
стов. Петр Сырчин, Даниил Любченко и
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говорил фашист. —  Соглашайтесь. Д р у го ­
го выхода у вас нет.

«Пойти на изм ену Родине? Нет, этого  не 
ждите, — про себя рассуждал летчик. —  
Но что, если...»

— Надо подумать, —  ответил Карапе­
тян. Об этом разговоре  передал своим 
друзьям. Вместе они вступили «доброволь­
цами» в эскадрилью  и стали искать по дхо ­
дящий момент для побега.

В начале лета в го р о д  Лида перебази­
ровалась транспортная эскадрилья. А р а ­
му Карапетяну удалось установить связь 
с партизанским отрядом  майора М о р о ­
зова. «Ждем, перелетайте», —  передал в 
ответ командир. Так летчики соверш или 
побег.

П ерелетевш ие летчики дали ценные све­
дения о ф аш истском  аэродром е в городе 
Лида, которы й  вскоре был разгром лен 
нашими ш турм овикам и. Ныне все авиато­
ры, бежавш ие из плена, живут и работают 
в родны х местах: А рам  Карапетян —  в
Тбилиси, Пантелеймон Чкуасели —  в Ку­
таиси, Владимир М оскалец  —  на Украине.

«Исклю чен из списков Красной Арм ии 

как погибш ий в б о ю  27 мая 1943 года» —  

такая запись была сделана в личном деле 
летчика-истребителя Николая Лош акова.

В тот день летчик в составе группы  

«Яковлевых» вылетел на перехват фаши­

стских самолетов, приближавш ихся к  го ­
ро д у  Ленина. В неравном  бою  Лош аков

к  о ш ш у н и с  ГГОВ---
Николай Комаров с честью оправдали этс 
название.

В дни подготовки к прорыву блокады 

города Ленина экипаж капитана Сырчина 
сражался с особым блеском. Во многих до­
кументах указывается, что летчики, штур­
маны и стрелки-радисты эскадрильи, кото­
рой командовал « а  пита и Сырчин, в  совер­
шенстве владели полетами в сложных ме­
теорологических условиях, умели мастер­
ски бомбить с  малых высот, брали на 
борт самолета максимальный вес бомб.

Вот несколько эпизодов, о 'Которых 'рас­
сказывалось в то время в армейской газе­
те, в боевых донесениях.

27 января 1944 г. «Низкая облачность. С 
бреющего полета капитан Сырчин и его 
ведомые разбомбили 5 груженых вагонов, 
повредили на протяжении 200 метров ж е­
лезнодорожное полотно и взорвали до де­
сятка грузовиков с немецкими солдатами».

16 февраля 1944 г. «Капитан Сырчин .про­
водит штурмовку автоколонны с  высоты 
150 м. На бомбардировщик напали два 
Ме-109. Капитан Сырчин вывел машину 
из-под удара, а капитан Любченко сбил 
один Ме-109». <

«...Считали, что Пе-2 при полной з а ­
правке горючим ;может брать не больше 
600—700 килограммов бомб. Коммунисты 
Сырчин и Любченко проявили замечатель­
ную инициативу. Они при полной заправке 
горючим взяли 1100 килограммов. 1000 ки­
лограммов бомб стали брать многие летчи­
ки-пикировщики Ленинградского фронта».

4 апреля 1944 г. «Группа капитана Сыр­
чина произвела налет на крупный мост на 
важнейшей железнодорожной магистрали 
в тылу врага. Прямыми попаданиями бомб 
экипажи разбомбили в двух местах мост 
и взорвали склад боеприпасов, располо­
женный в районе переправы».

11 апреля 1944 г. «Дешифрирование ф о ­
тоснимков показало, что группа, ведомая 
капитаном Сырчиным и штурманом Л ю б­
ченко, разрушила железнодорожный узел. 
Только на одном участке прямыми попа­
даниями взорвано и сож жено 70 вагонов и 
платформ с автомашинами и танками... В 
тот же день группа капитана Сырчина 
врямыми попаданиями бомб разрушила 
центральную часть переправы и уничтожи­
ла на берегу реки скопление автомашин с 
грузом».

Много поработал экипаж коммунистов 

во время наступления наших войск на Ка­
рельском перешейке, в дни подготовки к 
штурму Выборга. 19 июня 1944 года он вы­
летел на бомбардировку переднего края 
обороны врага в районе г. Высоцка. С это­
го задания экипаж командира не вернул­
ся. В списках части против фамилий офи­
церов Сырчина, Любченко и Комарова 
было обозначено: «Пропали без вести». А 
через два дня, 21 июня 1944 года, пришел 
•приказ, которым за образцовое выполне­
ние боевых заданий командования на 
фронте борьбы с гитлеровскими захватчи­
ками и проявленные при этом доблесть и 
мужество капитан П. Т. Сырчин был на­
гражден орденом Суворова I I I  степени, 
лейтенант Н. В. К омаров— орденом Крас­
ного Знамени, капитан Д. С. Любчен­
ко —  орденом Отечественной войны I сте­

пени.
Боевые награды так и не были вручены 

героям. Через 14 лет после гибели их прах 
с воинскими почестями был перенесен в 
братскую могилу, что на Светогорском 
шоссе в 12 километрах от Выборга.

Такова кратко история славных бое­
вых дел экипажа коммунистов.

А. М ИХАЙЛОВ.
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был сбит и попал в плен. Спустя несколько  
месяцев советский летчик расчищал аэрод­
ром . Вместе с Иваном Д е н и сю ко м  они 
сумели захватить ф аш истский самолет и 
на нем улететь к своим. Ныне Николай Л о ­
ш аков —  знатный шахтер.

На одном  из предприятий Свердловска 
трудится А ркадий  Ковязин, которы й такж е  
соверш ил побег из неволи на враж е­

ском  самолете. Вместе с ним переле­

тел на родн ую  зем лю  и Владимир К р уп ­
ский.

Известен ещ е один примечательный 
подвиг, соверш енны й лейтенантом П етром  
М арченко . В одном  бою  был подбит его  
самолет. Приш лось идти на вы нуж денную  
посадку на территории, занятой врагом. 
Приземливш ись, М ар че нко  уничтож ил

D  ВЕСЕННИЕ дни 1944 года летчикам  
в  288-й истребительной авиационной ди­
визии пришлось провести немало воздуш ­
ных боев в районе г. Тирасполь. Они за ­
щ ищ али от налетов авиации врага наш и  
наземные войска, заним авш ие оборону на 
правом берегу Днестра. В этих боях осо-

Герой Советского Союза Н. Сурнев.

свою  маш ину, а сам скры лся в лесу. Про- I  
бираясь к линии фронта, летчик набрел на | 
фаш истский аэродром . У него возникла р 
дерзкая  мысль: на вр а ж е ско м  самолете 
вернуться в свою  часть. Ведь он умел уп- |  
равлять «М ессерш миттом-109».

Д вое  суток он выжидал подходящего 

момента. И вот утром , ко гд а  ещ е был ту­

ман, М арченко  незаметно подкрался к 

тол ько  что заправленном у го р ю чи м  само­

лету, у ко то р о го  хлопотал один техник. В 

следую щ ий м ом ент советский летчик 

вскочил на кры ло  самолета, одной рукой 

ухватился за борт, д р угой  наотмаш ь руко­
яткой пистолета ударил гитлеровца. По­
том  быстро освободил шасси от тормоз­
ных ко л о д о к и, вскочив в кабину, повел 
маш ину на средину аэродром а. Часовой

ЧЕТВЕРКА ПРОТИВ

бенно отличились известны е советские 
асы Герои Советского Союза майор В. Се­
редин, капитаны  А. Колдунов, А. Бондарь 
и Другие. Но были и молодые летчики, ко­
торые настойчиво осваивали та кт и ку  ве­
дения воздуш ного боя, добивались первых 
побед. Об одном из них мне и хочется 
рассказать.

Командиру дивизии п ол ковнику Б. Смир­
нову докладывал о выполнении боевого 
задания л ейтенант Николай Сурнев. На 
правой щ еке молодого л етчика выделялся 
багровый ш рам — свидетельство недавнего 
воздуш ного боя. По всему было видно, что 
стояли д руг перед другом совершенно 
разны е люди — ум удренны й боевым опы­
том ком андир и безусый юнец. Но было в 
этих людях и общее — это влюбленность в 
воздуш ную  стихию , ненависть к  захватчи­
кам .

— «М ессерш м итты » к а к  будто брониро­
ваны, их трудно сбить ,— тоном провинив­
ш егося уч ен и ка  говорил Сурнев.

— А ты, батенька мой, расскажи-ка, 
к а к  прицеливаешься? — спокойно спросил 
комдив.

Н иколаю  после напр яж ен но го  воздуш­
ного боя трудно было скры ть свое волне­
ние. Он показал, под каки м  ракурсом 
сближается с противником , в какой  мо­
мент откры вает огонь.

— Вот в этом твоя о ш и б ка ,— сказал 
Борис Александрович С м ирнов.— Ты бе­
реш ь малое упреж дение, и снаряды про­
ходят сзади цели.

Николай жадно ловил каж дое слово ко­
мандира. Герой Советского Союза полков­
н ик Смирнов имел богатейш ий боевой 
опыт. Он сражался с ф аш истам и еще в 
небе Испании. И теперь летал, изучая так­
т и ку  воздуш ного боя, всесторонне анали­
зируя каж ды й вылет. Его выводы были 
всегда кон кретн ы м и и обоснованными.

Советы комдива, задуш евность, с кото­
рой он их давал, помогли Н иколаю  Сурне-
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ТРИДЦАТИ

ву. Скоро молодой л етчик провел ряд ус ­
пешных воздуш ны х боев, стал водить 
группы истребителей.

Один из боевых вылетов Николая Сур- 
нева в небе Молдавии мне запомнился во 
всех деталях. По сигнал у с КГ1 ком андую ­
щего 17 ВА он во главе четверки Як-1 вы­
летел на прикры тие назем ны х войск в 
район Коротное. Видимость была отврати­
тельной. Но летчики  знали, что на плац­
дармах идут н апряж енны е бои. Ф аш и ст­
ская авиация всеми силами стремилась  
нанести удар по наш им войскам. Необхо­
димо было оказать ей всяческое противо­
действие.

И вот самолеты над полем боя. Пройдя  
несколько м инут по прямой, Сурнев стал 
разворачивать гр уп п у , и ту т  он заметил  
впереди и выше в разры вах облаков две 
группы бомбардировщ иков под п ри кры ­
тием девяти истребителей.

— А такуем ,— скомандовал он, выпол­
няя боевой разворот, чтобы занять выгод­
ное положение для атаки  первой группы  
вражеских бомбардировщ иков.

Волнение охватило лейтенанта, но он  
уверенно пошел на сближ ение и взял на 
прицел ведущего группы . С екунда, вто­
рая... Палец плавно ж м е т на гаш етки . 
Сноп трассирую щ их пуль и снарядов про­
шил вражеский бомбардировщ ик. Он н а к ­
ренился, вспыхнул, перешел в п икир о ­
вание и врезался в землю.

— А такуйте вторую гр упп у! — ско м ан ­
довал Сурнев младшим лейтенантам  Кр и­
воногих и Ш а м ш и ку .— Прикроем!

Летчики, следуя прим еру ком андира, 
молниеносно атаковали гр уп п у  в 12 бом­
бардировщиков. Еще два го рящ их ф аш ист­
ских самолета упали на землю. Остальные, 
сбросив бомбовый гр уз вне цели, поспе­
шили покинуть поле боя. Но девятка ист­
ребителей противника реш ила отомстить  
за неудачи бомбардировщ иков. Они пы та­
лись использовать для внезапной атаки  
солнце и облачность. Сурнев разгадал их

К августу 1944 года на счету коман­
дира 8-го гвардейского штурмового 
полка Николая Васильевича Челноко­
ва было 227 успешных боевых выле­
тов. Только за восемь месяцев сорок  
четвертого года он лично потопил 
один транспорт, один сторожевой ка­
тер и один торпедный и две десант­
ные баржи. За эти подвиги Николай 
Васильевич был удостоен второй ме­
дали «Золотая Звезда».

уловку. Он быстро оценил склады ваю щ ую ­
ся ситуацию  и вместе с ведомым боевым 
разворотом вышел в заднюю полусф еру 
группы  врага. Ф аш исты  на какой-то  миг 
растерялись. Этим и воспользовался Сур­
нев. Он с короткой  дистанции одной оче­
редью сбил ведущ его группы . Ф аш истские  
л етчики , ош еломленны е дерзкой атакой  и 
гибелью своего ком андира, не приняв боя, 
уш ли.

Произош ло, казалось, невероятное: 21 
бомбардировщ ик и 9 истребителей врага 
не вы держали стремительного натиска  
четверки советских летчиков. Сбросив 
бомбы на свою территорию  и потеряв че­
ты ре самолета, они поспеш но покинули  
поле боя. Но та к  было. Об этом рассказы ­
вали очевидцы, об этом имеется запись в 
д окум ентах, которы е и по сей день хр а ­
нятся в архиве М инистерства обороны.

Немало подобных боев провел до окон­
чания Великой Отечественной войны ком ­
м унист Сурнев. Выросло и количество его 
личны х побед над врагом. Советское пра­
вительство высоко оценило его ратны е  
подвиги. У казом  Президиум а Верховного 
Совета СССР Сурневу Николаю  Григорье­
вичу было присвоено звание Героя Совет­
ского  Союза.

П олковник Д. СЫ РЦОВ, 
Герой Советского Союза.

даже уступил ем у д о ро гу . Еще м гн ове ­
ние — и самолет оторвался от взлетной 
полосы. Прош ло нем ного  времени, и М а р ­
ченко стоял в кр у гу  друзей . Конечно, для 
однополчан это был сю рприз. Они 
думали, что на посадку идет заблудив­
шийся немецкий летчик, а в кабине о ка ­
зался их товарищ  Петр М арченко .

«Главная сила в человеке —  это сила 
духа. Ею питает нас партия... В нашей п о ­
вседневной ж изни  мы сами часто не зам е­
чаем, как приходит, накапливается такая 
сила. Но вот наступает день, и она выры­
вается наружу. Н аверное, так случилось и 
со мной».

Эти слова принадлежат первом у лет- 
чику-космонавту Герою  С оветского  С о ю ­
за Юрию Гагарину. Они хорош о  объясня­
ют истоки подвигов советских лю дей.
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ИХ БОЕВЫЕ ПОМОЩНИКИ
Инженер-подполковник С. ИВЛЕВ

В О Д Н О М  из боев в феврале 1944 г. 
был сильно повреж ден м отор  на са­

молете, которы й обслуживал м еханик П о­
пов. Самолет зам аскировали в капонире и 
ночью  приступили к рем онту.

Размонтировали капоты, каркас, тр уб о ­
проводы , агрегаты, наконец, сняли по­
вреж денны й м отор  и на его м есто  уста­
новили новый. Н есмотря на усталость, 
всю ночь работали без отдыха м еханики
С. Попов, В. М артиков, X. М амлеев.

—  Товарищ  техник-лейтенант, —  д о л о ­
жил мне м еханик Попов, —  м о то р  к пр о ­
бе готов.

—  Х орош о, выводите самолет из ка п о ­
нира, —  сказал я старш ем у сержанту.

Разместившись л оудобнее  в кабине, 
внимательно проверил все оборудование 
и подготовился к запуску.

—  От винта! —  скомандовал м еханику 
из кабины.

—  Есть, от винта! —  послышался ответ 
Полова.

Воздуш ный винт сделал несколько  о б о ­
ротов, затем м отор «зачихал» и заработал.

М гновенно  осм отрев все приборы  на 
приборной  доске  в кабине, я убедился, 
что показания нормальные. Самолет и все 
его  агрегаты как будто вновь ожили. 
М агнето, ка к пульс ж и в о го  организм а, 
равном ерно посылало по проводам  ис­
кры  в кам еры  сгорания цилиндров. Топ­
ливо и масло по ж елты м  и коричневы м  
трубопроводам , как кровь по кровен ос­
ным сосудам, устремились через насосы к 
м отору. В движ ение приш ли все агрегаты 
и приборы , установленные на м оторе  и в 
кабине самолета.

Всего лишь несколько  часов том у назад 
этот самолет без м отора и капотов был 
похож  на груд у  металлолома, а сейчас

Ж  о с) в  и г и 
яейгш/соб 19ЧЧ года

он снова как грозная птица готов прямо 
со стоянки подняться в воздух и ринуть­
ся в бой.

—  Товарищ  капитан! —  долож ил  инже­
нер Бутко ко м ан диру  эскадрильи Сороки- 
ну, —  самолет Як-1 с хвостовым номером 
пять после замены  м отора  готов к облету,

В первы е месяцы  войны на такую  рабо­
ту требовалось два-три дня, а теперь, не­
смотря на сильный м о р о з  и февральские 
метели, м отор  заменили за 10— 11 часов. 
И это не предел. В конц е  войны на само­
летах этих ж е  типов те ж е  лю ди меняли 
м оторы  за 6— 7 часов.

*  *  *

Вспоминается весна 1944 г. Немецко- 
ф аш истские захватчики прилагали много 
усилий, чтобы преградить путь нашим 
войскам  на подступах к К ры м у  через 
Сиваш. Но ничто не м огло  удержать со­
ветских войск, которы е  при поддержке 
м ассированны х действий нашей авиации 
наносили сокруш ительны е удары  по врагу.

...Вечером на боевое задание вылетело 
звено истребителей. Четыре наших летчи­
ка вступили в неравный бой. В этом бою 
они сбили четы ре самолета противника, 
из них два —  ком ан дир  звена Михаил 
М азан. Когда  звено вернулось на свой 
аэродром , м ы  были удивлены . Как могли 
летчики на искалеченных в б ою  машинах 
долететь до своего  аэродрома? Вообще 
М азан р е д ко  прилетал с пробоина­
ми. На этот раз на его  м аш ине было их 
несколько  десятков, сильно повреждены 
правый элерон и кры ло.

К ко н ц у  первого  дня наступления 
больш инство самолетов оказалось неис­
правным. Ком андир  поставил задачу: «До 
утра ввести в строй всю поврежденную  а 
боях м атериальную  часть».

М ы все забыли об усталости. На стоян­
ках закипела работа. Каж ды й уж е знал, 
что ем у делать. И нж енер-капитан Л. Обе- 
ров и старший техник-лейтенант Б. Бутко 
уточнили, ко м у  и какие  нуж ны  запасные 
части. Через некоторое  время к самоле­
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там подвезли воздуш ные винты, радиато­
ры, баки, амортизационные стойки, рули, 
элероны, приборы , радиоаппаратуру и 
расходный материал.

Офицер Н. Архипов собрал своих во- 
ор/женцев и дал ка ж д о м у  кон кр етн о е  за­
дание: кому устранять неисправности, ко ­
му укладывать боеприпасы , ко м у  осмат­
ривать и чистить оруж и е. Сам А рхипов 
вместе с начальником ПАРМ-1 отлично 
отремонтировал воздуш ны е винты. Все 
пробоины заделали заглуш кам и, вы резан­
ными из поврежденны х лопастей, а кку ­
ратно их развальцовывая с обеих сторон.

Весенние ночи ко р о тки е . Если будеш ь 
долго раскачиваться с по д го то в ко й , то и 
не заметишь, как начнет светать. А  на 
рассвете надо опять готовить и выпускать 
самолеты в воздух.

Работали напряженно, бы стро заделы ­
вали пробоины в обш ивке  самолета, м е ­
няли агрегаты и трубопроводы . К рассве­
ту как будто дело приближ алось к конц у. 
Оставалось только законтрить гайки  кр е п ­
ления подкоса и стойки к ш кво р н ю  лон­
жерона крыла. Когда  начали контровку , 
выяснилось, что на стойке  в месте крепле ­
ния подкоса нет отверстия. М еханики ста­
ли уже беспокоиться, сделаю т ли все до 
прихода летного состава.

Начали сверлить отверстие, сверло сло­
малось, заменили его, тож е  поломалось.

И тут кто-то предложил  под гайку кр е п ­
ления подкоса к ам ортстойке  сделать шай­
бу с двумя усами. Усы шайбы после за­
тяжки гайки отогнули в разны е стороны  и 
тем самым обеспечили надеж ную  ко н тро в ­
ку соединения подкоса  с амортизационной 
стойкой шасси.

Смекалка и находчивость выручили. Ут­
ром все самолеты снова ушли на боевое 
задание.

* *  *  <

Это случилось зим ой 1944 года. С амо­
леты готовили к важ ном у б оевом у выле­
ту. Техники и м еханики заканчивали ос­
мотр и заправку своих маш ин го р ю чи м  и 
боеприпасами. В тот м ом ент, ко гд а  лет­
чики, получив боевое задание, с ком ан д ­
ного пункта направлялись к своим само­
летам, ко мне подбеж ал м олодой  меха­
ник сержант А. Гущ ин. Задыхаясь от 
быстрого бега, он долож ил :

— Воздушная система... Не заряжается 
выше 20 атмосфер.

Пятьдесят три звездочки были на 
борту истребителя, который водил в 
бой Герой Советского Союза Григо­
рий Речкалов. После очередного вы­
лета 1 июля 1944 года он узнал, что 
награжден второй медалью «Золотая 
Звезда». И снова бои, новые победы. 
Свой 122 воздушный бой он провел 
над Берлином.

—  В чем дело?
—  Не знаю . Не м о гу  найти неисправ­

ность. Все осмотрел, проверил. Кажется, 
все исправно, а не заряжается.

М ы  вдвоем  побежали к его самолету.

«Н еужели сорвется вылет?» —  поду­
мал я. Ведь обидно, что неисправность об ­
наруж ена именно в тот м омент, когда 
через 8— 10 м инут самолеты долж ны  вы­
летать на боевое задание.

—  А  воздух в баллоне есть? —  спро­
сил я Гущина, ко гда  мы подбежали к са­
молету.

—  Д о лж е н  быть, —  ответил механик.

Я бы стро залез в кабину самолета. От­
кры л вентили системы. О см отрел м ано­
метры  основной и аварийной воздуш ных 
систем и все трубопроводы , подходящ ие 
к ним. Н икаких деф ектов не обнаруж ил.

—  Быстро зарядите самолет возду­
хом , —  приказал я механику.

Гущин м гновенно  подсоединил гибкий
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воздуш ный шланг к зарядном у ш туцеру 
на левом борту самолета и откры л вен­
тиль аэрод ром ного  баллона с воздухом . 
Стрелка воздуш ного  м аном етра прыгнула 
с 15 до 20 атмосф ер и остановилась. И тут 
под левым пультом на борту ф ю зеляжа 
я услышал тихое шипение. Схватил р ука ­
ми р е дуктор  и понял, что утечка воздуха 
из системы происходит как раз через 
этот редуктор , в клапан ко то р о го , оче ­
видно, попала влага и замерзла.

Д о  вылета оставалось минут пять- 
шесть. Л етчик старший лейтенант М азан 
уж е  был возле самолета.

—  Ну, что там, скоро? —  еж ем инутно  
спрашивал он.

—  Не волнуйтесь, товарищ  старший 
лейтенант. Сейчас будет готово. М ож ете  
надевать параш ют, —  сказал я ком ан диру  
звена.

БОМ БЯТ  
ПОЛБИНЦЫ

( X )  РОНТ ещ е не начал приближ аться  
ко Л ьвову, а советские летчики  

во взаим одействии с наш им и разведч и ­
кам и, наводивш им и и х  на цели из  
города, у ж е  прославили себя внезапно­
стью  ударов, высокой точностью  бом бо­
м етания с пикирования.

Вот что, например, рассказал  на доп ­
росе бывший начальник Львовского ге­
стапо. Он и другие видные гестаповцы  
пировали в подвале ресторана «П екел- 
ко», что был на П екарской улице. Н ад  
Л ьвовом появился одиночны й самолет  
«П етляков-2», спикировал на ресто­
ран, точно сбросил свой бомбовы й груз. 
Ресторан рухн ул , погребая под разв а­
линам и м ногих гестаповцев.

«У дивительно точный удар был!» —  
вспом инал пленный.

Так начинали действовать в небе З а ­
падной Украины воспитанники прослав­
ленного бом бардировщ ика Героя Совет­
ского Союза генерала И. П олбина. К огда  
ж е  на дальних подступах ко Львову про­
звуч али  первы е артиллерийские залпы , 
в в оздух  поднялись лучш ие из лучш их  
сынов советской воздуш ной арм ады . Р я ­
дом  с полбинцам и дрались питомцы  
три ж ды  Героя Советского Сою за полков­
ника П окры ш кина и други е м астера  
воздуш ного боя, бом бом етаний и ш тур­
мовок.

Л ьвовская операция была скоротеч­
ной. О днако напряж ение, которое выпа-

М еханик подал м не несколько  ключей, 
а сам побежал в зем л янку  за редуктором,

П ока Гущ ин бегал за новым редукто­

ром , я уж е  снял с самолета неисправный, 

Чтобы установить новый, требовалось не 

более двух минут. П ока мы  закрывали ка­

пот, летчик забрался в кабину.

•— От винта! —  послышалась команда, 

Еще одно м гновение и, слегка покачи­
ваясь с кры ла на кры ло, самолет порулил 
на старт. В назначенное время самолеты 
звена один за д р у ги м  поднялись в воз­
дух и пошли на выполнение боевого за­
дания.

*  *  *

П оздн им  вечером  после напряженного 
боевого  дня д еж ур н ы й  по стоянке само-

ло на долю  летчиков, было очень боль­
ш им. О собенно много полбинцам  при­
ш лось потрудиться при разгром е Брод­
ской группировки врага. И м енно в те 
дни прим енен новы й м етод бомбометания 
с пикирования —  «Зам кнуты й круг*. 
И нициатором  нового боевого прием а был 
ком див И ван Семенович П олбин.

Л етчики давно готовились к испытани­
ям нового прием а. Они летали на поли­
гон, вы бирали н аи более выгодны е ин­
тервалы , угол  наклона «вертуш ки». И 
вот он отработан —  этот новый метод. 
Его сущ ность сводилась к том у, что 
группа пикировщ иков, становясь на ди­
станцию  м еж д у  сам олетам и 3 0 0 — 400 м 
последовательно пикирует на цель. Рас­
стояние м еж д у  м аш инам и остается по­
стоянны м . В едущ и й ловит «хвост» по­
следней  пятерки и зам ы кает круг. В те­
чение 1 5 — 20 м инут пикировщ ики успе­
вают сделать не м енее четы рех заходов. 
Н а зем ле в это врем я творится кромеш­
ный ад.

Н овы й м етод атаки пикирую щ их бом­
бардировщ иков явился верхом  совер­
ш енства и м астерства всего летного со­
става. Т ребуя от летчиков дерзости , от­
точенной техн ик и  пилотирования и точ­
ного глазом ера, он ещ е раз подтвердил 
блестящ ие боевы е качества пилотов на­
ш ей авиации, и х  ум ени е полностью  ис­
пользовать опыт, приобретенны й в пре­
ды дущ и х боях.

Об итогах работы  полбинцев хорошо 
говорила дорога на север от селения Бе­
лый кам ень. Она бы ла усея н а  разбитой 
техн и к ой  противника, труп ам и солдат и 
лош адей . А  ведь им енно по этой доро­
ге гитлеровцы  пы тались вырваться из 
ок р уж ен и я , спастись бегством.

42
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летов доложил старш ему техник-леитенан- 
ту Бутко:

— Ожидается обледенение самолетов.
Мы быстро построились у зем лянки . Не 

успели добежать до стоянки, ка к  все са­
молеты после незначительной изм ороси  
уже покрылись слоем льда, а чехлы при­
мерзли к обшивке.

О вылете самолетов с ко р ко й  льда на 
плоскостях, ф ю зеляже и хвостовом  опе ­
рении не могло быть и речи. М ы  принес­
ли моторные подогреватели. Оттаявш ие 
чехлы легко отставали от обш ивки крыла, 
а влагу от растаявшего льда на п л оско ­
стях быстро удаляли сухой ветош ью. Го­
рячий воздух направляли туда, где  еще 
оставался лед, особенно в закры ты е м е ­
ста управления самолетов и в узлы шасси.

Всю ночь боролись техники и м ехани­
ки с обледенением. На рассвете, убедив­

шись, что льда на обш ивках и в системах 
управления самолетов нет, техники зве­
ньев Е. Глазков, А. Ю рченко , В. Колесов,
В. К оханю ков вместе с механиками запу­
стили и опробовали двигатели. К прихо­
ду летного состава все самолеты полка, 
как всегда, находились в полной боевой 
готовности.

Незначительные на первый взгляд  слу­
чаи. Но таковы  были ф ронтовые будни 
техников и м ехаников. С ам оотверж енны м  
труд ом  на земле они ковали победу над 
врагом... В этих буднях рождался и креп  
характер м уж ественного  человека. И это­
м у человеку, закаленном у в огне войны, 
под пронизы ваю щ им и ветрами и горячим и 
лучами солнца, не были страшны самые 
трудны е испытания.

'

Не менее успеш ны м был и налет груп­
пы «Пятляков-2» на ж ел езн од ор ож н ую  
станцию Городок. П икировщ ики со ­
жгли ж елезнодорож ны й эш елон, по­
дорвали склад боеприпасов, разбили д е­
сять вагонов и десять автом аш ин. Н а 
станции Городок образовалась пробка. 
Следом за «петляковы ми» сю да прихо­
дят одиннадцать ш турмовиков И л-2. 
Их ведет гвардии лейтенант Ч екурин. 
Они разбивают и подж игаю т в Городке  
еще один эш елон с горю чим и боепри­
пасами.

Во всех полках полбинской дивизии  
в те дни царил необы чны й боевой подъ­
ем. Самолеты взлетали с аэродром ов  
беспрерывно. Р ядом  с ком андны м и пун к­
тами реяли боевые зн ам ен а. Соверш ив­
ший над Львовом свой первый боевой  
вылет младший лейтенант И гнатасьян  
рассказывал:

— Взлетая, я увидел развеваю щ ееся  
боевое знамя полка. М не показалось, 
что оно слева летит на ведом ом  сам оле­
те. Несколько раз я д а ж е  огляды вался. 
Вот до чего сильное впечатление оно 
произвело на меня. Л еч у и д у м а ю : мне 
ничто теперь не страш но. Зн ам я го­
рело, как солнце, а я летел, чувствуя, 
что не у самолета, а у  м еня з а  спиной  
крылья.

Много успеш ных вылетов соверш или  
полбинцы. Почти все полки получили

почетны е наим енования. Но не при­
ш лось ком андиру корпуса увидеть День  
П обеды . Он погиб за  ш турвалом сам о­
лета при вы полнении боевого задан ия  
и посм ертно был н агр аж ден  второй м е­
далью  «Золотая Зв езда» .

В. БЕЛ ЯЕВ .

Храбрейший летчик-бомбардировщик, про­
славленный авиационный командир гене­
рал И. С. Полбин на командном пункте.
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В ТЕ ЛЕТНЫЕ 
И НЕЛЕТНЫЕ ДНИ

Т З  О ДИН  из дней я оказался на том
1"  участке фронта, где ш аг войны не­

м ного  замедлился. В глухую  лесную  д е ­
ревуш ку, непонятно как уцелевш ую , на 
короткий  отдых отвели поредевш ий ба­
тальон. На скол ько  —  никто не знал. Но 
солдаты умели располагаться на такой от­
дых. Пусть ненадолго, а устраивались ос­
новательно. По-солдатски удобно хотели 
прожить часы, на к о ю р ы е  врем енно вы­
бывали из войны.

Прост солдатский быт после боя, —  
где присел, там и дом . И все по -дом аш не­
м у: и стирка, и штопка, и несм олкаем ы е 
разговоры  обо всем.

Солдаты называли д р у г д руга  зем ля­
ками. Зем лякам и не по месту рож дения, 
а по военной проф ессии: война свела их 
в одну сем ью  и заставила вместе очищать 
от врага кусочек родной земли.

Усталость приморила солдат. Казалось, 
вот-вот прим олкнут в раздум ьях о пе р е ­
ж итом  и о том, что еще предстоит пере­
жить. Или затихнут в ко р о тко м  тр е в о ж ­
ном  сне. Встряхнул начинавш уюся тиш ину 
чей-то гром кий  голос:

—  Здорово, пеш еходцы!
Из облака пыли от приторм озивш ей 

полуторки вывалился уж е нем олодой сол­
дат и со словами:

—  Получайте свою  пайку, тут за неде­
лю, —  выложил на траву связки газет и 
тощ ую  пачку писем.

—  Почта!
И сонливость как рукой  сняло; все сби­

лись в кучу. Письма только счастливцам, 
газеты всем. Возле них и сгрудились. Л ю ­
бит солдат кн и гу  и газету, лю бит послу­
шать и поразмыш лять о прочитанном, по­
говорить о поступках героев.

JL о д в  и г и 
леИьчиков 1944 года
44

А. КОЧКУРОВ

С ко р о  в шелест переворачиваемых ли­
стов бум аги вплелась нить завязавшегося 
разговора. Слова газеты стали оживать в 
рассуж дениях и ком м ентариях. Обрастали 
новыми мыслями, воспоминаниями.

Ком андир  отделения сержант Степаков, 
заводила коллективны х читок, предложил 
сообщ а потолковать « во кр уг газетного 
слова». Выбор пал на «Заметки с поля 
боя» еф рейтора Павличенко. Он писал о 
войсковом  товарищ естве в ратных делах. 
Автора, конечно, никто не знал, но ска­
занное им было близко  всем, словно он 
подслуш ал мысли и д ум ки  многих.

Сержант Степаков степенно прокашлял­
ся. Не по надобности, а вроде к порядку 
призвал —  «начинаю, мол».

«Воевать стало теперь веселей, —  на­
чал он статью Павличенко. —  Идешь и 
знаеш ь, что тебя орудия поддержат, что 
с воздуха летчики пом огут, что фашисты 
все равно не удерж атся. Наша сила в еди- 
ных действиях всех родов войск, в уме­
лом  взаимодействии...»

Читка газеты без р азговоров  —  не чит­
ка. Кто с ш уткой, кто со спором , кто с 
репликой обязательно встрянет. Так и на 
этот раз.

—  Товарищ ество, верно, нуж ное  дело, 
без него труднее одолеть врага. Однако 
оно крепче , если каж ды й солдат свое де­
ло знает и в свою  силу верит, —  рассу­
дительно заметил еф рейтор М оторин.

Ком андир  отделения не стал спешить с 
чтением. П рим олк. М отори н  понял это, 
ка к поощ рение начатому разговору.

—  Как бы хорош о  ни работали артил­
леристы и летчики, за пехотинца его де­
ла никто не сделает, —  уверенно загово­
рил М оторин . —  Что иногда наблюдаешь 
в бою? Известно, что после удара авиации 
от нас, пехотинцев, и требуется настоя­
щее дело, к чем у мы приспособлены , — 
дорваться до  врага. Захватить рубеж. И 
вот тут некоторы е солдаты тушуются.

М оторин  обвел всех взглядом , словно 
хотел убедиться, слуш ают ли его и есть 
ли желание слушать, и продолжал :
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— Вспоминается мне один трудны й бой 
на территории Латвии. Дала артиллерия 
огонь по фашистской обороне  ливнем, 
как из ведра, да летчики все остальное с 
землей смешали. Пошли м ы  вперед. К о ­
гда настало время для реш ительного  б р о ­
ска, вдруг гитлеровский пулем ет за го во ­
рил. Опытные солдаты свое дело знаю т—  
быстрее вперед. А ко е -кто  прижался к 
земле. Подбежал я к од ном у из таких, 
Будаев его фамилия, и кричу : «Сгинеш ь, 
дурак, беги вперед!» А  он лежит, п е р е ­
дергивает плечами: пулемет, мол, стре­
ляет. Он, видите ли, ждал, что артиллерия 
и авиация и эту недобитую  точку  подавят.

— Нельзя надеяться только  на «чужой» 
огонь. Такой человек и свою  оплош ность 
всегда на артиллерию или авиацию сва­
лит: не поддержали воврем я, били неточ­
но. Нет, на других надейся, а сам  не пло­
шай! Так-то. Не м о ж е м  мы нынче ж а ло ­
ваться на нашу авиацию и артиллерию , 
крепко они помогаю т нам в бою , самые 
настоящие наши товарищ и на войне.

Моторин замолчал и принялся сверты ­
вать самокрутку. Сержант Степаков, со­
гласно кивнув головой, спасибо, мол, за 
добавку к прочитанному, снова взялся 
за газету.

— Правильно М оторин  разобрался и 
пояснил. Теперь почитаем, что летчики 
думают. Вот статья об этом  Героя Совет­
ского Союза мастера ш турм овы х ударов 
капитана Ивана Башарина. Называется 
«Крепко бьет фашистов воздуш ная пехо­
та». Слышите, воздуш ная пехота! Значит, 
земляки наши тоже, —  м ногозначительно 
подчеркнул Степаков. —  Читаю!

«С волнением мы следим за п р о д в и ж е ­
нием вперед наших славных пехотинцев. 
Приятно сознавать, что в этих успехах есть 
и доля нашего труда. Пусть смелее идет в 
бой родная пехота. М ы клянемся не щ а­
дить сил и крови, чтобы пехотинцам по­
мочь громить врага. Наша сила в единых 
действиях на поле боя. Идите, товарищ и, 
смелее вперед! М ы п о м о ж е м  вам. М ы 
бьем врагов с воздуха —  вы добивайте 
их на земле пулей и ш ты ком».

— Вот и я об этом говорил, —  бросил 
реплику М оторин. —  Наше дело добивать 
недобитое воздуш ным и зем лякам и.

Командир отделения снова кивнул го ­
ловой и продолжал читать:

«Дорогие товарищ и! Вас воодуш евляет 
появление летчиков над полем боя и р е ­

зультаты нашей работы. А  нас радует ва­
ше продвиж ение  вперед. Каж ды й день ме­
няется линия фронта. П риятно и радостно 
узнавать, что территория, ко то р ую  мы 
ещ е вчера обрабатывали с воздуха, се год ­
ня очищ ена вами от захватчиков и осво­
бож ден а  навсегда».

Какой-то  солдат, казалось, не к месту и 

не к теме разговора  сказал:

—  Х орош ий сегодня день, летный. На­

до полагать, с ко р о  самолеты пролетят. 

Ударят, а наши ребята уж  зачистят после 
них, ка к  полагается.

С д р у го го  конца кто-то  смеш ливо д о ­
бавил:

—  Всякие бывают летные дни. Есть что 
вспомнить...

—  Чего же?

—  Вон Ф е д о р а  Кравеца спроси. Пе­

реживал...
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Только в 1944 году штурмовики, ко­
торыми командовал дважды Герой 
Советского Союза Алексей Мазурен- 
ко, потопили и повредили свыше 150 
вражеских судов, уничтожили много 
боевой техники и живой силы про­
тивника на суше.

На самые ответственные задания 
группу всегда водил командир. На его 
счету к концу войны было около 300 
боевых вылетов.
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Все повернулись к Ф е д о р у . А  он словно 
ждал, чтобы вступить в разговор . Затя­
нулся глубж е  и, повесив облако м ахо­
рочного  дыма над собой, не спеша начал:

—  О летных днях? Что ж , м огу . Сейчас 
они для нас радость. А  бывало чертыхали 
мы эти солнечные денечки.

Снова затянулся на полную  и, сунув ды ­
мящ ийся о ку р о к  соседу, стал рассказы ­
вать.

—  Захватили мы как-то  кусо че к нашей 
земли за рекой. И завязли. А фашист 
вздохнуть не дает. К снарядам и минам 
еще притерпелись ко е -ка к. А вот б ом ­
б е ж ки  были страшноваты. От них и зе м ­
лей не просто укры ться. О дно спасение—  
непогода. Вот всех святых и молили, 
кто недобитые еще оставались, чтобы д о ж -

гг

Они с ненавистью смотрели друг на 
друга — гитлеровский генерал и со ­
ветский летчик. Стоило первому дать 
сигнал, и второго ожидала смерть. Но 
он не боялся этого. Отвечал смело, 
однако не больше, чем знали фаш и­
сты: да, Лавриненков, капитан, лет­
чик, коммунист. Да, Герой Советского 
Союза. Все. Больше ни слова...

Когда представилась малейшая воз­
можность для побега — бежал. И сно­
ва в бой. В июле 1944 года он стал 
дважды Героем Советского Союза.

К концу войны на счету Владимира 
Лавриненкова было 500 боевых выле­
тов. 35 самолетов врага сбил он лич­
но, а 11 — в групповых боях.

дичка  дали погущ е, да на весь день. Мало 
тогда было нашей авиации, больш е гит­
леровцы  в небе хозяйничали.

—  Сейчас, конечно, дело иное. Теперь 
наша авиация понадеж нее л ю б ого  дож­
дичка  прикроет, да ещ е бреш ь пробьет, 
где ни ш ты ком , ни пулей не возьмешь. 
Вот и вчера, помните. М ож ет, и не все из 
нас были бы здесь сегодня, если бы не 
пом огли «илы». Почти начисто вымели гит­
леровцев. Теперь мы единодуш но голо­
суем  за такие летные дни.

Д о л го  ещ е продолжался этот солдат­
ский разговор . Я порывался несколько  раз 
пристать к нему. У ж е  было выглянул из 
окна хаты, близ ко то р о й  прию тились сол­
даты, да раздумал. При мне, возможно, 
они не были бы так откровенны . Сидел я 
и слушал, отложив в сторону перо. Кор­
респонденция о вчераш нем  бое, который 
опалил этих собеседников, так и не была 
начата. И, по правде сказать, хорош о, что 
так получилось. П о-ин ом у ее следовало 
писать. Солдаты нуж ны е мысли подска­
зали.

Вечером я читал в штабе боевы е доне­
сения частей о прош едш их в эти дни бо­
ях, расспраш ивал очевидцев. У ж е  твердо 
знал —  буд у  писать о летных и нелетных 
днях. У беж дало  в этом  и письмо коман­
дира стрелкового  полка подполковника 
Милехина гвардейцам -летчикам  соедине­
ния Ком арова, показанное в штабе. Мо­
ж е т быть, ка к раз этот бой и имел в ви­
ду еф рейтор Ф е д о р  Кравец, рассказывая, 
ка к летчики «вымели» фашистов из тран­
шей.

«Бойцы, сержанты  и оф ицеры  Н-ского 
с трелкового  полка Брестской дивизии,— 
писал п одпол ковн ик М илехин, —  очень 
хорош о  отзываю тся о работе Ил-2. В ча­
стности, полк благодарит летчиков гвар­
дии майора Н еделько  за отличную  бом­
бард и р о вку  врага и пом ощ ь нашим бой­
цам, сержантам  и оф ицерам  в продви­
ж ении  вперед.

Летчики гвардии м айора Н еделько сво­
им о гнем  пом огли бойцам  успеш но прод­
винуться вперед, занять транш еи гитлеров­
цев и выгнать их из деревни. И вообще 
сегодня авиация хорош о  поработала не 
только  по наш им отзывам, но и по отзы­
вам пленных ф аш истских солдат, которые 
говорят, что авиация их разогнала.

В лице гвардии лейтенанта Сидорови- 
ча ж м е м  кр е п ко  руки  летном у состазу
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вашего соединения и ж елаем  дальнейш их 
успехов по разгром у ненавистных нем ец­
ко-фашистских захватчиков с воздуха, а 
мы будем завершать это дело непосред ­
ственно на земле.

Пехота тоже сегодня прилично пора­
ботала, мы вместе с вами б удем  прибли­
жать день нашей полной  победы».

Как тут не вспомнить слова Ф ед ора  
Кравеца: «Мы единодуш но голосуем  за 
такие летные дни!» О тзывы пленных гит­
леровцев, хотя им и не нравились такие 
летные дни, подтверждаю т, что они п р о ­
шли успешно.

«В этом наступлении, —  рассказывал 
тогда на допросе обер-еф рейтер  О., —  
мы почувствовали всю  силу и мощ ь рус­
ской авиации. Наши огневы е позиции 
одним заходом небольш ой группы  б ом ­
бардировщиков были окончательно раз­
биты. На моих глазах без остатка взлете­
ли в воздух два орудия с расчетами.

Весьма удручаю щ е на нем ецких солдат 
действует то, что русская  авиация в этих 
боях явилась владыкой воздуха над по ­
лем боя. Солдаты возм ущ ены  и пр о кли ­
нают доктора Геббельса, заявивш его на 
весь мир еще в 1941 (году о гибели рус­
ской авиации».

Об этом ж е говорил и еф рейтор М. Он 
немногословен. «Хуже всего,— по его сло­
вам, — когда самолеты  начинают стро­
чить по траншеям. Тогда сидеть там 
страшно и выбежать нельзя, кажется, что 
летчик гонится за ка ж ды м  солдатом в от­
дельности».

Конечно, наши летчики не гонялись за 
каждым солдатом в отдельности (у  страха 
глаза велики!), но советская авиация б у к­
вально появлялась там, где ее никто не 
ожидал, в летные и в нелетные дни, в 
дождь и туман, в л ю б ую  погоду.

Позже мне рассказывали о боях за ов­
ладение м еж дуречьем  Висла— Западный 
Буг. Погода не радовала солдат —  низ­
ко висели облака, шел м елкий м о р о ся ­
щий дождь. К р у го м  заволокло, ни како го  
просвета. На одном  из участков путь на­
ступающей пехоте преградил м ином етны й 
огонь гитлеровцев. Бойцы залегли. И тут 
неожиданно вынырнули из облаков

«илы». То было звено гвардии капитана 
Кучи нско го . С игналом ракеты пехотинцы 
указали зам аскированны е под кустами о г­
невые позиции врага. 12 минут висели 
ш турм овики  над мином етам и гитлеров­
цев, часто снижаясь на брею щ ий полет. 
Они не видели, что сделали.

На д р у го й  день к  ним  приш ло письмо 
от пехотинцев.

«Мы уж е  проходили вторую  враж е­
с кую  транш ею , —  писали наземные тр у ­
ж е н и ки  войны, —  когда  над нашими го ­
ловами прим ерно  в 17.00 пронеслись 
краснозвездны е ш турм овики . Появление 
над полем боя славных советских соколов 
ещ е больш е вдохновило нас. Не замечая 
усталости, мы ринулись вперед, уничто­
жая отступаю щ его  врага. В это время из- 
за опуш ки  леса начали бить м инометны е 
батареи противника . О днако  стрелять им 
долго  не приш лось. Налетевшая тройка 
наших ш турм овиков вынырнула из обла­
ков и на бр е ю щ е м  полете уничтож аю щ им  
о гнем  прикончила гитлеровских м иномет­
чиков. В. Кондаков».

В оф ициальных докум ентах этот день 
был нелетным. Авиация имела право 
ждать погоды . Наступающ ая пехота не 
м огла ждать. И летчики, м ож ет, в наруш е­
ние нормативов, м ож ет, вопреки обстоя­
тельствам и наперекор  непогоде  пришли 
пехотинцам на пом ощ ь. С ердце так прика ­
зало. Закон войсково го  товарищ ества не 
м о г быть наруш ен.

...Поздно вечером , вернувш ись в лес­
ную  деревуш ку , чудом  не тронутую  вой­
ной, я не застал в ней отдыхавш его ба­
тальона. П окинули ее солдаты отделе­
ния Степакова и их товарищ и. О тдохнули 
чуть на ходу и снова ушли в бой. По ка­
ким  д о ро га м  войны они потом  прошли, не 
знаю , встретиться больш е не пришлось. 
Но знаю, в их нел егком  пути и тяжелом  
ратном  труде  с ними рядом  были и кр ы ­
латые воины —  славные авиаторы, герои 
освободительны х битв 1944 года.

М оя корреспон ден ц ия  «Летные и не­
летные дни» тогда не появилась в газете. 
Погибла в пути, ка к погибали неизвест­
ные солдаты. Память и докум енты  пом ог­
ли в какой -то  м ере  воскресить минувш ее.
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ИСТРЕБИТЕЛИ АТАКУЮТ 
Н А З Е М Н Ы Е  Ц Е Л И

Т А 3 опыта боевых действий истребителей

*  *  .известно, что им нередко приходи­

лось выполнять задания по уничтожению 

наземных целей. Справлялись они с  этим, 

как правило, успешно.

Летно-тактические данные современных 

самолетов-истребителей позволяют им на­

носить (по наземным объектам точные и 

сокрушительные удары. Поэтому, кроме 

основной задачи —  борьбы с  воздушным 

противником, истребители должны быть 

готовы к действиям и по наземным целям.

Недавно, чтобы выработать наиболее 

рациональную методику атаки наземных 

целей для одного из типов самолета-истре­

бителя, были собраны наиболее опытные 

летчики. Бомбометание решили отраба­

тывать с помощью прицела ПКИ.

Предварительно выполнили соответству­

ющие расчеты параметров маневра на по­

лигоне, учли аэродинамические и волно­

вые поправки в показаниях высотомеров 

для самолета-истребителя данного типа 

по трем значениям высот: ввода в пикиро­

вание, бросания и вывода из пикирования. 

Кроме аэродинамической и волновой п о­

правок, понадобилось также учитывать 

превышение или принижение полигона от­

носительно аэродрома вылета.

Углы упреждения, которые нужно уста­

навливать на прицелах, имеющих меха­

низм установки углов, или брать в расчет 

во время прицеливания с помощью при­

цела ПКИ, рассчитывались по формуле

ф =  90° — X — ср +  ак +  1,

где: X —  заданный угол пикирования;

Ф —  угол прицеливания, тангенс 

которого равен отношению 

заданной высоты бросания 

к относу авиабомбы; 

а к —  угол атаки крыла;

Т —  установочный угол прицела 

относительно хорды крыла.

Были подготовлены схемы построения 

маневра на полигоне. Участники сборов 

прослушали две двухчасовые лекции: «Ос­

новы теории бомбометания с пикирования» 

и «Выполнение бомбометания с  пикирова­

ния с  самолетов-истребителей». Затем 

была проведена предварительная подготов­

ка к полетам, в ходе которой изучались и 

обсуждались схемы атаки с  пикирования, 

порядок распределения внимания при ма­

невре и методика прицеливания.

Офицеры провели тренаж в кабинах тех 

самолетов, на которых им предстояло ле­

тать, отработали действия с  прицелом и 

бомбардировочным вооружением, подогна­

ли сиденья по росту так, чтобы при нор­

мальной посадке в кабине хорош о была 

видна центральная точка сетки прицела, 

отклоненная вниз на заданный угол 

упреждения, или расчетная точка упреж­

дения на .прицеле ПКИ.

Следует отметить, что у некоторых лет­

чиков при проведении тренажа в кабинах 

самолетов возникло сомнение в возмож­

ности прицельного бомбометания, так как 

штанга П ВД , находясь в поле зрения, за­

крывает вертикальную линию прицела 

ПКИ и расчетную точку упреждения. В
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полетах это опасение не подтвердилось: во 

всем процессе пикирования цель видна 

хорошо, совмещение расчетной точки уп­

реждения на прицеле ПКИ с точкой 'при­

целивания не представило большой труд­

ности, а штанга П В Д  ® некоторой степени 

даже помогала летчику заметать :на пики­

ровании снос самолета и 'примерно опреде­

лить на глаз угол пикирования.

Некоторые летчики считали, что для 

облегчения прицеливания надо нанести 

метки на штанге П В Д  или «на переднем 

стекле фонаря кабины. Оказалось, что де­

лать это нецелесообразно, так как с по­

мощью прицела ПКИ можно достаточно 

точно осуществить прицеливание три бом­

бометании с пикирования под углом 40°. 

В то же время при пользовании -метками 

любое, даже незначительное, отклонение

головы летчика будет приводить к боль­

шому линейному отклонению линии визи­

рования от точки прицеливания.

Сначала участники сборов выполнили 

контрольные полеты, затем по два полета 

на бомбометание с  пикированием под уг­

лом 40° на боевых самолетах. В первых 

полетах применялись практические бомбы, 

а во вторых —  боевые.

Полеты полностью подтвердили, что все 

элементы маневра рассчитаны правильно, 

и показали целесообразность применения 

разработанной методики при обучении лет­

чиков бомбометанию с пикирования.

Затем был проведен разбор полетов и 

выработаны рекомендации то выполнению 

атак с пикирования. Руководитель дал воз­

можность выразить свое мнение всем уча­

стникам сборов. Вот что они рассказали.

ТОЧНО ОПРЕДЕЛЯТЬ 
МОМЕНТ ПРОЛЕТА ТРАВЕРЗА

ПЕРЕД каждым вылетом на бомбоме­

тание, говорил военный летчик пер­

вого класса офицер М. Литвинский, я 

проходил тренаж в кабине самолета. Ста­

рался хорошо запомнить изображение сет­

ки ПКИ, ее расположение относительно 

'юсовой части самолета и штанги ПВД . 

Устанавливал высоту сиденья так, чтобы 

хорошо видеть как сегку, так и верхний 

ряд пилотажных приборов.

Я обязательно перед вылетом брал дан­

ные о направлении и средней скорости вет­

ра. определял по ним необходимый вынос 

точки прицеливания от центра цели и с 

учетом этого представлял себе нужное 

расположение сетки Г1КИ относительно 

мишени в момент сброса бомб (рис. 1).

В первом вылете на бомбометание, об­

наружив на полигоне свою мишень и прой­

дя от нее с боевым курсом 15— 20 сек, я 

выполнил слитно первый и второй разво­

роты с креном 50°. После второго разворо­

та на курсе, обратном боевому, до подхода 

к траверзу мишени старался определить и 

запомнить ее расположение относительно 

характерных наземных ориентиров, чтобы 

можно было на различных участках манев­

ра  быстро отыскать мишень. Маневр 

строил на высоте 2650 м по прибору, что 

соответствует истинной высоте 3000 м, вы­

держивая истинную скорость 700 км/час.
Увлекшись наблюдением за мишенью, я 

прозевал момент пролета ее траверза и 

включения секундомера и третий разво-

Рис. 1 (слева направо): положение сетки прицела относительно цели при при­
целивании в штиль; положение сетки прицела относительно цели при встреч­
ном ветре 7 м/сек; положение сетки прицела относительно цели при встречно­

боковом ветре справа 10 м/сек.
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Рис. 2. Видимое перемещение мишени при 
полете на вспомогательном курсе.

рот выполнил не через 15 сек от тра­

верза, а с некоторым опозданием.

В этом заходе и в последующих я убе­

дился, какое большое значение имеет т р а ­

вильное определение момента начала 

третьего разворота. Выполнив третий раз­

ворот с креном 60— 70° на угол 110— 120°, 

как и должно было быть по расчетным 

данным, сразу же по расположению мише­

ни относительно фюзеляжа самолета оп­

ределил, что при таком заходе угол пики­

рования будет мал. Чтобы избежать это­

го, 'вынужден был довернуть самолет 

еще градусов на 20— 30, в результате чего 

нос его закрыл мишень и мне пришлось 

создавать периодически крены для на­

блюдения за нею и для определения мо­

мента начала четвертого разворота. Когда 

же я начал выполнять четвертый разворот 

на снижении с креном 70— 80°, то убедил­

ся —  времени на создание к концу 'разво-

Рис. 3. Положение сетки при­
цела относительно мишени пе­
ред выводом из четвертого 

разворота.
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рота необходимого угла пикирования с 

подводом перекрестия под цель не хватит. 

Пришлось доводить крен до 110— 120°.

Последующие полеты подтвердили, что 

третий разворот на 120" нужно выполнять 

через 15 сек после пролета траверза с  кре­

ном 60— 70° и с перегрузкой 2. При этом 

на вспомогательном курсе мишень проек­

тируется на баковом стекле передней части 

фонаря, перемещаясь сверху вниз (рис. 2).

Четвертый разворот нужно начинать 

тогда, когда мишень «упрется» в нижний 

угол бокового стекла и закроется бортом.

В одном из заходов во время третьего 

разворота и на вспомогательном курсе я 

потерял 300 м высоты. Это затруднило 

определение момента начала •четвертого 

разворота, так как после перевода самоле­

та в набср высоты изменилась ожидаемая 

проекция мишени. Кроме того, мне приш­

лось отвлекать внимание на столь важном 

отрезке маневра, как вспомогательный 

курс. Все это говорит о том, что в тече­

ние всего маневра необходимо сладить за 

сохранением установленной высоты и ско­

рости.

Выполняя четвертый разворот, обороты 

я убирал полностью лишь во второй ег:> 

половине, воздушные тормоза не выпус­

кал, а вывод из 'разворота начинал не тог­

да, корда перекрестие полностью подходи­

ло под мишень, а когда оно на радиус не 

доходило до мишени (рис. 3). Регулиро­

вал темп вывода с таким расчетом, чтобы 

к концу разворота перекрестие подошло 

под мишень, а затем подводил его так, 

•1тобы внутреннее кольцо сетки ,ПКИ ка­

салось нижнего обреза мишени (рис. 4). 

Ьросив взгляд на авиагоризонт, я увидел

Рис. 4. Положение сетки прице­
ла относительно мишени в мо­
мент окончания ввода в пики­

рование.
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показание: «37°», и сразу же произвел

точное прицеливание.

В этот день средний ветер был встреч­

ным, около 5 м/сек. Учитывая, что время 

падения бомбы равно приблизительно

7 сек, вынос против ветра взял 50 м. При 

высоте по прибору 900 м я нажал :на га­

шетку. Истинная высота вывода в гори­

зонтальный полет составила 500 м. Бом ­

бы упали в круг с  недолетом до центра 

мишени 25 м.
В другом полете маневр осуществлялся 

с учетом предыдущих ошибок, но при этом 

мной было допущено другое отклонение. 

Вывод из четвертого разворота я выполнил 

с небольшим опозданием, в результате

чего перекрестие прицела оказалось немно­

го левее мишени. Потратив некоторое 

время на точное прицеливание и взглянув 

на высотомер, я отметил высоту 800 м. 
Тут же нажал на гашетку, но сброс бомб 

произошел уже на высоте 700 м по при­

бору. Бомбы упали с перелетом 58 м от 

центра мишени.

Самолет из пикирования вывел с пере­

грузкой порядка 3 на высоте около 400 м.
Таким образом , можно сделать вывод, 

чго для отделения бомб от самолета прием­

лема приборная высота 800 м, но, учи­

тывая запаздывание реакции летчика, 

сброс нужно осуществлять на высоте 

900 м по высотомеру.

СЕТКА ПРИЦЕЛА-ВСЕГДА 
В ПОЛЕ ЗРЕНИЯ

—  В Р Е М Я  тренажа в кабине

самолета я тщательно изучил, 

где и в какой момент полета следует 

включать тот или иной тумблер, —  рас ­

сказывал военный летчик первого клас­

са офицер Д. Коломиец.

После проверки правильности подвески 

бомб и снаряжения их взрывателями я 

уточнил положение тумблеров согласно 

требованиям «Инструкции летчику». З а ­

тем установил данные на прицеле: 'размер 

кольца сетки прицела и расчетный угол 

упреждения в соответствии с калибром и 

типом бомб, в частности, -размер кольца 

сетки прицела —  50 тыс. и расчетный угол 

упреждения —  6°00'.

Проверяя освещенность сетки прицела, 

заметил, что при изменении направления 

прения по высоте иной становится степень 

видимости сетки, причем в некоторых слу­

чаях центральная точка прицела совер­

шенно исчезала из поля зрения и видна 

была только верхняя часть кольца сетки. 

После регулировки сиденья по высоте этот 

недостаток устранялся. Значит, при изме­

нении положения летчика в кабине в мо­

мент ввода в пикирование центральная 

точка и часть сетки прицела могут исчез­

нуть из его поля зрения. Поэтому очень 

важно запомнить еще на земле положение 

центральной точки относительно нижнего 

обреза бронестекла. Это поможет в случае 

потери центральной точки на пикировании 

правильно прицелиться и сбросить бом­

бы с достаточной точностью.

Двигатель запускал как по команде ру­

ководителя полетов, так и по расчетному 

времени. После запуска включал три тумб­

лера: «обогрев прицела», «прицел» и

«ФК П ». Режим работы прицела —  «не- 

под».

Маневр для атаки строил следующим об­

разом. Пройдя над полигоном с боевым 

курсом, засекал над целью время и по ис­

течении 8— 10 сек выполнял первый и вто­

рой развороты  слитно с креном 55— 60° на 

истинной скорости 800 км/час и с перегруз­

кой 2 2,5 до выхода на курс, обратный 

боевому.

Выход на курс, обратный боевому, конт­

ролировал по показаниям «КСИ». Это 

очень важно, так как незначительные от­

клонения по курсу на прямой от второго к 

третьему развороту ведут к ошибкам в оп-

Рис. 5. Ошибки в отсчете вре­
мени после пролета траверза 
цели при невыдерживании кур­

са, обратного боевому.
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ределении момента выполнения третьего 

разворота, в результате чего усложняется 

как выбор момента ввода в пикирование, 

так и сам ввод (рис. 5).

При проходе траверза цели с .курсом, об ­

ратным боевому, засекалось время, и по 

истечении 15 сек полета на истинной ско­

рости 800 км/час на высоте 2900 м выпол­

нялся третий разворот с креном 60— 70° с 

перегрузкой 3 на угол примерно 120°. При 

правильном определении момента начала 

четвертого разворота, что соответствовало 

углу визирования на цель примерно 45°, 

крен при вводе в пикирование не превы­

шал 70— 75°.

Однако во многих заходах трудно было 

точно установить момент начала ввода в 

четвертый разворот, так как при полете от 

третьего к четвертому развороту цель пе­

ремещается близко к нижнему обрезу 

(практически почти по самому обрезу) ос­

текления фонаря. Незначительное запазды­

вание с началом четвертого разворота при­

водило к тому, что при вводе, в пикирова­

ние самолет приходилось «класть на спи­

ну», выполнять как бы полупереворот с 

последующим «подтягиванием» носа само­

лета до нужного угла пикирования.

Характерно, что этот маневр особой 

сложности для летчика не представляет. 

Однако после ввода самолета в пикирова­

ние создается скольжение, парировать ко­

торое нужно обратным креном до 20—25°

Четвертый разворот начинал на высоте 

2900 м с истинной скоростью 800 км/час 
при оборотах двигателя примерно 86— 

88%, а во второй половине обороты убира­

лись до малого газа. Если в четвертый раз­

ворот самолет вводился с некоторым за­

позданием и крен на развороте превышал 

80°, обороты двигателя убирались до ма­

лого газа. Следует заметить, что ввод в

Командир передового звена Н. Косихин и его ведомый В. Кушнир только что вернулись 
из полета. Командир анализирует ход выполнения задания.

Фото Д. Петряева.
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Старший лейтенант Геннадии Гороунов выполнил последний полет по программе обуче­
ния в сложных метеоусловиях. Оценка «отлично».

Фото Д. Петряева.

пикирование с креном, превышающим 

80—90°, приходилось выполнять и в тех 

случаях, когда затягивался третий разво­

рот и угол доворота на цель составлял 50° 

и менее. Короче говоря, для того чтобы 

выйти в расчетную точку четвертого р а з ­

ворота, третий разворот надо было выпол­

нять не на 120°, а на 130— 140°.

Еще до вылета по среднему ветру рассчи­

тывалась точка прицеливания. В день по­

летов она располагалась строго по боево­

му курсу впереди центра круга на удале­

нии примерно 30 м (ветер встречный, 4—

5 м/сек).
После ввода в пикирование и погашения 

сноса верхняя часть кольца сетки прицела 

совмещалась с точкой прицеливания. В 

процессе пикирования точка прицеливания 

смещалась в сторону центральной марки 

прицела и по достижении высоты по при­

бору 1150 м производилось фотобомбоме­

тание. Вывод из пикирования осуществ­

лялся непосредственно после фотобомбо­

метания с перегрузкой, равной 3.

Следует отметить такую особенность: 

несмотря на то что после выхода из пики­

рования в горизонтальный полет на при­

борной скорости примерно 920— 910 км/час

рычаг управления двигателем выводится 

на упор максимальных оборотов, набор 

высоты 900— 800 м происходит без ощуще­

ния достаточной тяги и с некоторым паде­

нием скорости. Лишь затем тяга быстро 

нарастает, и набор высоты происходит, 

как обычно.

П о истечении 8— 10 секунд полета с 

боевым курсом после вывода из пикирова­

ния выполнялся разворот с набором  высо­

ты для повторного захода уже на практи­

ческое бомбометание. Построение маневра 

при этом ничем не отличалось от построе­

ния маневра для выполнения фотобомбо­

метания, только непосредственно перед 

вводом в пикирование включался тумблер 

«Тактический сброс, включено на взрыв». 

Как уже отмечалось, не исключена возмож­

ность выхода из поля зрения центральной 

точки прицела в момент ввода в пикиро­

вание. В одном из полетов это привело к 

тому, что после ввода в пикирование при­

шлось затратить некоторое время на поиск 

центральной марки. В результате возникли 

ошибки —  поздний сброс бомб на высоте 

950— 1000 м и вывод из пикирования на 

высоте 400— 450 м. Отклонение точек паде­
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ния бомб было в пределах нормативов на 

«хорош о».

Этот случай говорит о том, что перед 

вводом в четвертый разворот, в процессе 

ввода в пикирование и на пикировании лет­

чик не должен терять из поля зрения сет­

ку прицела. А для этого необходимо зара ­

нее, еще перед вылетом, правильно регули­

ровать сиденье tno росту .и проверять, при 

каком положении головы летчика цент­

ральная точка выходит из поля зрения.

И еще одно замечание. В выполненных 

мною полетах величина угла 'пикирования

по 'показаниям авиагоризонта не уточня­

лась, так как угол пикирования легко 

определяется по положению капота отно­

сительно плоскости земли. Н а мой взгляд, 

в первых полетах этого и не следует тре­

бовать от летного состава. CaiM процесс 

прицеливания, особенно при запоздалом 

вводе или при необходимости погашения 

сноса, достаточно ограничен по времени и 

отвлечение внимания от прицеливания мо­

жет вызвать серьезные ошибки как в опре­

делении момента сбрасывания бомб, так и 

момента вывода из пикирования.

О ЧЕМ ГОВОРИТ АНАЛИЗ ОШИБОК

О В О ЗМ О Ж Н Ы Х  характерных ошиб­

ках при бомбометании с  современ­

ного самолета-истребителя военный лет­

чик первого класса офицер Е. Анциферов 

рассказал следующее.

После пролета над целью некоторые лет­

чики первый разворот начинают, не пройдя 

10— 15 сек по прямой. В этом случае 

разворот заканчивается уже после пролета 

траверза цели и отсчет времени полета от 

траверза до начала третьего разворота 

делается неправильно. В результате затя­

гивается третий разворот, что в свою  оче­

редь ведет к необходимости его выполне­

ния на угол больше 120°. А тогда, как .пра­

вило, нос самолета закрывает цель и лет­

чик вводит самолет в пикирование раньше, 

чем положено, на меньший угол и как бы 

с полупереворота, т. е. с креном более 90°. 

Малый угол пикирования приводит чаще 

всего к недолету бомб.

Невыдерживание летчиком обратного 

боевому курса ведет к изменению места 

третьего разворота. В частности, при кур­

се, меньшем, чем обратный боевой, марш ­

рут сужается, что усложняет выполнение 

захода и даже может привести к срыву 

ввода в пикирование на цель.

Несоблюдение летчиком режима полета 

между третьим и четвертым разворотами, 

например превышение скорости, затруд­

няет ввод в пикирование, а ее снижение 

влечет за собой уменьшение скорости бро­

сания бомб и как следствие их недолет. 

Увеличение высоты ввода в пикирование 

повышает скорость бросания, а значит, 

вызывает перелет бомб. Вывод при этом

заканчивается на меньшей высоте, чем 

положено.

Медленный растянутый ввод самолета в 

пикирование приводит к увеличению ско­

рости, большой потере высоты, сокраще­

нию времени прицеливания и даже к сры­

ву его. Н аоборот , при энергичном вводе 

возникает необходимость выполнения по­

лупереворота, что также нежелательно, 

ибо усложняет пилотирование самолета, 

вызывает скольжение, неточное прицелива­

ние и требует дозоротов, снижающих точ­

ность бомбометания.

Ранняя уборка рычага управления дви­

гателем при вводе в пикирование служит 

причиной потери скорости на вводе, умень­

шения скорости бросания, а значит, и не­

долета. При поздней уборке газа скорость 

бросания растет и возможен перелет бомб.

При неправильном выводе из четвертого 

разворота расчетная точка упреждения с 

выходом на боевой курс оказывается не 

под точкой прицеливания, а над ней или 

ниже. В первом случае для соблюдения 

расчетных условий летчику приходится 

увеличивать угол пикирования, а во вто­

рам —  после совмещения расчетной точки 

с точкой прицеливания угол пикирования 

уменьшается по сравнению с расчетным. 

Поэтому вначале летчик расчетную точку 

упреждения ставит под точкой прицелива­

ния и совмещает их в процессе пикирова­

ния. Если это будет достигнуто на расчет­

ной высоте бросания, то результаты бом­

бометания (при выдерживании всех ос­

тальных элементов) окажутся высокими.

Неточный заход по направлению вызы­

вает необходимость доворотов на пики­
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ровании, что усложняет прицеливание. 

Если на пикировании создаются крен и 

скольжение, то бомбы отклоняются по на­

правлению. Особенно большие ошибки воз­

никают при скольжении самолета в мо­

мент бросания.

При сбросе на большей, чем расчетная, 

высоте возможен недолет, на меньшей — 

перелет.

Практика бомбометаний с использова­

нием прицела ПКИ показывает, что неце­

лесообразно учить летчиков определять 

угол пикирования с помощью авиагоризон­

та. Это только отвлекает летчика от на­

блюдения за целью и высотой полета.

Увеличение или уменьшение перегрузки 

на выводе из пикирования после бомбоме­

тания также недопустимо. Практически 

вполне достаточна перегрузка 3— 3,5. Уве­

личение перегрузки приводит к уменьше­

нию скорости, уменьшение — к большой 

потере высоты, что не обеспечивает безо­

пасности полета.

В 'первых полетах после выхода из пи­

кирования и установки Р У Д  на режим 

макси мал а летчик замечает, что двигатель 

очень медленно развивает полные об оро ­

ты. Эго 1время достигает 12— 15 сек, а в 

полете кажется еще большим. Поэтому 

надо обязательно предупреждать летчиков

об этом явлении и о недопустимости после 

выхода из пикирования немедленного пе­

рехода в набор высоты с  большим углом, 

так как тогда резко теряется скорость.

Зная все эти ошибки и особенности вы­

полнения бомбометания с  пикирования на 

самолете-истребителе, оборудованном при­

целом ПКИ, можно добиться отличных ре­

зультатов.

*  *  *

Г ) ЫСТУПИЛИ и другие офицеры. 06- 

суждали, спорили и в результате при­

шли к общему мнению о методах выполне­

ния бомбометания по наземной цели.

Мы считаем, что вылеты на авиаполи- 

гон целесообразно совершать парами с  

временным интервалом между ними 7—

8 мин. При небольшом удалении полигона 

ст аэродрома вылета (до 60— 80 км) полет 

на полигон лучше выполнять на малой 

высоте по маршруту протяженностью 

100—150 км с  одним-двумя изломами с 

тем, чтобы остаток топлива при бомбоме­

тании не был большим, так как это ухуд­

Отличник боевой и политической подго­
товки, лучший разведчик, член партийно­
го бюро военный летчик первого класса 

Е. Лудченко.
Фото Д. Петряева.

шает маневренные качества самолета й 

увеличивает просадку его на выводе из пи­

кирования. С этой же целью взлетать мож­

но на форсажном  режиме работы двига­

теля. Последний участок маршрута надо 

выбирать таким образом , чтобы самолеты 

выходили на полигон с курсом, близким к 

боевому.

З а  одну-две минуты до входа в круг по­

летов на полигоне летчики набирают за ­

данную высоту, осматриваются и проходят 

с боевым курсом в стороне от цели на уда­

лении 4— 5 км, чтобы обеспечить лучшие 

условия просмотра цели и определить по­

ложение точки прицеливания на местности 

с учетом ветра.

Необходимо иметь в виду, что ветер, 

даже незначительный, приводит к большим 

отклонениям бомб от заданной точ-
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ки падения. Так, при скорости вет­

ра 5 м/сек и времени падения бомб

7 сек отклонение точки падения при 

прочих условиях, соответствующих задан­

ным, составит 35 м, а при скорости ветра 

10 м/сек —  70 м.
Над полигоном пара размыкается сле­

дующим образом. Через 10 сек после про­

хода дели с боевым курсом ведущий пары 

выполняет слитно первый и второй разво­

роты с креном 50—55°. Здесь следует пом­

нить, что в первом заходе, когда летчики 

проходят не «ад  целью, а в стороне от нее 

на удалении 4— 5 км для того, чтобы вый­

ти на заданную линию пути с курсом, об­

ратным боевому, крен при первом и вто­

ром разворотах должен быть порядка 40°. 

Ведомый отсчитывает время и через 40 сек, 
так же как и ведущий, разворачивается 

на курс, обратный боевому.

Курс, обратный боевому, нужно выдер­

живать точно, так как иначе отсчет време­

ни в момент пролета траверза цели будет 

произведен с погрешностью. Например, 

при отклонении курса от заданного на 5° 

ошибка в отсчете времени составит 3— 

4 сек. Это положение должно учитываться 

при боковом ветре, когда в курс вносится 

поправка на угол сноса.

Третий разворот выполняется строго че­

рез 15 сек после пролета траверза цели. 

Преждевременное его выполнение вызы­

вает трудность в определении момента на­

чала четвертого разворота и пикирование 

с углом больше заданного, а запоздалое 

приводит к тому, что при полете на вспо­

могательном курсе цель летчику не видна 

(скрывается за бортом кабины самолета). 

В результате затрудняется определение 

момента начала четвертого разворота, 

уменьшается угол разворота при вводе в 

пикирование, что вынуждает летчика вво­

дить .самолет в пикирование с полуперево- 

рота, т. е. с увеличением угла крена более 

90°. Кроме того, запоздалое выполнение 

третьего разворота может повлечь за со ­

бой пикирование с углом, меньшим неже­

ли заданный.

Ответственным этапом в построении ма­

невра является полет на вспомогательном 

курсе —  прямолинейном участке между 

третьим и четвертым разворотами. Если 

на других участках маршрута летчик еще 

может допускать небольшие отклонения от 

заданных параметров, то при полете на

56

вспомогательном курсе заданная линия 

пути, высота и акорость должны быть вы­

держаны точно.

При выполнении летчиками первых поле 

тов на бомбометание для облегчения вво­

да самолета в пикирование и увеличения 

времени на прицеливание скорость ввода 

в пикирование может быть снижена до 

600 км/час. В этом случае летчики умень­

шают скорость д о заданной на вспомога­

тельном курсе. Разумеется, угол упрежде­

ния, необходимый для прицеливания при 

пикировании с меньшей скоростью, нужно 

рассчитать заранее.

Не менее ответственными элементами 

маневра при бомбометании с  пикирования 

являются моменты начала четвертого раз­

ворота и ввода самолета в пикирование. 

Как преждевременное, так и запоздалое 

начало четвертого разворота обусловлива­

ют невыход самолета на заданный боевой 

курс. Преждевременное выполнение чет­

вертого разворота ведет к пикированию с 

углом, меньшим заданного, а запозда­

лое —  к необходимости ввода в пикирова­

ние с полупереворога и к пикированию с 

углом, превышающим 40°. А это в свою 

очередь может привести к выводу самоле­

та из пикирования на небезопасной высо­

те.

Момент начала четвертого разворота оп­

ределяется по видимому положению цели 

относительно фонаря кабины летчика. При 

полете на вспомогательном курсе цель пе­

ремещается к нижней кромке бокового ос­

текления передней части фонаря кабины. 

Самолет вводится в четвертый разворот, 

когда цель скрывается за нижней кромкой 

остекления.

Если в процессе ввода в пикирование 

РУ Д  установить в положение малого газа, 

то при выводе из пикирования после пере­

вода рычага управления двигателем в по­

ложение «максимум» обороты растут 

очень медленно. Отсутствие достаточной 

тяги при этом не дает возможности летчи­

ку сделать энергичный маневр без резкой 

потери 'скорости. Поэтому мы рекомендуем 

при вводе в пикирование обороты двига­

теля уменьшать д о 65— 70% и пикировать, 

не убирая РУД . на режиме малого газа.

Тормозные щгггки при бомбометании 

применять нецелесообразно, так как появ­

ляющаяся при их выпуске раскачка само­

лета ухудшает условия прицеливания.
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После ввода в пикирование очень важ ­

но погасить снос самолета, иначе бомбы 

упадут в стороне от цели на значительном 

удалении от нее.

Некоторые летчики считают, что угол 

пикирования надо определять по авиаго­

ризонту. Нам думается, что в первых по­

летах на бомбометание нельзя отвлекать 

внимание летчиков при пикировании на от­

счет показаний авиагоризонта, так как это 

уменьшает время на прицеливание. В вы- 

зозных полетах инструктор должен пока­

зать летчику, как построить маневр, чтобы 

угол пикирования соответствовал задан­

ному. ^гол пикирования с достаточной 

точностью определяется по положению ка­

пота самолета относительно земной по­

верхности, а крены и снос самолета — 

по положению и перемещению сетки при­

цела относительно цели.

При бомбометании с пикирования под 

углом 401 бомбы отделяются от самолета 

на высоте примерно на 100 м меньшей той, 

на которой летчик нажимает гашетку. П о ­

этому он должен сбрасывать бомбы на вы­

соте на 100 м большей расчетной. Сразу 

же после сбрасывания бомб самолет выво­

дится из пикирования с перегрузкой 

3-4.

В вывозных полетах на бомбометание с 

пикирования целесообразно делать не ме­

нее трех заходов на цель в каждом поле­

те. В первом заходе инструктор показы­

вает летчику порядок построения маневра 

для бомбометания, второй и третий заход 

выполняет обучаемый летчик, сбрасывая в 

каждом заходе по одной авиабомбе.

В самостоятельных полетах на боевых 

самолетах летчики совершают по два-три 

захода на цель.

После отработки летчиками бомбомета­

ния с пикирования с применением простых 

видов маневра их учаг атакам наземных 

целей с бомбометанием с ходу, со сложных

На малой высоте...

Фото Г. Алексеева.

видов маневра с применением различных 

тактических приемов, чтобы они были го­

товы поражать наземные цели бомбовым 

вооружением своих самолетов в любых 

условиях.

Генерал-майор авиации А. ЧЕРТКОВ, 
военный летчик первого класса;

подполковник А. БАРДУНИС, 
военный летчик первого класса.
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ПЕРВЫЕ 
ПОЛЕТЫ
КУРСАНТОВ

Генерал-майор авиации ▲. ЯКИМЕНКО, 
Герой Советского Союза, 

военный летчик первого класса

КОГД А  заходит речь об обучении лет­

чиков, я всегда думаю о конечной 

цели этого обучения —  о готовности уме­

ло и 'мужественно защищать нашу Роди­

ну. Чтобы научить отлично пилотировать 

самолет, успешно применять в бою его 

вооружение, нужен повседневный напря­

женный труд преподавателей, инструкто- 

ров-летчиков, ©сего коллектива училища.

У  нас накоплен большой опыт подго­

товки курсантов на современных самоле­

тах, о котором мне и хочется рассказать.

Успешное освоение современной авиа­

ционной техники зависит не только от 

того, как учат, но и от того, как относят­

ся к учебе те, кто учится. Обучая летчи­

ка, ему надо не только рассказать, но и 

показать, как выполнить даже самый 

простой элемент полета. Именно так по­

ступают командир подразделения В. Бе­

ликов и его подчиненные офицеры П . Со- 

лодков и Ю . Моисеев. Они стараются, 

чтобы каждый полет и каждый день при­

носили их обучаемым новые знания и на­

выки.

Как в эксплуатации авиационной техни­

ки, так и в пилотировании самолета не 

должно быть неправильных и необдуман­

ных действий. Инструктор всегда говорит 

курсанту: «Не забывай о самоконтроле. 

Взялся за рычаг, проверь, за что взялся. 

Только убедившись, что будешь действо­

вать правильно, действуй». Но думать 

долго тоже нет времени. Вот почему в

своей работе командиры большое внима­

ние уделяют тренировкам на специальной 

аппаратуре. Тренировки на земле .и поле­

ты дают возможность выработать у кур­

сантов четкие навыки эксплуатации авиа­

ционной техники.

Обучаемые вначале все элементы поле­

та выполняют с помощью инструктора. 

Н о настает время, когда курсант действует 

смелее, увереннее и инструктор доверяет 

ему, но в любое мгнозение готов прийти 

на помощь. Не ладится, например, у кур­

санта со взлетом, надо определить ошиб­

ку, ее причину. Если мала скорость отры­

ва самолета, следовательно, велик взлет­

ный угол, созданный самолету на разбе­

ге. После полета инструктор выясняет, 

почему обучаемый допустил эту ошибку. 

Бывает, что курсант низко сидит в каби­

не. Стоит поднять сиденье, и смотришь, 

последующие полеты выполняются хоро­

шо. Причина ошибки найдена.

Опыт показывает, что при посадке в 

самолет очень важно устанавливать си­

денье по высоте так, чтобы из кабины 

можно было ( через переднее стекло ви­

деть верхнюю часть воздухозаборника. 

Н о поскольку фюзеляж самолета белый и 

не резко выделяется на фоне горизонта, 

было предложено его выкрасить в оран­

жевый цвет. Это дало хорошие результа­

ты. Курсанты научились уверенно выпол­

нять взлет и посадку.

Н о вот настала пора отрабатывать фи­
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гуры сложного пилотажа 

в зоне. Эта задача для 

курсантоз сложная, но 

интересная. Инструктор 

опять показывает кур­

санту все элементы фи­

гур о! требует их повторе­

ния.

На первый взгляд ка­

жется, что вираж— фигу­

ра довольно простая. Од ­

нако на самом деле это 

одна из самых сложных 

фигур, так как при ее 

выполнении надо точно 

подобрать обороты дви­

гателя, отрегулировать 

самолет в горизонталь­

ном полете с  помощью 

триммера и добиться, 

чтобы скорость, высота и 

крен были постоянными.

Малейшее неправильное действие— и сам о ­

лет не будет совершать полет по замкну­

той кривой установившегося вираж а.

Так фигура за фигурой отрабатывают­

ся до полного усвоения. И только после 

того, как курсант освоит все элементы фи­

гур сложного пилотажа, он получит р а з ­

решение на самостоятельный тренировоч­

ный полет. Заметим, что и тогда контроль 

инструктора не ослабевает.

У курсанта А. Алексеева все шло хо­

рошо. Был доволен и инструктор. Вдруг 

на посадке после приземления на малой 

скорости самолет опасно взмыл в воздух 

и, пролетев немного, почти неуправляемый 

опустился на полосу. К! счастью, полет 

закончился благополучно. Н о руководи­

тель полетов офицер П. Луданов времен­

но полеты закрыл и собрал всех летчиков 

и курсантов. Алексеев доложил о случив­

шемся. Оказалось, что он не знает при­

чины своей ошибки и не представляет по­

следствий, к которым она могла привести.

Преподаватель аэродинамики офицер

А. Андреев раскрыл причину происшедше­

го—курсант после приземления самолета 

вместо того, чтобы задержать ручку уп­

равления, продолжал ее выбирать на себя. 

Это привело к увеличению угла атаки, а 

следовательно, и подъемной силы, и с а ­

молет взмыл.

Перерыв в полетах был небольшой, но 

он принес большую пользу. Через час по­

леты продолжались, и курсанты с успе­

хом справлялись с поставленной задачей.

Много труда в обучение молодых авиа­

ционных кадров вкладывают офицеры- 

коммунисты Беликов, Луданов, Моисеев, 

которые заслуженно удостоены прави­

тельственных наград. Они возглавляют 

ответственный участок летной работы и с 

успехом справляются со своими обязан­

ностями.

Курсантам предстояло освоить сверх­

звуковой самолет. Эта задача была новой 

также для инструкторского и всего летно­

технического состава. Естественно, инст­

рукторам нужно было самим освоить 

самолет.

При подготовке постоянного состава не 

только был изучен самолет, но и отрабо­

тана организация учебного процесса, орга­

низация полетов и методика обучения 

курсантов.

В связи с тем что сверхзвуковые само­

леты обладают резко отличительными 

аэродинамическими и тактико-технически­

ми данными, методика выполнения ряда 

элементов полета значительно отличается 

от их выполнения на дозвуковых и тем 

более на учебных самолетах.

Это обстоятельство вносит новое в ме­

тодику обучения курсантов летному мас­

терству и значительно усложняет учеб­

ный процесс.

Маневр захода на посадку на сверх­

звуковом (самолете выполняется часто вне
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визуальной видимости аэродрома и ориен­

тиров. Летчик пилотирует самолет по

приборам.

Чтобы обучаемый сумел успешно ре­

шить эту 'непростую задачу, мы учим 

курсантов пилотированию по приборам под 

шторкой на учебно-боевом самолете 

Практика показала, что, несмотря на боль­

шое различие самолетов, после приобре­

тения соответствующих навыков пилоти­

рования учебного, а затем и учебно-бое­

вого самолета курсант успешно выполняет 

заход на посадку на сверхзвуковом само­

лете.

Прежде чем приступить к полетам на 

новом самолете, надо было убедить кур­

сантов в надежности самолета и его обо­

рудования. Поэтому в дни выхода курсан­

тов на аэродром для тренировок в кабине 

самолета постоянный летный состав про­

должал полеты. Наблюдая за полетами,

во время которых командир звена давал 

пояснения, курсанты углубляли свои зна­

ния и привыкали к этой машине.

Еще до полетов они изучили все пути1 

движения самолета по аэродрому и поря 

док действий от посадки в самолет ц 

выключения двигателя и выхода из каби- 

ны после завершения полетного задания.

Тренировка в кабине поставленного з)| 

взлетное положение самолета проводилась 

ежедневно с каждым курсантом как на­

кануне, так и в день полетов. Причем 

курсант был одет в костюм, в котором 

предстояло выполнять задание.

Заключительным этапом подготовки 

курсантов к полетам были рулежки hi 

самолете по взлетной полосе до места его 

остановки после посадки. Выполнялся 

разгон до акорости .180 км/час и самолету 

придавалось взлетное положение. По 

команде руководителя полетов в районе

ИШМИШШШШШИШШШШШШШИ Ч £ А О В £ К
I T  ОД вечер в семье летчика старш его  
* *  лейтенанта Полякова случилось не­
счастье. Его трехлетняя розовощ екая Н ин­
ка тяжело заболела.

Все попы тки местных медиков оказать  
маленькой пациентке помощь на месте не 
дали нуж ного результата. И тогда, дабы не 
терять дорогого времени, старш ий врач 
гарнизона после консилиума у постели 
больной доложил о случивш емся в Ц ент­
ральную п ол икл инику Военно-воздушных  
сил. Он попросил выслать за девочкой спе­
циальный самолет, чтобы доставить ее в 
одну из московских кл иник.

После тревож ного доклада с места на­
чальник поликлиники полковник медицин­
ской службы Владимир Васильевич Пу- 
зицкий  несколько мгновений провел в тя ­
гостном раздумье. При самых сж аты х  
сроках на полет санитарного самолета по­
надобится несколько часов. И столько ж е  
обратно. Но в таком  экстренном  случае до­
рог не только час — каж дая минута.

Офицер П узицкий позвонил в ш таб и за­
дал вопрос: нет ли в воздухе на подходах 
к энскому аэродрому какого-либо само­
лета?

— Есть, — ответил д еж урны й, — но он 
летит с особо важны м заданием.

— М ож ет ли э ки п а ж  произвести там  
посадку и забрать тяж ело больную де- 
вочну?

— М ожет, но только... с разреш ения  
Главкома!

Немедленно было доложено о создав­
шемся положении Главному м арш алу авиа­
ции Константину Андреевичу В ерш инину. 
И через десять м инут самолет у ж е  катил ­
ся по бетонированной полосе аэродрома. 
Поздно вечером больную доставили в сто­
лицу. Благодаря своевременно приняты м  
мерам ж изнь ребенка была спасена.

За сорок лет своей работы Владимир

Васильевич П узи ц ки й  оказал помощь мно­
гим  и многим людям. К а к  коммунист-врач 
с большим опытом и стаж ем  он зарекомен­
довал себя способным организатором и 
вдумчивым воспитателем подчиненных.

Гуманность, забота о здоровье людей 
заставили полковника медицинской служ 
бы П узицко го  — этого разностороннего и 
деятельного работника, заинтересоваться 
строительством. Простой ки рп и ч, бетон, 
алю миний, стекло к а к  бы стали для него 
тогда вровень с насущ ны м и проблемами 
медицины. Почему? Да потому, что тогда 
Ц ентральная пол икл ин ика летчиков зады­
халась от тесноты . Старый двухэтажный 
куп еческий  особняк мало подходил для ле­
чебного учреж дения.

— Строиться надо! — говорили многие
Но где и как? Воздвигнуть новый кор. 

пус в самом центре Москвы не представ­
лялось возможности. Выход из создавше­
гося ту п и ка  Владимир Васильевич все же 
нашел.

— Что если надстроить старый особ­
няк? — поделился он своими соображе­
ниями с заместителями.

Стены в бывшем купеческом  доме ока­
зались чуть ли не полутораметровой тол­
щины. Ф ундам ент тож е основательный. Как 
показали инж енерны е расчеты , такая  клад­
ка смело могла вы держать не два, а це- ! 
лых ш есть-семь этаж ей.

Идею рекон струкц и и  поликлиники  под­
держал Главком. Против подобного строи­
тельства не возражал и М осковский Совет. 
Устраивал такой  план и архитекторов — 
запроектированная пол икл ин ика хорошо 
вписывалась в ансамбль квартала. И 
стро йка началась.

Ныне ш естиэтаж н ое здание Централь, 
ной пол икл иники  Военно-воздушны х сил 
гордо возвышается на одном из проспек-
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специально /выставленного знака курсант 

убирал РУД и, пользуясь тормозами, 

а также выпустив тормозной парашют, га­

сил скорость, как после полета, заруливал 

на стоянку и выключал двигатель.

Предварительную подготовку с  курсан­

тами проводили сразу на два летных дня, 

которые организовывали один за другим 

без перерыва. Времени на самоподготовку 

отводили несколько больше, чем обычно.

В первых полетах курсанты дважды 

или трижды пролетали над аэродромом. 

При этом отрабатывались эксплуатация 

двигателя на различных режимах (кроме 

форсажа), выпуск тормозных закрылков, 

набор высоты и снижение. Н а посадку з а ­

ходили с выооты 500 м. Ш асси  и щитки 

выпускали в посадочное положение. 

И только после этого выполнялась п о­

садка.

В воздух одновременно выпускали не 

более двух курсантов, совершавших пер­

вый самостоятельный полет. При разборе 

полета каждого курсанта учитывали ка­

чество пилотирования и грамотность эк­

сплуатации самолета.

В самом  начале было установлено, что 

п.ри взлете многие курсанты создавали не­

достаточный угол самолету, что приводи­

ло к увеличению длины разбега и отделе­

нию машины на повышенной скорости. 

Топда решили облегчить выполнение этого 

элемента, для чего определили взлетное 

положение стабилизатора самолета и, 

используя триммерный эффект, уменьши­

ли ему угол атаки на 2°. На фюзеляже и 

носке стабилизатора нанесли метки.

Стабилизатор во взлетное положение 

перед выруливанием ставил курсант под 

контролем инструктора и техника.

В первых полетах наблюдалась неустой-

НАС го;] 1Ц £ Г О Д £ А А ....... .
тов. Она оборудована по последнему слову 
медицинской н ауки  и техн ики .

Каждое утро, когда подводятся итоги  
работы за прош едший день, полковник Пу- 
зицкий подписывает очередную  сводку. 
Весьма внушительным числом указы вается  
в ней количество посетителей п ол икл ини­
ки, побывавших на прием ах у различны х  
врачей-специалистов и посетивш их каб ине, 
ты физиотерапии, водолечебницу, спор­
тивные залы, в которы х заним аю тся с 
больными опытные инструкторы -методисты  
физической культуры.

И что характерно: несмотря на такое  
обилие посетителей, двери кабинета на­
чальника поликлиники всегда откры ты  для 
всех и каждого. И нет в его приемной оче­
редей. Никто не уходит без помощ и, хотя  
просьбы, с которыми обращ аю тся к  Вла­
димиру Васильевичу П узицко м у, носят са­
мый разнообразный ха р актер . То ему при­
ходится доставать редкое лекарство, то 
хлопотать о путевке в санаторий, а порой 
и направлять кого-то в госпиталь или спе­
циализированную больницу.

Жене офицера Ко рчагина необхо­
дима срочная операция. Но до госпиталя  
везти ее далеко, а вот образцовая  
больница находится совсем рядом с до­
мом, где проживает семья Корчагины х. 
Полковник Пузицкий обратился к руково­
дителям этого лечебного учреж дения с 
просьбой прооперировать ж е н у  оф ицера.

— Обязательно положим к себе ваш у  
больную, Владимир Васильевич! — отве­
тил главный врач поликлиники.

Обращение по имени и отчеству удиви­
ло Пузицкого.

— Откуда меня знаете, коллега?
— Так мы ж е с вами, батенька, лет трид ­

цать назад на скорой помощ и в институте  
Склифасовского работали.

— Верно, верно, дорогой товарищ ! —

вспомнил П узицкий  довоенные годы и сво­
их тогд аш н их друзей по работе.

Ему хотелось ещ е поговорить с глав­
ным врачом, переброситься хотя бы десят­
ком слов, но в каб инет зашел чем-то 
сильно взволнованный человек.

Больной был раздраж ен. Но доброе при­
гл аш ение сесть, живое участие быстро 
сняли налет нервозности с посетителя. 
Вскоре найдена возможность помочь 
больному.

Бывает, конечно, когда начальник по­
л икл ин ики  не знает, к а к  помочь. Но в та ­
ки х  случаях он не обманывает, не разда­
ет пусты х обещ аний, а говорит прямо:

— Ваш у просьбу выполнить трудно. Но 
мы постараемся что-то сделать.

И человек верит, что это не просто уте ­
ш ительны е слова или заретуш ированная  
форма отказа. О тсрочка во времени н уж н а  
для того, чтобы изы скать возможности.

Мир медиков — людей в белых х а ­
л атах, не п р изн аю щ их сделок с совестью, 
людей, глубоко знаю щ и х свое дело, — дав­
но у ж е  стал его собственным миром. Для 
полковника медицинской службы П узиц­
кого нет м аленьких, пустяковы х вопросов, 
если речь идет о здоровье человека. 
Очень любит Владимир Васильевич горь­
ковские слова о том, что "никогда нельзя 
подходить к человеку и думать «...что в 
нем больше дурного, чем хо ро ш его ,— ду­
май, что хорош его больше в н ем ,— тан  
это и будет».

Видно, в самом деле у ком м униста пол­
ковн ика медицинской службы  П узицкого  
очень щедрое сердце, умею щ ее помогать  
лю дям,— порою даж е лучш е, чем это м ож ­
но сделать с помощью самых дорогих  
лекарств.

Б. Н И КИ ТИ Н .
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Командир эскадрильи майор Ю. Корочкии проводит предварительную подготовь 
Слева командир звена майор Е. Жимайлов.

чивость в расчетах на посадку и непо­

стоянство ее профиля из-за невыдержива- 

ния заданной высоты прохода Д П Р М  и 

БП РМ . Это .приводило к перелету и по­

садке с высокого выравнивания. Чтобы 

устранить такие ошибки, рекомендовали 

после прохода Д П Р М  сразу же принимать 

меры к уточнению высоты: если она боль­

ше заданной —  выпускать тормозные 

щитки «ли уменьшать обороты двигателя.

Рекомендации (они зависели и от по­

годы— направления и скорости ветра) в 

начале полетов проверял специально выле­

тавший опытный летчик.

Все отклонения и ошибки курсантов

анализировались на .послеполетных разбо­

рах, где указывались причины и пути! 

устранения. Такой подход к решению за-1 

дачи освоения новой техники дал поло­

жительные результаты, о чем говорят 94% 

отличных и 6% хороших оценок, получеч-| 

ных на экзаменах.

Наши подразделения накопили большой 

опыт организации летной работы и улуч­

шили методику обучения. Этот опыт и 

высокая подготовка .инструкторского, лет-, 

ного и технического состава позволят ус­

пешно справиться со стоящими задачам-' I 

по подготовке квалифицированных летньи 

кадров.
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ВЫВОД ИЗ ПИКИРОВАНИЯ 

ТШЕЛОГО СКОРОСТНОГО 

С А М О Л Е Т А

ПРИ некоторых условиях самолет мо­

жет превысить ограничения по углу 

атаки и свалиться на крыло. В результате 

этого обычно образуется крен и отрица­

тельный угол тангажа, т. е. самолет пере­

ходит в пикирование. Величина углов кре­

ка и тангажа зависит от числа М  полета, 

на котором произошло сваливание, а так­

же от высоты полета, быстроты и пра­

вильности действий летчика.

Наиболее резкое сваливание с больши­

ми углами крена и тангажа происходит 

на малых и средних высотах ('менее 

10 ООО im) и при полете с числами М  — 0,75, 

«мягкое» — на больших высотах (11 ООО м 

и более) и при меньших числах М  полета.

Вывод самолета в нормальный режим 

полета после сваливания, особенно на 

больших числах М, имеет свои особен­

ности.

В рекомендациях по пилотированию са ­

молета на режимах сваливания отмечает­

ся, что перед началом вывода необходимо 

устранить крен. И только после этого тя­

нуть штурвал «.на себя», чтобы создать 

положительную угловую скорость танга­

жа и перегрузку, в результате чего при 

отсутствии крена самолет начинает посте­

пенно выходить из пикирования. Этот 

порядок действий при выводе самолета 

из пикирования рекомендовался и в на­

шей первой статье (см. шестой номер 

журнала).

Заслуженный летчик-испытатель СССР 
Герой Советского Союза 

в. КОВАЛЕВ; 
инженер Ф . СКЛЯНСКИЙ

Рассмотрим подробнее причины, вызы­

вающие такие действия, которые в какой- 

то степени противоречат инстинктивным 

стремлениям летчика при попадании в ре­

жим пикирования как можно скорее взять 

штурвал «на себя» и прекратить рост при­

борной скорости.

Дело в том что если летчик при крене 

во время пикирования возьмет штурвал 

«на себя», то самолет может не выйти из 

пикирования, а войти в глубокую и кру­

тую спираль с быстрой потерей высоты.

Напомним, что при выполнении спира­

лей (особенно глубоких) мы вводим са ­

молет в крен, а затем, чтобы устранить 

возникающее скольжение, начинаем тя­

нуть штурвал «на себя». Чем больше 

крен, тем больше нужно тянуть штурвал 

«на себя», т. е. тем больше надо созда­

вать перегрузку для координированного 

выполнения спирали (без скольжения).

Если штурвал взят «на себя» недоста­

точно (перегрузка мала для крена), то 

самолет из-за возникновения скольжения 

на внутреннее крыло станет опускать нос 

под действием момента путевой устойчи­

вости, в результате чего будет увеличи­

ваться отрицательный угол тангажа.

На рис. 1 показаны силы, действующие 

на самолет при крене. Подъемная сила 

крыльев (У), направленная перпендику- ч 

лярно плоскости крыльев и расположен­

ная в плоскости симметрии самолета,
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cos Г
Необходимое 
увеличение подъем 
ной силы в Верти­
кальной плосности 
при крене

У cos y ^ G ,  Пу = Ц  потеря Высоты 
при П у = - ^ - = 1 )

У = G и Пу = =  1.

Рис.. 1. Схема сил, действующих на самолет при крене.

должна уравновесить силу веса. При 

этом, если самолет летит горизонтально,

У  

G
Если самолет выводится из пикирования 

без крена, то при взятии штурвала «на 

себя» угол атаки увеличивается и подъем­

ная сила- возрастает и становится больше 

веса. Вследствие этого возрастает пере­

грузка, траектория движения самолета в 

вертикальной плоскости искривляется, са ­

молет начинает выходить из пикирова­

ния.

Другая картина получается .при крене. 

Как следует из рис. 1, при кране сила ве­

са уравновешивается уже не всей подъем­

ной силой, а только ее вертикальной сос­

тавляющей У cos у. Поэтому для устране­

ния потери высоты подъемная сила 

крыла должна быть больше веса самоле­

та, а перегрузка превышать единицу, при­

чем с увеличением угла крена перегрузка 

должна увеличиваться. Другая составляю­

щая подъемной силы вызывает искривле­

ние траектории в горизонтальной плос­

кости, т. е. разворот самолета.

Рис. 2. Зависимость потребной для выпол­
нения установившегося виража перегруз­

ки от угла крена.
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Н а рис. 2 изображен? 

зависимость перегрузки, 

потребной для координи­

рованного виража с раз­

личными углами крена.

Из трафика видно, что 

при крене у — 45° пере­

грузка пу, потребная для 

координированного раз­

ворота, составляет

П«потр =  1’41- а ПРИ кРе' 
не у =  60° лУпотр =  2,0. 

С дальнейшим увеличе­

нием крена потребные 

перегрузки быстро возрастают. Если при 

крене созданная перегрузка оказывается 

меньше потребной, то вместо правильного 

виража получается нисходящая спираль, 

скорость потери высоты в которой возра­

стает с увеличением разности 'между по­

требной и действительной перегрузкой. 

Вот почему, если самолет находится в пи­

кировании с креном, например 60®, то для 

вывода из пикирования без устранения j 

крена перегрузка пу должна быть более 

двух, так как при крене 60° перегрузка 

пу =  2 обеапечит только уравновешивание 

силы веса, но не создание положительной 

угловой скорости тангажа и вьгвод само­

лета из пикирования.

При большей перегрузке самолет в об- 

щем-то можно было бы вывести из пики­

рования при данных условиях, но время 

для вывода намного увеличилось бы. 

А тогда может не хватить высоты. Кроме 

того, в результате разгона могут быть 

превышены все ограничения по скорости. 

Следует также помнить, что перегрузка 

(пу). которую можно созда.ть при выводе 

самолета из пикирования, ограничивается 

условиями невыхода за Су (рис. 3). 

На тяжелых же скоростных самолетах 

при высоте полета 11 ООО м и М  =  0,75-f 

-^0,8 при перегрузке « у »  1,65-г- 1,75 само­

лет выходит за СУй0Пг а на высоте 

10 000 м при перегрузке пу 1,9-f-2,0 

находится на границе CVlon.
Таким образом , при крене 60°, с  одной 

стороны, для вывода из пикирования тре­

буется перегрузка пу >  2, а с другой 

создать такую перегрузку на большой вы­

соте нельзя ввиду того, что самолет пре­

вышает СУдоп и оказывается в области 

неустойчивости по перегрузке, когда по­

пытка вывести самолет за Cv доп легко 

может привести к повторному сваливанию.
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Повторное сваливание

происходит на больших 

числах М и на меньших 

высотах, т. е. с большими 

угловыми скоростями

крена и тангажа. Нельзя 

забывать, что высоты для 

вывода самолета из п ов­

торного свалива',ния в п о­

добном случае может 

уже не хватить.

На рис. 4 представле­

ны записи самописцев 

при сваливании и выводе 

тяжелого самолета из 

пикирования. Н а высоте 

Н ж 12 ООО м после рез­

кого взятия штурвала 

<на себя» самолет был 

выведен на перегрузку 

пу «  2,6. При перегрузке 

nv^ 1,5 у него появилась 

предупреждающая тря­

ска. Но так как штурвал 

не был отдан от себя, то 

самолет вышел за Су доп 

и произошло сваливание.

8 результате крен достиг 

величины, значительно 

превышающей у =  70° 

(самописцы крена при 

70° стали на упор). В 

дальнейшем крен со х р а ­

нялся примерно 50 ч-60° 

(см. запись самописцев с  

30 '/Ю 50 секунду). После

10 секунды штурвал был 

взят «на себя», однако, 

несмотря на большую 

перегрузку (пу « 1 ,8 - н  

-2.4, т. е. выше « Удоп, 

самолет находился на ре­

жиме тряски с  27 по 67 

секунду, что видно по 

записям акселерографа), 

высота все время быстро 

падала, а скорость (Vnp) 

непрерывно увеличива­

лась.

В чем дело? Почему 

даже при значительной 

перегрузке самолет не 

выходил из пикирова­

ния?

Причина, оказывается, 

заключалась в сущест-

Рис. 3. Характер зависимости потребных для горизонталь­
ного полета значений С от чисел М полета на различных

высотах и допустимые значения С
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Рис. 4. Запись параметров при сваливании тяжелого 
скоростного самолета и последующем выводе из пики­

рования.
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ценном крене. Как мы уже говори­

ли, при крене у «  50 60° перегрузка

пу «  2,0 обеспечивает только координиро­

ванный разворот на снижении, и ее явно 

недостаточно для уменьшения отрицатель­

ного угла тангажа. Увеличивать перегруз­

ку было нельзя, так как самолет уже на­

ходился на режиме тряаки, т. е. при 

Су > Су Л01, когда дальнейшее увеличение 

ее привело бы к выходу в область не­

устойчивости и «подхватыванию». А ведь 

вследствие непроизвольного увеличения 

перегрузки при малейшем промедлении 

летчика в отдаче штурвала «от себя» мо­

жет возникнуть очень опасное (повторное 

сваливание.

В дальнейшем (после 52 секунды) 

крен стал быстро уменьшаться, в резуль­

тате чего, несмотря на некоторое умень­

шение перегрузки, теми потери .высоты и 

прироста скорости замедлился, и самолет 

стал выходить из пикирования.

Как следует из записей самописцев, по­

пытка выводить самолет из пикирования 

с углом тангажа — 45° при значительном 

крене (у =  50 ч-60°) привела, несмотря на 

большую перегрузку, к потере высоты 

6500 м, разгону самолета до чисел М «0 ,92  

н до УПр «  760 км/час. Вертикаль­

ная скорость снижения доходила до 

180 ч- 190 1м/сек.

По этим записям можно проследить 

влияние крена на вывод самолета из пики­

рования. С 35 секунды до 42 отмеча­

лось некоторое уменьшение крена, а за ­

тем быстрое возрастание его до 60°. В этот 

момент (на 40 секунде) летчик для умень­

шения крена (в данном случае был пра­

вый крен) дал левую ногу. Естественно, 

В условиях нормальною  полета — да. 

в данном случае летчик не обратил вним 

имя на то, что в этот момент чисто И 

полета было 0,86 ч- 0,88, т. е. самолет н 

ходился в зоне обратной реакции по кре 

на дачу ноги. Поэтому, вместо того чтобь 

вывести самолет из крена, только увела 

чил его и тем са!мым затянул время вы­

вода самолета из пикирования.

Когда же была отклонена правая пе­

даль (казалось бы, совершенно противо­

естественно— при правом-то крене!), т) 

самолет стал резко уменьшать крен (н>

57 (секунде он уменьшился до 30°),

В этих условиях перегрузка пу =2 
оказалась уже достаточной аля замедле­

ния потери высоты и начала выхода и 

пикирования. Затем в связи с  уменьше­

нием чисел М  полета вследствие пониже 

ния высоты (при практически постоянной 

приборной скорости) педали были постав­

лены нейтрально, а крен окончательнс 

устранялся одними элеронами.

Своевременное устранение крена после 

попадания в режим пикирования резко 

сокращает потерю высоты. Обычно пр- 

выводе самолета из пикирования после 

экспериментальных сваливаний, при кото­

рых крен доходил до 90° и более, но 

своевременно устранялся, потеря высоть 

не превышала 2000 м.

Описанный случай мы привели дач 

того, чтобы наказать летному состав, 

сложность пилотирования и специфик, 

поведения тяжелого скоростного самолетз 

на режимах вывода из пикирования при 

больших числах М. Летчики должны чет­

Рис. 5. Схема обзора из кабины пилотов тяжелого скоростного самолета.
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ко представлять себе, что здесь управ­

ляемость самолета может резко отличать­

ся от управляемости в нормальных усло­

виях полета в пределах летных ограниче­

ний.

Следует также иметь в виду, что при 

превышении чисел М =  0,82 0,83 самолет

оказывается в зоне неустойчивости пэ 

скорости, когда слишком интенсивное взя­

тие штурвала «на себя» может привести 

при торможении к стремлению самолета 

самопроизвольно увеличивать перегрузку. 

Если летчик не ослабит тянущие усилия 

на штурвале (или даже при быстром на­

растании перегрузки не отдаст штурвал 

«от себя»), то может произойти повторное 

сваливание.

Таким образом, при выводе из пикиро­

вания тяжелого скоростного самолета лет­

чики могут встретиться с недостаточной 

эффективностью элеронов, с обратной 

реакцией по крену на дачу «оги (М  ~  

^  0,86 ч- 0,92), с неустойчивостью по ско­

рости (при М «  0,82 Ч- 0,88) и о  неустой­

чивостью по перегрузке при превышении 

С Удоп в результате слишком энергичного 

взятия штурвала «на себя». Поэтому в 

реальных условиях нужно хорош о пред­

ставлять себе положение самолета и ре­

жим полета, прежде чем начинать вывод 

из пикирования. Напомним еще, что при 

углах пикирования, превышающих 10°, 

летчики не видят горизонт (рис. 5). Н о 

ведь даже при видимости земли достаточ­

но трудно установить момент появления 

положительной угловой скорости, которая 

при отсутствии крена свидетельствует о 

начале выхода из пикирования.

В данных условиях следует ориентиро­

ваться по перегрузке пу. Если при от­

сутствии крена п у >  1, то самолет выхо­

дит из пикирования.

Если летчик будет хорош о представлять 

положение самолета и знать особенности 

его управляемости, с которыми можно 

встретиться при быстрой потере высоты, 

он сможет вывести его из пикирования в 

режим нормального полета.

Отвечаем 
на вопросы 
читателей

р  ЖЕДНЕВНО редакц ия получает  
письма. Офицеров интересую т р а з­

личные вопросы, в том  числе и касаю ­
щиеся терминологии ин ж ен ерно-авиа­
ционного обеспечения полетов. Об этом  
шел разговор и на некоторы х читатель­
ских конференциях. Р едак ция сгруппи­
ровала вопросы, представляю щ ие инте­
рес для многих техников и попросила  
ответить на них специалистов. П убли­
куем эти ответы.

ВОПРОС: К акой сам олет считается
исправны м, боеготовы м?

ОТВЕТ: И справны м считается сам о­
лет, техн ич ески е и летно-тактические х а ­
рактеристики которого соответствуют  
установленны м  норм ам . Он имеет за ­
пас техн ического ресурса, на нем устра­
нены все неисправности, выполнены по­
лож ен ны е работы  согласно реглам енту  
технического обслуж и вани я и проведена  
послеполетная подготовка. Если зап ас  
технического ресурса не обеспечивает  
вы полнения пол ета на полную  даль­
ность и продолж ительность, то такой са­
молет д оп уск ается  только к учебно-бое­
вым полетам .

И справны й сам олет, снаряж енны й бое­
припасам и и други м и средствам и, не­
обходим ы м и для реш ения боевой за д а ­
чи, на котором вы полнена предполетная  
подготовка, считается боеготовым.

ВОПРОС: Что такое технический ре­
сурс и как учиты вается его расход?

ОТВЕТ: П од техн ич ески м  ресурсом
поним ается доп усти м ая  наработка (срок  
служ бы ) авиационной техн ик и , в тече­
ние которой (которого) обеспечивается ее  
н а д еж н а я  работа при соблю дении уста­
новленны х правил эксплуатац ии и хр а­
нения.

А ви аци онная  техника, вы работавш ая  
техн ич ески й  ресурс, направляется в ре-

(Окончание см. на 69 стр.).
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В передовой ТЭЧ

I. В ДВЕ СМЕНЫ
ТЭЧ, которой руководит офицер В. Ку- 

цев, представляет собой настоящую лабо­

раторию, имеющую сотни наименований 

контрольно-измерительной аппаратуры, 

стендов, станков, источников электроэнер­

гии. Все оборудование размещено и гото­

во к использованию не только в стацио­

нарных условиях, но и на подвижных 

средствах. Это подразделение на колесах 

в сжатые сроки может перебазироваться 

на другой аэродром.

Недавно весть о радостном событии об ­

летела всех воинов: «За  безаварийную

летную работу, за высокие показатели в 

боевой подготовке, за перевыполнение го­

дового плана налета на 25% часть н аграж ­

дена переходящим Красным знаменем 

военного совета».

Гвардейцы, как всегда, идут впереди. 

В достижении высоких показателей нема­

лая заслуга и инженерно-технического 

состава. Ведь это они обеспечили своим 

трудом перевыполнение плана налетоз 

без единого отказа авиатехники в возду­

хе. Вот уже четвертый год при подведе­

нии итогов конкурса на лучшую ТЭЧ в с о ­

единении она завоевывает первое место и 

переходящий почетный кубок.

Специалисты ТЭЧ стремятся так все 

делать, чтобы не было никаких нарека­

Инженер-подполковник А. КОРЖОВ

ний. Много они трудятся. Только регла­

ментных и профилактических работ, замм 

двигателей и контрольных расстыкован 

сделано более 100.

Ведь это благодаря упорному труд;, 

всех специалистов ТЭЧ, которые почти 1 
два раза сократили время простоя само­

летов на регламентах, удалось обеспечить 

большой процент исправности самолетно­

го парка.

Какими же путями личный состав ТЭЧ 

добился таких результатов?

К успехам шли через укрепление вой - 

ской дисциплины. Был установлен твердый 

распорядок дня и рабочей недели. Что 

еще способствовало достижению таких'по­

казателей? Внедрение узкой специалаза 

ции и двухоменной работы, четкое распре­

деление обязанностей исполнителей а 

определенная последовательность опера 

ций, механизация ручного труда, горимене 

ние приспособлений и стендов, позволяю 

щих производить работы без съемки агре 

гатов с  самолета.

Конечно, все давалось не так легко, 

встречалось много трудностей, но колле* 

тив их преодолевал.

Налет на каждый самолет значите.™ 

но возрос. Чтобы обеспечить нормальную 

летную работу, надо было своевременно 

восстанавливать ресурс самолетного пар 

ка и двигателей.
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Как же при той же численности спе­

циалистов удалось повысить производи­

тельность труда?

Вначале ввели более узкую специали­

зацию механиков и стали применять по- 

точно-узловой метод регламентных работ. 

Производительность труда увеличилась на 

20%. Но этого оказалось недостаточно. 

В летние месяцы для бесперебойного вос­

становления ресурса самолетов приходи-, 

лось продлять рабочий день до 8— 9 ча­

сов, а рабочую неделю до 48— 50 часов, 

привлекать специалистов из групп обслу­

живания.

Жизнь с каждым днем ставила более 

сложные задачи. Производительность 'нуж­

но увеличить почти вдвое, а резервов, ка­

залось, уже нет.

И вот инженеры занялись расчетами. 

Оказалось, что для работы на самолете з 

течение дня используется только 65— 70% 

рабочего времени. Около 2— 2,5 часа р а ­

бочего времени уходит на расчехление с а ­

молетов, вскрытие лючков, подсоедине­

ние питания, •гидравлики, различных уста-

монт или списы вается с эксплуатации  
установленным порядком .

В расход технического ресурса сам о­
лета (планера) засчиты вается только его 
работа в воздухе, а вертолета —  вся 
(100%) работа в в о зд у х е  и одна пятая  
часть (20% ) от работы несущ ей  системы  
на земле.

В расход технического ресурса двига­
телей и воздуш ны х винтов засчиты вает­
ся вся (100% ) работа в в о зд у х е  и одна  
пятая часть (20% ) от их работы  на 
земле.

Для аппаратуры  и агрегатов, тех н и ­
ческий ресурс которы м установлен в лет­
ных часах, наработка учиты вается по 
налету сам олета или по их практической  
работе в в оздухе  при наличии на сам о­
лете инструментального уч ета  наработ­
ки.

ВОПРОС: К акие установлены  виды  
подготовок и контроля состояния авиа­
ционной техники?

ОТВЕТ: У становлены  следую щ и е ви­
ды подготовок и контроля состояния  
авиационной техн ик и: предварительная  
подготовка, предполетная подготовка, 
подготовка к повторному пол ету, п осле­
полетная подготовка, парковы й день, 
регламентные работы , ком плексны й ос­
мотр, целевой (поагрегатны й) осмотр, ин­
спекторский осмотр.

ВОПРОС: К акая  разница м еж д у  груп­
повым и поточно-групповы м м етодам и  
подготовки авиационной техники?

новок, получение и сдачу инструмента, 

уборку рабочих мест и т. л.

Кроме того, на самолете есть своеоб­

разные «узкие места». И одни специа­

листы вынуждены простаивать в ожида­

нии освобождения тех или иных отсеков. 

Возьмем, к примеру, кабину летчика. Н а ­

чиная с момента приемки самолета в ТЭЧ 

и кончая его сдачей, кабина задерживала 

всех.

Для разгрузки кабины, а также ликви­

дации других «узких мест» на самолете 

разработали определенную последова­

тельность выполнения регламентных р а ­

бот и учли ее в технологическом графике. 

С момента поступления самолета з ТЭЧ 

и до его сдачи время распределяли с точ­

ностью до минут. Что это дало? Выигрыш 

во времени до 10— 15%.

Теперь решили сократить непроизводи­

тельные, но неизбежные затраты време­

ни. Казалось, что выхода нет. Обсуждали 

этот вопрос на партийных и комсомоль­

ских собраниях. Пришли к выводу: надо

ОТВЕТ: П ри групповом м етоде сам о­
леты н аходя тся  на стоянках. Группы  
специалистов, которые их подготавли­
вают, последовательно переходят, а сред­
ства аэродром но-технического обеспече­
ния полетов перем ещ аю тся от одного са­
м олета к  д ругом у. При этом м етоде под­
готовки сам олетов прим еняю тся главным  
образом  подвиж ны е и автономны е сред­
ства аэродром но-технического обеспече­
ния полетов.

П ри поточно-групповом методе весь 
объем  подготовки сам олета распреде­
ляется на отдельны е операции, последо­
вательно вы полняемы е группам и специа­
листов на специально оборудованны х  
пл ощ адк ах —  техн ич ески х позиц иях.

ВОПРОС: К огда проводится предвари­
тельная подготовка? Д оп уск ается  ли пе­
рерыв со дня проведения предваритель­
ной подготовки до дня полетов?

ОТВЕТ: П редварительная подготовка
сам олетов проводится, как правило, на­
к ан уне дня полетов. Переры в допускает­
ся не более пяти дней.

ВОПРОС: Что такое послеполетная
подготовка?

ОТВЕТ: П ослеполетная подготовка
авиационной техники проводится в кон­
це к аж дого  летного дня (ночи) с целью  
приведения летавш их сам олетов в ис­
правное состояние. Объем ее определяет­
ся инструкцией по эксплуатации (еди­
ным реглам ентом ) сам олета данного ти­
па.
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увеличить время работы на самолетах в 

течение суток. Каким образом? Некоторые 

товарищи считали, что при организации 

двухсменной работы неизбежно нарушает­

ся сложившийся традиционный расп оря ­

док дня. «Кто будет контролировать вы­

полнение регламентных работ во вторую 

смену?» —  спрашивали офицеры. Ведь на­

чальник группы один. И  все же решили 

организовать двухсменную работу.

Распределили личный состав на две 

равные половины. Первая смена присту­

пала к работе с утра: расчехляла самоле­

ты, готовила рабочие места, аппаратуру, 

включала все энергохозяйство, принимала 

самолеты из подразделений, получала аг­

регаты со склада и начинала выполнять 

регламентные работы. Устанавливался 

строгий диспетчерский контроль. Каждый 

механик отмечал на доске показателей 

регламентных работ, что им сделано за 

смену и какие пункты не окончены. Н а ­

чальники групп первой смены (или испол­

няющие их обязанности) записывали вы­

полненные пункты в журналы.

А как учитывали неоконченные работы? 

Их фиксировали в журнале неоконченных 

работ. Каждый исполнитель в свою оче­

редь передавал неоконченные работы вто­

рой смене. Механики второй смены про­

должали работу, начатую первой. Чтобы 

сократить число таких передач и каждую 

работу с начала до .конца выполнять од­

ному исполнителю, стали менять смены. 

Так, если сегодня с  утра работала первая 

смена, то завтра с утра работает вторая 

смена, а после обеда —  опять первая.

Таким образом , продолжительность р а ­

бочего времени на самолетах возросла до 

12 часов. При этом количество личного 

состава, работающего на самолетах, 

уменьшилось вдвое. Тем самым удалось 

ликвидировать многие «узкие места». 

Свободнее стало в радиоотсеке, отсеке 

двигателя, хвостовой части фюзеляжа. 

Улучшилась обстановка и в кабине сам о­

лета, хотя график распределения работ 

на кабину пришлось сохранить в силе. 

Сократились также простои из-за нехват­

ки контрольно-измерительной аппаратуры, 

стендов, мерительного и другого инстру­

мента, наземного инвентаря.

Да и контроль стал полнее. Ведь рань­

ше были случаи, когда 2— 3 механика за ­

канчивали работу одновременно. После 

некоторых операций .надо -было прове­

рить качество монтажа и уж  затем про 

должать работу. Малейшие задержки 

одного сказывались на работе другого 

Вся группа как бы останавливалась, ожи 

дая одного товарища. Теперь другое де 

ло. В группе стало меньше исполнителе? 

различна трудоемкость операций. Поопе 

рационный .контроль не задерживает н 

Одного специалиста.

Подготовительные работы сейчас зани 

мают не более 20% от общего времен 

работы. Значит, потери удалось сократить 

в два раза. Кроме того, одни и те же 

работы, которые занимали менее 12 часов, 

теперь выполняются в один день (напри­

мер, 25-часовые регламентные работы). В 

целом производительность труда возросла 

'почти вдвое по сравнению с работой з 

одну смену.

Все вначале шло хорош о. Н о затем ста­

ли появляться трудности. Инженеров бес­

покоило качество регламентных работ. 

Ведь, например, замена и опробование 

двигателей, замена топливных баков : 

последующей проверкой их герметичности 

и выработки занимают не один десяток 

часов. Получалось так, что начинал ра­

боту один специалист, а заканчивал ее 

другой или даже третий.

Передача незаконченных работ — дела 

не очень приятное. Такой порядок може' 

породить обезличку, привести к пропуску 

скрытых дефектов. Вот однажды во вто­

рую смену произошел такой случай. Ме­

ханик Ласточкин получил задание закон­

чить работы по монтажу ниппельных сое­

динений форсажной топливной системы. 

Проверив состояние лопаток второй сту­

пени турбины двигателя методом цветной 

дефектоскопии, механик закончил монта:к 

и доложил об этом офицеру Корнилову. 

Тот проверил затяжку соединений, конт­

ровку, поставил хорош ую  оценку и сделал 

отметку в журнале об окончании пункта 

регламентных работ. Самолет был свое­

временно сдан в подразделение.

Н о через (некоторое время на нем про­

горела обшивка фюзеляжа. В чем же 

дело? Оказалось, что во время вклю­

чения ф орсаж а  топливо через ниппельное 

соединение под большим давлением выби­

вало на корпус турбины и воспламеня­

лось. Это и привело к прогару обшивки. 

Причиной негерметичности соединения 

были неточность изготовления сфер нип
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пельного соединения и плохая его затяж ­
ка.

Выяснилось следующее. Механик, на­

чавший монтаж соединения, гайки затя­

нул, как обычно, от руки. Что же касает­

ся Ласточкина, то он, не проверив затяж ­

ку, законтрил гайки. Под давлением это 

соединение не проверяют, а при пробе 

двигателя форсаж  включается на 2— 3 се ­

кунды. За это время трудно обнаружить 

такой дефект, тем более что та время 

зключения форсаж а от самолета все у х о ­

дят и наблюдают со стороны. Дыма, пла­

мени или струи топлива нет —  значит 

герметичность системы не нарушена.

В связи с этим случаем пришлось при­

нять срочные меры по пересмотру поряд­

ка выполнения отдельных пунктов еди­

ного регламента.

В первую очередь, конечно, р а зр аб о ­

тали технологию затяжки ниппельных сое- 

I дннений трубопроводов форсажного кон­

тура. Это было решено делать так. После 

I установки диффузора форсажной камеры 

ниппельные соединения затягивают с уси­

лием 30-40 кг, но не контрят. При опро­

бовании форсажа начальник группы сме­

ны проверяет герметичность соединений и 

на горячем двигателе (после уменьшения 

оборотов до малого газа) дозатягивает 

гайки. Повторно проверяет степень герме­

тичности соединений при вторичном вклю­

чении форсажа. Так, жизнь внесла серьез­

ную поправку в технологию регламентных 
работ.

, Пришлось внести изменения и в методы 

работы смен. Офицер Куцев решил, что 

передавать неоконченные работы из сме- 

I ны в смену нельзя. Ведь из-за недотяжки 

гайки произошел прогар обшивки. На са- 

I молете есть такие агрегаты, неисправ-

I ность которых может привести к отказу 

управления. Поэтому одни и те же меха- 

| ники должны выполнять операции от на­

чала и до конца. Конечно, может возник­

нуть вопрос: «А зачем передавали неза­

конченные операции? Ведь это же пропис­
ные истины».

j Дело в том, что, идя по пути нового, не 

всегда сразу находишь простые решения. 

Сейчас в ТЭЧ изменен распорядок дня, 

установлена новая система передачи р а ­

бот. Теперь трудоемкие процессы (замена 

двигателя, проверка лопаток турбины) 

разбиты на отдельные операции. Напри­

мер, механик начинает монтаж трубо-

Фото Д. Петряева.

проводов, он же заканчивает его и прове­

ряет герметичность. Таким образом, он и 

несет полную ответственность за качество 
работы.

Теперь первая смена, скомплектованная 

в основном из специалистов срочной служ­

бы, начинает работу в 8.00 и заканчивает 

ее в 17.00 (с двухчасовым перерывом на 

обед с 12.00 до 14.00). Пооперационный 

контроль в это время осуществляет на­

чальник ТЭЧ, начальники групп радио и 

РТО, вооружения, а также техники групп 

самолетов и двигателей и авиаоборудова­
ния.

Во вторую смену назначены более опыт­

ные авиамеханики. Их работу контроли­

руют начальники групп по самолету и дви­

гателю и авиаоборудованию, техники 

групп вооружения, радио и РТО. В слу­

чае отсутствия офицеров-техников их обя­

занности по контролю возлагаются на 

командиров отделений и старших авиа-

С раннего утра до позднего вечера 
„аэР°ДР°ме гул реактивных 

двигателей. Идут полеты в две смены, 
ь эти напряженные часы авиаторы 
заняты ^каждый своим делом. Сверх­
звуковой самолет к повторному выле­
ту готовит молодой техник В. Кли­

мов.
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механиков-сверхсрочникоз. Например, с 

такими обязанностями отлично справ­

ляется старший механик А. Семелов. Он в 

совершенстве овладел контрольно-измери­

тельной аппаратурой и точно проверяет 

все параметры радиолокационного при­

цела и системы пуска ракет.

Вторая смена работает с 11.30 до 19.20 

с одночасовым перерывом на обед с 14 до 

15 часов.

Такой распорядок дня даёт возможность 

не прерывать регламентные работы в те­

чение 11 час. 30 мин. и обеспечивает 

своевременный выпуск самолетов из ТЭЧ 

в самые напряженные месяцы.

Возможной стала взаимозаменяемость 

исполнителей в группах. Добились этого 

путем освоения смежных специальностей 

с одновременной узкой специализацией 

только по выполнению одних и тех же 

пунктов регламента. В группе самолетов 

и двигателей есть теперь специалисты по 

шасси, по фюзеляжу и крылу, по управ­

лению самолетом, по кабине и сиденью, 

по топливной системе, воздушным и гид­

равлическим системам, гидроусилителям, 

двигателям. При этом главный упор де­

лается на глубокое изучение только дан­

ной системы, а также смежной по роду 

работы. Допустим, специалист по гидрав­

лическим системам изучает топливную 

систему, специалист по кабине —  управле­

ние самолетом и воздушные системы, спе­

циалист по фюзеляжу и крылу —  органы 

приземления.

При такой организации учебы, когда 

повышаются технические знания и совер­

шенствуются навыки в узком направле­

нии, удалось достигнуть ощутимых ре­

зультатов в короткие сроки.

Показательным в этом отношении яв­

ляется пример с механиком-электриком 

Мамедовым Чингис Онис-оглы. Прежде 

он выполнял поочередно регламентные р а ­

боты по всему электрооборудованию на 

одном самолете. На втором самолете та­

кие же работы делал другой механик- 

электрик. При такой организации регла­

ментных работ трудовые затраты превы­

шали нормы.

Начальник отличной группы комму­

нист Петр Михайлович Бумагин решил 

распределить работы по отдельным узлам 

и участкам. Он заметил, что один меха­

ник быстрее делает работы по генерато­

рам, другой —  по пусковым панелям. И 

вот механику Мамедову поручили выпол­

нять регламенты на генераторах всех ти­

пов. Результат сказался очень быстро. 

Сейчас Мамедов перевыполняет норму на 

250— 300%.

Тов. Мамедов недавно стал коммуни­

стом, ему присвоено воинское звание 

младший сержант и квалификация спе­

циалиста второго класса.

Таких примеров можно привести много. 

Все они показывают преимущества узкой 

специализации при одновременном освое­

нии смежных специальностей.

Как организована техническая подго­

товка специалистов ТЭЧ? Каждому офи­

церу и сверхсрочнику установлен личный 

план на год, который выполняется в виде 

индивидуальных заданий. Эти задания пе­

риодически проверяются, и по ним прово­

дятся занятия или семинары. Кроме того, 

один раз в неделю организуются занятии 

и семинары непосредственно на авиацион­

ной технике или контрольно-измеритель­

ной аппаратуре. Главный упор делается 

на профессиональную подготовку, т. е. 

умение выполнять монтаж, контровку, 

смазку, устранять люфты и зазоры, заме­

рять параметры, настраивать и проверят* 

контрольно-измерительную аппаратуру.

Все воины ТЭЧ имеют необходимые тео 

ретичеекие знания и хорошие навыки. 05 

этом свидетельствует тот факт, что 95% 

личного состава —  классные специалисты 

При этом более половины имеют квалифи 

кацию первого и второго класса. Вс; 

авиамеханики первого года службы успеш­

но сдали экзамены и стали специалистам* 

третьего класса. Каждый второй «оин 

ТЭЧ —  рационализатор. 78% всех рацио­

нализаторских предложений части принад­

лежат ТЭЧ.

Воины ТЭЧ продолжают совершенство­

вать методы; своей работы. Они решилч 

отличной работой и в 1964 году удержать 

кубок лучшей ТЭЧ.
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ЗЕМЛЯ- 
КОСМОС

Более суток —  25 часов — народы всего мира слушала 6— 7 
августа 1961 года голос советского космонавта Германа Сте­
пановича Титова из космоса. Каждое его слово наполняло сердца 
советских и всех прогрессивных людей мира гордостью за нашу 
Родину, за наших ученых, конструкторов, рабочих и техников, 
обеспечивших столь длительный полет космического корабля «Во­
сток-2».

В третью годовщину суточного полета мы публикуем с неко­
торыми сокращениями радиопереговоры Германа Титова из каби­
ны космического корабля «Восток-2» с наземными радиостанция­
ми до старта и во время полета корабля. Это волнующая страница 
истории космонавтики.

ПЕРЕД ПОЛЕТОМ

Заря. Как слышите?
Орел. Слышу хорош о, чувствую  хо р о ­

шо, заканчиваю посадку.
Орел. Посадку произвел, все в п оряд ­

ке. Приступаю к пр о ве р ке  скаф андра.
Заря. Слышу Вас хорош о. Приступайте к 

проверке скафандра.
Орел. П роверка скаф андра и кресла 

закончена, все в порядке . К ак поняли?
Заря. Вас понял. П роверьте  УКВ связь.
Орел. Приступаю к п р о ве р ке  связи. 

Как слышно на Д Э М Ш ? (Д инам ический 
электромагнитный м икроф он  шлема).

Заря. Слышу хорош о.
Орел. Как слышно на ларинги?
Заря. На ларинги слыш но хорош о.
Орел. Как слышно на м икроф он?
Заря. Слышу м и кр оф он  удовлетво­

рительно.
Орел. П роверку «Взора» (пр и б о р  на­

блюдения и ориентировки  корабля) за­
кончил, все в порядке .

Заря. Понял. Все норм ально «Взор». 
Приступайте к про ве р ке  магнитоф она.

Орел. П ро в е рку  работы магнитоф она 
произвел. Работает отлично, перемотал...

Заря. Объявлена часовая готовность.
Орел. Понял Вас, часовая готовность. 

Самочувствие отличное.
Заря. Понял Вас. Л ю к  проверили, все 

норм ально. Все идет хорош о.
Орел. Понял Вас. Самочувствие хоро ­

шее. Если м о ж н о , дайте м узы ку.
Заря. Стартовики, работаю щ ие сейчас 

на старте, передаю т Вам привет и п о ж е ­
лание д о б р о го  полета. Выполняю их 
просьбу. Как поняли?

Орел. Больш ое спасибо. Самочувствие 
отличное, отличное самочувствие.

Заря. Готовность одна минута, буду Вам 
транслировать ком анды . Как поняли?

Орел. Понял. Самочувствие отличное, к 
старту готов.
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/ '

В ПОЛЕТЕ

П е р в ы й  в и т о к

Заря. Зажигание...
Подъем...
Орел. Все плавно, ш ум незначительный. 

Очень незначительный шум.
Заря. Вас понял.
Заря. Как самочувствие?
Орел. О тличное самочувствие. П ере­

гр узки  растут. В иллю минаторе «Взора» 
видна земля. Видна земля, наша родная 
земля...

Заря. Понял Вас: во «Взор» видно
землю.

Орел. Вот показались облака, неболь­
шие, маленькие облачка, незначительные. 
П ерегрузки  тож е  небольш ие, все работает 
нормально.

Заря. Команда следит за Вашим поле­
том, слушает Ваши передачи, передает 
Вам привет, пожелание хорош его  полета.

Орел. Благодарю за пожелание. Будь­
те здоровы , д оро ги е  товарищ и. Д о  с ко ­
рой встречи. Как поняли?

Заря. Поняли нормально.
Орел. Спали перегрузки ... Как поняли?
Заря. Поняли Вас хорош о. Все н о р ­

мально.
Орел. В иллю минаторе «Взора» все вид­

но, отлично видно. Вижу кусочки  полей. 
Все видно.

Заря. Понял Вас: во «Взор» все видно. 
Счастливого пути.

Орел. Спасибо. В правый иллю минатор 
видно землю , как в полете на сам оле­
те —  точно такая голубая кр о м о ч ка  и 
дальше черное небо.

Заря. Поняли.
Орел. Самочувствие отличное. Все н ор ­

мально.
Заря. Поняли Вас хорош о. Самочувст­

вие отличное. Все идет нормально.
Орел. Все идет нормально. Понял.
Заря. Как слышите меня? Вас слыш у 

хорош о, я двадцатый.
Орел. Слышу Вас отлично, отлично 

слышу. Как поняли?
Заря. Транслирую, у нас все норм аль­

но. Как самочувствие?
Орел. Самочувствие отличное. Дайте 

точное время.
Заря. Д аю  сверку  времени. Д аю  сверку 

времени, 9 часов 20 минут... 20 минут... 
20 минут... Внимание... отсчет!

Орел. Время у меня точное. Три се кун ­
ды разница, 3 секунды . Как поняли?

Весна. Как меня слышите?
Орел. Слыш у Вас отлично. Как меня 

слышите?
Весна. Слышу Вас хорош о.
Орел. Ваши позывные слыш у отлично. 

Сейчас ночь, ничего не видно, ничего не 
видно за корм ой. Как поняли?

Весна. Вас понял, позывны е слышите 
отлично.

Орел. Самочувствие отличное. Д о л о ­
жите ком андованию , что все идет хо р о ­
шо. Будьте спокойны .

Весна. Вас понял. Передам.

Орел. 9 часов 32 минуты  пересек эква­
тор. Все идет хорош о. К р у го м  ночь тем­
ная. Будьте спокойны , слыш у Вас удовле­
творительно.

Весна. Вас понял, переходите экватор. 
Разрешите дать м узы ку? Как меня слы­
шите?..

В т о р о й  в и т о к
Весна. Как меня слышите?
Орел. Ваши позывны е слыш у отлично. 

Как меня слышите?
Заря. Слыш у Вас хорош о. О рбита у 8ас 

расчетная.
Орел. Понял Вас, орбита расчетная. 

Спасибо, все хорош о. Как меня поняли?
Заря. Вас отлично понял.
Орел. О рбита близка  к расчетной. Са­

мочувствие отличное, сним аю  коррек­
цию.

Заря. Вас поздравляет Главный Конст­
р уктор . Ш лем  Вам поздравления и горя­
чий привет. Как поняли?

Орел. Вас понял, передайте большую 
благодарность Главному Конструктору. 
Всем, всем.

Орел. Зсем! Д оклады ваю  с борта кос­
м и че ско го  корабля «Восток-2» Централь­
ном у Ком итету КПСС, С оветском у прави­
тельству и лично Никите С ергеевичу Хру­
щ еву: полет проходит успеш но, все си­
стемы корабля ф ун кц иони рую т нормаль­
но, самочувствие хорош ее. П рош у пере­
дать сердечный привет советском у на­
роду. Косм онавт Титов...

Т р е т и й  в и т о к
Орел. Пролетаю  над Европой, само­

чувствие отличное. Передал привет нзро- 
дам мира.

Орел. Внимание! Внимание! Космиче­
ский корабль «Восток-2» пролетает над 
Европой.

Заря. С рочно  сообщ ите, выклю чили ли 
Вы ручн ую  ориентацию?

Орел. Вас понял. Ручную  ориентацию 
выклю чил.

Заря. Вас понял.
Орел. Поняли правильно. П ередаю  со­

общ ение: на б орту  все в порядке , вре­
мя 12 часов 03 минуты . Самочувствие от­
личное, передал еще две радиограммы.

Заря. Вас понял. Как слышите?
Орел. Слыш у хорош о. Как меня слы­

шите?
Заря. Вас слыш у хорош о, передаю  те­

леграм м у. «Товарищ у Г. С. Титову. Доро­
гой Герман Степанович! Только что полу­
чил Вашу телеграм м у с борта космиче­
ско го  корабля-спутника  «Восток-2». Все 
советские лю ди б есконечно  рады успеш­
ном у полету, гордятся Вами. Сердечно 
поздравляю  Вас, верно го  сына нашей Ро­
дины, славной К ом м унистической  партии. 
Ж дем  Вашего возвращ ения на Землю. 
О бним аю . Н. Хрущ ев».

Орел. Передайте больш ую  благодар­
ность Никите С ергеевичу Х рущ еву за его 
отеческую  заботу. Больш ое спасибо, 
больш ое спасибо! Я непрем енно  выполню 
задание Партии и Правительства по про­
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грамме полета полностью . Все идет от­
лично. На борту поряд ок. Так и передай­
те Никите Сергеевичу.

Заря. Вас понял, все принял, передам...

Ч е т в е р т ы й  —  п я т ы й  в и т к и
Весна. Как меня слышите, как меня слы­

шите?
Орел. Слышу Вас отлично. С амочувст­

вие отличное.
Заря Как слышите?
Орел. Слышу Вас отлично. Х орош о 

слышу. «Заря», ка к поняли?
Заря. Слышу Вас хорош о. С ообщ ите 

как пообедали? Как поняли, отвечайте. 
Обедали ли?

Орел. Слыш у Вас отлично, ка к  меня 
слышите?

Заря. Слышу Вас хорош о, ответьте, как 
самочувствие, как пообедали?

Орел. Пообедал отлично, самочувствие 
хорошее, все идет хорош о. П оказание 
приборов передал на Землю . У меня все 
в порядке. Как у Вас?

Заря. Ответьте, ка к выполнили пр о ­
грамму 3-го витка.

Орел. П рограм м у 3 -го  витка выполнил 
полностью, передал и долож ил  об этом 
на 3-м. Как поняли меня?..

Ш е с т о й  в и т о к

Весна. Как слышите? Как сам очувст­
вие?

Орел. На борту все в поряд ке , сам о­
чувствие отличное. Как поняли?

Весна. Вас понял.
Заря. Как меня слышите?
Орел. Слышу Вас хорош о. 16 часов 

35 минут. Самочувствие отличное, на 
борту порядок.

Заря. Слышу Вас хорош о. С амочувст­
вие хорошее.

Орел. Температура 20°, влажность 70%. 
Разрешите ориентацию  на седьм ом  
витке?

Заря. Сообщ ите время входа и выхо­
да из тени.

Орел. Даю  время выхода и входа в 
тень. Вошел в тень в 15 часов 24 минуты. 
Вышел из тени в 15 часов 59 минут.

Заря. Как Ваше самочувствие?
Орел. Самочувствие отличное. Чувст­

вую себя великолепно.
Заря. Вас понял, разреш аю  ориента­

цию корабля на седьм ом  витке.
Орел. Вас понял: разреш аете ориента­

цию на 7 витке.
Заря. Орел, я Вас слышу.
Орел. Вас слыш у отлично.
Весна. П ередаю телеграм м у: Герману

Титову телеграмма от Ю рия Гагарина. 
«Дорогой Герман! Всем сердц ем  с тобою . 
Обнимаю тебя, д руж ищ е. К р е п ко  целую. 
С волнением слеж у за твоим полетом. 
Уверен в успехе заверш ения твоего  поле­
та, который еще раз прославит нашу Ро­
дину, наш Советский народ. Д о  с ко р о го  
свидания. Ю рий Гагарин».

Орел. Вас понял хорош о, благодарю  за 
телеграмму.

С е д ь м о й  в и т о к
Орел. Бремя 18 часов 3 минуты. На 

б орту все в порядке . Самочувствие от­
личное. |Как меня слышите?

Заря. Слыш у Вас хорош о. Как прошла 
ориентация.

Орел. О риентацию  вклю чил в 17 часов 
30 минут. Все хорош о. Еще одну радио­
грам м у передал —  привет народам А м е­
рики. У меня все.

Заря. Вас понял.
Орел. В кабине все п о -преж н ем у: дав­

ление нормальное. О тличное давление. 
Влажность 70% . Температура 18 граду­
сов. Полнейш ий ком ф орт. Вам этого ж е ­
лать только  остается.

Заря. Спасибо, понял. С ообщ ите сам о­
чувствие, ка к поужинали.

Орел. С амочувствие отличное. Радио­
гр а м м у  ещ е одну передал. У меня все.

Заря. Вас понял. Д аю  ко р р е кц и ю .
Орел. Понял Вас, ко р р е кц и ю  принял. 

Правильно ли понял Вас?
Заря. Поняли правильно. Как идет по­

лет? Как Вам удалась ручная ориената- 
ция? Вы чувствовали направление движ е ­
ния корабля в зависимости от ваших 
команд?

Орел. Корабль слушается хорош о руч­
ного  управления, хорош о слушается. Все 
проходит отлично. М не ручная ориен­
тация понравилась. Как поняли?

Заря. Герман Степанович, ка к п о уж и ­
нали? Вы не ответили нам.

Орел. П оужинал хорош о, хорош о по­
ужинал.

Заря. С кажите, как Вы переносите все 
невзгоды? Не каж ется ли Вам, что давят 
на вас рем ни и справа и слева?

Орел. Ремни пока меня не давят.
Заря. С покойной  ночи.
Орел. С покойной  ночи, дорогие .
Связь с космонавтом с этого момента 

и до 13 витка была прекращена — кос­
монавт отдыхал в соответствии с задани­
ем на полет.

Восстановилась связь в 2 часа 37 ми­
нут после того, как космонавт проснулся 
на 13 витке.

Т р и н а д ц а т ы й  в и т о к
Орел. 14 часов, ой, не 14. В общ ем  2 

часа 37 минут. Как меня слышите?
Весна. Д о б р о е  утро. Слыш у Вас отлич­

но. Как спалось? Как меня слышите?
Орел. Слыш у Вас отлично, слыш у Вас 

отлично. 2 часа 42 минуты . У меня все 
в порядке , ка к поняли?

Весна. Вас понял. Как спалось, как са­
мочувствие?

Орел. Спалось хорош о. Вот н е м н ож ко  
проспал только. П роспал нем нож но, ну, 
ничего. Самочувствие отличное. На борту 
все в поряд ке . Все в по р яд ке  на борту.

Заря. Как слышите? Прием.
Орел, Самочувствие отличное. Время 

2 часа 45 минут.
Заря. Вас слышу. С ообщ ите сам очув­

ствие, давление, тем пературу и влаж­
ность в кабине.
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Орел. Условия отличные. Как поняли? 
Прием.

Заря. Вас понял. Д аю  ко р р е кц и ю , даю 
ко р р е кц и ю .

Орел. Вас понял.
Заря. Понял Вас. Д аю  све р ку  времени. 

Даю  сверку времени. 2 часа 49 минут, 
49 минут, 49 минут. Внимание. Отсчет...

Ч е т ы р н а д ц а т ы й  в и т о к

Весна. С Вами будет работать «Заря». 
П рош у с ней связаться. К ак поняли меня?

Орел. Вас понял, Вас понял. В 4 часа
11 минут буду устанавливать связь с «За­
рей».

Орел. 4 часа 20 минут. Самочувствие 
отличное...

П я т н а д ц а т ы й  —  ш е с т н а д ц а т ы й  
в и т к и

Весна. Как слышите?
Орел. Вас слыш у хорош о, хорош о 

слышу.
Весна. Вас понял, приготовьтесь за­

писать данные для ко р р е кц и и .
Орел. К записи готов. Записываю. Д и к ­

туйте. Как поняли?
Весна. Д аю  ко р р е кц и ю ...
Орел. Вас понял правильно, понял пра­

вильно. Все записал.
Весна. Поняли правильно.
Орел. Время 7 часов, 20 минут, д о л го ­

та 150°, широта 64— 63°.
Весна. Время 7 часов 20 минут, д о л го ­

та 150°, ш ирота 64— 63°, подтвердите, как 
поняли...

Орел. К ром е  Вас, слыш у чей-то прият­
ный ж енский голосок. Давление в кабине 
отличное. Температура и влажность но р ­
мальные.

Весна. П овторю : давление в кабине
отличное. Температура и влажность —  
нормальные.

Орел. Правильно поняли, правильно по­
няли. Дайте м узы ку.

Весна. С удовольствием выполняем 
Ваш заказ. Счастливого пути. Благополуч­
ного  возвращ ения на Зем лю . От всех 
нас привет.

Орел. Спасибо, все будет хорош о. Спа­
сибо.

С е м н а д ц а т ы й  в и т о к

Орел. Ваш позывной слыш у отлично,
8 часов 30 минут. Как поняли меня?

Весна. Слышите ли наши позывные? 
Отзечайте.

Орел. Слышу Ваши позывные. П озы в­
ные слыш у Ваши давно. Давно слыш у по­
зывные. Как поняли?

Весна. Сообщ ите, что видите в иллю м и­
наторы кабины и Ваше впечатление о по­
лете.

Орел. Только что прош ла Земля. О бла­
ка. Все пространство покры то  облаками. 
Кучевая облачность. Вообщ е наша те р р и ­
тория покрыта облаками. Видел горны й 
район. Горы были откры тые. А  в основ­
ном очень м н ого  облаков. Как поняли?

Весна. П овторите, пожалуйста, еще Ва­
ши впечатления о полете и что видели.

Орел. Земля ушла, только  что ушла 
Земля. О чень больш ое расстояние покры­
то облаками. Почти вся водная поверх­
ность покры та кучевой облачностью . Су­
дя по всему, что я м о г заметить, это на 
м орях  спокойно , нет волнения. Видел 
горны й район. Горный район, не закры­
тый облачностью . Н ичего  там нет особен­
ного. Как поняли?

Весна. Понял Вас отлично.
Заря. Как слышите?
Орел. С лыш у Вас отлично. Как меня 

слышите?
Заря. Слыш у Вас отлично, сейчас бу­

дете разговаривать с председателем ко­
миссии.

Заря. О рел, я председатель комиссии. 
Вы слыш ите меня?

Орел. О тлично слыш у Вас, товарищ 
председатель.

Заря. Как переносите состояние на 17 
витке?

Орел. Да как Вам сказать? Все хорошо 
идет. В общ ем  все хорош о  идет.

Заря. Готовы ли Вы работать по про­
грамме?

Орел. По програм м е? Почти всю про­
гр а м м у  выполнил.

Заря. Вы меня не поняли. П о  програм­
ме на последних операциях.

Орел. По про грам м е , мне все ясно. 
П араметры  в кабине остались прежние.

Заря. Готовы ли к вы полнению  заклю­
чительных операций?

Орел. Готов, готов. Я готов к выполне­
нию заклю чительны х операций. Как меня 
поняли?

Заря. Я председатель ком иссии. Мы бу­
дем  выполнять по п р о гра м м е  в точном 
соответствии с наш им планом. Закрепите 
съем ное оборудование.

Орел. Понял Вас. Понял. Сейчас при­
ступаю  к закреплению  съ ем ного  обору­
дования.

Заря. Если есть что для председателя 
ком иссии, м ож ете  передать. Связь хоро­
шая.

Орел. Передайте, что у меня все в по­
рядке, все вклю чилось, все идет, как на­
до. Как поняли?

Заря. Вас понял, все в порядке , все 
вклю чилось, все идет, ка к  надо.

Заря. Гера, Гера, ж елаю  успеха. Д о ско­
рой встречи.

Орел. Спасибо, спасибо. Для Вас есть 
маленький сю р пр и з. М аленький сюрприз 
есть для Вас.

Заря. Спасибо, спасибо.
Орел. П ередайте Главному Конструкто­

ру: п о д го то в ку  к спуску  закончил, все в 
кабине закреплено. Как поняли?

Весна. Вас понял. П ередаю  Главному 
К о н стр укто р у  Ваше сообщ ение: к  спуску 
готов.

Весна. Ваше сообщ ение  «к спуску го­
тов» передал Главному Конструктору.

Орел. Понял Вас «Весна», понял, спа­
сибо!
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В С 'Г ? £ Ч А 
НА OP5VJTS

Т\одпо1\новннн К.
Герой Советского Союза, летчик-космонавт СССР;

подполковник П. ПОПОВИЧ, 
Герой Советского Союза, летчик-космонавт СССР

ВГУСТ. П раздник нашей авиации, ставшей колы белью  косм онавтики . Этот месяц
знаменит больш ими победам и над врем енем  и пространством . В августе мы 

по особенному см отрим  в небо, где проплы ваю т великолепны е крылатые машины, 
созданные творческим  гением  ко н структоров  и ученых, построенны е рукам и рабо­
чих и техников Страны Советов.

Авиация сближает самь^е отдаленные районы  страны и всей планеты, охраняет 
рубежи нашей Родины. Советская авиация вырастила и воспитала нас, космонавтов, 
дала нам путевку сначала в небо, затем в косм ос.

Мы многое узнали в училищ ах и частях ВВС, а сейчас, продолж ая основную  ра­
боту в группе космонавтов, мы учимся в кузн ице  авиационных инженерны х кадров—  
военной академии имени проф ессора Н. Е. Ж уко в ско го . И м енно здесь в стенах ака­
демии зародилось научное общ ество слушателей, на основе ко то р о го  было создано 
в 1924 году первое в м ире  общ ество звездоплавателей.

Члены общества, ставившие перед  собой задачу (приблизить эру полетов чело­
века в космос, поддерживали тесную  связь с К. Э. Ц иолковским , внимательно изу­
чали и ш ироко пропагандировали его работы. С о р о ко в ую  годовщ ину создания об­
щества наша страна встретила косм и ческим и  полетами. Стали бы лью  мечты и планы 
энтузиастов космонавтики .

Началом новой эры  в истории человечества назвали народы  Земли день 12 ап­
реля 1961 года, когда  Ю рий Алексеевич Гагарин в кабине «Востока» пролож ил пер­
вую борозду в косм и ческой  целине. Вскоре Герман Степанович Титов совершил 
суточный полет в косм осе. Это явилось новым этапом в покорении  человеком  кос­
мических далей.

Мы счастливы тем, что на наш у долю  выпало задание на один из косм ических 
полетов. В августе 1962 года мы соверш или первый в м ире групповой  косм ический 
полет. Помимо м ногих м ед ико -б и о л о ги че ски х  эксперим ентов, связанных с од новре­
менным пребыванием в косм осе  двух космонавтов, мы выполнили обш и рную  про ­
грамму исследований и опытов.

В бортовых журналах косм и ческих кораблей «Восток-3» и «Восток-4» мы сде­
лали подробные записи о выполнении всех поставленных перед  нами научных задач.
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П рограм м а исследований была расш ирена по сравнению  с полетами Ю . Гага­
рина и Г. Титова. Да это и понятно, ведь мы пробыли в косм осе  в общ ей сложно­
сти неделю. В ходе полета мы освобож дались от подвесной системы кресла и сво­
бодно перемещ ались по кабине. Этот эксперим ент осущ ествлялся впервые. В таком 
состоянии успеш но выполняли такие операции, как наблю дение через иллюминатор, 
передача сообщ ений на Зем лю  телеграф ным клю чом , киносъем ка при ориентиро­
ванном и неориентированном  полож ении корабля. Выполняли различные упражне­
ния для определения влияния невесомости на вестибулярный аппарат. Регулярно со­
общали на наземные пункты , располож енны е на территории нашей страны, о рабо­
те систем кораблей, условиях в кабинах и самочувствии.

В групповом  полете впервые проверялись возм ож ности  установления связи 
м еж ду кораблями, находящ имися в ко см и ческом  пространстве, и ретрансляции сигна­
лов по линиям «Земля —  косм ический  корабль —  косм ический  корабль» и «косми­
ческий корабль —  косм ический корабль —  Земля».

Пользуясь системами ориентации, мы долж ны  были не только определить рас­
ход рабочего тела на ориентацию  относительно всех трех осей, но и оценить время, 
необходимое на ориентацию , а такж е  удобство работы с ручкам и систем управления.

Нам приходилось внимательно следить за движ ениям и косм ических кораблей по 
орбите, определять период их обращ ения во кр у г Земли, засекать время входа 
в тень Земли и выхода из нее, а такж е время прохож дения  земных ориентиров.

Наш полет явился первы м ш агом  к реш ению  одной из кардинальных задач 
современной косм онавтики —  сближ ению  и встрече косм ических кораблей на орби­
те. Советские ученые рассчитали трассы косм ических кораблей таким  образом , что 
угол м еж ду плоскостям и орбит составлял две угловые минуты. Был прим енен самый 
сложный в техническом  отнош ении способ сближения —  с выведения на орбиту. 
По сравнению со сближ ением  с кр уговой  или эллиптической орбиты  ожидания этот 
способ требует особой точности управления ракетой-носителем  и чрезвы чайно же­
сткого  вы держивания расчетного времени запуска. Участок вывода космического 
корабля на орбиту выбирается с таким  расчетом, чтобы при выходе на орбиту кос­
мический корабль попал в непосредственную  близость к кораблю , уж е  находяще­
муся в косм осе.

Наилучшей оценкой работы ученых, инж енеров и техников, готовивш их наш по­
лет, будет циф ра 6,5 км . На это расстояние был выведен корабль «Восток-4» в мо­
мент, когда  «Восток-3» заканчивал семнадцатый о б орот в о кр у г Земли. В это время 
наши корабли находились в пределах видимости.

В задачу полета не входило дальнейш ее сближ ение косм ических кораблей. Нахо­
дясь в косм осе на небольш ом расстоянии д р у г от друга  в течение всего группового 
полета, мы поддерживали д вусторонню ю  связь м е ж д у  кораблям и и с наземными 
станциями, выполняя общ ую  пр о гра м м у  исследований.

Советские ученые разработали средства управляем ого  маневра космических 
кораблей. Запущ енные 1 ноября 1963 года и 12 апреля 1964 года аппараты «Полет» 
были оснащ ены специальной аппаратурой, системами стабилизации и двигательны­
ми установками, обеспечиваю щ им и ш и рокое  м аневрирование в ко см и ческом  про­
странстве. Оба аппарата соверш али по ком анде с Земли м н огократн ы е  маневры 
не только в плоскости орбиты, но и меняя наклонение к плоскости экватора.

П рименение таких систем на пилотируем ых косм и ческих кораблях позволит кос­
монавтам обойти «рифы» и уклониться от «бурь» в ко см и ческом  пространстве, со­
вершать посадку в заданном районе, собирать в косм осе  о гром ны е  станции. При 
полетах к Луне и планетам они окаж ут неоценим ую  услугу космонавтам . Средства 
маневра нуж но  будет использовать в период старта с о кол озем ной  орбиты, при вы­
боре районов посадки, а такж е при возвращ ении на Землю .

«Теперь человек в косм осе  уж е  не является пленником  своего  корабля. Он им
управляет, он направляет его полет». —  Эти слова Никиты Сергеевича Хрущ ева подво­
дят итог еще одном у важ ном у этапу в развитии косм онавтики .

Если два года назад в распоряж ении советских ученых были лишь методы точ­
ного выведения косм ических кораблей в непосредственную  близость д р у г к дру­
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гу, то теперь уж е  созданы  средства маневра в косм осе, разработаны приборы  и 
системы для вывода в косм ос на сущ ественно отличаю щ иеся д руг от друга  орбиты 
двух автоматических станций с пом ощ ью  одной ракеты -носителя. Все эти факты го ­
ворят о зрелости нашей науки, о все новых и новых успехах в развитии косм онав­
тики.

Мы встречаем август —  м есяц косм и ческих стартов —  новыми успехами в учебе, 
в тренировках, в освоении новой техники.

Мы мечтаем о новых полетах, стрем им ся быть достойны м и новых заданий пар­
тии и народа.

Ждут новых стартов дублеры , которы е  провожали в косм ос нас и наших друзей. 
Планируют новые эксперим енты  ученые и инж енеры  ло  про грам м е  косм ических 
исследований. О тдаю т все силы подготовке  к новым полетам наши командиры , 
инструкторы, м едицинский персонал. Труд всех этих лю дей вливается в общ ее де­
ло — развитие советской косм оназтики .

Советский народ напряж енно  работает, проводя в ж изнь  пр о гра м м у  нашей пар­
тии. Изучение косм оса, откры тие его  тайн, использование ко см и ческого  простран­
ства на благо мира и счастья лю дей —  это одна из сторон всеохватывающ ей про­
программы строительства ком м унизм а.

ОДИН СЕАНС СВЯЗИ

В. ПЕТРОВ, Г. СИБИРЯКОВ, 
специальные корреспонденты журнала 

«Авиация и Космонавтика»

КОСМИЧЕСКАЯ связь. Это понятие вошло в науку с началом проникновения 
в космос. Сигналы первого  в м ире советского  искусственного  спутника Зем ­

ли, которые были для м иллионов жителей планеты лишь подтверж дением  того, что 
русский спутник вырвался за пределы  атмосф еры и движется по орбите, несли на 
Землю ценную  научную  инф орм ацию  о ко см и ческом  пространстве. Их принимала 
и расшифровывала наземная аппаратура.

Возраст центра ком ан дн о-изм ери тельн ого  ком плекса  сравнительно молодой —  
ему нет еще и десяти лет. Сейчас здесь работает хорош о слаженный, зрелый кол лек­
тив. Инженеры, техники, операторы , различны е специалисты организовывали и под­
держивали связь с первы ми спутниками, кораблям и-спутникам и , спутниками серии 
«Космос», автоматическими станциями «Луна», косм ическим и кораблям и «Восток», 
посланцами в глубины  Вселенной —  к М арсу и Венере. Они следили за сложными 
траекториями первых в истории м аневрирую щ их аппаратов «Полет». По командам, 
передаваемым из центра, соверш али маневры  аппараты «Полет-1» и «Полет-2», не 
только меняя свое полож ение в плоскости орбиты , но и угол наклона орбиты к 
экватору.
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Ком плекс оснащен соврем енной радиолокационной, радиотелем етрической и теле­
визионной аппаратурой, средствами связи и вычислительной техникой, уникальными 
антенными системами.

Все дальше и дальше проникаю т в косм ос посланцы советских ученых, все совер­
шеннее становятся косм ические  корабли и, конечно, улучш ается и наземная аппара­
тура, входящая в состав ком плекса . М иллионы  лю дей видели телевизионны е пере­
дачи непосредственно с борта ко см и ческого  корабля в период  полетов наших космо­
навтов Николаева и Поповича, Тереш ковой и Б ы ковского . А ведь не так давно это 
казалось просто фантастикой. С оверш енствуется аппаратура —  повышается ее чув­
ствительность, точность и инф ормативность.

Мы присутствовали на одном  из сеансов связи. Их м н ого  в работе центра. То 
отвечает один из «Косм осов», то проводится сеанс астр о ко р р екц и и  автоматической 
станции «Зонд-1». И весь поток автоматической инф орм ации стекается сюда. А в дни 
полетов космонавтов, кр о м е  кодированны х сигналов автоматических приборов, пере­
даваемых по линиям связи, центр приним ает из косм оса человеческую  речь.

Идут последние приготовления к сеансу. О ператоры  определяю т по приборам 
готовность к работе средств связи. Со шкал приборов снимаю т парам етры  работы 
аппаратуры связи, которая долж на обеспечить м аксим ально в о зм о ж н ое  качество про­
хождения сигналов. На изм ерительны х пунктах проверяется готовность всех средств.

Ведь в ходе сравнительно непродолж ительного  времени, отведенного  для приема 
сигналов с борта ко см и ческого  корабля, нужно получить из косм осе как можно боль­
ше ценной научной инф орм ации. М инуты  сеанса —  это испытание всех знаний и опы­
та специалистов, их умения принимать правильные реш ения в кратчайш ее время,

Слышны отрывистые запросы  и одинаковы е ответы:
—  Двенадцатый?
—  Готов!
—  Двадцать третий?
—  Готов!
—  Тридцать второй?
—  Готов!
Все средства к работе готовы.

Где-то далеко от центра антенные системы радиотехнических станций комплекса, 
послуш ные воле человека, приступили к отработке  заранее рассчитанной программы 
Это начался поиск сигнала с ко см и ческо го  корабля.

И, наконец, связь с косм и ческим  кораблем  установлена. Сигналы из космоса 
по линиям связи поступаю т в координационно-вы числительны й центр. И ногда их мож­
но услышать. Для работаю щ их здесь они звучат лучш е самой м елодичной музыки. 
Не м ногим  на Земле выпало счастье слышать голос автом атического  посланца во Все 
ленную.

Вот аппаратура для приема телем етрической инф орм ации. М ногооб разие  шкал 
и индикаторов. Буквопечатаю щ ие и сам опищ ущ ие приборы , аппаратура автоматиче­
ской обработки и деш иф ровки. Для большей надежности м ногие  линии дублиру­
ются. Инф ормация передается, ка к правило, по нескольким  независим ы м  каналам. 
П рименение специальных м етодов кодирования инф орм ации позволяет уменьшить 
искажение, появляю щ ееся при передаче по линиям связи.

С осредоточенно трудятся операторы . Каж ды й из них отвечает за определен­
ный вид инф ормации. Здесь ж е  один из инженеров центра. Он неторопливо рас­
сказывает:

—  В центр поступает телеметрическая инф орм ация о состоянии и режиме ра­
боты бортовых систем, их тем пературе, давлении внутри различных отсеков, о рабо­
те солнечных батарей и д ругих источников энергии. Кром е  того, на борту космическо­
го корабля установлены приборы  для научных исследований. Они изм еряю т магнит­
ное поле в меж планетном  пространстве, определяю т уровни солнечной радиации, ре­
гистрирую т косм ические  лучи, метеоритны е потоки  -и собираю т м ногие  другие дан­
ные о косм и ческом  пространстве.
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Все приборы на борту корабля действую т по заранее заданной програм м е. В тот 
период, когда связь с Землей не поддерживается, их показания поступаю т на за­
поминающие устройства. В ходе сеансов связи по ком анде с Земли запом инаю ­
щие устройства воспроизводят собранную  инф орм ацию . Она передается на Зем лю  
в виде кодированных сигналов.

Оснащая спутники и автоматические станции разнообразны м  научным об о р удо ­
ванием, ученые расш иряю т ко м пл екс  знаний о происходящ их в косм осе  явлениях.

С марта 1962 года запущ ена уж е  целая серия спутников «Космос». С их пом ощ ью  
проводятся разносторонние косм и ческие  исследования, даю щ ие ценную  научную 
информацию.

Инженер продолжает свой рассказ:

— Добиваясь м аксим ального  качества приема, работники ком андно-изм ерительно- 
го комплекса обеспечиваю т эф ф ективное реш ение таких задач, ка к  изучение ко н ­
центрации заряженных частиц в атмосф ере, ко р пускул ярн ы х потоков и частиц малых 
энергий, определение энергетическо го  состава радиационны х поясов и косм ических 
лучей, изучение м агнитного  поля Земли и ко р о тко во л н о в ого  излучения Солнца и т. д. 
Полученные сведения даю т возм ож ность  определить характер распространения ра­
диоволн, оценивать радиационную  обстановку для длительных косм ических полетов, 
внести усовершенствования в ко н струкц и ю  косм и ческих  аппаратов.

— Посмотрите на этот прибор , —  говорит нам инженер. —  Видите, в центре 
электронно-лучевой трубки  ц епочки  бегущ их линий? Это индикатор качества сигна­
лов. Оператор следит за тем, чтобы разброс линий на экране не выходил за уста­
новленные пределы. Тогда качество приним аем ой инф орм ации будет приемлемым 
для обработки на специальных электронны х машинах.

Мы благодарим за рассказ и продол ж аем  наблю дения. В ходе сеанса не толь­
ко принимаются данные телеметрии из косм оса. Вот еще одна группа специали­
стов. Перед ними таблицы, справочники , белые листы с координатной сеткой, по 
которым плавными линиями проклады ваю тся трассы полета косм и ческих кораблей 
и автоматических станций в о ко л о зе м н о м  косм осе  и во Вселенной. Это группа про ­
гнозирования полета косм ических кораблей и выдачи целеуказаний. По ее указанию  
радиолокационные и пеленгационны е станции ком ан дн о-изм ери тельн ого  ком плекса  
проводят траекторны е изм ерения. Они точно определяю т полож ение корабля в ко см и ­
ческом пространстве.

Работа этой группы  во м н о го м  зависит от деятельности вычислительных центров. 
По специальным линиям туда поступаю т предварительно обработанны е на изм ери­
тельных пунктах данные траекторны х изм ерений.

На измерительных пунктах траекторная инф орм ация на специальных вычисли­
тельных устройствах обрабатывается таким  об разом , чтобы уменьш ить объем ко ­
дированной инф орм ации, передаваемой по линиям  связи. Этого добиваю тся путем 
осреднения изм еряем ы х величин за определенны й период  и выдачи в линию  свя­
зи только этой средней величины. Специальное кодирование  позволяет при обра­
ботке информации на вычислительных маш инах определить ее достоверность и в 
большинстве случаев исправить искаж ения инф орм ации, возникаю щ ие при передаче 
по линиям связи. Эти данные и ложатся в виде кривы х и ко л о н о к циф р на карты 
и в таблицы группы  прогнозирования  движ ения ко см и ческо го  корабля.

В микроф он слышны ком анды  руководителя сеанса связи. Это один из ведущих 
специалистов центра ком ан дн о-изм ери тельн ого  ком плекса . Он следит за работой 
наземной и бортовой аппаратуры. Ему в первую  очередь сообщ аю тся данные 
экспресс-дешифровки телем етрической инф орм ации, характеризую щ ие работу бо р ­
товой аппаратуры ко см и ческо го  корабля. По его указаниям  подаются на борт ко - 
рабля-спутника ком анды , меняется р е ж и м  работы бортовы х систем, вклю чаю тся 
в работу те или д р уги е  наземные станции.

Доклад с изм ерительного  пункта: «Сигнал с борта устойчивый, качество сигнала 
хорошее». Руководитель сеанса приним ает реш ение на подачу ком анды , по которой 
скорость передачи телем етрической инф орм ации увеличивается. Теперь за сеанс бу-
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дет получена более полная телеметрическая инф орм ация. С пунктов поступают до 
клады о прекращ ении приема сигналов. Косм ический корабль уходит из зоны види­
мости измерительных пунктов, располож енны х на территории  С оветского  Союза. 
Сеанс связи заканчивается.

После окончания сеанса подходим  к ведущ ем у специалисту командно-измери­
тельного ком плекса. Это человек с разносторонним  опытом , сделавш ий немалый 
вклад не только в теорию , но и в пр а кти ку  освоения косм оса.

—  Как прош ел сеанс?
—  Нормально. Поставленная задача выполнена.

С борта ко см и ческого  корабля принята телем етрическая инф орм ация и уточне­
ны параметры  его орбиты.

Наш собеседник протягивает нам рулон б ум аж ной  ленты. Ее только что сняли 
с одного  из аппаратов. На ленте —  несколько  линий, напом инаю щ их синусоиды. Это 
и есть инф ормация, принятая из косм оса. Она складывается из кодированны х пока­
заний приборов, установленных на борту корабля-спутника . Вот на такой ж е  ленте 
в ходе сеансов связи с «Электронам и» регистрировались показания анализаторов 
энергетического  спектра частиц малой энергии, прибора для изучения состава кос­
мических лучей, приборов для определения эн ергетическо го  спектра  электронов ра­
диационных поясов, м асс-спектром етра, детектора протонов, ловуш ек заряженных 
частиц и другой  научной аппаратуры.

—  А чем отличается работа во время сегодняш него  сеанса от работы в период 
полетов космонавтов или во время запусков автоматических станций к планетам и в 
глубины Вселенной? —  спраш иваем мы.

Просто и доходчиво рассказывает нам ведущ ий специалист об особенностях ра­
боты центра в период  полетов косм онавтов. Эти особенности вкратце сводятся 
к следую щ ем у.

Во время полетов косм онавтов число групп , работаю щ их в центре связи, увели­
чивается. П ом им о оперативных групп  телем етрической инф орм ации и орбитальных 
измерений, здесь работаю т ещ е такие группы : целеуказания, определяю щ ая угол и 
направление подхода ко см и ческо го  корабля к том у или ином у пункту  наземного 
ком андно-изм ерительного  ком плекса, с которы м  будет устанавливаться связь; ра­
диационного контроля, следящ ая за деятельностью  солнца и определяю щ ая измене­
ние радиационной обстановки вдоль трассы полета; м ед ико -б иол огических  исследо­
ваний, контролирую щ ая состояние космонавта при пом ощ и телем етрических систем 
и телевидения; контроля спуска косм ических кораблей с орбиты , на основе данных 
которой действую т поисковы е группы , высылаемые в район призем ления космо­
навтов.

К ром е  того, в ходе полетов косм онавтов наряду с прием ом  телеметрической ин­
ф ормации с кораблей «Восток» ш и роко  использую тся двусторонние радиопереговоры 
и принимается телевизионное изображ ение  косм онавтов. Тогда звучат устные докла­
ды наших космонавтов. Они сами рассказы ваю т обо всем, что видят из космо­
са, о состоянии и работе оборудования корабля. И здесь дополнительно контроли­
рую т состояние космонавтов по телевизионном у изображ ению .

О дин сеанс связи закончен. О днако  центр ком ан дн о-изм ери тельн ого  комплекса 
продолжает свою  работу. Ведь в сутки бывает не один сеанс. И ногда сеансы связи 
проводятся одноврем енно с нескольким и косм и ческим и  кораблям и. Сейчас готовит­
ся к работе ком плекс  наземных средств, предназначенны х для слежения за одним 
из дальних косм ических аппаратов, покинувш их орбиту спутника Земли.

Этот ком плекс вклю чает центр дальней косм и ческой  связи, которы й оснащен уни­
кальными антенными системами с больш ими эф ф ективны ми площ адями и сверхчув­
ствительной приемной аппаратурой, позволяю щ им и поддерживать радиосвязь ча 
м ногие миллионы килом етров в различных диапазонах радиоволн. В него также вхо­
дят пункты  контроля призем ного  участка траектории  ко см и ческо го  корабля. Имен­
но благодаря соверш енству аппаратуры и вы сокой организации работ всех спе 
циалистов центру дальней косм и ческой  связи удалось установить м ировой рекорд
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дальности связи —  окол о  106 млн. км  —  при слежении за автоматической м еж пла­
нетной станцией «Марс-1».

Для чего необходим ы  пункты  при зе м но го  контроля? —  спраш иваем мы одного  
из специалистов.

— На начальном участке траектории косм ический  корабль имеет большие угл о ­
вые скорости относительно точек на поверхности Земли. В связи с этим слежение 
за ним нецелесообразно осущ ествлять с пом ощ ью  гигантских антенн центра даль­
ней космической связи. Кром е  того, на начальном участке полета желательно п р о ­
изводить траекторны е изм ерения с м аксим ально возм ож н ой  точностью , что легче 
всего получить при проведении траекторны х изм ерений из нескольких пунктов. 
В этот период мы стрем им ся собрать в о зм о ж н о  больш ий объем телеметрической 
информации о работе бортовы х систем корабля. Все эти задачи и реш аю т пункты, 
образующие сеть пр и зе м но го  контроля траектории. Они оснащ ены специальной ра­
диотехнической аппаратурой.

Из динамика слыш ен приглуш енны й голос, сообщ аю щ ий о готовности центра 
дальней косм ической связи к работе. Д оклады вает главный инженер.

— Это один из лучш их работников наш его ком плекса , —  продолж ает рассказ 
ведущий специалист. —  Он прош ел путь от рядового  специалиста до технического  ру­
ководителя одной из ведущ их служб ком плекса . Его работа отмечена нашим прави­
тельством и Академ ией Н аук СССР. Есть у него замечательная черта —  не успо­
каиваться на достигнутом , а постоянно стремиться вперед.

В нелегком труде, но полном  настоящей ром антики борьбы , поисков и побед, 
повышают свои знания лю ди центра ком ан дн о-изм ери тельн ого  ком плекса. Они бе­
режно обслуживают и постоянно соверш енствую т аппаратуру, без которой  невоз­
можно исследование и освоение Вселенной. М ногие  из сотрудников центра удостое­
ны правительственных наград, им ею т учены е степени и звания, научные труды  
и изобретения. Здесь мы наблю даем неразры вную  связь теории и практики . Это 
один из ответственных участков переднего  края соврем енной науки и техники.

На космических рубеж ах колыбели человечества, прекрасной  планеты Земля, не­
сут бессменную вахту подручны е  науки.
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Ч Е Л О В Е К  
РАБОТАЕТ  
В КОСМОСЕ

Генерал-лейтенант медицинской 
службы Ю . ВОЛЫНКИН

КАЖ Д Ы Й  полет в косм и че ско е  пространство является уникаль­
ным научным эксперим ентом , преследую щ им  многообразные 
исследовательские цели. В число основны х задач медико-биоло- 
гических исследований входит накопление и анализ данных, ко­

торы е позволяю т оценивать и прогнозировать  изменения в состоянии 
здоровья и деятельности человека, возникаю щ ие  под влиянием специ­
ф ических условий ж изни  в ко см и че ско м  корабле. Из всего комплекса 
ф акторов, действую щ их на ж ивой организм  в полете, наиболее труден 
биологический анализ длительного  состояния невесомости.

Хотя запуски искусственных спутников с ж ивотны м и  показали, что 
отсутствие гравитации не вызывает расстройств основны х физиологиче­
ских ф ункций, психо-эм оциональны е эф ф екты  длительной невесомости, 
влияние ее на ориентацию  в пространстве и работоспособность  человека 
все ж е  изучены ещ е очень мало. Д о  первого  орбитального  полета 
Ю . А. Гагарина наши знания о реакциях человека в невесом ости осно­
вывались главным обра зом  на эксперим ентах, в ко тор ы х длительность 
потери веса измерялась десяткам и секунд  полета по параболе Кеплера,

О днако  эти эксперим енты  вызвали известную  настороженность, по­
ско л ьку  выяснилось, что переход  от п е р е гр у зо к  к невесом ости сопро­
вождается у некоторы х лю дей, особенно  при первом  полете, разви­
тием картины «укачивания», связанной с наруш ением  ф ункций анализа­
торов.

Описывая впечатления от почти часового  пребывания в состоянии 
невесомости, Ю . А. Гагарин не отметил каких-либо  неприятны х ощуще­
ний. Таким образом , возм ож ность  сохранения норм альной работоспо­
собности в условиях орбитального  полета была доказана. Медико-био­
логические  данные последую щ их, более длительных полетов, отразили 
новые аспекты этой проблем ы  и представляю т о гро м ны й  интерес.
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Надо сказать, что в о зм ож н ости  объективной регистрации ф изиоло­
гических ф ункций на борту  корабля и передачи соответствую щ ей ин­
формации на Зем лю  ограничены . П оэтом у особое  значение приобре ­
тают самонаблюдения косм онавта, ф иксация им необы чны х или неприят­
ных ощущений, а такж е  анализ этих ощ ущ ений. Здесь косм онавт высту­
пает в роли эксперим ентатора, и от его наблюдательности, умения точно 
подметить и описать малейш ие изменения самочувствия во м н о го м  за­
висит научная оценка  м ед и ко -б и о л о ги че ски х  условий полета.

В этом смысле второй орбитальны й полет дал дополнительны е дан­
ные огромной важности. Г. С. Титов представил исклю чительно точную  
характеристику возникш их у него  вестибуло-вегетативны х реакций, по­
казал динамику их развития во времени, связь с двигательной актив­
ностью и суточной период икой  ж изнедеятельности.

Эти данные послуж или отправной точкой  для проведения целого 
ряда специальных исследований вестибулярной ф ункции и ф актически 
легли в основу нового  направления в ко см и че ско й  ф изиологии, ко тор ое  
усиленно разрабатывается ка к в С оветском  С ою зе , так и за р убеж о м . 
С учетом опыта Г. С. Титова были внесены дополнения в пр о гр ам м у об ­
следования и тренировки  косм онавтов при п о д гото вке  последую щ их 
полетов.

Далее возникла необходим ость  разработки  объективны х м етодов, 
позволяющих регистрировать в полете те ф изиологические  показатели, 
которые дают инф орм ацию  о состоянии высшей нервной деятельности, 
и изменения со стороны  вестибуло-вегетативной сф еры.

Для контроля за состоянием  высших отделов центральной нервной 
системы наиболее важ ное значение имеет регистрация биоэлектриче­
ской активности ко р ы  гол овно го  м озга . Телеметрия электроэнцеф ало­
граммы была впервые осущ ествлена на кораблях «Восток-3» и «Во­
сток-4» у косм онавтов А . Г. Николаева и П. Р. Поповича. В качестве дат­
чиков применялись серебряны е электроды , налож енны е на лоб и за­
тылок. Эта м етодика  оправдала себя и была использована затем при 
полетах В. Ф . Б ы ковско го  и В. В. Тереш ковой.

Для выявления во зм ож н ы х  сдвигов со стороны  вестибулярного  
анализатора в первом  гр уп п о в о м  полете применялась эл ектро окул огр а - 
фия. Глазодвигательная активность регистрировалась с п о м о щ ью  се­
ребряных электродов, налож енны х на ко ж у  у наруж ны х углов глаз. 
После предварительного  усиления сигналы движ ения глаз передавались 
на Землю и записывались на ф отоблоках.

Наконец, с целью  получения общ их данных о психо-эм оциональ- 
ных и вегетативных изм енениях в полете была разработана аппаратура, 
регистрирующая величину эл ектрическо го  сопротивления ко ж и . П ред­
ложенная схема обеспечивала вы сокую  чувствительность к кр атков ре ­
менным изменениям , а такж е  достаточно больш ое усиление медленных 
суточных колебаний сопротивления.

Данные, полученны е с п о м о щ ью  указанны х м етодов, представляю т 
большой научно-теоретический  интерес.

Отличительной чертой биоэлектрической  активности коры  головно­
го мозга в первы е часы и сутки  полета была реакция увеличения ин­
декса вы сокочастотных колебаний. По записям  электроэнцеф алограм ­
мы, поддаю щ имся расш иф ровке , стойкое  или периодическое  преобла­
дание вы сокочастотных ритм ов м о ж н о  бы ло наблюдать на протяж ении 
двух суток. И ндекс низкочастотны х колебаний оставался малы м и не о б ­
наруживал тенденции к увеличению .

Характерно, что начальный период  полета отличался такж е  повы­
шенной глазодвигательной активностью . Число движ ений глаз в еди­
ницу времени возрастало до  110— 130 в м инуту. На 3— 7 витках глазодви­
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гательная активность снижалась. О собенно  резкий  спад ее наблюдался 
на I  3 сутки полета. В этом  периоде  на записях электроокулограммы  
отмечались колебания, о траж аю щ ие  главным о б р а зо м  единичны е дви­
жения глаз. В конце  полета возникало вторичное повы ш ение глазодвига­
тельной активности. Число движ ений глаз в единицу врем ени снова до­
ходило до 110— 130 в минуту.

Величина эл ектрического  сопротивления ко ж и  у А. Г. Николаева 
постепенно снижалась. У П. Р. Поповича сниж ение  бы ло заметным в 
первой половине полета, а затем  возник некоторы й подъем  кривой 
Утром  величина сопротивления была нескол ько  выше, чем вечером

Резкое падение сопротивления отмечалось в периоды  наибольше­
го эм оционального  напряж ения —  при старте и во врем я спуска в 
атмосф еру. 7

Телеметрические данные электроэнцеф алограф ии, электроокуло- 
граф ии и кож но-гальванической  реакции позволили сделать вы вод что 
в состоянии косм онавтов не было каких-либо  отклонений от норм ы  на 
протяж ении полета. И зм енения ф изиологических показателей в началь­
ном периоде, очевидно, м о ж н о  поставить в связь с эмоциональным 
подъем ом  и нескол ько  во збуж д е н ны м  состоянием  после благополучно­
го выхода на орбиту, а затем необы чной обстановкой  орбитального 
полета. Наряду с этим в динам ике  изменений эл ектро окул о гр а м м ы  и 
электрического  сопротивления ко ж и , несом ненно, о траж ен  процесс при­
способления к условиям  пребывания в корабле. Этот вы вод подтверж- 
дьпсания Т8КЖе анализом Данных эл ектро ка рд и о гр ам м ы  и частоты

Важно отметить, что при рассм отрении записей электроокулограм ­
мы не было найдено каких-либо  изменений, свидетельствую щ их о гру­
бых наруш ениях ф ункции вестибулярного  анализатора. О д нако  необыч­
ные условия его деятельности в состоянии невесом ости подтверждены 
некоторы м и субъективны м и впечатлениями косм онавтов . Так П Р Попо­
вич указывает, что он не ощ ущ ал вестибуловегетативны х расстройств 

о при р е зко м  наклоне туловищ а вперед всякий раз испытывал ощуще- 
ия, которы е  напоминали реакции на вращ аю щ ем ся кресле.

аким  образом , благодаря соответствую щ ей п о д го то вке  и трени­
ровке, косм онавты  вы держ али условия 3— 4-суточно го  полета без за-
^аланир Сп Т еНИЯг  Р?б° тоспос° бности и полностью  выполнили полетное 

ПоЛеТЫ Г- С:  Титова' А - Г- Н иколаева и П. Р. П оповича показали 
возм ож ность  дальнейш его увеличения продолж ительности  полетов че- 
бм п гп  " °  ° « олозем ны м  орбитам . С ледую щ ий шаг в этом  направлении 
был сделан В. ф . Б ы ковским  и В. В. Тереш ковой. Вместе с тем ещ е раз 
получил подтверж дение  тот ф акт, что полеты в ко см о с  тре б ую т успеш- 

проблемШеНИЯ Не Т° ЛЬКО технических, но и м едико-биологических
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охлаждаемых отсеков кабины и обору­
дования, стабилизатора и некоторых де­
талей фюзеляжа и крыла, то они име­
ют обычную конструкцию из листов 
титанового сплава.

Однако внедрение новых материалов 
и технологии привело к ряду трудно­
стей. Например, специалисты говорят об 
электролитической коррозии  в местах 
соединения разнородны х материалов, о 
затруднении в герметизации стальных 
баков-отсеков при изменении температу­
ры в широких пределах. Этими причи­
нами пытаются объяснить, почему по­
стройка самолета задерж алась почти на 

два года.

У самолета ХВ-70А треугольное кры­
ло и расположенный спереди управляе­
мый стабилизатор. Т акая  аэродинамиче­
ская схема снижает сопротивление са­
молета в сверхзвуковом полете и способ­
ствует повышению его подъемной силы. 
Ухудшение посадочных характеристик, 
связанное со схемой «утка», сведено к 
минимуму за счет применения закры л­
ка на стабилизаторе, что позволило ис­
пользовать зависающ ие элевоны как за ­
крылки на посадке. З а  счет отгиба кон­
цов крыла вниз —  по линии, которая 
хорошо видна на рис. 2, —  и крутки 
(рис. 3) достигается уменьшение балан­
сировочного сопротивления самолета в 
крейсерском полете и улучшаются его 
маневренные свойства. Чтобы вихри, сбе­
гающие со стабилизатора, не ухудшали 
путевую устойчивость, кили самолета 
разнесены.

Шесть турбореактивных двигателей 
J-93 размещены в общей подкрыльной 

гондоле с учетом использования благо­
приятного взаимного влияния крыла и 
гондолы для повышения аэродинамиче­
ского качества. Располож ив все двига­
тели вблизи продольной оси самолета, 
конструкторы стремились свести к ми­
нимуму ассиметричные нагрузки в слу­
чае отказа одного двигателя, который 
особенно опасен в полете с числом М  =  3.

Статическая тяга двигателя J-93 с 
форсажем 13 600 кг, удельный вес 
0,2 кг/кг тяги, диаметр 1330 мм, длина 
6020 мм. Он имеет осевой компрессор с 
умеренной степенью повышения давле­
ния. Его основные конструктивные о со ­
бенности: поворотные направляющ ие
лопатки компрессора, одновальный ро ­
тор, регулируемое сверхзвуковое сопло.

Двигатели образуют две группы (по 
три двигателя), к аж д ая  из которых об­
служивается своим регулируемым воз­
духозаборником квадратного сечения. 
На первом самолете автоматическое уп­
равление воздухозаборниками не предус­
мотрено, и их вручную регулируют вто­
рой летчик и бортинженер.

Экипаж самолета состоит из четырех 
человек. Кресла членов экипаж а в ава­
рийных условиях мож но превратить в 
герметические капсулы. В связи с этим,

члены экипаж а не нуждаются в ска­
ф андрах и кислородных масках.

Таковы особенности этого самолета, 
который создавался 8 лет. Н о за  эти го­
ды авиационная наука и техника шаг­
нули вперед. Министерство обороны 
С Ш А  еще до начала летных испытаний 
отказалось от разработки  В-70 как бое­
вой системы, ограничившись построй­
кой двух опытных образцов для экспе­
риментальных исследований. П о заказу  
ВВС С Ш А  фирмы приступили к проек­
тированию нового стратегического бом­
бардировщ ика и ракет для него. Речь 
идет о создании системы, получившей 
наименование «перспективной пилотиру­

емой системы точного поражения». Она 
рассчитывается на применение с брею­
щего полета на сверхзвуковой скорости. 
Сейчас такая система кажется малоуяз­
вимой. Н о на ее создание понадобятся 
еще 8 лет и новые миллиарды долларов.

ДЕСАНТНОТРАНСПОРТНЫЙ 

САМОЛЕТ

D  М ЕСТЕ с тяжелыми и средними 
транспортными самолетами, кото­

рые могут доставлять боевую технику и 
войска только на аэродромы , в странах 
Н А Т О  разрабаты ваю тся легкие самоле­
ты вертикального (или очень короткого) 
взлета и посадки, обеспечивающие 
дальнейшие перевозки грузов и войск с 
этих аэродромов на площадки, располо­
женные в зоне боевых действий.

П ри  выборе силовой установки для 
такого самолета англичане предпочита­
ют турбореактивные двигатели с поворо­
том сопел или специальные подъемные 
двигатели. В С Ш А  больше распростра­
нена винтовая схема. Американская 
фирм а Ч ан с  Воут 'заканчивает сборку и 
приступает к испытаниям десантно­
транспортного самолета ХС-142 (рис. 4). 
У  него вертикальный взлет и посадка 
осуществляются за счет поворота крыла 
с установленными на нем четырьмя тур­
бовинтовыми двигателями. Чтобы обеспе­
чить висение при попутном ветре, кры­
ло поворачивается на 100°. Все четыре 
винта, а такж е горизонтально располо­
женный хвостовой винт соединены об­
щей трансмиссией, так что возможен по­
лет при двух выключенных двигате­
лях.

Двигатели Т-64 имеют мощность 
2850 л. с. каждый и снабжены системой 
впрыска воды. В режиме висения управ­
ление осуществляется: по крену за
счет дифференциального изменения ш а­
га винтов, по курсу  за  счет элеронов,
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Рис. 4. Опытный военно-транспортный 
самолет ХС-142.

обдуваемых винтами, и по тангажу за 
счет хвостового винта. В горизонтальном 
полете применяются обычные самолет­
ные органы управления, а хвостовой 
винт выключается.

Экипаж  состоит из двух человек. Г ру­
зовая кабина, имеющая размеры  9 Д 4 Х  
Х 2 Д З Х 2 .2 9  м , снабжена хвостовым гру­
зовым люком с погрузочной рампой. С а­
молет рассчитан на перевозку 32 солдат 
или 3600 кг груза. М аксимальная ско­
рость 740 км /час; крейсерская —  до 
550 км/час. Боевой радиус действия 
370— 550 км.

ГАННОВЕРСКАЯ 

АВИАЦИОННАЯ ВЫСТАВКА

О С Т О Я В Ш А Я С Я  в период с 24 апре- 
ля по 3 мая в Ганновере (Ф РГ) авиа­

ционная выставка проходила под зна­

ком возрождения военной авиации и 
авиационной промышленности ФРГ, ко­
торая с помощ ью стран —  участниц аг­
рессивного блока Н А Т О  начала разви­
ваться с 1955 года. В разделе «Наше 
воздушное оружие» ВВС Ф Р Г  демонстри­
ровали производящ иеся по американ­
ским, итальянским и французским ли­
цензиям самолеты F-104, G-91 и «Мажи- 
стер», вертолеты Н-21, S-55 и другие. На 
выставке были показаны  разработанный 
совместно с ф ранцузам и военно-транс- 
портный самолет Трансалл, а также по­
строенный с участием американцев тя­
желый вертолет-кран WFS-64.

В летной демонстрации почти еже­

дневно участвовал экспериментальный 
самолет VJ-101C-XI с английскими дви­
гателями, построенный группой фирм 
Ф Р Г  с участием ряда англо-француз­
ских и американских фирм . Был пока­
зан вертикальный взлет и посадка и пе­
реходные режимы полета.

Немецкие фирмы совместно с италь­
янскими приступили к работам  по соз­
данию боевого ударно-разведывательно­
го самолета VAK-191B с вертикальным 
взлетом и посадкой на смену состояще­
му сейчас на вооружении штурмовику 
G-91. Модель самолета VAK-191B демон­
стрировалась на выставке. Его силовая 
установка будет состоять из одного 
подъемно-маршевого двигателя RB.153 
и двух подъемных двигателей с суммар­
ной тягой, равной половине веса самоле­
та. Н а  выставке был показан  (рис. 5) 
разработанный совместно английской 
и немецкой фирмами двигатель RB.153 
с поворотными соплами и форсажной 
камерой.

С помощью американцев и англичан 
в Ф Р Г  приступили к работам  по созда­

нию также десантно-транспортного са­
молета с вертикальным взлетом и посад­
кой. Проектом  фирмы Дорнье на этом 
самолете предусмотрена установка на 
пилонах английских двигателей «Спей* 

в подъемно-маршевом 
варианте и двух бата­
рей подъемных двигате­
лей на концах крыла.

Таким образом , Ганно­

верская выставка, но­
сивш ая в этом году яр­
ко выраженный воен­
ный характер, нагляд­
но продемонстрировала 
стремление партнеров 
Ф Р Г  по Н А Т О  оснас­
тить авиацию бундесве­

р а  современными само­
летами. Они представи­
ли в распоряж ение от­
ставшей на десять лет 
авиапромышленн о с т и  
Ф Р Г  свой опыт по про­
изводству авиадвигате­
лей, самолетного обору­
дования и вооруже­
ния.
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ПО ПРОГРАММЕ 

«РЕЙНДЖЕР»

ИССЛЕДОВАНИЕ и освоение Луны
* 1 рассматривается в С Ш А  как одна 
из главных задач в текущем десятиле­
тии. Пентагон рассчитывает увеличить 
военный потенциал в космосе и поднять 
международный престиж С Ш А . Важны м 
этапом освоения Луны является так на­
зываемая программа «Рейнджер». Она 
предусматривает создание трех серий 
аппаратов «Рейнджер», запускаемы х ра- 
кетой-носителем «Атлас-Аджена» В.

Аппарат «Рейнджер» 6 (рис. 6) снаб­
жен бортовой двигательной установкой 
для коррекции траектории аппарата на 
среднем участке полета. У становка обес­
печивает приращение скорости до
58 м/сек и может работать 98 секунд. Тя­
га ее 23 кг. Установка работает на продук­
тах разложения гидразина. Для управле­
ния вектором тяги служат четыре газо­
вых руля.

В системе ориентации аппарата ис­
пользуется три гироскопа, шесть сол­
нечных датчиков и датчик направления 
на Землю. Исполнительными органами 
служат реактивные управляющие сопла, 
работающие на сж атом  азоте.

На аппарате «Рейнджер» 6 установле­
ны шесть телевизионных камер, оптиче­
ские оси которых расположены  под не­

большим углом друг к 
другу, чтобы обеспечить 
частичное перекрытие 
изображений. Камеры 
скомпонованы в два не­
зависимых комплекта, 
каждый из которых 
имеет свой передатчик 
и свою серебряно-цин­
ковую батарею.

Получить телевизи­
онные изображения лун­
ной поверхности с по­
мощью аппарата «Рейн­
джер» 6 не удалось.

Программой преду­
сматривалось включить 
оба комплекта телеви­
зионных камер за  15 ми­
нут до падения ап пара­
та на Луну и переда­
вать снимки с высот от 
1450 км до 535 км. Ч е ­
рез 15 часов после стар­
та была включена бор­
товая двигательная ус­
тановка и траектория 
аппарата скорректиро­
вана (иначе он прошел 
бы на расстоянии 960 км 
от поверхности Луны).
За 19 минут до падения 
были включены телеви­

зионные камеры. Команда была приня­
та, однако никаких телевизионных изо­
бражений с борта не поступало. Аппа­
рат упал на Луну через 63 часа 35 ми­

нут после старта.

Таким образом , все шесть запусков 

аппаратов «Рейнджер» окончились не­

удачей. Запуск  «Рейнджер» 6 обошелся 

американским налогоплательщикам в 

28 млн. долларов. А  все шесть неудач­

ных запусков стоили 150 млн. долларов.

28 июля был запущен корабль «Рейн­

джер» 7, который 31 июля врезался в 

поверхность Луны со скоростью 7,5 ты­

сяч  км в час. З а  четверть часа  до 

встречи с Луной по радиосигналу с Зем ­

ли были включены шесть телевизионных 

камер. Они передали около четырех ты­
сяч  снимков лунной поверхности с 

близкого расстояния.

К ак известно, еще ’за пять лет до по­

лета «Рейнджер» 7, 14 сентября 1959 го­

да, советская ракета доставила на Л у ­

ну вымпел с гербом Советского Союза. 

Советский Сою з— пионер в ф отографиро­

вании Луны с помощью автоматической 

межпланетной станции. М ир помнит, что 

в октябре 1959 года была сфотографиро­

вана обратная, не видимая с Земли сторо­

на Луны. Эти снимки, до сих пор явля­

ющ иеся непревзойденными, легли в ос­

нову первого атласа обратной стороны 

Луны.

Рис. 6. «Рейнджер» 6: 1 — всенаправленная антенна: 2 — 
отсек телевизионных камер; 3 — кожух; 4 — контейнер с 
оборудованием системы ориентации; 5 — направленная ан­
тенна; 6 — панель с солнечными элементами; 7 — приспо­
собление, прижимающее панель 6 к корпусу до отделения 
аппарата от ракеты-носителя; 8 — аккумуляторные батареи; 
9 — баллон со сжатым газом для управляющих реактивных 

сопел системы ориентации.
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рабль с более толстостенным и тяжелил 
корпусом , чем отрабатываемые для поле- 
та на Луну образцы , состоит из отсека 
экипаж а и двигательного отсека и пред­
назначается исключительно для назем 
ных и летных испытаний.

Макет, имеющий вес 8,5 т, вместе со! 
второй ступенью (суммарный вес около 
18 т) был выведен на орбиту с апогеем! 
238 км, перигеем 187 км и периодом об-1 
ращ ения 88,5 минуты двухступенчатой! 
ракетой «Сатурн» 1 (рис. 7). Ракета имеет! 
стартовый вес около 510 т. Длина ракеты! 
с макетом корабля 57 м. Н а  первой сту-| 
пени установлены 8 Ж РД  с суммарной! 
тягой 680 т, работающ их на керосине и I 
жидком  кислороде. Вторая  ступень раке-1 
ты имеет 6 Ж РД  LR-10A, работающих на I 
жидком  водороде и жидком кислороде. I 
Сум м арная тяга двигателей второй сту-1 
пени 40,8 т. Водородные двигатели вто-1 
рой ступени имеют 'значительно больший I 
удельный импульс (427 секунд), чем керс-1 
синовые (250 секунд), что обеспечивает I 
увеличение полезного веса, выводимого I 
на орбиту. Макет корабля «Аполлон* I 
вместе со второй ступенью ракеты со-1 
вершил 49 витков, после чего 1 июня во-1 
шел в плотные слои атмосферы и его-1 
рел.

Целью запуска, наряду с испытанием 
макета корабля в комплексе с ракетой-1 
носителем, было испытание системы спа-1 
сения экипаж а при старте. Служащие I 
для отрыва корабля от ракеты в аварий-1 
ной ситуации двигатели твердого топли I 
ва, смонтированные на металлической I 
ферме (рис. 6), были включены для про-1 
верки во время полета ракеты с кораб-1 
лем. Программой предусмотрен еще один I 
запуск макета корабля «Аполлон» раке-1 
той «Сатурн» 1.

В дальнейшем ожидается, что будет I 
отработана ракета «Сатурн» 1В, которая 
предназначается для вывода на земную 
(геоцентрическую) орбиту беспилотных 
кораблей весом до 16 тонн. В случае ус­
пеха этих пусков американцы предпо­
лагают в 1966 году использовать ракету 
«Сатурн» 1В для вывода облегченных 

кораблей «Аполлон» с тремя членами 

экипаж а на геоцентрическую орбиту. Од­

нако обозреватели печати, помня о мно­

гих неудачах американской космической 

программы, относятся к рекламируемым 

правительственными организациями сро­
кам весьма скептически.

<
Инженер-полковник Н. ЛИСТ ВИН, 

обозреватель журнала «Авиация 
и Космонавтика*,

ЗАПУСК МАКЕТА «АПОЛЛОН»

О А  М А Я  состоялся первый запуск на 
земную орбиту беспилотного маке­

та трехместного космического корабля 
«Аполлон». Этот экспериментальный ко-

Рис. 7. Макет космического корабля «Апол­
лон» на ракете-носителе «Сатурн» 1. Вид­
на ферма системы спасения с ракетными 
двигателями твердого топлива. Темные 
пятна на отсеке экипажа и двигательном 
отсеке — наклейки, защищающие датчики 

испытательной аппаратуры.
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РАДИОЛОКАТОРЫ 
Б О К О В О Г О  
О Б З О Р А

Р АБОТЫ по созданию новых средств 

разведки, проводимые за рубежом, 

включают использование новейших дости­

жений в радиолокации, инфракрасной тех­

нике, оптике, акустике. Все они направле­

ны на создание технических 'средств для 

поиска, обнаружения, определения поло­

жения и характера целей.

В отношении всепогодности и дальности 

действия радиолокационные средства раз­

ведки имеют большие 'преимущества по 

сравнению со средствами фоторазведки. 

Кроме того, с помощью радиолокацион­

ных средств можно, не пролетая над тер­

риторией противника, получить изобра­

жения поля боя на большую глубину без 

перспективных искажений, имеющих место 

лри аэрофотосъемке. Однако применение 

обычных обзорных самолетных радиоло­

каторов для наблюдения за полем боя ог­

раничивается их .низкой разрешающей 

способностью. Заметим, что по дальности 

она может быть в таких Р Л С  повышена 

за счет укорочения длительности зондиру­

ющих импульсов. Что же касается повы­

шения угловой разрешающей способности, 

то оно может быть достигнуто за счет 

увеличения размеров антенн или повыше­

ния рабочих частот. Однако здесь конст­

рукторы встречаются с непреодолимыми 

трудностями. Д аж е при максимально воз­

можных размерах самолетных антенн и 

наиболее высоких рабочих частотах угло­

вая разрешающая способность Р Л С  ока­

зывается совершенно недостаточной для 

наблюдения за целями на расстояниях 

свыше нескольких километров. Судя по 

сообщениям печати, за рубежом ведутся

работы с  целью повышения угловой раз­

решающей способности -самолетных разве­

дывательных РЛ С .

Самолетные радиолокаторы с высокой 

разрешающей способностью, предназначен­

ные для разведки и съемки подроб­

ного 'рельефного плана местности, назва­

ны были радиолокаторами с боковым об­

зором, так как в них просмотр простран­

ства ведется ;в направлении, перпендику­

лярном направлению полета самолета. 

Так, в С Ш А  по заданию министерства 

обороны  разрабатываются самолетные ра­

диолокаторы бокового обзора с синтезиро­

ванными антеннами.

Чтобы понять принцип работы Р Л С  с 

синтезированной антенной решеткой, рас­

смотрим процесс формирования узкого 

луча в обычной линейной антенне 

(рис. 1, а ) . В такой антенне сигналы от от­

ражающ их объектов практически одновре­

менно принимаются всеми элементами ан­

тенны. В направлении главного лепестка 

сигналы, принятые каждым элементом ан­

тенны, оказываются практически в фазе. 

Если электрические длины отдельных 

.питающих фидеров подобраны так, что 

приходящие ко всем элементам антенны 

в фазе сигналы будут поступать в прием­

ник Р Л С  также в фазе, то такая линей­

ная антенная решетка обеспечит формиро­

вание узкого луча.

Нет никаких принципиальных ограниче­

ний, которые не .позволили бы принимать 

сигналы различными элементами антенной 

решетки не одновременно. Такое же ус­

пешное суммирование сигналов возможно 

и с помощью специальной системы обра ­

ботки данных, соединенной лишь с  одним 

элементом линейной антенны (если пред­

положить, что этот элемент будет после­

довательно занимать положения различ­

ных элементов обычной линейной решет­

ки). В синтезированной антенной решетке 

излучающие элементы, изображенные на 

рис. 1,6 точками, в действительности одно­

временно не существуют. В момент, соот­

ветствующий крайнему левому положе­

нию самолета, его антенна излучает зон­

дирующий импульс, и на самолете фикси­

руются отраженные сигналы. Когда нач­

нет излучаться следующий зондирующий 

импульс, самолет, несущий антенну с бо­

ковым лучом, займет новое положение, и 

вновь будут зафиксированы отраженные 

сигналы.
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1ак же будут зафиксированы отражен­

ные сигналы для каждого положения эле­

ментов синтезированной антенной решет­

ки. При этом отраженные сигналы при­

нимаются антенной небольших размеров, 

запоминаются амплитуды и фазы этих 

сигналов и осуществляется сложение сиг­

налов в конце выбранного участка после­

довательности зондирующих импульсов 

Иными .словами, в синтезированной ан­

тенной решетке все ее элементы излуча­

ют и принимают сигналы последователь­

но, при накоплении сигналов сохраняют­

ся фазы и амплитуды. Когерентное сумми­

рование накопленных сигналов позволя­

ет получить узкий луч, который полно­

стью эквивалентен лучу, формируемому 

линеиной антенной большой длины.

Таким образом , используя технику син­

тезированных антенн, можно с помощью 

одной небольшой антенны получить такую 

же эффективную диаграмму направленно­

сти, как и при применении длинной ли­

неиной антенной решетки. Для того что­

бы синтезированная антенна имела высо­

кую разрешающую способность .на всех 

дальностях, когерентные сигналы для 

каждого интервала дальности хранятся и 

о б р а б а т ы.в а ю т с я отд е л ь н о .

Угловая разреш ающ ая способность 

реальной антенны в радианах определяет­
ся соотношением

D ,

где Я — длина волны,

раскрыв реальной антенны.

В этом случае линейная разреш ающ ая спо­

собность по углу на расстоянии R соста- 

X/?
вит Алгр =

£) > т. е. линейная разре­

шающая способность ухудшается с увели­

чением дальности. При оценке разрешаю-
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Щей способности синтезированных анте 

различают два режима работы таких 

тенн: нефокусированный и фокусщг 
ный.

При «сфокусированном  .режиме при 

маемые когерентные сигналы непосред 

венно суммируются без введения как 

либо дополнительных фазовых сдвигов * 

ред суммированием. Линейная разреша: 

щая опособность по азимуту в этом

чае равна &хсл  = - L  т. е. в н

кусированных синтезированных антенна! 

разреш ающ ая способность зависит 

дальности и может быть повышена за сче 

укорочения длины волны. Считают, что ij 

системах с  нефокусированными синтезиро­

ванными антеннами линейная разрешав 

Щая способность ухудшается с  расстоян 

ем медленнее, чем в системах с обычны 

антеннами, так как  она обратно пропог 

циональна / / ?  , а не R, как в случае 
обычных антенн.

При фокусированном режиме работы 

синтезированных антенн вводится допол­

нительная обработка сигналов, которая за­

ключается в регулировке фаз сигналов, 

принимаемых в каждой точке синтезируе- 

мои антенной решетки, для получения 

синфазное™  сигналов от данной цели во 

всех точках синтезированной антенны. 

Максимальная линейная разрешающая 

опособность таких антенн определяется

выражением Д-*Сф =  , т. е. при задан

ном раскрыве реальной антенны не зави­

сит ни от длины волны, ии от расстояния 

до цели и чем меньше раскрыв реальной 

антенны, тем выше разреш ающ ая способ­
ность.

Применение того или иного режима 

работы синтезированных антенн зависит 

от того, какая разреш ающ ая способность 

требуется в каждом случае

В состав разведывательной радиолока­

ционной системы с синтезированной ан­

тенной входят: когерентный радиолокатор; 

датчики для коррекции быстрых и медлен­

ных изменений скорости и направления 

полета самолета; устройство для накоп­

ления и обработки радиолокационных дан­

ных; радиотехнические средства для пере­

дачи информации на Землю.

Методы и средства, обеспечивающие ко­

герентность работы радиолокатора с син-
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тезированной антенной, аналогичны при­

меняемым в радиолокаторах с селекцией 

подвижных целей. В качестве датчиков 

для коррекции медленных изменений ско­

рости и направления полета и привязки к 

местности в разведывательных системах 

обычно используются доплеровские н а ­

вигационные радиолокаторы. Для компен­

сации случайных быстрых отклонений от 

идеального прямолинейного и равномерно­

го движения на самолете устанавливают­

ся измерители ускорений, .по сигналам ко­

торых производится ф азовая коррекция 

принимаемого сигнала до того, как он по­

падет в накопительное устройство.

Основным элементом систем с синтези­

рованными антеннами является устройст­

во для накопления и обработки радиолока­

ционных данных. В качестве накопитель­

ных элементов могут использоваться ли­

нии задержки, резонансные фильтры, фото­

графическая пленка, накопительные трубки 

и магнитные барабаны и ленты.

В печати приводятся некоторые сведе­

ния о разведывательных самолетных радио­

локаторах бокового обзора с синтезиро­

ванными антеннами. Так, были сообщения 

о радиолокационном комплексе AN/UPD-1. 

В комплект ело аппаратуры входит радио­

локатор бокового обзора, 'инерциально-до- 

плеровская навигационная система, уст­

ройства для накопления радиолокацион­

ных данных и наземная аппаратура для 

проявления пленки и обработки радиоло­

кационных данных. Общий вес самолет­

ной аппаратуры составляет 320 кг. Ан­

тенна радиолокатора бокового обзора и 

антенны доплеровской навигационной си­

стемы установлены под общим обтекате­

лем. Принимаемые на самолете радиоло­

кационные сигналы записываются на ф о ­

топленку. В комплекте наземной аппара­

туры имеется увеличитель, который поз­

воляет наблюдать на экране радиолока­

ционные фотографии местности в мас­

штабе обычных радиолокационных карт.

В состав разведывательного радиолока­

ционного комплекса AN/UPD-2 входит са­

молетная и наземная аппаратура. На са ­

молете устанавливают радиолокатор боко­

вого обзора AN/APS-94, аппаратуру для 

накопления, обработки и воспроизведения 

радиолокационной информации, аппарату­

ру типа AN/AKT-16 для кодирования и пе­

редачи на землю радиолокационной ин­

формации. В состав наземной аппаратуры 

типа AN/TKQ-1 входит: приемник, декоди­

рующее устройство, индикатор.

Сигналы от самолетного радиолокатора 

бокового обзора AN/APS-94 поступают на 

вход кодирующего устройства аппарату­

ры передачи данных AN/AKT-16 и переда­

ются на землю. Через несколько секунд 

после полета самолета над определенным 

участком местности, карта этой местно­

сти индицируется на специальном экране, 

находящемся на наземной станции 

AN/TKQ-1, непрерывно меняющееся изоб­

ражение фиксируется на фотопленке.

Имеются сведения и о разведыватель­

ном маломощном радиолокаторе бокового 

обзора —  «SAHARA». П о заявлению спе­

циалистов, применение большой синтезиро­

ванной антенны позволило уменьшить 

мощность и размеры радиолокатора. Р а з ­

меры реальной антенны радиолокатора не 

превышают 1,5 м. Вес радиолокатора 

«SAH ARA», включая систему обработки 

данных, составляет примерно 90 кг.

Инженер-майор А. ЛЕОНОВ, 
кандидат технических наук.
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— Коля! Не бегай вниз головой!

В век ны неш ний и... 
в век гр яд ущ ий .

— Повезу только на Венеру!

«Заяц» реактивной эпохи.

Рисунки наших читателей 
Е. Гольдина и А. Кашкуревича.

Не повезло.
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