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ПРО ДОВОЛЬСТВ ЕНН О-ПРОМЫПГЛ БН Н Ш  
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(Архангельск— Нижнж, Обь— Нотласъ и значете в̂ гки 
Нотласъ— Тотьма для развит промышленности, при 
посредствй эленгрофикяцж водныхъ силъ р. Сухоны).

Хозяйственное и культурное возрождеше 
страны, потрясенное войной и револтошей, воз
можно только при условии появлешя творческихъ 
началъ и исчезновешя началъ разрушительныхъ.

Союзъ Служащихъ Управлешя р'аботъ по пе
рестройка ж. л. лиши Вологда- Архангельскъ, 
ставь на путь творческихъ началъ и сознавая, 
что Д'Ьло железно-дорожнаго строительства npi- 
обр’Ьтаегь въ стране особенно важное значеше, 
созывая апреля Совещате по вопросамъ
связаннымъ съ железнодорожными строитель? 
ствомъ въ С’Ъверномъ Округе, избралъ верный 
путь, и поэтому все его начинашя въ этой области 
нарвднаго хозяйства должны быть поддержаны 
всеми живыми силами страны.

Оторванный отъ Чернаго к Бал пйскаго морей 
С'Ьверъ можетъ возродиться и слиться въ цЪлое 
съ остальными отделившимися отъ него народами, 
только при условии широкаго разви'пя жел'Ьзно- 
дорожнаго и воднаго строительства.

ПримЪромъ значешя путей на жизнь и благо
состояние народовъ можетъ послужить Германия. 
Еще въ 1828 г.. когда она представляла изъ себя 
разрозненное лоскутное государство, разделенное 
ЗС-ю разноцветными пограничными столбами, съ



такимъ же числомъ противоположностей. Гете 
сказалъ: „Я не боюсь, что Гермашя не сделается 
еданымъ государствомъ; наши xopomie шоссе и 
жел’Ьзныя дороги еще сдЪлаютъ его таковымъ“— 
что въ действительности и осуществилось. Благо
даря жел'Ьзнымъ дорога.мъ, подготовившимъ сль 
яше въ единое целое все народности страны, 
народы паселяюшде Гермашю нисколько столетШ 
назадъ, занимающееся предпочтительно земледгЬ- 
л;емь. благодаря благотворно отразившемуся на 
состоя Hi и народовъ об ьедяпетшо и широко разви
тому железнодорожному и водному строительству, 
стали отправлять во все пять частей света про
дукты своей промышленности и получили возмож
ность конкурировать на все\прнолгь рынке съ 
более старыми промышленными народами.

АнглШсюй историкь Маколей справедливо 
заметилъ, что за исключешемъ изобретешя буквъ 
и печатныхь типографскихъ станковъ, успеху 
цивилизащи более всего содействовали те откры
тая и изобретешя, которые имеютъ целью сокра
щен ie разстоянш.

Пути сообщсшя, поэтому, игратотъ важную 
роль въ исторш развипя всего человечества, и- 
ихъ следустъ считать главнымъ началомь въ 
въ развит!и культуры до ея настоящаго состояшя. 
Процветаше и преу спея Hie народовъ и упадокъ 
ихъ находились всегда въ самой тесной связи съ 
образовашемъ и разви^емъ путей сообщеш'я.

Каждое усовершенствование въ способахъ сно- 
menift в а л; н о для человечества какъ съ интелек- 
туальной и моральной точки зрешя, такъ и по 
отношение къ матер1альнымъ выгодамъине только 
облегчаетъ обменъ разнаго рода природныхъ бо- 
гатствъ и произведен^ искусствъ, но также сгю- 
собствуетъ устраненпо резкихъ нащональныхъ и 
местныхъ контрастовъ. или, по крайней мере, 
ихъ сглаживанью, и такимъ образомъ служить 
въ то же время для сближенья между собой всехъ 
членовъ общечеловеческой семьи.



Вполне справедливо сказалъ Бокль въ Исто- 
рш цивилизацш: „Локомотивъ бол'Ье способство- 
валъ соли лее нпо людей, чЪмь философы, поэты 
и пророки съ самаго начала Mipa“, а железный 
канцлерь Бисмаркъ— что. „Въ наше время есть 
два полюса, около которыхъ вращается все наше 
материальное благополучие, это уголь и железо". 
Соединена, совместное дЬйсллйе этихъ обоихъ 
элементовъ, создало желЬзныя дороги, безъ нихъ 
не имело бы места это т1>сное соединен ie; только 
имъ должно быть обязано все современное раз
витее, а потому же.тЬзныя дороги должны счи
таться настоящими носителями культуры.

Обстоятельства,возникпйя въ настоящемъ году 
и существенно измЬнивпия положен it; какъ цент
ральной такъ и северной Россли съ отде.лешемъ 
Украины, входившей въ составь Россли, нарушили 
единую экономическую организацию. PocciH. раз
деленная на два государства: южное попавшее 
подъ вл1яше Австро-Германш и северное,обречен
ное на полную экономическую зависимость отъ 
той же Австро-Германш. существовать не можетъ. 
Безъ южнаго хлеба северъ и центрь Россли. если 
они не могуть отыскать во что бы то ни стало 
продовольственныхъ продуктовъ, обречены па го- 
лодъ и вымираше.

Убитая въ самыхъ своихъ основахъ промыш
ленность, питавшаяся углемъ Донецкаго бассейна, 
.дававшаго 43% топлива потребиаго для нашихъ 
важн'Ьйшихъ жел'Ьзныхъ дорогъ п 74% всей 
выплавки чугуна по Европейской Россли. не въ 
состоявiu ничего дать въ обменъ на хл'Ьбъ: 
избытокъ хл'Ьба. получавшийся въ Украине въ 
зоо миллюновъ пудовъ, пойдетъ цТ>ликомъ въ 

Австро-Германио, въобменъна дешовые продукты, 
въ изобилии вырабатываемые въ этихъ двухъ стра
нах!» съ ихъ сильно развитой промышленностью.

Въ переживаемый моментъ разрЬшеще слож- 
ныхъ задачъ для пробуждешя Севера- - одинъ 
изъ важн’Ьйшихъ вонросовъ, отъ разрёшеша ко-



торАГо, бигЬ'МОЖОТЬ, зависить возрождение вели
кого народа п возстдновлете его. неотьемлемыхъ- 
иравь на оущеотьойаше, какое онъ занималь въ 
сред1ь другпхъ народов ь. Вотъ почему вопросъ о 
рЯЗвйтш железнодорожныхъ и водныхъ путей для 
севера Россш, а сь ними одновременно и развитщ 
промышленности, — вопросъ его жизни и смерти.

„Дорожная карта страны— есть зеркало ея 
благополу«пя“ — такъ говорить Джемсъ Уать. 
При первомъ взгляде на нашу карту обширнаго 
ОЬвернаго края всякому бросится въ глаза отсут,- 
CTBie желез но дорожных ъ путей. Только Архан
гельская дорога и недавно законченная Мурман
ская, да Пермь-Котласская, разсчитанная на сов
местную работу Северной Двины, связываютъ 
сЬверъ съ остальной P occ ie fi.

Дороги эти пробудить жизнь края не могли 
и не могутъ. т. к. пространства его настолько 
обширны, что для возрожденifl въ немъ жизни не
обходима постройка многихъ железнодорожныхъ- 
лший разнаго назначения.

Въ переживаемый моментъ необходима въ 
первую очередь постройка п ро до вол ы-т вен н о - п ро- 
мышленныхъ железнодорожныхъ путей, чего не 
могли дать ни Архангельская ни Мурманская, ни 
Пермь-Котласская ж. д.. т. к. по услов1ямъ края, 
для его процветашя. необходимо широкое разви- 
Tie его промышленности. Направлешя же, взятия 
для этихъ дорогъ— поднять промышленность края 
не могли. Главный обрабатывающий продукт!., 
краса и гордость Севера, лесь может ь быть обра- 
батываемь на местахъ только тогда, когда ж. д. 
лиши будутъ пересекать водо-пути и местами 
идти параллельно имъ.

Сложившееся убеждение, что водо-пути не 
должны конкурировать съ железнодорожными.для 
севера совершенно не подходить. Здесь совме
стная работа водо-путей и железныхъ дорогъ 
только и могутъ способствовать къ развитию про- 
нзводительныхъ сплъ.



Архангельская ж. д., пересекая водные пути
въ одном ь только мест*...р. Верхняя' Сухона—
не могла выполнить возлагавшихся на нее налезши» 
на разви т  промышленности. Только при пере- 
сЬчбшв р. Сухоны создались две писчебумажный 
фабрики. Лесная промышленность на остальномъ 
протяжении пути не могла осуществиться, т. к. 
для ея создашя необходима, водный путь, спо
собный доставить къ фабрикамъ необходимые 
лесные материалы въ сыромъ, необработанном ь 
виде при условии дегаоваго фрахта за болыпщ 
разстояшя и съ больщихъ лесныхъ площадей, 
железная же дорога, во всякое время отвозить 
фабрика ты выдерживакнще въ обработанномъ уже 
виде железнодорожный тарафъ, на все рынки— 
такимъ образомъ получается возможность быстра го 
обращенш капитала, что играетъ также важную 
роль въ создаши и развитш промышленности* 
Ботъ почему для возрождения Севера необходимы 
дороги въ и н ы х ё  направлешяхъ.

Одно изь наиболее поДходящихъ направлешй 
это продовольственно-промышленная ж. д. Архан
гел ьскъ— Ншжшй съ веткой Котласъ-—Тотьма. 
Длина железной дороги по прямому направленно

будетъ. S50 верстъуи длина ветки Котласъ..-Тотьма
250 -280 верстъ.

Затемъ также необходима достройка въ пер
вую очередь продовольственной Семеро-Сибирской 
железной дороги Котласъ..Объ.

Железная Дорога Архангельскъ Нижгий, вы
ходя кь главному продовольственно-распредели
тельному пункту всего Поволжья, свяжегь Вели
кую Русскую рёку съ Бёломорекимъ и Мурман
скими портами. Хлебъ й мноие друпе продукты 
Поволжья, а также Дона! Кавказа и части Украины 
Поизучать прямой выходъ къ потребляющий мест

ности Севера, а избытокъ его пойдете заграницу, 
черезъ посредство портовъ Велаго моря иМурмаиа. 
Дорога эта пересекая изобилугоице лесными бо
гатствами бассейны р%къ Емцы, Ваги и Сухоньг



въ средней ея части (у г. Тотьмы) даетъ толчекъ 
къ развитно на пересеченияхь съ водо-путями 
фабрично-заводской промышленности края. т. к. 
фабрикаты обрабатывающей промышленности по- 
лучаютъ прямой выходъ въ обмене на продоволь
ственные продукты къ главному распределитель
ному пункту въ Нижнемъ, а также и въ южныя 
области: Донъ, Украйну, Кавказъ, Перст и Тур- 
кестанскШ край. Наконецъ. быть-можетъ, эта до
рога послужить прямымь транзитнымъ рельсо- 
вымъ путемъ соединяющимъ лва океана Ледо
витый съ Великимъ, черезъ постройку ж. д. между 
г. Нижнимь— Новгородомъ и Самарой и соедине- 
Hie Самарканда съ Индийскими ж. д.

Помимо огромнаго продовольственнр-промыш- 
леннаго значешя намечаемая ж. д. Архангельскъ— 
Нижшй прондетъ по мЪстностямъ наиболее при- 
годнымъ для сельскохозяйственной культуры и 
можетъ дать толчекъ къ земледельческой коло
низации края. На возможность сельскохозяйствен
ной культуры въ прилегаемой къ ж. д. местности 
показателемъ ея можетъ служить Кокшеньга, по 
справедливости считающаяся житницей Тотем- 
ска го уезда.

Для развития производительныхъ силъ Севера 
вопросъ о созданш промышленности имеетъ тес
ную, неразрывную связь съ железнодорожнымь и 
в о д н ы м ъ строй те л ь ст в о м ъ.

' До настоящего времени вопросъ о развитщ 
промышленности Севера не стоялъ такъ острокакъ 
теперь. Призраке надвигающегося голода и безра
ботицы выдвинулъ развитее ея въ первую очередь.

Для разрешения поставленныхъ задачъ одно
временно съ железно-дорожнымъ строительствомъ 
должно быть начато и улучшение водныхъ путей, 
играющихъ въ экономической жизни Россш> среди 
другихъ отраслей народпаго хозяйства, перво
степенное значеше.

По разработанному бывшимъ Управлешемь 
Внутреннихъ Водныхъ Путей плану строительства



новыхъ водныхъ путеп и улучшепш развитая,
су ще ст пу ю гц и хъ было намечено въ первую оче
редь шлюзоваше всей р. Сухоны и Малой Север
ной Двины (отъ сл1яшя Сухоны и Юга ли впа
дения р. Вычегды).

Задачей воднаго строительства на севере 
Pocein было поставлено создаше выходовъ вод
ныхъ путей къ Северному океану (Белому морю). 
Шлюзовашемъ Сухоны и М. С. Двины, про па
лим пости шлюзованной Шексны п Виртембергской 
системы, достигался выходъ па большую C'tnep 
ную Двину къ Архангельску я въ море всей 
внутренней водной сети, бассейна р Волги и  

Маршнской системы и образоваше мощной север
ной водной магистрали, въ высшей степени де- 
обходимой для вн-Ьшнягр товарообмена. По этой 
водной магистрали пойдутъ лесные и хлебные 
грузы, нефть для мЬстнаго потреблешя. пеиькат 
соль п проч.,и обратно:— рыба, фу раж ъ п возможно, 
каменный уголь со Шпицбергена.

Вместе съ шлюзовашемъ было предположено 
произвести установки для использоватя водной 
эпергш р, Сухоны, дающей около 30 ООО— (30 ООО 
лошадпппыхъ силъ па валу тюрбппъ, что позво- 
ляеть возможность создать па месте заводск?- 
,фабричную промышленность, папр.: целлюлозную, 
бумажную, съ ея многими подразделешями, спи
чечную, фанерочную, лесопильные заводы и проч., 
а также получится возможность использоватя 
огромпыхъ мергельпыхъ залеи/cfl, оборудовавъ 
цементные заводы п пспользовавъ для прпвсдешя 
ихъ въ действие энергно реки, силы которой хва 
гптъ для установки всевозмоялшхъ двигателей *).

Отъ электрофпкацш водных ъ силъ и ея не- 
исчерпаемыхъ всточипковъ, которыми до сихъ 
,поръ у пасъ не пользовалпсь, можно ожидать 
большого экоиомическаго переворота.

*} См. брошюру— .CyxoncKie мергеля п ихъ зиачеп1е въ промыш- 
леицости“. Над. Тотем..Отд. Вод. Об-ва из. Сьв. кр. 1916 г.



За границей эта даровая рабочая сила не 
осталась безъ внимания: на многихъ [гЬнахъ а 
водопадахъ использована. Прим'Ьромъ применения 
водныхъ силъ можетъ служить р. Рейнъ, где бла
годаря этому применение промышленность этого 
бассейна, влачившая, вследств1е недостатка со
временная) главнаго жизненного нерва— угля, съ 
йспользовашеМъ вместо угля, элемента— сиЛы 
Электричества, давшаго новой промышленности 
свеж1я силы, создала громадную заводско-фабрич
ную промышленность бассейна.

Больше всего использовано водныхъ ейлъ 
американцами. Въ Америке обладающей большимъ 
числом ъ и могущественными водными силами 
равными 200 миллюнамъ, считая съ НтгарскиМъ 
водоиадомъ, водяная сила котораго равна около 
Vilh миллюнамъ лошадинныхъ силъ. по сведЬ- 
•шяадь относящимся къ 1880 г. было попользовано 
1.225.400 лощадинйыхъ силъ, приводящпхъ 36% 
общей механической работы производимой всеми 
машинами ШтатоВъ. За 37 летъ после этого съ 
развтлемъ техники и применешемъ электрофика- 
цш пользоваше белымъ углемъ значительно уве
личилось.

У пасъ до сего времени электрофикащя на
ходится въ зачаточномъ состоянш, и вся гидро
электрическая промышленность есть еще дело 
будущаго. Въ настоящее время находится въ со
оружении лишь одна большая установка на р. Су не 
(ёодоиадъ Кивачъ). для устройства завода по до
бывание азотной кислоты изъ воздуха, да дей
ствующая незначительная установка на Урале.

Съ цроведешемъ въ жизнь шлюзован!» р. 
Сухоны и М. С. Двины, проектъ котораго состав- 
лень, съ использовашемъ водной силы и устрой- 
ствомъ заводско-фабричной промышленности для 
использовашЯ прироДныхъ богатсгвь. необходимо 
проведете параллельно Сухоне промышленной 
железно-дорожной вётьви отъ Котласа до Тотьмы. 
соединяющей Котласъ съ АрхЛнгельско-Нижёго-



родской ж. д. Эти жол’капоя дорога приметь всЬ 
вырабатываемые фабрикаты въ Нижне-Оухопскомъ 
бассейпЪ и развезетъ их ь во вс’1\ внутрепше рынки 
■й за границу черезъ ВЬломореки» и Мурманске 
порта, которые необходимо соединить съ Архан- 
гельскимъ сплошным ь рольеовымъ путемь..

Зд'Ьсь необходимо заметить, что развитее 
международныхъ спошешй съ с1шеромъ и цент- 
ромъ Россш. а также и развитче путей сообщен!» 
и промышленности, зависитъ также и отъ коли
чества нашего морского торговаго флота, постройка 
и увеличеше котораго должна начаться безотла
гательно. Везь морского флота обм'Ьнъ фабрика- 
то въ и продовольственныхъ продуктовъ не можетъ 
быть осуществимъ въ полной \rkpb; также не мо
жетъ въ достаточной степени развиться и наше 
народное хозяйство и промышленность. До настоя
щего времени морогпо фрахты зависали всецЪло 
отъ за границы, и их ь колебание всегда отражалось 
на развитш нашихъ международныхъ торговых!* 
сношешяхь, что и служило одной изъ главныхъ 
причинъ нашей слабо развитой промышленности. 
С5ъ соединенie.vi b Мурманскихъ портовъ съ Архан- 
гельскомъ железнодорожной линией получится 
возможность использования водныхъ силъ водо- 
падовъ рЪкъ Колы, Ковды, Кеми, Выга и др . 
какъ для разви т  тамъ обрабатывающей промыш
ленности, такъ и приспособлешя для устройства 
судостроательныхъ и машинодЪлательныхъ заво- 
довъ, верфей и мастерскихъ.

Необходимость постройки нродовольственной
железной дороги Обь..Котласъ доказана многими
общественными деятелями и общественными учре- 
ждешями, она диктуется самой жизнью. Къ при
веденными доводамъ о необходимости ея постройки 
можно прибавить, какъ новый факторъ, что по
стройка этой лиши соединить рельсовымъ иутемъ 
великую Сибирскую рЪк.у Обь съ С. Двиной и Вол
гой и всъми рельсовыми путями севера и центра 
PocciH и дасть возможность равномЬрнаго распре-



делешя продовольствснныхъ продуктовъ и фабри
катов!» обрабатывающей промышленности между 
северными и центральными областями P.occiи и 
Сибирью и вывоза излишковъ ихъ железнодорож
ными и водными путями за границу черезь Бело
морск о - М у р м а п с к i е пор та.

Отъ суждешя о направлениях ь осгальныхъ 
железныхъ дорогь и подъездныхъ путей, наме- 
ченпыхъ въ Северном ь Округе и показашшхъ 
на схематической карте, постройку которыхъ можно 
отнести ко второй и третьей очередямъ, чтобы не 
увеличивать объема настоящей статьи воздер
жусь.

Избрапныя паправлешн въ сторону Петро
града, вследств1е утраты его былого значешя, 
естественно должны отпасть. Направлешя же въ 
въ сторону Костромы и Буя съ постройкой же
лезной дороги Архангельскъ —Нйжшй, становятся 
трот ь е — о ч е р е д н ы м и.

Съ утратой былого окна въ Европу и спеш
ным ь создашемъ сети могущественных ь трапзпт- 
иь;хъ путей на Севере, будетъ создано новое окно, 
которому суждено возвратить жизнь заброгаеппаго 
края. Пароход ь и железный конь, победпвъ про
странства, поставятъ могучШ пароль на подобаю 
щес ему место среди другпх ь народовъ Проснется, 
спрыснутый живой водой, седой Северъ,и забьетъ 
молучпмъ потокомъ его здоровая жизнь. Для 
этого необходима напряженная, дружная, согла
сованная работа всехъ живыхъ сплъ и огромное 
напряжение фпнансовыхъ средствъ.


