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КО ВСЕМ ПАРОВОЗНИКАМ 
СЕВЕРНОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ

Всем ТЧ, ТН, ТД

И здаваемая топливнЬгм от делом  паро
возной слуЖбЫ брош юра „Экономия ados 
н а  паровозе" —р асск а з  машиниста деп о  
В ологда  т о в .В о  л о н  и н а  В. И. предст а
вляет  собой в условиях военной зимЫ 
особый инт ерес д л я  Ж елезнодороЖ ного  
т ранспорт а и особенно д л я  паровознЫх 
бригад. Onbim работЫ тов. В о  л  о н и н а ,  
излож енны й им в брошюре, являет ся  
практ ически проверенным и у  Же опра
вдавшим себя.

Тов. В о  л  о н  и н  и его локом от ив р а 
ботают т олЬко чет ко и н а  болЬших 
ф орсировках при дровяном  от оплении, 
сист емат ически дост авляю т  тяЖело- 
веснЫе п оезда , перевыполняют  т ехниче
скую  скорост ь.

Болонинский коллект ив н а  паровозе 
у Же принес государст ву в 1942 году  бо
л ее  100 вагонов сэконом ленны х дров.



М ет од тов. В о р о н и н а  являет ся д о 
ст упным  всем паровозникам  и поэтому 
н а  дор оге  ш ироко применяются приемЫ 
его работ ы. Этим, мет одом пользуют ся  
и его соверш енст вуют  машинисты тт. 
С у д а к о в ,  Т е п л я к о в ,  Р у м я н ц е в ,  
П а в л о в ,  П и м е н о в  и десят ки  других, 
в наст оящ ее время овладевш их маст ер
ством работЫ на дровах .

Управление дороги  и полит от дел  
считают, что эт а брош юра помоЖет  
паровозникам Северной дороги  с успехом  
провест и в военную зиму свои локом от и- 
вЫ на вЫсоких скорост ях при дровяном  
отоплении.

Распрост раняйт е ее  ср еди  парбригад, 
организуйт е лекции.

Н ачальник С еверной Ж. д .
Г р у н и ч е в .

Н ачальник п одора
Муряин.



Болонин В. И.



ЭКОНОМИЯ ДРОВ НА ПАРОВОЗЕ
С о з в Т ш г й  икмрол ведет отечественную войну 

нротив лшедво-фашшстокях банд. За тг-авос, свящ ен
ное Долю осироти весь наш народ, «Б уд ет и  на в а 
шей ум щ е  эдраедшк»,— сказал тсш. Ш а в ш  © киш и 
истерическом: доклад?.. За, ацрлблмжевш этого njpaav 

л т м о щ  дая мы датами- воевать at работать, не 
жалея е м ж  сил. Ш бед а нам даетюя нелегко. Мы к 
пей .Бродом. <Щ1)еэ жсотие т р д а г с т л , да д а  знаем-', 
что дело ю ш е  привое «  ■эта ^ве1рен1нсй.ть ужвоивает 
пашш с Ш ы .

В »й н а  о тюмещэдк® <ккь^!Пад£тамл требует «в д *о т- 
чгертеш кш  борьбы и ф^Готы в т ь м у  м на *$/р№ «\ 
йу-ж ио мобилизовать ■»<& н а ш  у а д ш я , чтобы «здрее 
радарш кть враевд, о тб ы в а ть  его т а м а д а  н а  запад, 
^д абод ать с&вечш ую  землю о т неш й ктньф с захват- 
мвш.®. Б у ш х »  еще выше поднять темпом работы 
тружезюшю тьм а, еще больше д а е т ю ь  номмць фронту.

В  уеяювдах ооиреневяой войны  ояромное, решающее 
значащие ш е е т  барьщ  за мобжигзщию шушренншх 
редарсо®. Нуш зд  экономить векде и  ко ©сем\ Рачи- 
-телыяо <яи ош гЫ с* к- каждому границу тошива<, <летад 
ла, ;едагвд. И  в первую очередь это должны д о ш и ть  
делеяивддажяикл. % а н с 1К>рт, .являетея солявдвш
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u.*Tii>e5irre.MM • к ш й в а . О т  железм»>дофХ)ж‘ п и ш в  м й г  
гое зависит а  дате увеличения то ш га ш ы х ;р&оррсов 
(Страны. Надо драться за каждый новый ррацеит 
данюмшг, за каждый сакономяеш ш й вуйометр д а в .

Немало наш и х машишистав по-настоящ ем у ш н я л и  
гооущхугвеш нос згаадаиге борьбы за сбережение топ,- 
.'ЮЕвкн. |Бяа<годаря улучш ению  ухода за я ш ш т ш ж  
и освоению тежютын о т о ш е ш м , ш и  теперь лз поезд- 

« и  в  поезд»? экономят десятки кубометров дров.
Подсчет показы вает, что если в ареднем п о  доро

ге мы -обережем: ®ссго лишь 5 %  тотигшва, т о  эта 
г/изводил.' сож раш ть государству несюцыви десятков* 
ты сяч тонн у г.т я  и  той еасшм: освободить о т  пере
возки воаее 1 2 0 0  ваюонюв. В  переводе иа дрова 
это по&волйт кжвлбоднть от перевозов а  испкш вовать 
для .других вд д ав более 5 0 0 0  вагоиов. Э ти  ЗДфры 
должен знать и уя сни ть  себе жажды® паровозник! 
Зж ш ояя дрова, мы тепооредетвенно юриомем: п р у  
м ы ш л енш сщ  увеличить 'Вы пуск боевой техники т.гя  
Красной Арм ии .

Фюошмигь топливо даж яо. используя л'юбой е г »  
год— драва, у го л ь , неф ть, в то же ареии мы зздем| 
ЧТО экономия достигается в том случае, если маяшг- 
л вст овладеет ашшшушощ; п р ж т ы к  элементариък пов- 
} ш и й  в области отоплешия лшвмотиво® дровами.

Паровозы Оевврпюй д а м т а  весной п р ш ш г о  года! 
переш ит с угол ьного на дровяное отопление. В  свою 
очередь, это оылки очеиь ш ж и о  с точки эреаи * 
йарьбы эа я«ш1ша»шк мевткых видов т « ш » а ,  
в



Временная « м е р я  Доиваееж «ыввала иеюЛходаампть 
п р и ш и т ь  на наш и самады угдаь «издалека, а  
м е т о д у  подавляющее большинство парововнши® взя
лось за освоейие дрюшяжго отопления. П р а к ти к а  ра 
боты мвогиз месяцев крюнюречивэ говорит о  том, 
что я  иа д а т а х  можно водить поезда, т т  граф ику, 
добиваясь ЭГОСШЮМИЙ топиива.

В  использовании дров мы не н о в га к й . В  ряде 
депо Севораой и  <равыго5 (района-ти на дроваИ. А  
это пдавоянет быстрее освоить новый вид т м ш в а , 
таоКазатъ и р я  этом пример л р у т ш  депо- М ы  т а  
существу доивши .явиться овоето рода учителями, 
передавать «вюй опыт другим: ‘машинистам.

'Наш а Аригада начайа работать шь дровак одной 
ив П'йрьых на Сеоедной д а ж е . Харош о погаш ал 
гос-ударотвеиное з ш ч е е те  перевода паровозов на дро- 
ряно© о тош ек и е, 'МЫ энергично вэялйсь за это де
ли, чтобы cpaciy же сократить до минимума', т а к  
шашваеасый, период оевдайия. С  первы х же дней 
чы водим поедда, енрого п о  ирафевд, добиваясь в  го  
ЖА время бОЛЬПГОЙ ЗШ ГОШ ИИ ЯрОВ. За ®1>емя рлЙИГЫ 
иа дровах, т .  <?. ирпмерио эа Ю  месяцев, .мы 'сумели 
елкеиоыить («коло 1 7 0 0  габм.

С  каждой поездкой напга> бригада совершенствует 
цражшаву и т е х ш э д  о то ш е н а я 1, примеигяяеь к  по
роде лро®, еще и еще (рай и зуча я  профиль п у Ш . 
Сейчаю мы за каждый (рейс экономии по 8— '1 0  к у- 
uOifeifujB'. Вт лро.ва мы огтшдываем: и есетшалытый1 
и т л б м ь , д м ая запас. За: «ра м я  (Д»|6огрЫ Ма дровах

7



ftpHPs№ мисми) щ ш т  aaetwwftia допгаохой овш > 
К о р д а »  м ш  уотется (.«е ж а з ать  '*f*i основных прие* 
т а х  я работе я  дать иедйяюрме слвст^чтабаг т * Ш '  

р и ш л а и  в д м Е о в и и к а м ,  T e u f ,  к т о  < к т а ш е г  д р в а я м о й  

отюмгфшо, .Коатому следует сщо раз w
своей щметшад И , что можно, шкуиъаодать для «&<ив 
1гз ‘5Гое»ш эд ы т». Цукгль хоЛчдЬй м а ц ^ к 'к с т ц  
Ш 'т с в т а т  и ц е л а р 'т р ^ 'и е ш т  изучаю т опыт

Нега запас драв вж складо Вологда

vaf.'ms, тайм быстг̂’е ц̂ододевать яруд-
исг.ти, нащйвтьля водить попади 'им. явд^вар, др^к- 
наяг-ь ебврадоняи дрса. йсл эти « в с т ы  О'з&швабты 
на личной лфавчице, а  «вся *тз щ&аетцва накоплена 

дадим и уп е р н ь м  щ ст .



ИСПРАВНЫЙ ЛОКОМОТИВ-ПЕРВОЕ 
УСЛОВИЕ ЭКОНОМИЙ ТОПЛИВА

V&,0E;MJrTb 'РОШИВО МОЖЯО здиы оо (На п ц л а т е ,
котофей игдадатад в исправном те ю м е сж о м  и  теп- 
To-raxu№4,|)it. оргавЯ'яАь Эта, адйечви», шстшя», ти 

ней u Y a to V  я ш к ш й ггь ,. Mow некоторые н а ш  маапи- 
ки сгы , к-мря, м р е ш е н и о  м м ш к и ть  дрова, асе же 
« л о р  р а 'Ж М в 'а й т ад геирюооэом:, допусяшст расотрой- 
(1700 отдельной да» частйД  ийквоеврсмеайй» устран яю т 
я ад а Й И й о  Jfe$:ci£m Шссйад ауте®  д уииисш па, го>- 
зяКокето у з д а  ад «щровсвак *  доишаемся боаь- 
п к й  гцсоиоиии топлива. Л ф в го о ш й  метод c m  <эг.- 
ковой ззато1#  деятельности к а к  ® поезда», инь н  
iv са;млг депо. Силами ■бритады мы р л ф я и я е * 
мющп;~згщ«е на,' памовтее н е ш ф а в н о с т и , в р е д г 
х.ракк>зм датали о т  1мрчж и дасстривства», уддошсеси 

< р ж  службы w r e i i .  Благодаря этому (ваш даровой 
яе сияет сяртаеа вдхдаая, арен у ока дацра в  щршшс- 
м х  ар эмвадиваьы к кольцах, случаев наруш ени я 
и т в д и г ,  го рж еш ш ед ш  яварац д м ш з о й  ко д о б ш . 
З ш и ш и в  наш не эа(шдит на меж т'еэдвой ремонт, 
га д врп ш  б таш ню  ПроОагн между промьмжамя и 
йбтоздмш. Паровоз наш — сильная машина', способ- 
д а  юдить тяж елодеош е п о ю ,р . с большой <жм- 
;о с т ш . Н : так о й  даровое никогда и е  подвадк-т
гритада.

Тайдея « % ш й £  д уш м ш ги Ё д а ц  за ящршзэом— э то  
irqpoMft т е т ,  амтары к ч о о в о  дать ад ш гнэстам .
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Болыаое з л а ч е м е  для йсправной работы пафюяо- 
*i>, для экойимии топлива ш е е т  |репуля/рное п и та 
ни е шгрмзюва» амтапшпшином. И  мы добились в этис 
отношении строгого м р а д в а . Котед у  нас питается 
.регулярно, мы тесню ш яваны  с  лабофадчлрией, аро- 
изводам аиаииз воды, строго в ы п о и ш я  все указания 
хш иадпвой лаборатории. Пафовознив должен ш к -  
;ншть, что; важ ш ь на стенюая юотла, саза на ж а 
ровых и д ьгш га^Оы к трубац: являются злейшим
арагом naipotsooa и  служ ат первым источнгакш  пере
ж ога топлива. Поэтому иадо следить за котлюм, к ак  
,~а ведущей (чивтыо локомотива, «берегли его о т  
раостяройства и  загрязнения.

Оод арж аш е « т а  в чясчкхге достигается1 игутем 
добросовестного ш итавтя а я ти в а в н и ш д а  в эавис-и- 
мюг.ти о т  т е м в о с т и  и [раохада воды. Однако этим 
и »  следует ограничиваться. 'Надо всегда помнить, 
что большую роль играю т (регулярные, Араиотаыр 
кродуики амггла. Продувка и о ш а  оргашшвоваша у  нас 
«гедующим ю&равом. Как. система, котел мы продуваем 
не толып» в 'оборотном и  ю ш о н в ш  д е щ  ®о и в п у т и  
следования. Пащшгеф», на участке 1 5 0  км кете л 

зш  продувала 2— 3 раза, выдувая По 2— 3 сааичг 
иеттра воды по водомерному с т е ш у . Э то  тодЮТ'ество 
воды 'удаляется за несколько откры ти й  краиов Эвер- 
ластинга с ш тервадам л 1 0 — 1-5 сеацунц. Ка® тр а в и - 
я » , п о д у ш к у  }мтла мы» щ м а з в о д а  лейилыпими нор- 
чияаш и  при машы! иш гарвазаи. Э то дает вовмоск- 
ковть в м ш е  тц ш н т ь  т  ттм О Ш ; .  й у ж в *  го р г 
10



ирцредить малоюйытй'ых л аров^ш над в, что * i «  рф«- 
тгвке большими порциями этого я о  достигнешь. 
Больше то го , когда с д у в а е ш ь  большое 'Количество 
воды, то этим иевально счожпо вызвать л тятги й  (рас
ход т о ш ш а -.

© ОВД мы говорим: ;» котля;, fflfc (Ыедает з а б ь т т ь  
ооухеде и со^аржайпп жа/ровых и д ьш та ф й ь к  т р у б . 
Падо ттательтго следить за. т р у п а м , чтобы предо
храни ть от ойраеотания на ВД х гаж н . Вы ш сэе иа- 
'роойрвдоваине,' вы/;осад фмреяровйа котла есть ре
зультат выоо1коваяествен!Щ)й райоты котла и ^ у б .  
К  т о ч у  жб благодаря этому мпжяо т ш у ч и т ь  высо
кую  тем пературу перегретого ш )ра. Паровозникам; 
должно быть хорош о тпв&стно, что неисгерашиосп 
з о л о т е ж в д х  л  лдарлгаевьгх колец увеличивает рас
ход топлива до 3— ' 5 % . В  д а д а м  отуч&е лишний 
расход топлива иройсяэдит 1ВЮледствие пропуска 
надо в к о л ь ц а х  задотшиоо®. Плюю к  этому п р и  п ро 
пуске пара поршневыми кюяьцамчи доедается п р о ти 
водавление, что очень в р е д н о . Н у ж н о  л а ш ш й т ь , что 
п силу иеиояравгаости перечисленных п е н о ю  детасией 
за одп® чи1с ipa-боты п а р ж ш а  вы ш вае тся  дополни
тельный |ра«*'од тьгея'чя клл^грамлм® ш р а . Уж е  
од:ню это настоятельно требует от  т с  неабтсдомюстп: 
агедить зв| этими деталями, не дюиуюкая неисцраштой 
работы, 'иначе говоря, пережога т о ш я в ч .

Н а  своем: локомотиве мы тщательно следи* аа 
работой и саадаоЦ «ш итникож , щесширя На т о , что 
м ч ач а  enaetMf n i p w x e i r r  мрщ т ю т п »  а в т о м а т е  -
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С'К'МТ: врЛйчвякара-та. Еще «дан ™$ег, выгешошой 
яз ..т о н о к  и р а м е .  Иуж чл. вдагаа' о^ралцать. в ш г 
Mi’Cue на: работу одрштевых вводец, «едать за со-1 
т я й и й м : а д т ш ш  кеищгоШЕык колщ .

* б т  паровое, к а к  'ir jtpyaPHt*. « к к ш о л о д  « е д Ш о й  
c t p n r , «©ofij^ccaiBi уегсрсйетвсм вокшодопрея». Ош лт 
показывает, ч^о беаде^ебоййвд it « е а о я т ц а » - ’- р г-wsra 
водоповАфжа;— это «те -житый -цстсдайк, э ш м и н  
т о ш и в а . Мы э го  давда у д а щ ш г, № |р а м ь  , всегда, 
овеяпечить Ае ш «рсо ой ную  ©а&я-у адоордог^л-ва, « с  
доотуокая случаев его ^ « ( к л ю ч ё т г . В  итоге когед 
наш его naiporoosa всеяда дитаетоя 'Лоцопретой водой.

Должен '(юоГи) подчерни у т ь ,. что *  у с л ш и щ . зямы 
д а я р а ш а я  .райота вддшадогревд ipcnpaime''1’ т и ш о - 
5;.ат^1ряую  дефсривдпс' м е т л а  татк и . Знмюй надо 
еще бдительнее смотреть и  ват-'чкилг.рсвоас. Т а к о в * 
.Ц>я-«иигсеть яаиадого. п а р т ^ й к -й а .

Чтояы 'Бодоиодохрев действовал беше^-бойага, во 
иремл в ш ш а т а о д '!)) и д а рш ш  мы строго вы®оа«я&.« 
правила пл-л!,зо«с.;г}ш гаряией издай'. С л е д а , за ер 
раскодолл, но допуская ньиммввадая ш ря ч е й  дедьг из 
о ^ е г а .  Иг» э т и  ме ограш давается: наша . забота 
об иоирамяда: дейстюйя яад под нгрева. У ч а с т в у я  яа 
гаршывкаж, б р г а д о  гаед ит за. тотщ сЛт-мо в еведи- 
•!!«н ия« •ажек'р'|»в о п р и м  «юсовди. Ведь 
ха р и и о  «звслдоя, Щ> ест  эта 4ж )зд о^4;о 
сделаны д о% ч ад ш тве ® н & , адааады паиря&мч* ут>> 
йй отвернутся и  до вы падут да ;pt> те K ie f а), а 
ища пи гмскэст «силаодао воиадап, из зджпяюго в



тршвй /тек -а оцраиго1. И дш*ршда> иеко'тарьш па- 
рпвадшки д а д а д ^ ш и ш о т. вадиюдагреша. В  (умелых 

М 'к а х  ?T«)i (устройство отирьЕвас1, йолышго «оотаж.- 
№>сц| д.ч* у л д а и а ш м  осиильзоваки» хюитаива дая вы- 
« « i r o  д а ^ ю ф а з о в а н ш  и и ы м о о й  зкшадпш тш л ш ы . 

f t  хороигем ужаде зш водошодоцревом н а  Еа ш е м  
я ш ш у ш в с  даиталюнихи красноречиво гощ нягг ито№  
нвда.вйо ир»«едс®ньгх опы тны х ндезд-ж ч\ даимюмгт.- 

рщчевшм! вагоном. З ^й  иоехздйй десыма лКмучитель- 
№Ы я йоамааггы ъиц. Оси® ш ш о л я ю т на п р а к ти к е  сде
лать вывад, что мы  можем д о б и та я  сред не! томде- 
ращтри W ы к гадшем отсек» до 55°. Этт споёоб- 
д а с т  р у т ц е н и ю  парообразования, чгш очеиъ в а ш ю  
. Ш  ■щйдадолейш затяжных люд’емо®. Б сдаю очередь это 
дадт юзаяояашеть добиться инсздсой ф о р си го ж и  котла1.

Воиаватсди дасюиой форсирогош на дровак, достиг- 
®утще .вами оаиы п р и  йробны к даездках 'С динздюмет- 
р и те ш га * вагонов, та® и  в »  всей 'Црак тте сю ой  рабо
т е , афкхче (вюего црочего,. даюцият о т о т , что д а в а — ■ 
еосьжь ценное то в е тв о , что иа afnoei топливо ш к о д  
yjnnennw водить поезда». любого веоа|.

И  естественно, щйнбщ за -вьЮТаую форсировку, за 
аш вовиш  топлива требует о т на® 'бшыпой эаёоты 
о жютле, воцогаодареве, о вюе*к деталях, «© язамныкс 
mipoioopaoOEa'HMPJM'. Это особенно васш » в зимийх 

•углой йях, жсща иароиоэ подвергается наиболее серь- 
езиым и с ш та д а я м .

Н и  о  к о ш  'Случае ивлъая до-п^скдть л а р е и м  т .  
чардаоче, 'всшбещр!) в зимнее время. Д айс не^оиыпюс
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парение яемедлепно вызывает пережог топлива1. П р и . 
первом же д а ш е и и и  парения его нуж но фс п р и н я ть ., 
П® вашем П ар н о ве  я-ег случаев дарения. К а к  мы 
этого достигаем? Ответить н а  этот вошро-с мюжн.э 
таи . Мы внимательно следим эд соединением! секция 
элементен? о  коллектором, соединениями пар>равочих 
т р у б , не допуская парриия сальников, э а ^ я з н е ш я  
сменок. то пк и  и т . д.

П р и  та к т а  положении гогш пафюйоэ работает не* 
щданю, поезда мы водам строго п о  прафику, выпол
н я я , и  перевы полняя те яв и ч еш ую  аведзооть.

(Недавно иалг м а га м т и в  п р д а га а  неекш ы йэапы т- 
нык поездок с 'Ддаашветрячесшм: гатовам . .Мы .во
дили поезда (разного (веса, в разиую погод у, на рав
ны х по влажгости. дровах. Анализ э ти х поездок; го 
ворит о ш а го м . О й  прежде всего показывает, что и 
иа д р ш к  м о ж й о  добиваться -высокой ф а р о и р ш л  
к о ш а , ни чуть не м ш ы пе, ш  на утеге, (Что на 

дровах мюйвно водить поездж по прафику.
Обо ® m t этом ярко го в о р и т приводимая «н о ю

№ пеездкн I 1 2 3 | 4 ! s ; 6 7

Вес поезда в тоннах 1640 1640 1642 1F40 1600 1боо' 1640
Колич. осей погон. 134 100 142 136 124 166 116
Влажность дров в проц. 52,4 33,9 47,8 37,9 28,0 29,0 39,4
Смесь дров в проц. породы: 

осина 60 _ _  1 _ 1 10,0 35,0
ель 20,0 15,0 40,0 75,0 15,0 80,0 35,0
сосна 75,0 — 10,0 60,0 — —

береза 20,0 10,0 60,0 15,0 25,0 10,0 30,0
Проц. вмполп» т«тя. скор. 104,2 105,0, 111,2 104,6 106,0. 117,0 109,0

14



Из этой ‘таблицы видао, что несмотря. ш& т>, 
’(*10 мы fiip-йли драва большой влажности (в  первую 
п о е з д е  и х  было более 5 2 % ) ,  т е х м ч е с к а я  ш урость 
Сыла п е р е ш п о д а е н а . Так а я  же кар^ин^ наблюдалась 
•я п р и  последующих поездках. Таковы  первые я го ти  
осеомш я др»ю»ю1го  отош евш я. П р и  этом нельзя 
упускать из ви д у, что (ра-сиисадие поездов рассчитано 
да смешанное о т о о ш н и е , т . е. 5 0 %  дао® и  5 0 %  
мпия. Таким: образом на одних Др&ваК, да) еще при 
выдавит про ц ен те  влаагвйсяи, мы добились мысоиосй 
технической сжоросПи. Э то  веггь результат трудов 
н а и е й  бригады, ipeaiyuibTaT л т о и н ж о го  ухода за ло- 
коадтавом.

ПОДГОТОВКА К РЕЙСУ-БОЛЬШОЕ ДЕЛО

Подготовка ® ивеадае имеет огромное значение 
для всего р е й т  У ж е  готовясь в поездку, к уж но  
saipamee принимаДь необходимые предварительные 
меры, чтобы о н а  прошла успе ш но , чтобы добиться 
наибольшей эамйооши тоотлива. В  дело в момент 
Приемки паровоза, а  тем более на» окладе топлива 
№  все делаем дли того, чтобы подготовиться к  об
разцовому сопровождению поезда, добиться e6etp«- 
женин дров.
Некоторые ммиишиеш одрждаву <к рейсу ipac- 

омалтридают к а к  дело пустяковое, вторюстепениое. 
О н и  фаюсуждают т а к : «Ч е го  там особей®) готовиться? 
Пришел Но выводу в депо, принял ш р а в о э , ce.i и 
№ 9 *ха я». 9 т *  ваЗл^аздюне. Иногда пл охая подго-
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оикй засяш м кч’ й ш и в я ю т а  цоркжю (раслжютБаться 
я ® утн . У  нас. явдгогсижа ж рейоу м ч и в а е т ш  сивб- 
мекта пришли* широюш о т  н а п а р и ж а . Рай от» всей 
«ркгады  <упрога ^чС'Цределйна. Когда: я  щипиввг»^’
'Л щ п'б л ьш Д  осмотр, х о д е ы к  частей тоадки и юзтдй. 
» 0Й  л ш а д о т и : тов. йралотз и  JCOTera|p т . З а д у ж и Ш ' 
с.мйвжают зюдовые часта, заидмшяго-т 1П)ре&с-а1Ша<ра1» . 
■Норлв этого мы ^набираем! nofty, чистим: ю т к у ,  щю- 
Д1твавм «о те л . Заюшдав э'fn аы ш и рм ш и ьгс дела,, мы 
п а п р д о я в ш я  Ш | оклад топлива* длй № 1605)11 древ.

Подача дров контейнером

С  это го , собствен®», п  лагаимаются нлиш забота,, о 
гоа-, чтобы у т г а л г о  прюшда. поездка, чтобы по 
«ояыпе еэюю&ммять дров. Наше, аагтивяш  ;учао% &  в 
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«-.■аюжшги лард аом  даоваздп ш ^ е т  o i p w i o f .  з н а ч г 
п * е , Здесь, да- оклад», *мы ярикдовем: ® w  меры , чт^бы 
ш»л>учщгь ' хо р о ш р е  . смесь, чтобьи ■ ш« ■ т е в д ф  как 
Г1/1ж.Ей:.,йСйрпе заг&узйля* д а й . -Хорош®. эддаготааавп* 
te *f саге^й' д ла. паройоза .ж ж е т выггь сдеивгаа. д а т ь »  
Ы  d u a iic  г г м р я  (п е ш к д о д о д а д о  ij r a c n a f  одродю- 
р Л ч 'б { *Ш й й . С  д ругой стороны , ш г а  мы да будек 
гучистввд&ть я  следить - за ■©иа&зиениеа mier-a- п щхг 
'в ч |», да в й р в г  <мсжтг оказвтмут, что томливо; на 
паровоз п о д Л  без в&яядао lastfo fit; оез. J 4 ffE i  снеси: 
д.р5в' с у я н х с ш р ш й ,  т о н к и х  е т о л с т ы м . Мйо-го р«з 
м д  ш б л гд а ш г и а  окладе, «дада. (рабочие, 'Сййбж атпрр 
'па)т*жюэ древами, откладывают ж  в к о и те й я ф  без вся
к о го  распора-. Т о  ч е т  подадут целый вантейяер одних 
о у к я с , то .а л р ы х , ®> В д е т ы х , то *го н к ж :, А  ведь 
* а > т г  ж о; п уте м  'дахдаа Й ш т  (рагпсещеад и  ГУа т е г -  
де)ре. П р и  этом к а я $ о м г swpoaro иавестио, чт о на 

гаиси «р гв д й ю в а те  ш и в я ^ е е  к ш я э  едеиюь 
'рц.тмьси на (складе’ ; тоадшва. ®. козген'»' 'Шдаяи. Наше 
участие; щ -работе да с т й ж ё ш ш  парж ова т о ю н т м  и 
д е т  ’«й м о ж а о с л . п м у я Р Ь  Щ »щ ж  «кем ,-. . Мы 
следим, *п *$ ь г  б 'Каждый « © г е й м е р , (уга.дьтвадаг:г» 
часть оы рм ^, ч а 1пть сд ал х, часть т о н к и х , ^асть 
т м ш а к  'дечга. Надо nipsi m >  # а з а т в , «что да хо р о 
шей • .ёиеси щ  ^ н й г .  ■мвйсит успех: йоеэяда*. В о ' 
» т ш . та же ю я ф я ^ т а е я а ж  *гы девжадаЪя « р -  
к е ш го  flo.wc ш ш й  ш р у и ш  тендер»’, А , а д г . лк*- 
Оой п а р к о т т а к  знает, что чем бэлмпе дров мы возькеч 
яа '.с-'ыадо, iesr боаыпюе фасстояййе ж ш р гк я г йпеаи



(на остановки для допишмвтельшго набор*- И  T f r  
необходимо привести такой о р ш е р .

Ооычгаю ® контейнер в х о д а  6 кубометров др|*, 
но можно и х уноямггь т а н , чад еле вместитая 5 £ 
подданной и  даже б кубометре.в. И  здесь мы ф г  
бут от рабочих оклада* томлива добросовестной 
укладки др}в о  контейпар, чтобы больше и х  вэягь 
на) тендер л , Teat самым, д обитм я беэосташшо'чдаго 
]>еш:а иго всему утешу. И м енно, благодаря Ш а ,|> й  
;;агрфзке тевздра (мы берем 33 «дебшетра <и боль
ш е ), удается водпггь поезд без с Ь и й ш в и  дли долм- 
■йителынюго (шиЦра на прюмежутотных окавдах. Е т а - 
годгцря этому мы ашнюдам нбеюолыко иоездоча*ов, 
быстрей приводим дасад в пуш ит аазааагаения.

Дрцг переяюйа на одровд т а  (нашем: уРаОТве были 
открыты два промеж уточны х оклада топлива. Сей" 
час iscHWHe шз|ровоаы из-за недостарздно поливой за- 
гр ур к и  т е и д д а , а  также Пфеж.ога| то ети ва, евтанав- 
ливаютоя я а  эти х о н л в д к  для пополнения и а р ш -  
зов топливом. Н а  эти чюташовки уводит много эре- 
меня). Наприм ер, и а  'йвдаде с т а щ и л  О ю а м и о , или 
Ха ря вю ш г, .паровозы, каяс' правило, простаиваю т did 
2— '3 часа и  больше. Сейчас ж е, в первы е дни зимы, 
»т и  простоп ©отросли и  в ы р е ш и т с я  ® 8 — 1 0  часов. 
В итоге, чтобы п о ш ш й г ь  тевд ер дровами, т . е. н а 
брать 8 — <10 кубометров, паровоз с поездом должен 
вдроктоять много часов. Эвд замедляет вагонооборот, 
срывает профйж движения, у х у д а т т  и е п о л Ш 'З а я л * 
самюто .ф м в д м и т и м .
18



Мы у ж е  'указывали, чвд наШ ЕИнии м  обычио оста- 
Ш дагаздтсга на п р см в д гта ч & ы х иигадах для набора. 
8— .10  (кубометров. С то и т это « м и т е с т в о  тавоиомигь 
путчи  пршишыкюго и раш д аш ьнд ао о та п л е о тя . и  
н а ,у з о с т ь  в  такой остановке о т к д а е т .

I k  этого в и д а , найволш о велико зшачеИие борь
бы за аиояоаййо то ш и в а  е то та и  зрения (у д а л е н и я ; 
прюдаижеяия поездам л  улучш ения использования 
лиимяготива. М ал га ви гт, добивающийся! з н о в ш и и , нн - 
когда ие допустит таарой остатю гои, никогда Яе за
держит поезда.

Мы на своем л ю ад ш яве уже давно н о  эн&еи 
остаиовок вд тгрюмежутогашх складак, чадим: поезда' 
ко всему угаастчя, баз rraiScipa топлива,

Из этого в ы т е м с т  вывод: ка® добиться э ^ й о м и и , 
га к  надо о таш и ва ть  ш ройоэ, тю б ы  из пЮеэдаи в 
тш з д в у сбефегать даова.

ПРАВИЛЬНЫЙ РЕЖИМ ОТОПЛЕНИЯ- 
ОСНОВА ЭКОНОМИИ

О к й М в е  ларявова ярювааиг во Mfflcfai ю о т я а и я е * 
от у ш ж о т а  Дрс1ва Имеют 'свою «пещифмку. OQjpeao- 
дп (всего гаеюфгодамо! укладывать паденья в то®гоу 
в «fx)p*ord ©гареедаденнюш: иорвдке, зюркю следить за 
щющессом горейи я, ше допуская nporapai. Е с л и  топить 
дровами по п р и н ц и п у  забрасывания и х  в то п к у  и 
л а д о , те1 и  на с а д я : лучш ий дровах можно допу
сти ть  чяновдатп» пва#т*- *  1(*жс « « г е и  я ар а  ш< п е 
р е г о н .
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Ида !»*<я и № ф й  najxsftesa л'ригоддш д р М  дао#й 
•вдроды, а-н^рй «д»Л«аш. И,. ..зрсшечао, был». Лыг #~ 
вд.яшйшо, еюди бы ик на етрйдались'ч <пэду|чгни'.т« 
л уч ш е го  топлива), т .  щ. щ а ря^ош вэд ггел Ш 'чХть  в л  
УМЩЧЖ З Ш И № \ < У Р  ,Ct4f<®® 0|Ш У г а .' Орз«*к«
•юда* задача, зжлючаеад, в  тоаг-, *го»ы рабюЬять ш 
лкбых Фрейда, ■, давакчвыс<̂ у(1о' фадеврюику.

'’раиоягр-гер
Задсь Э Д '\  хфета остаионигьоя к  да-сйказать Ц  

■опыте р и й д а  .да» др'озр.х боиьпфй вд ш кновд , 
О д а п ^ щ  доездит поагеяаяи,. что ра’бота чз щрр- 

nix м аж д асты о .бдав!) 5 0 %  снижает фюрси^ав^у 
а д т а . дт Д5’.. (вщо^щдав » 2 - э ,. .час, ^даоборот.’лфа. • 
■сшьнаэд скскк, npiii Эдторю^ д а ш а о  быль 5 0 %  еос-



1 ' ^  ел .2 5 %  ели, if o o p w M , гари сродней а ж ш теетп 
жг£ евышо 3 5 %  ,  т .  <*„ , т р « *  щ д а ' е ;  Йрикевнм 

. p i '^ i B r ' ’ < т ш .1 ',и Ь С  дажет - ^ ^ а й ю т ь  
((■, §  ii' iflSKy катаг*,' ш "  fsftftHм у й  4 0 —  $ t  к-г. м * ч « \  

# r i  й о к а з а л * «п ы тя и л ' «шездки iwi м м  «ш р в о з е . 
И  itoaipary^ «а д о  еости дагЬрйчаврю *М рк& у*а сна {)- 
iic e ^ 'i. тарр'йош! а д ш и и  Ш КФ ОЭД' • ft: . й и й я е в е  Цроден- 
те, за£; Д о р и с у ю  екась* m  т о ш м ы к  т т а д а к  есть 
MxicJ.a '-'врЕшжмоетвЙ д е й т м  -снабжения oaipoBoawj 
xffptsnoS ежесыо. Кояяеии ш ы  складов должны уад- 
к и т ! себе, тто- тестировать д>ов.1 надо уж е в чо.мент 
пх а ь п р у ж и . Н е  м е т а л »  йы эзшеста так о й  поря- 

т е я ы »  г.1г>!шИда1т  диада, .и х  т у т  ж « тщатель
н о ’ [Л д аЬртарю Ьать, 'Оф.тожить (в одан штабель сие 
p m , '.В' jp y n c f t  '(1у м « .  Сырью, сейчас- надо пере- 

:i t e l ^ .'j d a e a a t f *  h j  н и х. ие&ш лпие и т й в щ  пкйавать 
и:-а 'И а р со й у ообойм пё (сухих:, а  ш р ы м  дать. и с м с к - 
i r j т ь . гаспадбж ейяб л гш й м е й  ад  <ждаде тоже име
ет немаайкт; яеэдшию. Ра-3 ттаикм- 'сжаадоч ау-етда» 
,Т'1ж ю >1 зяатй, где у  !- в т  л еж ат е.уКйо «  щ е ’ вы
ш е  дрд®з.

С в р ь е а ш р  энвя ак не  д л г и ш д .е н л *  m i m t m n  имеет 
И р а э м ф  ip '> » . jbpoifia *<хгяш ы  го т о в и т ь с я  о о о т в е г  
с Та д «о ю Ы ' 1'и м а р 'о в , .‘Д и тч Ь  подечтвев должна, f o m »  
1—0,75-' Kt&pv.

дро®а 'У/фжйвд рглады ваю Тея в а д ю * . Нч 
тОдоюкге, надо т с 'го ш т » д е в а  (ire т е в д «  
1 4  (ЙЙ5Щ ЙГ-Р0В. Т « ш я >  1 4  и » . э д к р и  fibpCf-

г ^ ш т м ъ ?  Er;t двгч части, да ,m i k e  3 ft сШжеярт
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— на 4 части. 'Когда ага иаройоз дадаютоя одрые дф- 
к г , и х  ладо 'д е о т ь  еще мельче. Э то  Позволит б к п -  
рей просушивать и х . Опытны м путем: нами устаявв<’ 
лены размеры поленьев дро®. Омновъге Дрова о д ю е ; 
не толще 1 6  ч ж гй м е ш р ш , т а щ к у х и е  ие толще 1 2 , 
сыпьте не толще 1 0 , ель— 'ey site не толще 1 6 , f n -  
.гусухие ие тоощо 1 4 ,  сырые Не толще 1 2 ,  берйза 
«(ответственно— 1 1 ,  1 0 , 1 0 , w m  соответствен®®- ■ 
1 6 , 1 2 ,  1 2 .  Сырые «ювшивые я  еловые дрова долж
ны 'Подаваться на пшровоаы только в  {ратаатойгом 
аеде, иевашисввяс! .ют толщ ины  столетье®.

Каю я  указывал выше, бофьм з г экономию Д р;с 
нагавкается ty нас, е момента приемки аарлвюва. Мы 
заранее прикидываем, жаад л у ч и к  'СИрташтезов&ть ре й с, 
чтобы пол учить наибольшую,, задломию. П р и  этм * 
э д »  гагазать, ч т о  ледовое я  существенное значение .в 
е ж ом  маралу рейса имеет подготовка т о л щ  к  иоезд- 
ке. Э го  гаранти руе т своев^мекнс'е итярав^ение 
поезда, шламовое его ведение о  м р и ы к  же яетроъ 
п у т ,  Подготовку! то п к и  мы начитаем лрюизаодить 
п г т  выезде я а  коитроиькый п,)ет, г .  е. ; «  2 5 — 30 
« ! Г Ь ;Т  до о т р а в л е н и я  '®м?зда. Это лоЬвоояет в  еа- 
ям й м Уиолт о тп р а а те н Ш  Ш езд! иметь «  топке хо»ру 
ипш  огоигь, i в iwtMB нормальное давление пара. 
Кроме т о го , в щвдессе л а д го и ш н  то п к а , мы у ч и 
тываем icipoi'ilKocTb выезда, а также к а т е с т м  дрю». 
П ри д(ровах более сырых Необходима забрасывать и х  
пяболышйюг порциями, меда о аш ж о д ш м и , ршотсвсеф1- 
ii't дм js'rfp квявдгокюЬой решете?. Кдата ш нф д оч* 
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|»ый 1сД||)й хорош о ра ш х^и то я, на (ре ш е те  гаюдает- 
вя )есюй тою д м а  до ви ж я е й  порошки ш уровки к в 
котяе полное давление п а р а , а тдаже доютаяотгоог. 
количеетво воды, закрываем ивдровотные Дверцы и 
ы а п а н ы  вооьнвка. Т а га м  путем  яусисхюдагг исщус- 
ственная прокуш ка дров. В  тагом  (состоящий тонка 
поддерживается до мовютга отшрашжеиия поезда.

Жаас толика поаучии сигнал отправления, Из, п й - 
ривозе з а п у ш т е т ш  дьшооос. В  то  же в р е м  мой 
нимощник, т,та. О р а л Ш  откры вает клапаяы  поддуваяа. 
к  в течение одно# мивутьг в топке создается яркое
1Ш1МЯ ОШЯ.

Начинается рейс— самйя адвзтстводйая райозд 
Гчригадм. С  шервскг» же ш д Ш е н р а  шути о к ш е ш г е  
шаравдаа мы должны ирисеияггь <к и р о ф и ю , к  а ш е *  
р е г о ш ш у  с р м е к и  хода, к  стоянкам пю грифлвду!. В %
т у т  И  ДОЛЖНО Щ Ш ВЯЖ ГЬСЯ искусство 'О Т О Ш Ш И Я , ВАТ 
г у т  и  должна |раз®с|рщтгь1е1Я -борьба за ooeipt®cHHe. 
драв. Cajtoe ивдинюе— это обелп ечить .режим отоаменжх 
на трудаош: профиле, ш  под’е ж . 'Раюййалау, как. лы 
делаем этй .ва своей парлвозе. Перед самым дод’ ем ш  
иы еяедш  ап состоянием о ш я  в  то п к е , и о ш к Ж тш  
йяоя топлива на решетке. Мы ни в « м м  «лгурсае ии 
ю туад аем  ирогаро® и заброюки 'большого водичееггоа 
с-вежлгх .пюаеяь®. О и ш . надо держать (ровный, свое
временно и ш е т н и я  т о м у .  Ес л и  образуется п р л га р , я 
начать подбрасывая ь свежие дров»', то а то 'реакю 
п о м а н ю т те ш е ф а т у р у  'попотаиго щршпраиепва. Т *.-
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i ;m r  гр а д ам  игэред ■ гоод-емйм в. тойке «.йяааггеамго 
д аж е ®  S b r ti с&даго ц р и ж ш ь гй  & м й  <яш1. 1> ъ $ ж  
ирвагл, -и )-д а в е »ж № ^  ф е в т о  »з й а ж д е и д *то а я в , 4f>i% 
Хвдии!1 « а ф ю и у  М й Л и и а  щмшвдд(тггь атакам и во^" 
г д а г и  т  1 0 — ' К  далеяыда, ии  в коем одочаб »о  
ttmfesmi п р о т р ж .

П о в т о р ю , и р и  под хсй » iK з а т д а и ш у  Ъщ&Щ, за 
; ; — -5 аш о и е тр о®  /ДО н е го , необходима т о я а у  йол- 
мсМьто фацркуоить й&оо’сшс, HoiDqjbafa щ;1к з№ (Ммго- 
(грвятиый йроф ш ь п у т и  до иод’ е««». К огД а «н е д й и  
® ) у к л о н у |Ивй' даюндадае, т о н а  теэвотодое й р е .м я ш - 
р з ® »  следует с лицом, в  то ж е  времк
щюйжедам с г р у з к у  т о г о я в д й  т сш .у,'Ч то б ы  дать ему 
возможность. а д у о х н у ’д .  П у с т и в  в  действие д ь вш ж . 
и подранивай вод у, я  «л аж у за» ©режемы &ю.10«з й и я  

до под’ оии, .адовы в а д р а г т *  ^а о га е м гд а . В- то же 
время к о ч е га р  в  этого мо>мент . в кошзрйудоу вь ш ед ы г 
вает следующую йордак» дакда с учетом; иредэтояздехр 
тф&фЕля .© яти. Веда 'юерэдн: е м ш  иредезди^ т з ж » - 
л м й  п р а ф ш ь ,' и е о й т д 'Ш » эдршчотодагь дрова б w e e  
еу.яие, мсляво ’доколоты е, чтобы ц щ о н о  я  •бы'сврл 
ц о п о а щ гь  т с т е у . Ес л и  • дальше т р е д а ш т  л е гк и й  
ирокДОмь,., угукда,, в .этом едучад ш л о  заготовить 

д р ш  йойг е .Т'Ойсвдв и, т .  %. о р я  Ф яд о- м е т ь  
феася, ;то>бьг вд^адешуть. К о ч е т у  т ., ,  З а й и ш Е й  
талзд&гд з тд а , м в уе с тв ;® : в  лчш ^ш генстае. Qtm р у  
к о ш , но подает д а т а - з р я ; & д а >  веред'лод’ еаш< т- 
ионщшк т н ш ш е т а , будог а ш у ч а т ь  <№ кочегара, цро- 
ва. т а ш т ы е , теудабны е, а® но смож ет имя хорошо 
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ТОЮ ЗГ: ШД*> издавать е. 'р о ч е т о и н  д о  
iyi в.дрош. Е(*ли ишбрйфт̂ . да Л^ку 'Здййх челдах 
ф > д , р  даже ih jk  в д р у в ^ ^ П - о д а ^ в ш ; ее BjgWMipaep
■чтез в м » у ,й г д £ .*# а ® > ; o j w : ‘itk m k б ь *;Ч р > д ^ м ч ^ т 1. 
htv. ямщу?) отрбедо) перед п о д б о й , нуяню иш ед . 
■хойбадчо, ежзсь ’ шлцв?1.

>л нтиаивш ■ памдвой, даэдда д|**и ею {решим., 
пх 4гд (>' а й ^ а ш в а И ' вдаиь дал^глритадв&Ь р е ш е т и , 
иачярая ,т ее задний члът д ари вд к  гао.ида к, яо- 
лену. (А я и и ш ш о Н  таетг- даощадк у дпдевотноГо от- 
i :a p t f№  зйтасшипяеггоя. ю м й ш ш я  дкяпреж; длйЯа « о *  
<.Ш Ш  (},75 м*пр‘  м ^ м т с . .

'Илттпь ^ткрада jcpctts в т « й  «iMCff исш и т- 
т е л ь ш  .Гоам ю е акачм ио/ в  д а м  (раииспш ^ного «к н с 
гй и е я  *f£ . ■ Мы х о р о ш  ж д е м , что доья г о р е р ш  дроь 
сеобходяу1 ш сд ород, «.тцарый я ш е т е я  в окружающ ем 
м о д у хе , Черев 'ш адувааи к- г а ш я ж к т у ю  цзмпеяву в 
слоя го р я щ и м  гадлива' «даодим яеобходиаюе йаийЗД- 
jiTbtr воздай. Й ш  -даша. на, .лад̂ омившБой pemivrw 
^ л и я ю н м  леплюч®»' it.'Sft имеются rcpopaifibi» т а  фнк>, 
что ТИВЗИЯК 'бУД'И’ С/!1[:ййШГГЬОЯ -ТЩ.Г li-Xif тлм, гд*> м еяш к* 
ьсесь *е т р е т » г  е с п р а м ш е н н я , а и  (ш ы вдл'кддаче- 

■стве тдагтаивдм «  обрадоиаишедя офввротдаь Те к  
'(гащш .■ яровЁ.&£й̂ т 1силшю оэдачцеиио готовил» 
ч р в е т д д а я в а ,; ц о Д и о а р е к е ш ), у х д а п ш л  и горение 
■ и м ® * лежащих дроэ, ьч юмеишваиио «веж вго 
jtMffil* <\ ХЧШИф». б у » я ' не д е стад вю е , вг, как лтед- 
х’ т ш 1), эр.Н- вызовет фодаюе иадеиио ш р м ^ Ь ш я а в я .

Когда, Ш Ч И  а щ  щи а м ’» х ,  надо т ш ж е , яр*етви
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оеобввш  тща/Геаьл», следить за т о н к о й , (регулярно 
пюполнщ ее, не допуская прогаро®. Интервалы  И  
недброста топлива на под’ еме тесно! евяш ны  с фор- 
«ироииой нотай). Н а  пад’ еаге н уж на  более высокая 
форсировка, а , значит, 'следует боиее часто подбрасы
вать дрова. Пополнение то п в й  на под’ еме нуж но 
и р ш з а д н т ь  о т р и В М Е й у 1,  т . е. после каждого бро- 
таенного иолеиа сразу же закрывать деерщу. Когда 
иод’ ем кошгааеггся и  впереди я ре ^сто и т ехать по увло- 
и у , переход в отшлсшши дошжеш быть незаметным’, 
МО действовать надо реаяитеашйо. В  данном (случае 
кы предельна) уменьшаем: елюй чяр)в в тошке ( п р м к -  
гаелг), не забрасывая свежих июриий. Точно т а к  же 
иодцупасм перед дяжтедыврой остайовдаой на станций. 
О цельно акюшомии томлива при стейшке т  станции 
следует щрсйелййч, кмедуилцее: еел!и bi т о т е  ммото 
п е с т р е в ш и  дрой, веяное (давление naipa, достаточно 
поды, нуж но 'ИлЮажо закрыть поддувальные «л а п а н ы , 
чтобы те м  ;ciaatbL'i избежать язаиш иеш  щрешиядро®.

Н уж но  особо сказать 9 (работе на сырых дровах 
в проивдцеетвом: ж и н ы . Ведь доводило ча*стчл я  в 
чажом виде т о п и м о  мы  воягитаем па. ивроовкеЫ. В  
даивше случав (фкгада д о м н а  работать ■осабанво 
бдитсяыЮ) й  осторожно1. (Необходимо 'СОбаикдагь ш е - 
дуцощие йегаремевмые у м о е т ,  во дабежашме олоада.- 
н в я  юледовшиияг иоевда. Драва д о л м ы  -быть макви- 
мадыню .каю ты мй. К очегар обязан собирать -по пюйену 
;г откавдывать п ро  зайас яекоторюе количество шоиу- 
оусскх д !р т дая тяжелы х участков. В р я  о т о й м ш и  
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и «  дровами там woutee нельвя дшуюкать здрогадав, 
а ююфэдюх надо пользоваться ю (перерывами. Под 
шэдровиой иеюбхюдамю! поддерживать асвбешшю хоро
ш е й  о го нь , жоторьгйг п р и  увеличении т я ги  способ
ствует ш о д о у ш е й  'раевоаюжешиого иа (решетке то пл и 
ва, а  такж е бъютроад загора-нию ювежих, подбрасы
ваемых дров.

Мехавичеокяй колун

И з  всего этого вытекает, что искусство и  ма«те(р- 
«® о  отопления паровоза заключается прежде в с е м  
к гаавиъвг образом, т пт, чтобы  ше доагугашгь ЩЮ‘  
r a p , топлива! на (реапете, своевременно, Т . е .  допро- 
t» p a , заполнить овобаднюе место д р с т т га , таки ааы -
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гамшзг .ltfifaftMMKrf*;* а д »»  в&й&гелы# <»Сл№да№1>
иютцущ чта<адк|У-

■Помощник jtam te itf'Ta  ш  a.'ipffiwtd т -ж
Оралов ^  этйгагёг ф а ш т а к и  эдхживюго» Ущ иш я-отсА 
о.т.тичет. И р г  -зфСд>ос’к^ патадьеа) ш  у'штъшае'р и х  
т т щ д а у , KsysnVT-b фавюййГого иояеад и  ■». зависи
мости:-. с у  этого афшзшодег дайрюдау, В  итоге, у  н о г^  
уотагожиздсь привы чка, к а ш е  места реш етки хер- 
sbaTfe «о д  особым шаймодеяЁйм. Только -иоэточву »  
тя н с е  наш его и и ^ и в ш  д а  бывает, «к о с и р л я », м о й  
топлива всегда падений и  ш о т т а й , л эт и в  дает 
к яи м а д оЬ ти  попасть л\ тейку! д а т д ш м у ' возд уху, 
ь отярнй  « о ж е г и р я ш е с т а  расстройство т о т м ч п ш  
тая ге й .

У  rates ойраэдовых ip e lb to  «  « м ы а о й  д ад аш ск 
То-даива достигается <у иао строжайш ей арош вод- 
ствеянюй дасциплшюй в бригаде. К  тому, ж & у н а а  на 
■пафювоэв настоящ ая. .прхиэводешеикая сда0№вл»сгы>. 
Ероцелс ведесия поезда, й враврш ш » ювяааиГ. с п р щ е с - 
'сад отош еа м я  пшровтоа. Это1 п о  существд едш ы й 
техн<м)»иие1С'КЛЙ процесс. П р и  дроаянок од ош еш м ; 
оадбенш» четко доджшы сочетаться Действия ианд ого 
ч л е т  •бригады— маш иниста, т о ш п р и ш , кочегара».

И С П О Л Ь З О В А Н И Е  Д Р О В Я Н Ы Х  0 Т Х 0 Д Э З

М о т а й  iia jtpoBax, лслы м заомвать <tf в д м м '/  
вадац'йтко^о® rtjutfima. Дли аиотгих вт?> « г  пока
заться; скрашмыи. Лйавем,. н а д , |редом с лесой,Яров 

-кругом си ш ьку угодно, а, 'Пут ведете*!* разговор оо 
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адхлдак- Иичкяго №раяда>№. нет. К а к  в пвбл 
«ре я я  <зщ В Д Ш и  каждый* « д о и д о в к  д о у ,  idi.nr,да 
(Рздогга.щ на этом дапйивю, так Ш  деояаатш: Ш & гт ;>  
«  'каждое; н а д ю  д о р . Йс!дац.ьзовЬи-н4 ^ ш а д г щ ' о т
ходив е а ш  ад. себо .д а т  йозмож-йайть досПишуть 
экономии дров. И ,  ейгтствоапго, дд-Я, яаадеи Доррпг, 
^ а & т а и щ н й  на одАзваК, эта оглс̂ е-т б^лылкоо ;?яаче№ш'.

Дрдмшыс отходы— это зцс-яа и « ш т а г .  А  в ^ е м  
этого и а  яаигшс .с к у а ^ х  та е е т о я  'всшяйов 
сТЗЕОч Поди при угаты к;1ч м ш о т ш  вых^д «а гд а в  if 
шлатоотсеза едрзж адтбн дю-’ G % ,  то  п р и  ддзогагсйг 
отоал.мшй'отаоды ш п у ч а к т с я  до 2 % . С а д о в а тз л н в о , 
(ti>6 аиилгоак я  вдеие, можно говорить т а к  ку пош иве, 
к i v u v  же складские райояйигщ  д а т а »  эти о т в д ы  
аа ш ро а авы ; очищают своо райочеенвейто. Unm xiiari* 
вашиз д р о ш н ш : отходов » ы  щадэводнч м рк каждой 
ноед^ке. Процесс сжяшаямя и х  юмплядит таж. Потаи 
ачташки. пафЮшюЬ о т а в и тш  под набор отхо д ® , к о то 
рые гаа* нашем ююлаДе подаются дауия даовобахЯ: 
кедаогайшг тршсгаэр^рю м: и  углегго'Г’ в н я ш  к р а я м , 
Ш Ш д а » а »  п о е з д у  д а  р ш о я у ш  от 3 да 5  « у б . .о т 
ходов. Ш мольауда' ин и х  г л а ш ш  образах Hfe л е ш к  
нрофшгох и ®о (EjpiasM о т п в н ш , в  Юагидаяши ошщрав- 
я е н й я . Прибавдая « г о д а :  д лг огошежя® »  ахи ко- 
мей(гм, ® избегано .ушка легкие? чайгвд в 'Т р у б у, п р и  
ОндышЛх ж е '^ р ю л р и ш х , Н а  трудны х проф илях, .это

го избежать труднее. ОтопйсШйб о тхо д а ш  о й '(ш с ь ы  
йазгн п р й ш ш е т б в  «даяаимдао успеш но ка® П р и  йол- 
яюм дрюеяйои' отоплении, f a r . ш отд а и  е  ш е с и  «
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бурым подмосковным .упжем. П ричем  прщ есЬ отопле
ни я остается вдшшк.о<шм:, с той лишь разницей, 
что Щ И  л р о в я в ш  с я ш л е и ш  отводы подбрасываются 
р т с п к у  я а  слой го ря щ и х дров враструску, жела
тельно, шрп закрытом регул яторе; при частичной же 
работе на водмюсшвекюм угл е  откоды переогешштаем: 
п р и  подаче, п ю и ш е н и е  ведется, к ак и >цри 
угольном. Имея в виду большое к ш и ч е с ш о  золы в 
п о ш и в е , мы ча0П> (Протачиваем и чистим р е ш е тк у.

Использование отходив в свою очередь дает боль
шие экономические (реауаьтаты. В  частности , щрн 
ислкшядааи'ии 3— о вдбомютров отходов шы догти- 
iaeat погати 3 0 %  экономии ©олноце-нного топлива. 
Иначе гово(ря, ош гаки И и  щевд -в соответствующей 
смеси являются полноценным топливом.

НЕКОТОРЫЕ СОВЕТЫ ПАРОВОЗНИКАМ

Дая педровоанивов, работаю щ их ,на дровац, мне 
хочется дать несколько практических согоетой, тесно 
ш ш я гн ьи х с  борьбой за экономлю топлива. Локомо
тивы , переведенные на давяшю-е о го п р ш и е , не долж
ны ш е т ь  'Ш тяфЮ 'Ьнык т р у б . Ha< паравош х серии O U  
можно оставить две аредних, а две крайних д а л и т ь  
обязательно. Особо следует обратить виимание иа 
иавротасятельнук) се тк у, ракпаийжвниую щ  у а ш к е  
дымососного колеса или дымовой трубе  iHa д ругих 
сериях паровозов. П р и  отдалении еловыми ы&ошку- 

'реаными (дровами ойыишо 'имеет место я|резвыяай;но 
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п л о т н а я  эабмйы. с е тк я  недогоревтяж и чйсмйцався 
коры , 'кюггюфие прекращ ают пропуск через отверстия 
сетин отходящ их гаэю®, чем ш р у ш а е т о я  т я г а , пре 
кращаемся доступ коз д ута  в т о п к у , и , к ак следствие, 
резко тхуцшае'йС'Я парообразование.

Мое щредложеиие с разреш ения Н К Д С  уже сад- 
ществлеио. В а  паровозах С еверной дороги еегий 
уд п ш и  заметаны сетдами в а  тр у б е , а это позволяет 
легко ачш ю яъ  и х  даже в тгути следования.

Кредсе т о т ,  ш е е гс 'Я  еще едню 1Важяое мероприятие—  
это си  стедатич е ски й м г г р ш ъ  за темме.раггу|рюй 
перегретого* парь (пирометром ). П р и те к  надо №азать1, 
дао это важнейшее мероприятие на большинстве 
в*ро®озов иаш ей, т а к  впрочем fl д^ттах: д с р г , т- 
сутегоует.

А  ведь щ и ш ш н и ш м : доажйо быггь ‘Е Ь б е а ь ш е Ш ^ , 
что paiSoTa i r a p ; в  паровой маш ине, п р и  наибольшей 
теяйгервдрв .порядка 300— 350 градусов, дает 'воешь- 
ш д е ш ш м м ч и о с т ь , т . к . при этом « к р а щ т е л  
расход воды, потери на мздейеадйю , также я  а 
wfflffle.

Походя я э  « Т о г » , X f l w r a *  №>сО<вет«»атй веем паро- 
мэниюам, и  особенно руководителям пароЕКШопо! 
х о а а й о т а , взятЫся за восстановление прибора; теп- 
п ш к го  контроля йа) гоцрсисзаос, организовать п о сто я н 
ную  й к е т а у а т а щ ю  ufe л , самое главков, йрсизюодагп. 

я а  шрнвебореаяошпнмх заводах я  в дела серьезный, 
тем ичекж и т р а м о я ш й  ремонт аарометро®. Паровда- 
РЬ№ бригады, лмеищкр на « ж т е  я ж п т т з р е  т п р я ъ -
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» Ш  ш ф ю т а р ы , Д'ОЯЖДГ.И следить за тадгсратуф Ы ! 
яереиретогр. ш р а , добиваясь шюьмпеййя. А  д о  этого 
педбхоцйямр: Y!pi®0in> ®>ды в котле водаержкюал*. не 
выше полюшяшы 'tfO ^ to JM o ro  стекла, яку доп.усмп'ь 
п р о [> и №  хатсйипГО воэдужа чаре» м о о и ш ь о в у ю  
р м к е д а » л*йрР1с Ц г дрОй лранмюййть едлыко вири- 
ы ш ; ;  У-

Н .о в д  ервет. При: вд>гаювд| о  оперта йоезда, 
особен®) е щэдаяьной (Ж ищ ин (я р й  большом: зай м е 
воды в к-ота-е), ©9 швеаоаяйо Й росаШ в воды, йуж ио 
вд® да о’гоярьйва'П* р е гу д а то р . И с тШ в ш ю  действие 
пш рош его д а т  .вдз&ожшзть обнаруж ить в п у т и  
Уйос воДы и:> кЮтда. в  то в ^ е м , 'Шгда ш и о  'ip y S « 
иди удареад ни адшйвдраас ножей этого да э а к е тй ть , 
О'еобеино на паровоза!?: «е ра м  0 0 .

.Все, ч^о рассказано здйсь, ът о ш е а ш т я  моя 
щ м и и ж а  о т о и т е в Ш  т р а в о ю  дровами не предатвв- 
д'яет и м е и »  слоаанюто. Н я ж и о  только тщ ательно 
гллшп, метод отолйенн# П з д а в гт  яроы ям , н а у ч и ть 
ся д ерж ать х о > р т щ я  т * М >  в  tom tfe , дарло шримв-
ВЯТЬйЯ ® лрофшто Й у1® , W ТОГда OQCTajflbl д ош го
« д а т ь  йвоевременно п р и  б#лыиой экономии д ро*.
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